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1) | bilag O, I11, Ila, I11b og IV foretages fglgende &ndringer:
a) | bilag 0 a&endres punkt 3 saledes:
i) Overskriften affattes saledes:
"3. "EURO II"-/"EURO IV"-/"EURO V"-keretgjer"
i) i tabellen udgar linjen med "EEV"-karetgj ".
iii) Der tilfgjes falgende:
"Euro VI-emissionsgraenser
Greenseveerdier
CO THC NMHC | CH, NOx ® | NH; | Partikelm | Antal
(mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kwWh) | (ppm) | 855€ partikler
(mg/kwh) | (#/kwh)
WHSC | 1500 130 400 10 10 80 X
(CI) 10t
WHTC | 4000 160 460 10 10 6,0 X
(CI) 10"
WHTC | 4000 160 500 460 10 10 6,0 X
(P1) 10"
Bemark:
Pl = styret teending.
Cl=  kompressionstending.

)]

b)

Det tilladelige niveau af NO,-komponent i NO-graenseveerdien vil muligvis blive
fastsat pa et senere tidspunkt."

| bilag 111 foretages felgende &ndringer:

)] i afsnit 2 foretages felgende &ndringer:

— punkt 2.1, sjette led, affattes saledes:
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—  Fordelingen af omkostninger pa tunge karetgjer foretages pa et objektivt og
gennemsigtigt grundlag under hensyntagen til den del af den tunge trafik, som nettet
skal bere, og omkostningerne i forbindelse hermed. De vognkilometer, som tunge
keretgjer kerer, kan til dette formal justeres med objektivt begrundede
"sekvivalensfaktorer" som f.eks. dem, der er fastsat i dette bilags punkt 4 (*).

* Medlemsstaterne kan ved anvendelsen af &kvivalensfaktorer tage hensyn til
vejbygning, der foretages i etaper eller anvender en tilgang med lang livstidscyklus."

— punkt 2.2, andet led, affattes saledes:

—  Omkostningerne fordeles mellem tunge keretgjer og anden trafik pa grundlag
af de faktiske og ansldede vognkilometerandele og kan justeres med objektivt
begrundede &kvivalensfaktorer som f.eks. dem, der er fastsat i punkt 4."

i) overskriften i afsnit 4 og dettes farste led affattes saledes:

"4, TUNGE K@RETWJERS TRAFIKANDEL, AKVIVALENSFAKTORER OG
KORREKTIONSMEKANISME

— Beregningen af vejafgifter baseres pa tunge koretgjers faktiske eller anslaede
vognkilometerandele, eventuelt justeret med akvivalensfaktorer, for at tage hgjde for
de hgjere omkostninger ved konstruktion og reparation af infrastruktur til brug for
tunge karetgjer."”

C) bilag Il1a affattes saledes:
"BILAG llla

MINIMUMSKRAV  VED PALZAGNING AF AFGIFT FOR EKSTERNE
OMKOSTNINGER

| dette bilag fastsaettes de minimumskrav, der stilles ved palegning af afgifter for eksterne
omkostninger og, safremt det er relevant, ved beregning af den gvre grense for afgift for
eksterne omkostninger.

1. De relevante dele af vejnettet

Medlemsstaterne skal oplyse, ngjagtig hvilken eller hvilke dele af deres vejnet der er palagt en
afgift for eksterne omkostninger.

Har en medlemsstat til hensigt kun at leegge en afgift for eksterne omkostninger pa en eller
flere dele af det vejnet, der udgares af dens andel af det transeuropeeiske vejnet og af dens
motorveje, skal den eller de pagaldende dele udpeges pa grundlag af en vurdering, der viser:

- at der ved karetgjernes brug forarsages miljgskader af sterre omfang end
gennemsnitligt pa de veje, som er palagt afgift for eksterne omkostninger, hvilket
vurderes i overensstemmelse med rapportering om luftkvalitet, nationale
emissionsopgerelser, trafikmangden og, for sa vidt angar stgj, i overensstemmelse
med direktiv 2002/49/EF, eller

- at en afgift for eksterne omkostninger pa de gvrige dele af vejnettet i denne form
kunne fa en negativ indflydelse pa miljg eller feerdselssikkerhed, eller at paleeggelsen
og opkraevningen af en afgift for eksterne omkostninger pa dem ville medfare
uforholdsmaessigt hgje omkostninger.
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2. Relevante karetgjer, veje og tidspunkter

Hvis en medlemsstat agter at anvende hgjere afgifter for eksterne omkostninger end de
referenceveerdier, der er anfgrt i bilag Illb, meddeler den Kommissionen, hvilken
Klassificering af karetgjerne der leegges til grund for differentieringen af afgiften for eksterne
omkostninger. Medlemsstaten skal ogsa give Kommissionen meddelelse om, hvilke veje der
er palagt en hgj afgift for eksterne omkostninger (i det felgende beneavnt "veje i forsteder
(herunder motorveje)"), og hvilke veje der er palagt en lav afgift for eksterne omkostninger (i
det fglgende benaevnt "veje mellem byer (herunder motorveje)™).

Medlemsstaterne skal ligeledes, nar det er relevant, give Kommissionen meddelelse om de
ngjagtige tidspunkter, der afgraenser natperioden, hvor starre gener i forbindelse med stgj
eventuelt afspejles i en hgjere stgjafgift for eksterne omkostninger.

Vejenes klassificering som veje i forsteder (herunder motorveje) og veje mellem byer
(herunder motorveje) og periodernes placering skal bygge pa objektive kriterier, der haenger
sammen med, i hvilken grad vejene og deres naermeste omgivelser er udsat for forurening,
f.eks. befolkningstaethed, den gennemsnitlige arlige luftforurening (iseer med hensyn til PMyq
og NO,) og antal dage (for PMsg) og timer (NO,), hvor de i direktiv 2008/50/EF fastsatte
grenseverdier overskrides. De anvendte kriterier anfgres i meddelelsen.

3. Afgiftsbelgb

Dette afsnit finder anvendelse, hvis en medlemsstat agter at anvende hgjere afgifter for
eksterne omkostninger end de referenceveerdier, der er anfert i bilag I11b.

Medlemsstaten eller, hvor det er relevant, en uafhaengig myndighed fastseetter ét bestemt
belgb for hver karetgjsklasse, vejtype og periode. Den deraf falgende afgiftsstruktur skal vaere
gennemsigtig, og den skal offentliggeres og vaere tilgeengelig for alle brugere pa samme vilkar
Offentliggerelsen ber ske i god tid inden gennemfarelsen. Alle parametre, data og evrige
oplysninger, der er ngdvendige for at forstd, hvordan de forskellige eksterne
omkostningselementer er beregnet, skal offentliggaeres.

Ved fastseettelsen af afgifterne skal medlemsstaten eller, hvor det er relevant, en uafhangig
myndighed faglge princippet om effektiv prisfastsattelse, dvs. en pris, der er tet pa den
samfundsmaessige marginalomkostning ved brug af det pageeldende keretgj.

Ved fastseettelsen af afgiften tages der hensyn til risikoen for, at trafikken flytter til en anden
rute, eventuelle negative falger for feerdselssikkerhed, miljg og trafikbelastning og eventuelle
lgsninger, der kan mindske disse risici.

Medlemsstaten eller, hvor det er relevant, en uafhaengig myndighed skal overvage, i hvor hgj
grad afgiftsordningen reducerer miljgskader fra vejtransport. Den skal hvert andet ar om
ngdvendigt justere afgiftsstrukturen og afgiftsbelgbene for de enkelte karetgjsklasser, vejtyper
og perioder efter endringer i transportudbuddet og -behovet.

4. Eksterne omkostningselementer
4.1. Omkostninger ved luftforurening fra trafikken

Hvis en medlemsstat agter at anvende hgjere afgifter for eksterne omkostninger end de
referenceveerdier, der er anfart i bilag I11b, skal medlemsstaten eller, hvor det er relevant, en
uafhaengig myndighed beregne omkostningen ved luftforureningen fra trafikken efter
nedenstaende formel:

PCVH - Zk EFik X PCJ‘k

hvor

DA



DA

—  PCV; = omkostningen ved luftforurening fra karetgjsklasse i pa vejtype j (EUR
pr. keretgjskilometer)

—  EFi =  emissionsfaktoren for forurenende stof k og keretgjsklasse i (gram pr.
karetgjskilometer)

—  PCi = omkostningen ved forurenende stof k pa vejtype j (EUR pr. gram).

Som emissionsfaktorer geelder de samme faktorer, som medlemsstaterne benytter til at
fastlegge de nationale emissionsopgerelser i henhold til Europa-Parlamentets og Radets
direktiv (EU) 2016/2284 om nedbringelse af nationale emissioner af visse luftforurenende
stoffer* (hvilket kraever brug af EMEP/EEA-vejledningen om opgerelse af emissioner af
luftforurenende stoffer**). Omkostningen ved de enkelte forurenende stoffer vurderes af
medlemsstaten eller, hvis det er hensigtsmaessigt, af den i artikel 7c, stk. 4, omhandlede
uafhangig myndighed under anvendelse af videnskabeligt beviste metoder.

Medlemsstaten eller, hvor det er relevant, en uafhengig myndighed kan benytte
videnskabeligt beviste alternative metoder til at beregne veerdien for omkostningerne ved
luftforurening under anvendelse af data fra maling af luftforureningen og den lokale veerdi for
omkostningen ved de forurenende stoffer.

4.2. Omkostninger ved trafikbaseret stgjforurening

Hvis en medlemsstat agter at anvende hgjere afgifter for eksterne omkostninger end de
referenceveerdier, der er anfart i bilag I11b, skal medlemsstaten eller, hvor det er relevant, en
uafhaengig myndighed beregne omkostningen ved stgjforureningen fra trafikken efter
nedenstaende formel:

NCVJ' (daily) =€ 2y NCjk e POP};/WADT
NCV; (day) = a x NCV;
NCV; (night) = b x NCV;

hvor

— | NCV; = stgjomkostningen for ét tungt godskaretaj pa vejtype j (EUR pr.
karetgjskilometer)

— | NCjk = stgjomkostningen pr. person, der pa vejtype j udsattes for stgjniveauet
k (EUR pr. person)

— | POPy = den population, der dagligt udszttes for stgjniveau k pr. kilometer
(personer pr. kilometer)

— | WADT = den veegtede gennemsnitstrafik pr. degn (personbilsaekvivalent)

— |aoghb er vaegtningsfaktorer, der fastsattes af medlemsstaten pa en sadan
made, at den deraf falgende vaegtede gennemsnitlige afgift pa stej pr.
karetgjskilometer svarer til NCV; (daglig).
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Stgjforurening fra trafikken henger sammen med indvirkningen af stgjen pa borgernes
sundhed i neerheden af vejen.

Den population, der udsettes for stgjniveau k, afleeses pa de strategiske stagjkort, der er
udarbejdet i medfer af artikel 7 i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/49/EF***,

Omkostningerne pr. person, der udsattes for stgjniveau k, vurderes af medlemsstaten eller,
hvor det er hensigtsmassigt, af en uafhengig myndighed under anvendelse af videnskabeligt
beviste metoder.

Ved beregning af den vaegtede gennemsnitstrafik pr. dagn benyttes en akvivalensfaktor "e"
mellem tunge godskaretgjer og personbiler, som udledes pa grundlag af stgjemissionsniveauer
for den gennemsnitlige bil og det gennemsnitlige tunge godskaretgj samt under hensyntagen
til forordning Europa-Parlamentets og Radets (EU) nr. 540/2014 af 16. april 2014 om
motorkeretgjers og udskiftningslyddsempningssystemers stgjniveau og om &ndring af direktiv
2007/46/EF og om ophavelse af direktiv 70/157/EQF.

Medlemsstaterne eller, hvor det er relevant, en uafhangig myndighed kan fastsette
differentierede afgifter for stgj for at belanne brugen af mere stgjsvage karetgjer, forudsat at
det ikke farer til forskelsbehandling af udenlandske kgretgjer.

* Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/2284 af 14. december 2016 om
nedbringelse af nationale emissioner af visse luftforurenende stoffer, om a&ndring af direktiv
2003/35/EF og om ophavelse af direktiv 2001/81/EF (EUT L 344 af 17.12.2016, s. 1).

*x Det Europziske Miljgagenturs metode: http://www.eea.europa.eu//publications/emep-
eea-guidebook-2016.

***  Eyuropa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/49/EF af 25. juni 2002 om vurdering og
styring af ekstern stgj (EFT L 189 af 18.7.2002, s. 12)."

d) bilag Il1a affattes saledes:
‘BILAG lllb
REFERENCEV/ZAERDIER AF AFGIFTER FOR EKSTERNE OMKOSTNINGER
| Dette bilag fastleegges referenceveerdier for afgiften for eksterne omkostninger, herunder
omkostninger til luftforurening og stgj.

Tabel 1: referenceveerdier for eksterne omkostninger for tunge godskeretajer

Karetgjsklasse Cent pr. kgretgjskilometer Veje i Veje mellem
forsteeder™ byer®
Tunge godskaretgjer, IKKE-EURO 13,3 8,3
hvis hajst tilladte EURO | 91 54
bruttoveegt er - -
EURO II 8,8 54
mindre end 14 ton EURO 111 7,7 43
' har to aks| EURO IV 5,9 3,1
eller som har to aksler EURO V 57 19
EURO VI 3,2 0,6
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Renere end EURO VI 2,5 0,3
Tunge godskaretgjer, | IKKE-EURO 23,3 15,1
bruttoveegt er ’ ’
EURO II 15,7 10,0
mellem 14 og 28 ton  |EURO Il 13,5 8,2
! har tre akl EURO IV 9,5 57
eller som har tre aksler EURO V 89 37
EURO VI 3,6 0,8
Renere end EURO VI 2,5 0,3
Tunge godskaretgjer, | IKKE-EURO 30,4 19,7
hvis hﬂjSt tilladte EURO | 226 13.9
bruttoveegt er ’ ’
EURO II 21,3 13,9
mellem 28 og 40 ton  |EURO IlI 17,8 11,2
I har fire aksl EURO IV 12,2 17,7
eller som har fire aksler EURO V 92 40
EURO VI 3,5 0,8
Renere end EURO VI 2,5 0,3
Tunge godskaretgjer, | IKKE-EURO 43,0 28,6
hvis hﬂjSt tilladte EURO | 315 19.8
bruttoveegt er ’ ’
EURO II 29,2 19,4
over 40 ton EURO 111 24,0 15,6
| har st EURO IV 16,2 10,6
eller som har minds
aksler EURO V 9,8 47
EURO VI 3,6 1,0
Renere end EURO VI 2,5 0,3

W veje i forstaeder": omrader med en befolkningstaethed p& mellem 150 og 900 indbyggere
pr. km? (middelbefolkningstaethed pa 300 indbyggere/km?).

@ "Veje mellem byer": omrader med en befolkningstaethed pa under 150 indbyggere pr.

km?.

Tabel 2: referencevardier for eksterne omkostninger for rutebiler

Karetgjsklasse Cent pr. karetgjskilometer Veje i Veje mellem
forstaeder® byer®

Rutebil, hvis hgjeste | IKKE-EURO 20,3 13,1

tilladte bruttovegt erigpyRro | 16.0 104

18 ton ’ ’
EURO II 15,6 9,9

eller som har to aksler |[EURO llI 13,9 8,5
EURO IV 10,0 57
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EURO V 9,0 50
EURO VI 2,8 0,8
Renere end EURO VI 1,4 0,2
Rutebil, hvis hgjeste | IKKE-EURO 24,9 16,2
tilladte bruttoveegt er EURO | 19.2 12.3
over 18 ton ’ :
EURO II 18,5 12,0
eller som har mindst 3|EURO I11 15,7 9,8
aksler EURO IV 10,6 6,6
EURO V 10,2 5,2
EURO VI 2,8 0,8
Renere end EURO VI 1,4 0,2

W "\eje i forstaeder": omrader med en befolkningstaethed p& mellem 150 og 900 indbyggere
pr. km? (middelbefolkningstsethed pa 300 indbyggere/km?).

@ "\/eje mellem byer": omrader med en befolkningstaethed p& under 150 indbyggere pr. km?.

Verdierne i tabel 1 og 2 kan multipliceres med en faktor pa op til 2 i bjergomrader og
omkring byomrader, for sa vidt som det er begrundet i mindre spredning, vejenes stigning,
hgjde over havet og/eller temperaturinversion.”

e) i bilag IV affattes tabellen med overskriften "Kombinationer af karetgjer (vogntog)"
saledes:

""KOMBINATIONER AF KGRET@JER (VOGNTOG)

Drivaksel forsynet med Andre former for affjedring af Skadesklasse
luftaffjedring eller tilsvarende drivaksel
anerkendt affjedring
Antal aksler og hgijst tilladte Antal aksler og hgjst tilladte
bruttovaegt (ton) bruttovaegt (ton)
Mindst Mindre end Mindst Mindre end

2 + 1 aksler
7,5 12 7,5 12 I
12 14 12 14
14 16 14 16
16 18 16 18
18 20 18 20
20 22 20 22
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22 23 22 23
23 25 23 25
25 28 25 28
2 + 2 aksler
23 25 23 25
25 26 25 26
26 28 26 28
28 29 28 29
29 31 29 31 |
31 33 31 33
33 36 33 36 i
36 38
2 + 3 aksler 1
36 38 36 38
38 40
38 40 i
3 + 2 aksler |
36 38 36 38
38 40
38 40 i
40 44
40 44
3 + 3 aksler
36 38 36 38 I
38 40
38 40 |
40 44 40 44
7 aksler
40 50 40 50 |
50 60 50 60 m
60 60
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8 + 9 aksler

40 50 40 50 I
50 60 50 60 I
60 60 "

2) Som bilag V, VI og VII tilfgjes:
"BILAG V
MINIMUMSKRAV VED PALZAGNING AF EN TRENGSELSAFGIFT
| dette bilag fastsaettes de minimumskrav, der stilles ved palegning af treengselsafgift.

1. De dele af nettet, der er omfattet af treengselsafgifter, karetgjerne og de omfattede
perioder

Medlemsstaterne skal ngjagtigt oplyse:

a) den eller de dele af deres net, der udgeres af deres andel af del af det transeuropziske
vejnet og af deres motorveje, jf. artikel 7, stk. 1, som vil blive omfattet af en treengselsafgift, i
overensstemmelse med artikel 7da, stk. 1 og 3.

b) klassificeringen af de dele af nettet, som er omfattet af treengselsafgiften, som "byveje" og
"ikkebyveje". Medlemsstaterne anvender kriterierne i tabel 1 med henblik pa at klassificere
hvert vejsegment.

Tablel: Kriterier til klassificering af veje i nettet som "byveje"” og "ikkebyveje", jf. punkt a)

Vejkategori Klassificeringskriterie

"byveje" Afsnit af nettet, der befinder sig i byomrader
med mindst 250 000 indbyggere

"ikkebyveje" Dele af nettet, som ikke er kvalificeret til at
veaere "byveje"”

c) de perioder, hvor afgiften finder anvendelse, for hvert enkelt segment. Hvis forskellige
afgiftsniveauer finder anvendelse i afgiftsperioden, skal medlemsstaterne klart angive
begyndelsen og afslutningen for hver periode, hvor der opkreaeves en specifik afgift.

Medlemsstaterne anvender eakvivalensfaktorerne i tabel 2 med henblik pa at fastsatte
proportionerne mellem afgiftsniveauerne for forskellige karetajsklasser:

Tabel 2: /kvivalensfaktorer med henblik pa at fastsette proportionerne mellem
afgiftsniveauerne for forskellige karetgjsklasser

Kagretgjsklasse Akvivalensfaktor
Lette karetgjer 1

Stive tunge godskaretajer 1,9

Busser og rutebiler 2,5

Leddelte tunge godskeretgjer 2,9

2. Afgiftsbelgb

For hver karetgjsklasse, vejsegment og periode skal medlemsstaten eller, hvor det er relevant,
en uafhaengig myndighed fastsette ét bestemt belgb, der fastleegges i overensstemmelse med
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bestemmelserne i dette bilags afsnit 1, idet der tages hensyn til den tilsvarende maksimale
veerdi, der er anfgrt i tabellen i bilag VI. Den deraf felgende afgiftsstruktur skal veere
gennemsigtig, og den skal offentliggares og vere tilgengelig for alle brugere pa samme vilkar

Medlemsstaten skal offentliggere samtlige af falgende oplysninger i god tid far
gennemfarelsen af en treengselsafgift:

a) alle parametre, data og gvrige oplysninger, der er ngdvendige for at kunne forsta,
hvordan Klassificeringen af veje og karetgjer og perioderne for anvendelse af afgiften er
fastlagt

b) en fuldstendig beskrivelse af de traengselsafgifter, der finder anvendelse pa hver
keretajsklasse, pa hvert vejsegment og for hver periode.

Medlemsstaterne giver Kommissionen adgang til alle oplysninger, der skal offentliggares i
henhold til litra a) og b).

Der ma kun fastsattes en afgift, hvis der tages hensyn til risikoen for, at trafikken flytter til en
anden rute, eventuelle negative falger for feerdselssikkerhed, miljg og trafikbelastning og
eventuelle lgsninger, der kan mindske disse risici.

Medlemsstaten eller, hvor det er relevant, en uafhengig myndighed skal overvage, i hvor hgj
grad afgiftsordningen mindsker trafikoverbelastningen. Den skal hvert ar om ngdvendigt
justere afgiftsstrukturen, afgiftsperioderne og afgiftsbelgbene for de enkelte karetgjsklasser,
vejtyper og perioder efter &ndringer i transportudbuddet og -behovet.

Bilag VI
DEN MAKSIMALE TRANGSELSAFGIFT
| dette bilag fastsaettes det maksimale niveau for treengselsafgiften.

De maksimale niveauer i tabellen nedenfor finder anvendelse pa lette karetgjer. Afgifter for
andre karetgjsklasser fastsettes ved at gange den for lette keretgjer anvendte afgift med de
&kvivalensfaktorer, som er angivet i tabellen i bilag V.

Tabel: Det maksimale niveau for traengselsafgiften for lette karetgjer

Cent pr. Byveje Ikkebyveje
karetgjskilometer
Motorveje 67 34
Hovedveje 198 66
11
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Bilag VII

DIFFERENTIERING AF VEJAFGIFTER OG BRUGSAFGIFTER FOR LETTE
KORETJJER

Dette bilag indeholder de emissionskategorier, som vejafgifter og brugsafgifter skal
differentieres efter.

De forurenende emissioner males i overensstemmelse med Kommissionens forordning (EU)
I

De lavere satser finder anvendelse for personbiler og lette erhvervskaretgjer med specifikke
CO,-emissioner, der males i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 715/2007** og ligger under det niveau, som svarer til de for EU's
keretgjsflade geeldende mal i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF)
nr. 443/2009*** og Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 510/2011****,

Tabel: emissionskategorier for lette karetajer

Overensstemm 15-2.1 1-15 under 1 Nulemlss_lonsk
elsesfaktorer gretgjer
Afaift or. km 10 % under 20 % under 30 % under 75 % under

gt pr. hgjeste sats hgjeste sats hgjeste sats hgjeste sats
* Kommissionens forordning (EU) .../... af XXX om a&ndring af Kommissionens

forordning (EU) 2017/xxx og Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2007/46/EF for
sa vidt angar emission ved faktisk karsel fra lette personkaretgjer og lette
erhvervskaretgjer (Euro 6) [RDE 3] (EUT L ... af ... 2017, s. ...).

** Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 715/2007 af 20. juni 2007 om
typegodkendelse af motorkaretgjer med hensyn til emissioner fra lette personbiler og
lette erhvervskaretgjer (Euro 5 og Euro 6), om adgang til reparations- og
vedligeholdelsesinformationer om kgretgjer (EUT L 171 af 29.6.2007, s. 1).

***  Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 443/2009 af 23. april 2009 om
fastsaettelse af praestationsnormer for nye personbilers emissioner inden for
Feellesskabets integrerede tilgang til at nedbringe CO,-emissionerne fra personbiler og
lette erhvervskaretgjer (EUT L 140 af 5.6.2009, s. 1).

****  Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 443/2009 af 23. april 2009 om
fastsaettelse af praestationsnormer for nye personbilers emissioner inden for
Feellesskabets integrerede tilgang til at nedbringe CO,-emissionerne fra personbiler og
lette erhvervskaretgjer (EUT L 140 af 5.6.2009, s. 1)."
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