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BEGRUNDELSE

1. BAGGRUND FOR FORSLAGET
. Forslagets begrundelse og formél

Elektroniske bompengesystemer er blevet taget i brug pa nationalt, regionalt eller lokalt
niveau i 20 medlemsstater, og antallet af systemer vokser konstant. Langt stersteparten heraf
palegger trafikanterne at installere sarligt udstyr ("on-board units" — OBU'er) 1 deres
koretojer. Et fatal tilbyder interoperabilitet pa tveaers af landegraenserne, men for de flestes
vedkommende er dette ikke tilfeldet. Dette medferer omkostninger og byrder for
trafikanterne, der skal udstyre deres koretejer med flere OBU'er for at kunne kere uhindret i
forskellige lande. Omkostningerne anslés til 334 mio. EUR om aret i gjeblikket og forventes
at falde til lige under 300 mio. EUR om aret senest i 2025 (uden nye tiltag pa EU-plan).

Den manglende interoperabilitet pd tvaers af landegraenser indeberer ligeledes omkostninger
for myndighederne, som skal anskaffe og servicere redundante OBU'er, der fungerer pa
nationalt plan, men ikke kan anvendes i udlandet. For blot et enkelt nationalt system, hvor
koretgjers positioner bestemmes ved hjzlp af satellitbaseret positionsbestemmelse', belober
engangsomkostningerne ved indkeb af OBU'er sig til 120 mio. EUR, og
serviceomkostningerne beleber sig til 14,5 mio. EUR om éret.

For at tage hejde for disse problemer blev et direktiv om interoperabilitet mellem elektroniske
bompengesystemer vedtaget i 2004.> Ifolge Kommissionens beslutning fra 2009, hvori det
blev fastsat, hvordan interoperabilitet ber opnas i praksis®, skulle specialiserede "europziske
bompengetjenester" (EETS) tilbyde trafikanterne OBU'ere, der er kompatible med alle
elektroniske bompengesystemer i EU.

Malsztningerne i lovgivningen er dog i vid udstrekning endnu ikke opfyldt. Et vist mal af
interoperabilitet pa tvaers af landegraenser er opndet, men 1 Kroatien, Tjekkiet, Tyskland,
Graekenland, Ungarn,4 Irland,” Ttalien, Polen, Slovakiet, Slovenien og Det Forenede
Kongerige kan der stadig kun benyttes nationale OBU'er til at betale bompenge.

Dette skyldes to hovedarsager:

— EETS-udbyderne star over for betydelige hindringer for markedsadgang som f.eks.:

o forskelsbehandling fra myndighedernes side (bl.a. beskyttelse af etablerede
virksomheder)

. langvarige og skiftende godkendelsesprocedurer og

. specifikke tekniske forhold i lokale systemer, som ikke er i overensstemmelse
med de etablerede standarder.

Systemer af den art er for indeverende taget i brug i Belgien, Tyskland, Ungarn og Slovakiet, men andre
medlemsstater (pt. Bulgarien og Sverige) overvejer at indfere lignende systemer.

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2004/52/EF af 29. april 2004 om interoperabilitet mellem
elektroniske bompengesystemer i Fellesskabet (EUT L 166 af 30.4.2004, s. 124).

Kommissionens beslutning 2009/750/EF af 6. oktober 2009 om definitionen af den europeiske
bompengetjeneste og de tilherende tekniske losninger (EUT L 268 af 13.10.2009. s. 11).

I det ungarske bompengesystem kan forskellige OBU'er anvendes, men de er nesten alle nationale. Det er
endnu ikke muligt at benytte EETS OBU'er.

I Irland findes der mange udbydere af OBU'er, men de er alle nationale. Der tilbydes endnu ikke
interoperabilitet pa tvaers af landegraenser.
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I den nuvarende lovgivning fastsattes der ikke tilstreekkeligt klare forpligtelser for
bompengeopkraevere (som forvalter bompengeordningerne) og medlemsstaterne i
deres forhold til EETS-udbydere, hvilket har &bnet mulighed for at opretholde
hindringerne uden at tilsidesatte EU-retten. Det er derfor vigtigt at specificere disse
forpligtelser udferligt, sdledes at EETS-tjenester kan udvikles i takt med de nationale
tjenester.

- EETS-lovgivningen har pédlagt EETS-udbyderne uforholdsmassigt strenge krav

sdsom:

o en forpligtelse til at udbyde deres tjenester i alle medlemsstater inden 24
maneder efter, at de er registreret officielt. Dette har angiveligt i leengere tid
afskraeekket potentielle udbydere fra at lade sig registrere, fordi de frygtede, at
registreringen i deres etableringsmedlemsstat ville blive opheavet, hvis det ikke
lykkedes dem at dekke alle EETS-omréder i tide, og

o en forpligtelse til at betjene markedet for lette koretojer med dyre
satellitbaserede OBU'er (skent ingen elektroniske bompengesystemer for lette
koretojer pa nuvarende tidspunkt bruger satellitbaseret positionsbestemmelse).
Dette gor det umuligt for EETS-udbyderne at tilbyde en konkurrencedygtig
tjeneste til ejere af lette koretojer. Satellitbaserede OBU'er stadig er dyrere end
de simple mikrobglgebaserede OBU’er, som nationale
bompengetjenesteudbydere benytter, og deres supplerende funktionaliteter og
datakraft er redundant i relation til lette koretojers bompengebetaling. Sa laenge
satellitbaserede OBU'er er sd dyre, er det vasentligt at indfere en periode,
hvori et EETS-marked for lette keretojer kan etableres ved at lade EETS-
udbyderne udstyre deres kunder med simple OBU'er, som er kompatible med
eksisterende bompengeordninger.

Et andet problem vedrerer vanskelighederne ved at hdndhave bompengebetalinger fra ejere af
koretgjer, som er registreret i en anden medlemsstat. En medlemsstat, som afslerer en
manglende bompengebetaling via automatiske kontrolanordninger, kan ikke identificere
lovovertraeederen pa grundlag af nummerpladen, nar keretojet er registreret i udlandet. Der
findes intet retsgrundlag pa EU-plan for at udveksle data om keretojsregistrering mellem
medlemsstaterne med henblik pd at handhave bompengebetalinger. Det deraf folgende
indtegtstab for nationale, regionale og lokale bompengeordninger beleber sig til ca. 300 mio.
EUR om éret.

Det er vigtigt at overvage udviklingen af nye tjenester og applikationer og herunder iser
vedrerende kooperativ intelligent trafikbetjening (ITS) for pé et tidligt stadie at drage fordel af
deres potentiale for synergier med elektronisk bompengebetaling. Det er ogsd vigtigt, at der
abnes mulighed for at udbyde mervarditjenester via samme teknologiske platform
(keretojsudstyr) som det, der benyttes til opkraevning af bompenge.

Dette forslag indgar i programmet for kvalitetskontrol af den eksisterende EU-lovgivning
(Refit), som malrettet tilsigter at mindske den administrative byrde for virksomheder.

. Sammenhzeng med de gaeldende regler pa samme omride

Dette initiativ er en omarbejdning af en eksisterende retsakt (direktiv 2004/52/EF). Det
tilsigtes at tage hegjde for mangler i den eksisterende lovgivning og effektivisere
mélopfyldelsen. Det foreslds endvidere, at direktivet mere pracist ber afspejle de forskellige
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kategorier af EETS-markedsakterers roller, som for indevaerende alene er fastlagt i afgorelse
2009/750/EF.

. Sammenhzeng med Unionens politik pa andre omrader

Ved at forbedre rammebetingelserne pa markedet for elektronisk opkrevning af bompenge vil
initiativet medvirke til at fuldende det indre marked og det digitale indre marked. Ved at lette
ibrugtagningen og anvendelsen af elektroniske bompengebetalinger vil det desuden lette
udbredelsen af "brugeren betaler"- og "forureneren betaler"-princippet og dermed bidrage til
at opfylde energiunionens mal. Det vil navnlig ege virkningen af forslaget om at revidere
direktiv  1999/62/EF om afgifter pa tunge godskeretgjer for benyttelse af visse
infrastrukturer®, som forelaegges sidelobende med dette initiativ, og gore det mere effektivt.

Endelig indeholder initiativet et forslag til relevante retsregler for udveksling af data om
koretojsregistrering med henblik pd at hdndhave bompengebetalinger. Dette vil bidrage til at
opfylde malene vedrorende retferdighed og grundleggende rettigheder. Pa et mere
operationelt niveau haenger de relevante bestemmelser sammen med Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv (EU) om fremme af graenseoverskridende udveksling af oplysninger om
trafiksikkerhedsrelaterede feerdselslovsovertraedelser.” De relevante bestemmelser respekterer
ogséd den galdende lovgivning om beskyttelse af personoplysninger.

2. RETSGRUNDLAG, NARHEDSPRINCIPPET oG
PROPORTIONALITETSPRINCIPPET

. Retsgrundlag

Retsgrundlaget for dette forslag er i lighed med det nugaldende direktiv (2004/52/EF) artikel
91 i traktaten.

. Nerhedsprincippet (for omréader, der ikke er omfattet af enekompetence)

En utilfredsstillende tilretteleggelse af markedet for elektronisk opkraevning af bompenge i
medlemsstat A vil have en negativ indflydelse pa trafikanter, der er registreret i medlemsstat
B, og omvendt. De enkelte medlemsstater har intet incitament til at @ndre situationen,
medmindre EU-borgernes og virksomhedernes interesser tages i betragtning. Dette kan alene
opnas med en indsats pa EU-niveau.

Hvad angér handhevelsen af bompengebetalinger pa tvaers af landegraenser har en rent
mellemstatslig tilgang vist sine begransninger, idet der kun er undertegnet fa bilaterale aftaler
mellem medlemstaterne. Det er alene EU, som kan ivarksatte et effektivt system, hvormed
oplysninger om trafikanter, der ikke betaler bompenge, udveksles pd tvars af alle
medlemsstater.

. Proportionalitetsprincippet

De nye elementer (sammenholdt med direktiv 2004/52/EF) er opstillet efter en
gennemgribende forudgaende screening af den samlede liste over politiske foranstaltninger,

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 1999/62/EF af 17. juni 1999 om afgifter pa tunge godskeretojer for
benyttelse af visse infrastrukturer (EFT L 187 af 20.7.1999, s. 42).

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2015/413 af 11. marts 2015 om fremme af
greenseoverskridende udveksling af oplysninger om trafiksikkerhedsrelaterede faerdselslovsovertradelser
(EUT L 68 af 13.3.2015, 5. 9).
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der er foreslaet af de interesserede parter under den offentlige hering. Proportionalitet
udgjorde et af de vaesentligste evalueringskriterier. Knapt sa proportionale foranstaltninger, og
navnlig en streng harmonisering af elektroniske bompengesystemer i EU, blev analyseret i
konsekvensanalysen og forkastet.

. Reguleringsmiddel/reguleringsform

Med initiativet @ndres bestemmelserne 1 direktiv 2004/52/EF indholdsmessigt, og der tilfojes
mange nye bestemmelser. Af klarhedshensyn tager forslaget derfor form af en ny og
omarbejdet udgave af Europa-Parlamentets og Radets direktiv.

3. RESULTATER AF EFTERFOLGENDE EVALUERINGER, HORINGER AF
INTERESSEREDE PARTER OG KONSEKVENSANALYSER

. Efterfelgende evalueringer/kvalitetskontrol af gaeldende lovgivning

En efterfolgende evaluering af direktiv 2004/52/EF og beslutning 2009/750/EF, der blev
fastlagt i et fwlles arbejdsdokument fra Kommissionens tjenestegrene®, udmentede sig i
folgende konklusioner:

- Lovgivningen har ikke opfyldt hovedparten af malsatningerne: for
bompengeopkravere er omkostningerne ved den elektroniske bompengesystemer
nasten ikke faldet, og der findes stadig ingen EETS for trafikanter

— der er kun gjort begrensede fremskridt angdende elektroniske bompengebetalingers
interoperabilitet, og OBU'er er med fa undtagelser ikke blevet integreret med andre
anordninger. Interoperabilitet forefindes hovedsageligt pa nationalt plan hvis
overhovedet; der er kun indgéet et fatal af begrensede aftaler pa tvers af
landegrenser. Den relative mangel péd interoperabilitet pa tvaers af landegranser
skyldes dels den konkurrencebegrensende struktur pa mange nationale markeder,
hvor myndighederne indremmer en privilegeret stilling pd markedet til en enkelt
operator af et bompengesystem, dels hindringer som folge af selve EETS-
lovgivningen (is@r det forhold, at EETS-udbydere skal kunne tilbyde deres tjenester i
hele EU inden for 24 maéneder). Interoperabilitet pd tvers af landegrenserne er
kostbar og vanskeligt at opnd pa grund af betydelige forskelle pd, hvordan de tre
teknologier, som EETS-lovgivningen dbner mulighed for at benytte, anvendes i de
individuelle nationale bompengeordninger. Et andet problem er manglen pé effektive
foranstaltninger til at inddrive bompengebetaling for keretgjer, der er registreret i en
anden medlemsstat.

— Med hensyn til anvendelsesomrédet er lovgivningen kun delvist relevant, idet det
anses for uforholdsmessigt at palegge alle EETS-udbydere at dakke alle typer
koretgjer og alle betalingsomrader i Europa. Virkningen ville eges, hvis udbyderne
frit kunne imedekomme deres kunders behov snarere end at vaere forpligtet til at
palegge dem en altomfattende, men dyr og unedvendig tjeneste.

— Lovgivningen kunne skabe en hgj EU-mervardi, fordi frivillige samarbejdsaftaler
mellem medlemsstaterne ikke har bidraget til en markbar EETS-dakning af det
indre marked. Under alle omstendigheder er dette potentiale kun blevet opfyldt i
meget begrenset omfang, fordi der kun er indgdet et fatal af frivillige
samarbejdsaftaler.

Insert reference when published
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— I direktivet henvises til ikke neermere definerede "operaterer" som de enheder, der er
ansvarlige for at levere EETS, hvorimod der 1 beslutningen henvises til veldefinerede
"EETS-udbydere". Der er derfor ikke fuld overensstemmelse mellem de to retsakter.

Resultaterne af den efterfolgende evaluering indgik direkte 1 bestraebelserne pa at afdekke de
problemer, der sgges lost med narvaerende direktiv.

. Heringer af interesserede parter

I forbindelse med forberedelsen af den efterfelgende evaluering og konsekvensanalysen
udferte Kommissionen fem vigtige heringsaktiviteter:

1) En offentlig hering pa grundlag af et onlinespergeskema

Horingen foregik mellem 8. juli og 2. oktober 2016 (12 uger). Spergeskemaet
indeholdt primert spergsmal af relevans for den brede offentlighed, som fik lejlighed
til at udtrykke sine synspunkter angdende elektronisk bompengebetaling uden at
berore tekniske detaljer. Respondenterne fik dog mulighed for at redegere nermere for
deres synspunkter som svar pa adskillige abne spergsmal og uploade opleg og andre
dokumenter.

Kommissionens sigte med heringen var at afdekke den brede offentligheds holdning
til de overordnede politiske valgmuligheder (bade i den galdende lovgivning og i
forbindelse med revisionen af lovgivningen). Det forholdsvis lave antal besvarelser
giver anledning til at betvivle deres representativitet, men de tilkendegav klar
opbakning til alle overordnede politiske valg i det foreliggende forslag.

2) En indkaldelse af skriftlige bidrag blev omtalt offentligt for alle interesserede parter.

De interesserede parter fik lejlighed til at indsende bidrag, som blev inddraget i den
efterfolgende evaluering og konsekvensanalysen. Der blev i alt modtaget 22 relevante
bidrag: ni fra bompengesystem- og motorvejsoperaterer, ni fra transportvirksomheder
og fire fra offentlige myndigheder.

3) En begrenset horing af professionelle interesserede parter om spergsmal vedrerende
tilrettelaeggelsen af den efterfolgende evaluering

Den malrettede hering af interesserede parter blev ivaerksat den 26. juni 2015 og var
aben for indlaeg indtil den 1. september 2015 (10 uger). Hovedformélet var at indsamle
oplysninger og data for at udfylde hullerne 1 Kommissionens viden med henblik pé
forberedelsen af den efterfolgende evaluering.

Fire serskilte sporgeskemaer til forskellige EETS-interessentgrupper frembragte 1 alt
22 svar. I lyset af det relativt lave antal store interesserede parter og det forhold, at
sektoren er velorganiseret, foreckommer det rimeligt at antage, at disse er meget
reprasentative.

Bidragenes kvalitet var blandet, men ca. halvdelen af besvarelserne indeholdt konkrete
data og omfattende oplysninger, som Kommissionen inddrog i sit arbejdsdokument.
Den anden halvdel indeholdt primert udtalelser og standpunkter, som lettede
Kommissionens forstaelse af de interesserede parters holdninger til, hvorvidt den
gaeldende lovgivning er effektiv og virkningsfuld.

4) En begraenset horing af professionelle interesserede parter om spergsméil vedrerende
det kommende forslag om revision af EETS-lovrammen.
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Denne malrettede heoring af de interesserede parter med henblik pé
konsekvensanalysen om revisionen af EETS-retsreglerne blev ivarksat den 5. oktober
2016 og var aben for indlaeg indtil den 13. november 2016 (seks uger).

Hovedformélet var at indsamle oplysninger og data for at udfylde hullerne i1
Kommissionens viden med henblik pa at forberede den del af konsekvensanalysen, der
vedrorer problemformuleringen, men ogsd at afdekke de interesserede parters
holdning til de politiske losningsmodeller og de mulige foranstaltninger, som
Kommissionen kan foresla.

Der blev i alt modtaget 35 spergeskemabesvarelser, dvs. betydeligt flere end i den
tilsvarende hering med henblik pd den efterfolgende evaluering. En raekke
fremragende bidrag indeholdt en dybdegaende analyse af problemerne med statistikker
og andre oplysninger samt anbefalinger til konkrete politiske losninger. Disse
besvarelser bidrog betragteligt til at styrke evidensgrundlaget for konsekvensanalysen
og opstille potentielle politiske foranstaltninger.

5) Reaktioner pa kereplanen for evalueringen og den indledende konsekvensanalyse.

De interesserede parter fik lejlighed til at reagere pd den offentliggjorte kereplan for
evalueringen og den indledende konsekvensanalyse. Imidlertid gjorde ingen brug af
denne mulighed.

. Indhentning og brug af ekspertbistand

Eksterne eksperter fik til opgave at stotte Kommissionen i forbindelse med udarbejdelsen af
konsekvensanalysen. En ledsagende undersogelse blev udarbejdet af Ricardo.’
Konsekvensanalysen byggede ogsd péd resultaterne af to tidligere undersegelser, der er
udarbejdet til Kommissionen inden for rammerne af den efterfolgende evaluering: "State of

the art of electronic tolling"'® og "Expert review of the EETS legislative acts"."'

. Konsekvensanalyse

Initiativet underbygges af en konsekvensanalyse, som i forste omgang fik en negativ udtalelse
fra Udvalget for Forskriftskontrol. Udvalget for Forskriftskontrol mente, at der i rapporten
ikke udtrykkeligt klart blev fastlagt en maélsa@tning om fuld interoperabilitet mellem de
elektroniske bompengesystemer i1 EU og ikke redegjort for, hvordan lesningsmodellerne ville
bidrage til interoperabilitet. Losningsmodellerne viste ikke tilstreekkelig tydeligt de reelle
komprosmisser og valg for beslutningstagerne, og rapporten afspejlede ikke i tilstreekkelig
grad de interesserede parters og medlemsstaternes synspunkter.

Der blev foretaget folgende @ndringer af analysen for at efterkomme henstillingerne fra
Udvalget for Forskriftskontrol:

- Den generelle malsatning blev revideret for at forklare, at initiativet sigter mod at skabe alle
trafikanter adgang til det niveau af interoperable bompengetjenester, der svarer til
vedkommendes behov og krav, hvilket omfatter muligheden for fuld interoperabilitet;
envidere blev der tilfgjet tekst under forste specifikke méilsetning for at forklare, at
sidstenevnte ikke blot er forenelig med mals@tningen om at opnd tre niveauer af
interoperabilitet (teknisk, proceduremassig og aftalemaessig), men ogsa omfatter malet om at
fremme indferelsen af en konkurrencedygtig struktur pa EETS-markedet.

9

Insert link when published.
19" http://ec.europa.eu/transport/modes/road/road_charging/doc/study-electronic-road-tolling.pdf
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- To nye afsnit, 5.1 og 5.2, beskriver resultaterne af den forudgaende screening af den fulde
liste over politiske foranstaltninger, der er blevet dreftet med de interesserede parter i
forbindelse med den offentlige hering; envidere blev en af lesningsmodellerne @ndret fra en
ren harmoniseringsmodel til en lesningsmodel, der ogsa omfatter markedsforanstaltninger.

- De interesserede parters synspunkter, med et tydeligt fokus pd medlemsstaterne, blev ngje
gennemgaet i afsnit 5.1 og 5.2.

Med den @ndrede version af konsekvensanalysen afgav Udvalget for Forskriftskontrol en
favorabel udtalelse med visse forbehold. Forbeholdene, som kom til udtryk i1 Udvalget for
Forskriftskontrol, vedrerte tre hovedaspekter:

- Udvalget for Forskriftskontrol var af den opfattelse, at konsekvensanalysen ikke afdekkede
de centrale foranstaltninger, der er afgerende for at opna de tilsigtede resultater, og at den ikke
vurderede disses indbyrdes athangighed.

- Udvalget for Forskriftskontrol tilkendegav ogsa, at rapporten stadig ikke redegjorde tydeligt
for, hvordan det foresldede sat af foranstaltninger ville bidrage til den tilsigtede grad af
interoperabilitet i EU, og hvilke risici der ville vare forbundet med den foretrukne
losningsmodel.

Endelig papegede Udvalget for Forskriftskontrol, at rapporten ikke gjorde rede for, hvorfor
der ikke er overvejet mellemlosninger mellem den mest virkningsfulde og den mest
omkostningseffektive.

Folgende blev tilfojet for at tage hejde for forbeholdene:

— i tabel 9 redegeres der udferligt for, hvilke foranstaltninger der er afgerende, og
hvilke der ikke er, og for den indbyrdes athengighed mellem foranstaltninger

— en ny tabel 19 viser, hvor effektivt det grundleeggende mal opfyldes, og risiciene for,
at losningsmodel 2 ikke reelt sikrer malopfyldelsen, og

— ny tekst i afsnit 5.1.4 og 5.4 for at gere rede for, hvorfor der ikke er overvejet
mellemlosninger mellem den mest virkningsfulde og den mest omkostningseffektive.

Konsekvensanalysen undersogte folgende tre overordnede politiske losningsmodeller:

1. der tages hejde for visse problemer ved hjelp af selvregulering og for andre ved
hjelp af lovgivning

2. der tages hgjde for alle problemer ved hjelp af lovgivning, idet den
"markedsbaserede" tilgang i1 beslutning 2009/750/EF opretholdes, og

3. der tages hgjde for visse problemer ved hjelp af en fuld teknisk og proceduremaessig
harmonisering af elektroniske bompengesystemer i EU og for andre ved hjelp af
lovgivning.

Losning 2 er den foretrukne lesning. Den blev udvalgt pa grund af dens heje effektivitet og
hgjeste virkning (omkostninger i forhold til fordele) mht. opfyldelsen af mélsatninger og dens
samlet set gunstige sidegevinster.

Folgende fordele forventes:

o for trafikanter forventes kumulerede besparelser pa 370 mio. EUR (i nutidsverdi -
NPV) frem til 2025. Hovedparten heraf vil vare til gavn for
vejtransportvirksomheder, dvs. fortrinsvis SMV
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. for vejinfrastrukturforvaltere forventes besparelser pad 48 mio. EUR (NPV) frem til
2025, fordi de ikke wvil skulle kebe redundante OBU'er, og yderligere
bompengeindtegter (150 mio. EUR om aret) takket vare bedre
handhavelsesbestemmelser pé tvaers af landegranserne, og

. for EETS-udbydere forventes en nedbringelse af den administrative byrde ved at
trenge ind pd nationale markeder (pa 10 mio. EUR (NPV) frem til 2025 for
skensmaessigt 12 udbydere) og yderligere indtegter pad 700 mio. EUR om éaret.

Folgende omkostninger forventes: '

o for  vejinfrastrukturforvaltere = forventes  yderligere = omkostninger, idet
bompengesystemer skal tilpasses nye krav (kumuleret 174 mio. EUR (NPV) frem til
2025), og yderligere 700 mio. EUR om é&ret til betaling af EETS-udbydere
(kumuleret veerdi for alle infrastrukturforvaltere og alle EETS-udbydere). Dette er
dog en budgetneutral virkning, da det vil svare til outsourcing af de aktiviteter, som
pt. varetages af forvalterne selv eller af deres underleverandorer.

Samlet set udger de kumulerede nettofordele ved den foretrukne lgsningsmodel (fordele
minus omkostninger) 254 mio. EUR (NPV) frem til 2025.

. Malrettet regulering og forenkling

Initiativet forventes at nedbringe den administrative byrde for virksomheder med kumuleret
254 mio. EUR frem til 2025 som felge af:

— en nedbringelse af den administrative byrde for trafikanter pd kumuleret
370 mio. EUR frem til 2025. Hovedparten heraf vil vere til fordel for vognmandene,
der for de flestes vedkommende er sma virksomheder (mikrovirksomheder i de fleste
tilfeelde)

— kumuleret 126 mio. EUR som folge af en stigning i den administrative byrde for
bompengeopkravere (dvs. vejinfrastrukturforvaltere), hvoraf ingen er SMV'er, og

— et kumuleret fald pd 10 mio. EUR som folge af en nedbringelse af den administrative
byrde for EETS-udbydere (overvejende datterselskaber af store eller meget store
virksomheder).

Da SMV og mikrovirksomheder udger den sterste andel i den sterste kategori af berorte
interesserede parter (dvs. vognmend), og virkningerne for deres vedkommende er favorable,
er der ikke fastsat undtagelsesbestemmelser eller serlige regler for dem.

Initiativet ma forventes at fremme konkurrencen ved at give nye operaterer mulighed for at
trenge ind pd hidtil monopollignende nationale markeder for elektronisk opkraevning af
bompenge. Det vil nedbringe den administrative byrde for vognmandsbranchen og derved
styrke sektorens konkurrenceevne. En sterre harmonisering af metoderne for elektronisk
opkravning af bompenge vil gavne europaiske udstyrsfabrikanter, som allerede er forende pa
globalt plan takket vere solide og virkningsfulde EU-standarder.

Forslaget bidrager til at opfylde malsatningerne for det digitale indre marked."

"2 De miljemaessige og sociale omkostninger ved initiativet er uvasentlige.

B Meddelelse fra Kommissionen til Europa-Parlamentet, Radet, Det Europaiske @konomiske og Sociale
Udvalg og Regionsudvalget: En strategi for et digitalt indre marked i EU, COM(2015) 192 final,
Bruxelles af 6.5.2015.
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. Grundlaggende rettigheder

Fremskridt 1 retning af en velfungerende EETS forventes at lette rejser pa tvaers af
landegreenser og sédledes fremme varers og personers frie bevagelighed. En styrket
hidndhavelse som folge af, at der udveksles oplysninger om identiteten pé trafikanter, der ikke
betaler bompenge, vil sikre lige behandling af indenlandsk- og udenlandskregistrerede
trafikanter. Med forslaget indferes ogsa bestemmelser, der giver EETS-udbydere mulighed
for at blive behandlet pa lige fod med de etablerede operatorer.

Den vasentligste virkning 1 relation til retten til beskyttelse af personoplysninger og retten til
privatlivets fred folger af etableringen af en ordning for obligatorisk udveksling af
oplysninger mellem medlemsstaterne om identiteten af keretojsejere, som er afsloret 1 eller
misteenkt for at have begaet svig mod bompengesystemet. Ordningen bygger i vidt omfang pé
bestemmelserne i direktiv (EU) 2015/413 angéende hdndhavelse pa tvars af landegraenser af
trafiksikkerhedsrelaterede faerdselslovsovertreedelser. Der er derfor indfert passende
beskyttelsesforanstaltninger for at sikre, at forslaget til fulde respekterer artikel 7 og 8 i Den
Europaiske Unions charter om grundleggende rettigheder samt de relevante retsregler for
beskyttelse af personoplysninger. De oplysninger, der indsamles i henhold til dette direktiv,
bor ikke anvendes til andre formal end de under dette direktiv henherende. Medlemsstaterne
boer overholde betingelserne for anvendelse og midlertidig opbevaring af oplysninger og mere
generelt principperne om nedvendighed og proportionalitet, nar det geelder brugen af
personoplysninger.

Forslaget har veret til hering hos Den Europeiske Tilsynsforende for Databeskyttelse
(EDPS) 1 to faser: for det forste blev EDPS hert om principperne for det planlagte system til
udveksling af oplysninger, og for det andet blev EDPS hert om den konkrete
lovgivningstekst. EDPS havde ikke yderligere bemaerkninger.

4. VIRKNINGER FOR BUDGETTET

Forslaget har ingen budgetmessige konsekvenser for Unionen.

5. ANDRE FORHOLD
. Planer for gennemforelsen og foranstaltninger til overviagning, evaluering og
rapportering

Konsekvensanalysen indeholder en detaljeret tilsynsplan baseret pa 11 indikatorer for
overvagning og evaluering af lovgivningens virkninger fem ar efter dens ikrafttreeden. En
serlig rapporteringsklausul er indfejet 1 forslaget for at evaluere de nye bestemmelsers
konsekvenser for udvekslingen af oplysninger pé tvars af landegrenserne med henblik pé at
handhave bompengebetalinger.

J Forklarende dokumenter (for direktiver)

I lyset af forslagets anvendelsesomrdde og det forhold, at det er en omarbejdning af et
eksisterende direktiv (2004/52/EF), som alle medlemsstaterne til fulde har gennemfort,
forekommer det hverken berettiget eller forholdsmessigt at anmode om forklarende
dokumenter.
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. Neermere redegorelse for de enkelte bestemmelser i forslaget

Folgende udger de vasentligste indholdsmessige @ndringer af teksten til direktiv
2004/52/EF:

Artikel 1: Genstand og anvendelsesomrdde

I stk. 1 tilfgjes et nyt mal (ud over at sikre interoperabilitet mellem elektroniske
bompengesystemer): at lette udveksling af oplysninger pd tvaers af landegraenser om
manglende betaling af vejafgifter i Unionen.

I stk. 2 udgér litra b) for at give medlemsstaterne mulighed for at udveksle oplysninger om
personer, der ikke betaler vejafgifter i tilfeelde, hvor bompengesystemer ikke stiller krav om
installation af keretejsudstyr. Denne @ndring er nedvendig for eksempelvis at muliggere
hindhavelse pa tvers af landegrenser af bompengesystemer i1 byer (herunder
trengselsafgiftsystemer) og  andre  systemer ved  hjelp af  automatisk
nummerpladegenkendelsesteknologi med henblik pé elektroniske bompengetransaktioner.

Stk. 3 @ndres for at bekrefte, at EETS udbydes af EETS-udbydere og ikke af
bompengeopkravere.

Artikel 2: Definitioner
Der tilfojes en artikel med definitioner for at pracisere begreber, som anvendes i direktivet.
Artikel 3: Teknologiske losninger

Stk. 1 praciserer, at bestemmelserne heri alene galder for bompengesystemer, som stiller
krav om installation eller brug af keretejsudstyr. "Brug" tilfegjes for at bekrafte, at barbare
anordninger, der bruges til elektroniske bompengetransaktioner, skal betragtes som
koretejsudstyr 1 dette direktivs forstand. I stk. 1 geres der rede for de teknologiske losninger,
som kan anvendes til nye og eksisterende elektroniske bompengesystemer.

Listen 1 stk. 1 over teknologier, som kan bruges til elektroniske bompengetransaktioner, er
desuden flyttet til bilag IV. Kommissionen bemyndiges til at @ndre listen ved delegerede
retsakter, hvis en teknologi bliver utidssvarende, eller hvis en ny teknologi, som er afprovet i
pilotforseg efter artikel 20 i direktiv 2009/750/EF, ber fojes til listen.

Det tidligere stk. 2 udgar, eftersom det gentager andre bestemmelser i direktivet.

I det nye stk. 2 fastsettes det, at keoretojsudstyr, der bruger satellitbaseret
positionsbestemmelse, skal vere kompatibelt med de positionsbestemmelsestjenester, som
udbydes via Galileos og den europ@iske geostationare navigationsoverlaytjenestes (EGNOS)
systemer, og ma vere kompatibelt med andre satellitnavigationssystemer.

I stk. 3 preciseres det, at EETS-keretojsudstyr ma kobles til andre anordninger, der er
installeret eller befinder sig i1 koretojet, f.eks. satellitbaserede navigationssystemer eller
smartphones. Det praciseres endvidere, at kommunikation mellem keretegjsudstyr og sédanne
gvrige anordninger ma bruge teknologier, som ikke er anfert i bilag [V (for eksempel
Bluetooth).

11
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I stk. 3 udgér "... og i alle typer keretgjer i overensstemmelse med den tidsplan, der er nevnt i
artikel 3, stk. 4" af to arsager:

- EETS-udbydere ber ikke péalegges at udbyde EETS til alle keretgjer, men ber kunne
vaelge at udbyde sin tjeneste alene til tunge koretojer eller til lette koretajer, og

— som navnt 1 stk. 4 kan keretejsudstyr i lette koretojer alene vare egnet til brug med
5,8 GHz-mikrobelgeteknologi og derved uegnet 1 visse
bompengeopkravningssystemer for tunge godskeretejer, som kraver udstyr, der
egner sig til brug i forbindelse med alle tre tilladte teknologier.

I et nyt stk. 4 praciseres det, at koretgjsudstyr kan integreres med andre anordninger og tjene
andre formal end bompengebetaling.

I det nye stk. 4 tilfgjes en undtagelse, sdledes at EETS-udbydere, som betjener lette koretojer,
far mulighed for at tilbyde deres kunder keretejsudstyr, der alene egner sig til brug med 5,8
GHz-mikrobelgeteknologi. Denne undtagelse gelder indtil den 31. december 2027.

Det tidligere stk. 3 udgér, da det henviser til foreldede krav.
Artikel 4 udgar.

Stk. 1 udgar, da bestemmelsen er blevet overfledig.

Stk. 2 og 3 er flyttet til andre artikler.

Stk. 3 udgér, fordi medlemsstaterne ikke har indflydelse pd den dato, fra hvilken EETS-
udbydere skal tilbyde EETS.

Artikel 5: Beskrivelse af den europaiske elektroniske bompengetjeneste

I stk. 1 henvises til "Bilag I" snarere end "bilaget", fordi der tilfgjes nye bilag, og alle bilag
derfor skal nummereres.

Tidligere stk. 2, 4 og 5 erstattes af nye bestemmelser i artikel 11 for at tilpasse
forskriftsproceduren med kontrol til proceduren for delegation af befgjelser, jf. artikel 290,
stk. 1, 1 traktaten om Den Europ@iske Unions funktionsmade (TEUF).

Et nyt stk. 5 indeholder en specifik bestemmelse for at sikre, at nar europiske
standardiseringsorganer tager EETS-relevante standarder op til revision, vil
interoperabilitetskomponenternes vedvarende overensstemmelse blive fastholdt med egnede
overgangsordninger.

I et nyt stk. 5 erstattes henvisningen til artikel 2, stk. 1, desuden af en henvisning til bilag IV,
og de relevante bestemmelser overfores til dette.

Artikel 6, 7, 8, 9 og 10 samt bilag I og 111

I disse fem artikler og to bilag fastsattes en procedure for udveksling af oplysninger pa tvars
af landegrenser om trafikanter, der ikke betaler bompenge. De hidrerer fra en tilpasning af
bestemmelserne 1 direktiv (EU) 2015/413 til bompengebetaling. @ Den Europiske

12
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Tilsynsforende for Databeskyttelse (EDPS) blev hert om udkastet til lovtekst og gjorde ikke
indsigelse mod dette.

Folgende bestemmelser i direktiv 2004/52/EF @ndres ikke ved det foresléede initiativ:
Artikel 16 (tidligere artikel 8), hvori det praeciseres, hvem direktivet er rettet til, og

Bilag I (tidligere Bilag), hvori det specificeres, hvilke elementer der er pakravet for at
etablere og ibrugtage EETS.

13
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W Berigtigelse, EUT L 200 af
7.6.2004, s. 50 (tilpasset)

2017/0128 (COD)
Forslag til

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV

om interoperabilitet mellem elektroniske bompengesystemer X> og fremme af
udvekslingen pa tvzers af landegraenser af oplysninger om manglende betaling af
vejafgifter <X] iFeeHesskabet B Unionen <XI (omarbejdning)

(EOQS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR —

under henv1sn1ng til > traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmade <X] raktaten-om
—————————— se-af Det-EuropaeiskeFeellesskab, sarlig artikel 4+ X 91 X, stk. 1,

under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de nationale parlamenter,
under henvisning til udtalelse fra Det Europaeiske @konomiske og Sociale Udvalg'*,
under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget'’,

efter den almindelige lovgivningsprocedure, og

ud fra felgende betragtninger:

4 nyt

(1) Europa-Parlamentets og Ridets direktiv 2004/52/EF ' er blevet @ndret vaesentligt. Da
der nu skal foretages yderligere @ndringer af nevnte direktiv, ber det af
klarhedshensyn omarbejdes.

WV Berigtigelse, EUT L 200 af
21.6.2004, s. 50, betragtning 1
(tilpasset)

14 EUTC[...]af[...],s. [...].

15 EUTC[...]af[...],s.[...].

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2004/52/EF af 29. april 2004 om interoperabilitet mellem
; elektroniske bompengesystemer i Fellesskabet (EUT L 166 af 30.4.2004, s. 124).
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WV Berigtigelse, EUT L 200 af
21.6.2004, s. 50, betragtning 2
(tilpasset)

W Berigtigelse, EUT L 200 af
21.6.2004, s. 50, betragtning 3

(tilpasset)

W Berigtigelse, EUT L 200 af
21.6.2004, s. 50, betragtning 4

(tilpasset)

W Berigtigelse, EUT L 200 af
21.6.2004, s. 50, betragtning 5
(tilpasset)

2) Der ma skabes grundlag for udbredt anvendelse af elektroniske bompengesystemer i
medlemsstaterne og nabolandene og der—bhver—behes—fer—indbyrdes kompatible
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systemer, der kan tilpasses den fremtidige udvikling i vejafgiftspolitikken pa
feelesskabsplan > EU-plan <X] og den fremtidige tekniske udvikling.

3)

W Berigtigelse, EUT L 200 af
21.6.2004, s. 50, betragtning 6

De elektroniske bompengesystemer ber vere interoperable og baseret pd dbne og
offentlige standarder, der stilles til rddighed for alle systemleveranderer uden
forskelsbehandling.

WV Berigtigelse, EUT L 200 af

21.6.2004, s. 50, betragtning 7

W Berigtigelse, EUT L 200 af

21.6.2004, s. 50, betragtning 8

4)

W Berigtigelse, EUT L 200 af
21.6.2004, s. 50, betragtning 9
(tilpasset)

De stadig flere teks

SO O Savavsie, =

e=specifikationer, som

medlemsstaterne og nabolandene opstiller for disse, kan skabe hindringer for det indre
markeds funktion og for de transportpolitiske mal. Denne situation vil kunne medfere,
at der installeres et stort antal indbyrdes inkompatible og dyre elektroniske enheder i
lastvegnenes X tunge koretojers <X forerhuse, og at der er risiko for, at chauffererne
anvender dem forkert eller pa en sddan méade, at de f.eks. utilsigtet kommer til ikke at
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betale. En sddan udbredelse er af omkostningsmeessige, sikkerhedsmeessige og retlige
grunde uacceptabel for brugerne og keretojsproducenterne.

W Berigtigelse, EUT L 200 af
21.6.2004, s. 50, betragtning 10
(tilpasset)

(5)  De kunstige hindringer for det indre markeds funktion ber fjernes uden dog at
forhindre medlemsstaterne eller Eeellesskabet=-X> Unionen <XI i at indfere forskellige
vejafgiftspolitikker for alle keretojstyper pa lokalt, nationalt eller internationalt plan.
Udstyret 1 koretgjerne ber gore det muligt at gennemfore disse vejafgiftspolitikker
under overholdelse af princippet om ikke-forskelsbehandling mellem borgerne i alle
medlemsstaterne. Det er derfor nedvendigt hurtigst muligt at sikre indbyrdes
kompatibilitet mellem bompengesystemerne péa feeHesskabsplan X> EU-plan <XI.

W Berigtigelse, EUT L 200 af

21.6.2004, s. 50, betragtning 11

W Berigtigelse, EUT L 200 af
21.6.2004, s. 50, betragtning 12

W Berigtigelse, EUT L 200 af
21.6.2004, s. 50, betragtning 13

(6)  En europaisk elektronisk bompengetjeneste ber sikre interoperabilitet pd det tekniske,
aftalemaessige og proceduremassige plan og omfatte:

a) en enkelt aftale mellem kunderne og de operaterer, der udbyder
tjenesten, 1 overensstemmelse med et aftalemassigt regelset, der giver
samtlige operaterer og/eller udbydere mulighed for at levere tjenesten, og som
dakker hele nettet

b) et st tekniske standarder og krav, der giver industrien mulighed for at
levere det udstyr, der er nedvendigt for at kunne tilbyde tjenesten.
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(7

W Berigtigelse, EUT L 200 af
21.6.2004, s. 50, betragtning 14

Kontraktmeessig mteroperabﬂltet indeberer potentiale for omfattende lettelser til nogle
trafikanterbragere—af—wejnettet samt for vasentlige administrative besparelser for
kommercielle trafikanter.

®)

©)

(10)

(In

(12)

(13)

(14)

4 nyt

Det ber bekreaftes, at den europaiske elektroniske bompengetjeneste (EETS) udbydes
af EETS-udbydere som praciseret i Kommissionens beslutning 2009/750/EF'®.

EETS-udbyderne ber for med deres keretejsudstyr at kunne bruge de pakraevede
kommunikationsteknologier gives mulighed for at gere brug af og linke til andre
hardware- og softwaresystemer, som befinder sig i koretojet, f.eks. satellitbaserede
navigationssystemer eller smartphones.

Applikationer til elektronisk bompengebetaling og kooperativ ITS (C-ITS) bruger
lignende teknologier og tilgreensende frekvensband til kortdistancekommunikation
mellem koretojer indbyrdes og mellem koretojer og infrastruktur. I fremtiden ber
potentialet for at forene elektronisk bompengebetaling med C-ITS i det 5,9 GHz-band,
som pt. bruges af C-ITS, udforskes efter en grundig vurdering af omkostninger,
fordele, tekniske hindringer og mulige losninger.

De sarlige karakteristika ved elektroniske bompengesystemer, som for indeverende
anvendes for lette koretogjer, ber tages 1 betragtning. Da ingen -elektroniske
bompengesystemer pt.  bruger satellitbaseret  positionsbestemmelse  eller
mobilkommunikation, ber EETS-udbydere gives mulighed for i en begraenset
tidsperiode at udstyre lette koretgjer med keretojsudstyr, som alene er egnet til brug
med 5,8 GHz-teknologi.

Nar europaiske standardiseringsorganer tager standarder af relevans for EETS op til
revision, ber der vaere passende overgangsordninger for at sikre EETS' kontinuitet og
kompatibiliteten med bompengesystemerne for interoperabilitetskomponenter, der
allerede er i brug pa det tidspunkt, hvor standarderne revideres.

Problemer med at identificere ikke-hjemmeheorende trafikanter, der ikke betaler de
elektroniske bompengesystemer, ha@mmer den videre ibrugtagning af sadanne
systemer og den mere udbredte anvendelse af principperne om, at "brugeren betaler"
og "forureneren betaler" pa Unionens vejnet.

Af hensyn til sammenhangen og en effektiv brug af ressourcer ber systemet til
udveksling af oplysninger om personer, der ikke betaler vejafgifter, bruge de samme
vaerktojer som det system, der bruges til at udveksle oplysninger om
trafiksikkerhedsrelaterede fardselslovsovertraedelser som fastsat ved Europa-
Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2015/413".

Kommissionens beslutning 2009/750/EF af 6. oktober 2009 om definitionen af den europeiske
bompengetjeneste og de tilherende tekniske losninger (EUT L 268 af 13.10.2009. s. 11).
Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2015/413 af 11. marts 2015 om fremme af
grenseoverskridende udveksling af oplysninger om trafiksikkerhedsrelaterede
feerdselslovsovertraedelser (EUT L 68 af 13.3.2015, s. 9).
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(15)

(16)

Udveksling pa tvars af landegranser af oplysninger om personer, der ikke betaler
vejafgifter, ber stilles til rddighed for medlemsstaterne, uanset hvilken teknologi der
bruges til at udfere elektroniske bompengetransaktioner.

Medlemsstaterne ber pdlegges at forelegge Kommissionen oplysninger og data, der
er nadvendige for at vurdere, 1 hvor hej grad systemet til udveksling af oplysninger om
personer, der ikke betaler vejafgifter, er effektivt og virkningsfuldt. Kommissionen ber
palegges at vurdere de opnaede data og oplysninger og om nedvendigt foresla
@ndringer af lovgivningen.

WV Berigtigelse, EUT L 200 af
21.6.2004, s. 50, betragtning 15

W Berigtigelse, EUT L 200 af
21.6.2004, s. 50, betragtning 16
(tilpasset)

(17)

W Berigtigelse, EUT L 200 af
21.6.2004, s. 50, betragtning 17
(tilpasset)

Oprettelsen af elektroniske bompengesystemer indebzrer behandling af
personoplysninger. Denne behandling skal foretages under overholdelse af

%H%&ska%ﬁegk% IX> EU regler <XI, som findes i bl.

Europa- Parlamentets og Radets forordning gEU! 2016/679212 Europ_a Parlamentets og
Réidets  direktiv._ (EU)  2016/680*> og Europa-Parlamentets og Radets
a 1 1 ATA . 1120 a

direktiv 2002/58/EF

20

21

22

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2016/679 af 27. april 2016 om beskyttelse af fysiske
personer i forbindelse med behandling af personoplysninger og om fri udveksling af sddanne
oplysninger og om ophavelse af direktiv 95/46/EF (generel forordning om databeskyttelse) (EUT L 119

af4.5.2016,s. 1).
Europa-Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2016/680 af 27. april 2016 om beskyttelse af fysiske

personer i forbindelse med kompetente myndigheders behandling af personoplysninger med henblik pa
at forebygge, efterforske, afslore eller retsforfalge strafbare handlinger eller fuldbyrde strafferetlige

sanktioner og om fri udveksling af sidanne oplysninger og om ophavelse af Ridets rammeafgorelse
2008/977/RIA (EUT L 119 af 4.5.2016, s. 89).
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beskyttelse af personoplysmnger er udtrykkehgt anerkendt 1 artlkel 8 1 Den
Europeiske Unions charter om grundlaeggende rettigheder.

WV Berigtigelse, EUT L 200 af
21.6.2004, s. 50, betragtning 18

W Berigtigelse, EUT L 200 af
21.6.2004, s. 50, betragtning 19

W Berigtigelse, EUT L 200 af
21.6.2004, s. 50, betragtning 20
(tilpasset)

W Berigtigelse, EUT L 200 af
21.6.2004, s. 50, betragtning 21
(tilpasset)

23

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv2002/58/EF af 12. juli 2002 om behandling af

personoplysninger og beskyttelse af privatlivets fred i den elektroniske kommunikationssektor (EFT L
201 af 31.7.2002, s. 37).

DA



DA

W Berigtigelse, EUT L 200 af
21.6.2004, s. 50, betragtning 22
(tilpasset)

(18)

WV Berigtigelse, EUT L 200 af
21.6.2004, s. 50, betragtning 23

Dette direktiv bereorer ikke medlemsstaternes frihed til at fastsatte deres
afgiftsordninger for vejbenyttelse og regler om skatte- og afgiftsspergsmal.

WV Berigtigelse, EUT L 200 af
21.6.2004, s. 50, betragtning 24

(19)

(20)

21

(22)

4 nyt

For at sikre elektroniske bompengesystemers interoperabilitet og lette udvekslingen pa
tvaers af landegraenser af oplysninger om manglende betaling af vejafgifter ber
befojelsen til at vedtage retsakter delegeres til Kommissionen i overensstemmelse med
artikel 290 1 traktaten om Den Europziske Unions funktionsmdde for s& vidt angér
tilpasning til den teknologiske udvikling af listen over teknologier, som kan bruges til
at udfore elektroniske bompengetransaktioner i elektroniske bompengesystemer, som
forudsetter installation eller brug af keretgjsudstyr. Det er navnlig vigtigt, at
Kommissionen gennemferer relevante heringer under sit forberedende arbejde,
herunder pa ekspertniveau, og at disse heringer gennemfores i overensstemmelse med
principperne i den interinstitutionelle aftale af 13. april 2016 om bedre lovgivning. For
at sikre lige deltagelse i forberedelsen af delegerede retsakter modtager Europa-
Parlamentet og Radet alle dokumenter pa samme tid som medlemsstaternes eksperter,
og deres eksperter har systematisk adgang til meder i Kommissionens ekspertgrupper,
der beskeeftiger sig med forberedelsen af delegerede retsakter.

Forpligtelsen til at gennemfore dette direktiv i national ret ber kun omfatte de
bestemmelser, hvori der er foretaget indholdsmassige @ndringer i forhold til det
tidligere direktiv. Forpligtelsen til at gennemfore de bestemmelser, der er uendrede,
folger af det tidligere direktiv.

Nearvarende direktiv ber ikke berere medlemsstaternes forpligtelser med hensyn til
den 1 bilag V, del B, angivne frist for gennemforelse af direktivet 1 national ret.

Den Europaiske Tilsynsferende for Databeskyttelse er blevet hort i overensstemmelse
med artikel 28, stk. 2, i Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 45/2001.%°

24
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W Berigtigelse, EUT L 200 af
7.6.2004, s. 50 (tilpasset)
= nyt

VEDTAGET DETTE DIREKTIV:

Artikel 1
Eorméal DO Genstand <XI og anvendelsesomriade

1. [ dette direktiv fastsettes de betingelser, som er nedvendige for at sikre
interoperabilitet mellem elektroniske bompengesystemer = og lette udvekslingen pa tvaers af
landegraenser af oplysninger om manglende betaling af vejafgifter < 1 HeeHesskabet
B Unionen <XI. Det finder anvendelse pa alle former for elektronisk opkravning af
bompenge pa hele Eeellesskabets DX Unionens <XI vejnet, i byomrader og mellem sterre byer,
pa motorveje, storre og mindre veje samt pa forskellige anleg som f.eks. tunneler, broer og
feerger.

= Dette direktiv bererer ikke medlemsstaternes beslutninger om at opkraeve afgifter for
serlige typer af koretojer, fastsatte storrelsen af sdidanne afgifter og formalet med at opkrave
sadanne afgifter. <

2. Direktivet finder ikke anvendelse pa:

a)  bompengesystemer, hvor der ikke er mulighed for elektronisk opkravning

eb) mindre, rent lokale bompengesystemer, hvor omkostningerne i forbindelse
med opfyldelsen af dette direktivs krav ikke vil sté i et rimeligt forhold til fordelenes

= ¢) parkeringsafgifter. <

3. Eeratepfidde fFormalet &stk=t X> om at sikre interoperabilitet i relation til XI ea

earepeeisk clektroniskX>e<X] bompengetenesteDXsystemer i Unionen <X] eprettes—des
B skal opfyldes ved hjelp af den europaiske elektroniske bompengetjeneste (EETS), der <XI

- Dennetjenesteder supplerer medlemsstaternes nationale elektroniske bompenge‘genester—

Artikel 2
Definitioner

I dette direktiv forstas ved:

& Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 45/2001 af 18. december 2000 om beskyttelse af

fysiske personer i forbindelse med behandling af personoplysninger i fellesskabsinstitutionerne og -organerne
og om fri udveksling af sddanne oplysninger (EFT L 8 af 12.1.2001, s. 1).
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a) "europaisk elektronisk bompengetjeneste (EETS)": tjenester, som en EETS-udgver leverer
til en EETS-bruger i henhold til en kontrakt. Disse tjenester bestdr blandt andet i at levere og
garantere en korrekt parametrisk programmering og virkemade af det keretejsudstyr, der er
nodvendigt for at betale vejafgifter i alle elektroniske betalingsomréder, der er indgaet aftale
om i kontrakten, samt i administration af brugerens betaling af skyldige vejafgifter til
bompengeopkraveren pa brugerens vegne og levering af andre tjenester og anden bistand, der
er ngdvendig for at brugeren kan opfylde de forpligtelser, som bompengeopkraverne
palegger i de betalingsomrader, der er indgaet aftale om i1 kontrakten

b) "bompengeopkraver": en offentlig eller privat enhed, som opkraever vejafgifter for
koretajers brug af vejnettet 1 et elektronisk betalingsomréade

c¢) "EETS-udbyder": en enhed, som giver en EETS-bruger adgang til EETS i henhold til en
kontrakt, og som er registreret i etableringsmedlemsstaten

d) "EETS-bruger": en (fysisk eller juridisk) person, som har en kontrakt med en EETS-
udbyder for at f4 adgang til EETS

e) "elektronisk betalingsomrade": en vej, et vejnet eller infrastruktur sdsom en bro, tunnel
eller ferge, hvor der opkraves vejafgifter udelukkende eller delvis med automatiske
detektionsmekanismer som f.eks. kommunikation med koretojsudstyr i keretojet eller
automatisk nummerpladegenkendelse

f) "keretojsudstyr": et komplet st hardware- og softwarekomponenter, der gor det muligt at
benytte den europeiske elektroniske bompengetjeneste, og som installeres eller medbringes i
keretgjet med henblik pa indsamling, lagring, behandling og fjernmodtagelse/-overforsel af
data

g) "vejafgift": en afgift, som trafikanten skal betale for at benytte en naermere bestemt vej, et
vejnet eller struktur sdsom en bro, tunnel eller ferge

h) "manglende betaling af en vejafgift": en begdet overtreedelse, der forer til, at en trafikant
ikke betaler en vejafgift i en medlemsstat som fastsat 1 den relevante medlemsstats lovgivning

1) "registreringsmedlemsstat": den medlemsstat, der har registreret keretejet, med hvilket
overtredelsen i1 form af manglende betaling af en vejafgift blev begéet

J) "nationalt kontaktpunkt": en kompetent myndighed, der er udpeget til at udveksle
oplysninger fra koretojsregistre

k) "automatiseret segning": en onlineadgangsprocedure, der anvendes til at konsultere
databaserne i ¢én, flere eller alle medlemsstater eller i1 de deltagende lande

1) "keretej": et motordrevet keretgj, herunder motorcykler, der normalt benyttes til
personbefordring eller godstransport pé vej

m) "keretgjets indehaver": den person, i hvis navn keretgjet er registreret, som defineret i
registreringsmedlemsstatens lovgivning

n) "tungt keretoj": et koretoj beregnet til godstransport med en tilladt totalveegt over péd 3,5
ton eller et koretoj beregnet til befordring af mere end ni personer, foreren medregnet

0) "let koretej": andre koretgjer end tunge koretojer.

10
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W Berigtigelse, EUT L 200 af
7.6.2004, s. 50 (tilpasset)
= nyt

Artikel 2 3
Teknologiske lesninger

1. Alle nye elektroniske bompengesystemer = som forudsaetter installation eller brug
af koretojsudstyr, < derse smee—rred-de : 097 skal bygge pa en
eller flere affelgende teknologler B>, som er anglvet i bllag IV, X1 i forbindelse
med udferelsen af elektroniske bompengetransaktloner-:

= Eksisterende bompengesystemer, der bruger andre teknologier end dem, som er
angivet 1 bilag IV, skal bringes 1 overensstemmelse med disse teknologier, hvis der
foretages vasentlige teknologiske forbedringer. <=

4 nyt

2. Koretojsudstyr, der bruger satellitbaseret positionsbestemmelse, skal vaere kompatibelt
med de positionsbestemmelsestjenester, som udbydes via Galileos og den europaziske
geostationare navigationsoverlaytjenestes (EGNOS) systemer, og ma vere kompatibelt med
andre satellitnavigationssystemer.

3. EETS-udbydere stiller koretgjsudstyr til radighed for brugere, og dette udstyr skal
vaere brugsegnet, interoperabelt og i1 stand til at kommunikere med alle elektroniske
bompengesystemer, der er i drift i de medlemsstater, som bruger de teknologier, der er nevnt
i bilag IV.

WV Berigtigelse, EUT L 200 af
7.6.2004, s. 50

11
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4 nyt

4. Koretojsudstyret mé bruge egen hardware og software og/eller bruge elementer af anden
hardware og software 1 koretgjet. Koretojsudstyret ma bruge andre teknologier end dem, der
er angivet i bilag IV, til at kommunikere med andre hardwaresystemer, som befinder sig 1
koretojet.

5. Indtil den 31. december 2027 m& EETS-udbydere udstyre lette koretojer med
koretojsudstyr, som alene er egnet til brug med 5,8 GHz-mikrobglgeteknologi.

WV Berigtigelse, EUT L 200 af
7.6.2004, s. 50 (tilpasset)
= nyt

Z6. Medlemsstaterne sikrer 31g, at behandhng af de personoplysninger, der er nedvendige

en—e eiske—ele D> EETS' <XI funktion, foregar i
overensstemmelse med#@&ess%a%sﬁeg% IZ> EU-reglerne <XI for beskyttelse af fysiske
personers grundleggende rettigheder og frihedsrettigheder, herunder privatlivets fred, og
navnlig at bestemmelserne 1 direketis=05M46/EE forordning (EU) 2016/679, direktiv
2016/680 og direktiv 2002/58/EF overholdes.

12
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Artikel 4
ste DO EETS Xl
rgetiereste DO EETS <X] bygger pd de punkter, der er anfort i

W 219/2009 artikel 1 og bilag pkt.
7.7.

W Berigtigelse, EUT L 200 af

7.6.2004, s. 50 (tilpasset)

3 5 S=pé %%ﬁ%&t%ﬁ IZ> EETS <ZI skal gore det muhgt
at mdga aftaler uanset k@ret;a]ets reglstrermgssted aftaleparternes nationalitet eller det
omrade ellerpaakt DX den strekning X1 pa vejnettet, hvor afgiften DO vejafgiften X1 skal
betales.

3. Swystemet DO EETS <X skal gore det muligt at udvikle intermodalitet, uden at dette
indeberer ulemper for andre transportformer.

34 en—e eiske—ele & ; e DO EETS X1 skal bygger—pé
x> bruge <ZI de teknologlske 105n1nger der er naevnt i artikel 235efter IZ> og de tekniske <XI
specifikationer X>, der er omhandlet i artikel 10, stk. 2 <X] ;—de sz

Higengelige.

13
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WV 219/2009 artikel 1 og bilag pkt.

WV Berigtigelse, EUT L 200 af
7.6.2004, s. 50 (tilpasset)
= nyt

Z5.  Kommissionen epfesdrer > anmoder <XI de relevante standardiseringsorganisationer,
navnlig CEN, i overensstemmelse med proceduren i Europ_a -Parlamentets og Radets direktiv
2015/1535/EU26 f -

1 h&%kg%l%&ﬁﬁ%é%&g%s IX> om hurtlgt at Vedtage Xl
standarder som skal gaelde for elektroniske bompengesystemer for si vidt angir de
teknologier, der er anfort 1 artikel2—stle—L bilag IV = , og om nedvendigt ajourfere dem <.
= Kommissionen  skal  anmode  certificeringsmyndighederne  om  at  sikre
interoperabilitetskomponenternes vedvarende kompatibilitet. <=

86. x> Kfaretfajs <X] Budstyr, der anvendes i forbindelse med: : 5
IZ> EETS <ZI skal sees opfylde kravene i =Pk ets-oo R4

Radets direktiv 2014/30/EU3

26

Europa-Parlamentets og Radets direktiv. (EU) 2015/1535 af 9. september 2015 om en

informationsprocedure med hensyn til tekniske forskrifter samt forskrifter for informationssamfundets
tjenester (EUT L 241 af 17.9.2015, s. 1)

27
28
29

Euroga—ParlamentetS og Radets direktiv 2014/53/EU af 16. agnl 2014 om harmonisering af

medlemsstaternes love om tilgengeliggerelse af radioudstyr pa markedet (EUT L 153 af 22.5.2014, s.
62).

30 —

31

Euroga—ParlamentetS og Radets dlrektlv 2014/30/EU af 26. februar 2014 om tllnaermelse af
medlemsstaternes lovgivning om elektromagnetisk kompatibilitet (EUT L 96 af 29.3.2014, s. 79).

14
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Artikel 5
Procedure for udveksling af oplysninger mellem medlemsstaterne

Med henblik pa efterforskning af manglende betaling af vejafgifter giver
medlemsstaten de andre medlemsstaters nationale kontaktpunkter adgang til felgende
oplysninger i de nationale keretojsregistre med ret til at foretage automatiseret
sogning vedrarende:

(a) oplysninger vedrerende keretgjer og
(b) oplysninger vedrerende koretojers ejere eller indehavere.

De i litra a) og b) omhandlede dataclementer, som er nedvendige for at foretage en
automatiseret sogning, skal vare 1 overensstemmelse med bilag II.

Med henblik pa den i stk. 1 omhandlede udveksling af oplysninger udpeger hver
medlemsstat et nationalt kontaktpunkt. Den berorte medlemsstats galdende
lovgivning finder anvendelse pa de nationale kontaktpunkters befojelser.

Det nationale kontaktpunkt, pa hvis omrade den manglende betaling af en vejafgift
blev konstateret, anvender et fuldstendigt registreringsnummer, nér der foretages en
automatiseret segning i form af udgaende anmodninger.

Disse automatiserede sogninger skal foretages i1 overensstemmelse med de
procedurer, der er beskrevet i kapitel 3, punkt 2 og 3, 1 bilaget til Radets afgorelse
2008/616/RIA** og med kravene i bilag I til dette direktiv.

Den medlemsstat, pd hvis omrdde den manglende betaling af en vejafgift blev
konstateret, skal bruge de opnaede data til at fastsld, hvem der berer ansvaret for den
manglende betaling af denne afgift.

Medlemsstaterne traeffer alle nedvendige foranstaltninger til at sikre, at udvekslingen
af oplysninger finder sted ved hjelp af interoperable elektroniske midler og uden
udveksling af oplysninger, der involverer andre databaser, som ikke anvendes med
henblik pé dette direktiv. Medlemsstaterne sikrer, at sédan udveksling af oplysninger
foretages pd omkostningseffektiv og sikker vis. Medlemsstaterne sikrer beskyttelse
af de overforte data ved 1 videst muligt omfang at anvende eksisterende
softwareapplikationer som dem, der er henvist til i1 artikel 15 1 afgerelse
2008/616/RIA, og @ndrede versioner af disse softwareapplikationer i
overensstemmelse med bilag II til dette direktiv og med kapitel 3, punkt 2 og 3, i
bilaget til afgerelse 2008/616/RIA. De @ndrede versioner af softwareapplikationerne
skal muliggere bade online-realtidsudveksling og udveksling af serier af oplysninger,
saledes at der ved hjelp af en enkelt meddelelse kan udveksles flere anmodninger
eller svar.

Hver medlemsstat afholder sine egne omkostninger i forbindelse med forvaltning,
anvendelse og vedligeholdelse af de 1 stk. 4 na@vnte softwareapplikationer.

Rédets afgarelse 2008/616/RIA af 23. juni 2008 om gennemfoerelse af afgerelse 2008/615/RIA om
intensivering af det grenseoverskridende samarbejde, navnlig om bekampelse af terrorisme og
grenseoverskridende kriminalitet (EUT L 210 af 6.8.2008, s. 12).

15
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Artikel 6
Meddelelse om manglende betaling af en vejafgift

6. Den medlemsstat, pd hvis omrdde den manglende betaling af en vejafgift blev
konstateret, beslutter, hvorvidt der skal foretages en opfelgning pad den manglende
betaling af denne afgift.

Beslutter medlemsstaten, pa hvis omrade den manglende betaling af en vejafgift blev
konstateret, at foretage en sadan opfelgning, meddeler den pagaldende medlemsstat
dette til ejeren, indehaveren af koretgjet eller den person, der pad anden méade er
identificeret som mistenkt for manglende betaling af vejafgiften, i overensstemmelse
med national lovgivning. Meddelelsen skal i overensstemmelse med national
lovgivning omfatte oplysninger om de juridiske folger pa den medlemsstats omrade,
hvor manglende betaling af en vejafgift i henhold til denne medlemsstats lovgivning
blev konstateret.

7. Medlemsstaten, pd hvis omradde den manglende betaling af en vejafgift blev
konstateret, giver i1 overensstemmelse med sin lovgivning, nar den sender
meddelelsen til ejeren, indehaveren af koretojet eller den person, der pa anden made
er identificeret som mistenkt for manglende betaling af en vejafgift, alle relevante
oplysninger, navnlig arten af den manglende betaling af vejafgift, sted, dato og
tidspunkt for overtreedelsen, titlen pa de tekster i den nationale lovgivning, som
overtredelsen vedrerer, og sanktionen samt, hvis det er relevant, oplysninger om den
anordning, der er anvendt til at afslere overtredelsen. Til formalet kan den
medlemsstat, pd hvis omrade den manglende betaling af en vejafgift blev konstateret,
bruge modellen i bilag III.

8. Beslutter medlemsstaten, pd hvis omrade den manglende betaling af en vejafgift blev
konstateret, at ivaerksatte en opfelgning pa den manglende betaling af en vejafgift,
skal den, for at sikre respekten for de grundlaeggende rettigheder, sende meddelelsen
pa registreringsdokumentets sprog, hvis det kendes, eller pd et af
registreringsmedlemsstatens officielle sprog.

Artikel 7
Indberetning fra medlemsstaterne til Kommissionen

Hver medlemsstat tilsender Kommissionen en sammenfattende indberetning senest den [4 ar
efter ikrafttraedelsen af dette direktiv] og hvert andet ar derefter.

Den sammenfattende indberetning skal indeholde oplysninger om antallet af automatiserede
sogninger foretaget af den medlemsstat, pd hvis omrdde den manglende betaling af en
vejafgift blev konstateret, hos registreringsmedlemsstatens nationale kontaktpunkt som felge
af manglende betaling af vejafgifter konstateret pa dens omrade samt arten af den manglende
betaling af en vejafgift, hvorom der blev indgivet anmodninger, og antallet af resultatlose
anmodninger.

Den sammenfattende indberetning skal endvidere indeholde en beskrivelse af situationen pa
nationalt plan med hensyn til den opfelgning, der sker pd4 manglende betaling af vejafgifter,
pa grundlag af den andel af sidanne manglende betalinger af vejafgifter, der er blevet fulgt op
med meddelelser.

Artikel 8
Databeskyttelse
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10.

11.

Bestemmelserne 1 forordning (EU) 2016/679 og de nationale love eller
administrative bestemmelser, der gennemforer direktiv (EU) 2016/680, finder
anvendelse pa personoplysninger, der behandles i medfer af dette direktiv.

Medlemsstaterne skal sikre sig, at de personoplysninger, der behandles 1 medfer af
dette direktiv, inden for en rimelig tidsfrist berigtiges, hvis de er urigtige, slettede
eller er blevet begrenset, samt at der fastsattes en frist for lagringen af data i
overensstemmelse med forordning (EU) 2016/679 og de nationale love eller
administrative bestemmelser, som gennemferer direktiv (EU) 2016/680.

Medlemsstaterne skal sikre sig, at alle personoplysninger, der behandles i medfer af
dette direktiv, udelukkende bruges med det formal at lette udvekslingen af
oplysninger pa tvers af landegranser vedrerende manglende betaling af vejafgifter,
og at de registrerede personer har samme ret til information, til indsigt i, berigtigelse,
sletning og blokering af deres personoplysninger, til erstatning og til retlig provelse
som dem, der er vedtaget i henhold til forordning (EU) 2016/679 og de nationale
love eller administrative bestemmelser, som gennemforer direktiv (EU) 2016/680.

Enhver berort person har ret til at fi oplyst, hvilke af de 1 registreringsstaten
registrerede personoplysninger der er blevet fremsendt til den medlemsstat, hvor en
manglende betaling af vejafgift blev konstateret, herunder datoen for anmodningen
og den kompetente myndighed i den medlemsstat, pa hvis omrade den manglende
betaling af en vejafgift blev konstateret.

Artikel 9
Rapport

Kommissionen skal senest den [5 &r efter ikrafttreedelsen af dette direktiv] foreleegge en
rapport for Europa-Parlamentet og Raddet om medlemsstaternes anvendelse af artikel 6 og 7 i
dette direktiv. Kommissionen fokuserer i sin rapport iser pa og fremsatter eventuelt forslag
vedrerende folgende forhold:

12.

13.

DA

en vurdering af, hvor effektivt artikel 6 og 7 bidrager til at nedbringe antallet af
tilfelde med manglende betaling af vejafgifter i Unionen

en vurdering af, om der er behov for yderligere at lette handhavelsen pd tvers af
landegranser af betaling af vejafgifter 1 Unionen ved at registreringsmedlemstaten
etablerer en bistandsmekanisme, hvormed den medlemsstat, pd hvis omrade den
manglende betaling af en vejafgift blev konstateret, bistds med at inddrive vejafgifter
og bader.

Artikel 10
Delegerede retsakter

Kommissionen tillegges befojelse til at vedtage delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel 11 med henblik pa at @ndre bilag I og IV for at
tilpasse dem til den tekniske udvikling.

Kommissionen tillegges befojelse til at vedtage delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel 11 vedrerende fastleggelsen af de tekniske
specifikationer og krav til EETS og det aftalemaessige regelset vedrerende udbuddet
heraf, bl.a. EETS-udbyderes, bompengeopkraveres og EETS-brugeres rettigheder og
forpligtelser.
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14. Kommissionen tillegges befojelse til at vedtage delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel 11 vedrerende administrative ordninger,
beskyttelsesklausuler og en forligsprocedure mellem bompengeopkravere og EETS-
udbydere.

15. Kommissionen tillegges befojelse til at vedtage delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel 11 med henblik pd at ajourfore bilag II for at tage
hejde for relevante sndringer, som foretages af Radets afgorelse 2008/615/RIA* og
2008/616/RIA, eller hvis det er pdkravet 1 henhold til andre relevante EU-retsakter.

Artikel 11
Udevelse af de delegerede befejelser

16. Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter tillegges Kommissionen pa de i denne
artikel fastlagte betingelser.

17. Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter, jf. artikel 10, tillegges Kommissionen
for en ubegrenset periode fra [datoen for dette direktivs ikrafttreeden].

18. Den i artikel 10 omhandlede delegation af befgjelser kan til enhver tid tilbagekaldes
af Europa-Parlamentet eller Rdadet. En afgerelse om tilbagekaldelse bringer
delegationen af de befgjelser, der er angivet i den pagaldende afgerelse, til opher.
Den far virkning dagen efter offentliggerelsen af afgerelsen 1 Den Europziske
Unions Tidende eller pa et senere tidspunkt, der angives i afgerelsen. Den bererer
ikke gyldigheden af delegerede retsakter, der allerede er i kraft.

19. Inden vedtagelsen af en delegeret retsakt herer Kommissionen eksperter, som er
udpeget af hver enkelt medlemsstat, i overensstemmelse med principperne 1 den
interinstitutionelle aftale om bedre lovgivning af 13. april 2016.%*

20. Sa snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den samtidigt Europa-
Parlamentet og Rédet meddelelse herom.
21. En delegeret retsakt vedtaget 1 henhold til artikel 10 traeder kun i kraft, hvis hverken

Europa-Parlamentet eller Radet har gjort indsigelse inden for en frist pa to maneder
fra meddelelsen af den pdgeldende retsakt til Europa-Parlamentet og Radet, eller
hvis Europa-Parlamentet og Rédet inden udlebet af denne frist begge har underrettet
Kommissionen om, at de ikke agter at gere indsigelse. Fristen forlenges med to
méneder pa Europa-Parlamentets eller Radets initiativ.

WV 219/2009 artikel 1 og bilag pkt.
7.7.

B Rédets afgerelse 2008/615/RIA af 23. juni 2008 om intensivering af det graenseoverskridende

samarbejde, navnlig om bek@mpelse af terrorisme og grenseoverskridende kriminalitet (EUT L 210 af
6.8.2008, s. 1).
B EUT L 123 af 12.5.2016, s. 1.
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W Berigtigelse, EUT L 200 af
7.6.2004, s. 50 (tilpasset)

Artikel 6 1

Gennemforelse

1. Medlemsstaterne satter de nedvendige love og administrative bestemmelser 1 kraft for at
efterkomme dette-direketiz DO artikel 1, artikel 3 til 8 og bllag IT og III senest den [18 méneder
efter 1krafttra3delsen af dette dlrektlv] <XI i 005~ De %&e%eﬁsﬁa%s

b : sex X Foranstaltningerne <X] skal ved vedtagelsen indeholde en
henv1sn1ng il dette direktiv eller skal ved offentliggerelsen ledsages af en sddan henvisning.
X> De skal ogsa indeholde oplysning om, at henvisninger i gaeldende love og administrative
bestemmelser til det direktiv, der ophaves ved narvaerende direktiv, gelder som henvisninger
til nerverende direktiv. X1 De—neermere—res X> Medlemsstaterne fastsetter de
narmere regler for <ZI henv1sn1ngen IZ> og traeffer bestemmelse om affattelsen af den navnte
oplysning <X] fastssettes

B> 2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de vigtigste nationale
retsforskrifter, som de udsteder pa det omrade, der er omfattet af dette direktiv. <XI

4 nyt

Artikel 13
Ophavelse

Direktiv 2004/52/EF ophaves med virkning fra den [dagen efter den dato, der er angivet 1
artikel 12, stk. 1, forste afsnit], uden at dette berorer medlemsstaternes forpligtelser med
hensyn til den 1 bilag V, del B, angivne frist for gennemforelse 1 national ret af direktivet.

Henvisninger til det opha@vede direktiv gaelder som henvisninger til nervarende direktiv og
leeses efter sammenligningstabellen i bilag VI.

W Berigtigelse, EUT L 200 af
7.6.2004, s. 50

Artikel # 14
Ikrafttraeden

Dette direktiv traeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europceiske Unions
Tidende.
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W Berigtigelse, EUT L 200 af

7.6.2004, s. 50

Artikel 8 15

Adressater
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
Udferdiget i Bruxelles, den .
Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne
Formand Formand
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