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ITD og Danske Busvognmaends holdning til udstationering i vejtransportsektoren

Hvem er vi?

ITD er en brancheorganisation for de stgrste danske vejgodstransport- og logistikvirksomheder,
som agerer nationalt og internationalt. Med kontorer i Padborg, Kgbenhavn og Bruxelles varetager
ITD medlemmernes interesser nationalt og internationalt.

Danske Busvognmand er en brancheorganisation for danske rute-, handikap- og
turistbusvirksomheder. Danske Busvognmand arbejder dagligt med at varetage medlemmernes
interesser pa et nationalt og internationalt niveau.

Hvad vil vi fortzelle udvalgene?

EU-Kommissionen praesenterede den 31. maj 2017 en mobilitetspakke pa vejtransportomradet -
ogsa kaldet vejpakken. Baggrunden for vejpakken er, at de nuvaerende regler for transport ikke
fungerer optimalt. Flere lande har opgivet de fzlles spilleregler og indfgrt nationale szerregler,
som varierer fra land til land. Kommissionens udspil indeholder forslag til nye fzlles regler for
blandt andet cabotageke@rsel, udstationering, etableringskrav og kgre- og hviletidsreglerne, som
alle er yderst vigtige elementer i dagligdagen for danske transport- og logistikvirksomheder.

ITD og Danske Busvognmand mener, at den danske transportsektor star staerkest med afsaet i
faelles europaeiske regler, fordi det vil skabe lige konkurrencevilkar for alle virksomheder i hele EU.

Vi har brug for, at der pa tveers af EU-landene skabes gode falles rammevilkar for
transporterhvervet, som ikke begraenser transportvirksomhederne, men som i stedet gger
grundlaget for vaekst i branchen og stiller os steerkt i sdvel den internationale og nationale
konkurrence. Det kraever klare, entydige og handterbare regler i EU for alle virksomheder, sa
virksomhederne ved hvilke regler, de skal rette sig efter, og som ikke medfgrer en
uforholdsmaessig stor administrativ byrde for virksomhederne. Det kraever, at reglerne bliver
fortolket ens i EU-landene. Endelig kraever det, at reglerne kan handhaeves, og - ikke mindst - at
handhavelsen sker effektivt.

Kommissionens forslag vedrgrende udstationeringsdirektivet

Der er mange gode takter i EU-Kommissionens nye vejpakke, men seerligt pa ét omrade mener ITD
og Danske Busvognmaend, at forslaget gar for vidt: Kommissionen foreslar, at al international
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transport ud over 3 dage inden for en kalendermaned skal betragtes som udstationering?.
Kommissionen arbejder ud fra fglgende taellemetoder:

e 30 minutters ophold i et land eller derover (op til og med 6 timer) vil blive betragtet som en
halv dag og

e 6 timer og 30 minutter og derover (pa til og med 24 timer) vil blive betragtet som en hel
dag.

Pauser og hviletider savel som radighedsperioder, der tilbringes pa vaertsmedlemslands omrade
teeller med i beregningen. Det vil i praksis betyde, at al greenseoverskridende transport betragtes
som udstationering. Derudover gnsker Kommissionen, at der sendes udstationeringsdeklarationer
til alle de lande, man kgrer i.

Hvad mener ITD og Danske Busvognmand om forslaget?

ITD og Danske Busvognmaend melder fra i forhold til Kommissionens forslag om at betragte
chauffgrer, som kgrer international transport, som udstationerede efter at have opholdt sig tre
dage i et andet EU-medlemsland inden for en kalendermaned.

Chauffgrer, som kgrer international transport, er ikke udstationerede arbejdstagere, og
international transport bgr ikke anses som udstationering. Transportmgnstret sendrer sig hastigt,
og international transport udfgres naturligt pa tveers af flere landegraenser pa daglig basis.

Kommissionens forslag vil vaere en meget stor administrativ byrde for virksomhederne. Samtidig
vil det vaere naermest umuligt for myndighederne at kontrollere og handhaeve. Hele
anmeldelsessystemet er uhyre tungt. | forhold til kontrol og handhaevelse af at den korrekte Ign er
udbetalt, vil det kraeve, at myndighederne kender det przecise transportmegnster for hver enkelt
chauffgr. De ma ogsa gennemga enorme mangder af dokumentation. Forslaget rummer
simpelthen uhensigtsmaessigt store praktiske udfordringer.

! udstationeringsdirektivet, som blev introduceret i 1999, havde saerligt fokus pa arbejdere inden for
bygge- og anlaegssektoren, som blev udstationeret til et andet medlemslandland i en laengere periode.
At veere udstationeret betyder, at medarbejderen er underlagt en raekke arbejdsvilkar i det land, hvor
medarbejderen er udstationeret til, herunder mindstelgn og mindste antal betalte feriedage.
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Hvad foreslar ITD og Danske Busvognmaend i stedet?
ITD og Danske Busvognmaend skelner mellem udstationering for internationale transporter og
nationale transporter, det vil sige cabotage og kombineret transport?.

ITD og Danske Busvognmaend er positive over for en sektorspecifik model for
udstationeringsdirektivet, som udelukkende finder anvendelse pa al national transport/cabotage -
det vil sige transport, hvor pastigning/laesning og afstigning/losning er beliggende i samme land
(samt - for vejgodstransporten - kombineret transport, hvor laesse- eller lossested pa
vejstrakningen er beliggende i samme land som lastehavn/indladningsbanegard eller
lossehavn/udladningsbanegard).

e Chauffgrer, som kedrer graenseoverskridende internationale transporter, skal ikke
betragtes som udstationerede.

e Chauffgrer, som kgrer nationale transporter (cabotage eller kombineret transport), bor
betragtes som udstationerede fra det gjeblik, de optager gods/passagerer i det
pageldende vartsland, som ikke bringes over en international grense

2 International transport betragtes her som al transport, hvor man krydser graanser. National transport betragtes som
transporter, som pabegyndes og afsluttes inden for samme landegranser. For vejgodstransport kan dette vaere
cabotage, som efter EU-reglerne er underlagt visse begransninger, og hvor det er en forudsatning, at det foreligger
en international transport forud for cabotagekgrslen. Ligeledes kan det vaere vejbenet i en kombineret transport efter
EU’s direktiv for kombineret transport i det tilfeelde, hvor vejbenet udelukkende er en national transport.
Cabotagereglerne blev indfgrt for at reducere antallet af tomkgrsler og effektivisere transporten, mens reglerne for
kombineret transport blev indfgrt for at fremme den kombinerede transport, hvor der indgar en sg- eller
banestrakning.



