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1. Resumé

Europa-Kommissionen har den 17. maj 2018 fremsat forslag om direktiv til
andring af det eksisterende direktiv 2008/96/EF fra 19. november 2008 om
forvaltning af vejinfrastrukturens sikkerhed.

Det eksisterende direktiv er implementeret 1 dansk ret ved
"Bekendtgerelse om forvaltning af vejinfrastrukturens sikkerhed” (bekendt-
gorelse nr. 1210 af 9. december 2011).

Med det eksisterende direktiv 2008/96/EF krzeves, at de enkelte medlemslan-
de gennemforer en rakke aktiviteter med henblik pa at fremme trafiksikker-
heden pa de veje, der indgar i “det transeuropaeiske vejnet”. I Danmark bestar
dette vejnet naesten udelukkende af statsveje, og de kraevede aktiviteter er
fuldt implementeret i Danmark.

Med det aktuelle forslag laegges op til at zendre det eksisterende direktiv pd en
raekke omrader. Blandt de vaesentligste er, at direktivet ikke fremover kun
skal geelde for det transeuropaiske vejnet, men ogsda for alle motorveje samt
alle "primeere veje”; at der for nogle af de kraevede aktiviteter fremover vil
blive stillet krav om dokumentation for, at aktiviteterne er gennemfort, og
krav om opfelgning pa aktiviteterne; at der fremover stilles krav til synlighe-
den af feerdselstavler og vejafmerkning og; at direktivets tekniske bilag
fremover vil kunne andres af Kommissionen efter proceduren for delegerede
retsakter.

Direktiveendringen vil med stor sandsynlighed medfore et oget ressourcefor-
brug for de involverede vejmyndigheder og vejejere.
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Regeringen ser grundlzeggende positivt pG Kommissionens gnske om at juste- Side 2/13
re det eksisterende direktiv med henblik pa at optimere indsatserne til storst
mulig gavn for trafiksikkerheden. Regeringen anerkender behovet for en feel-
leseuropaeisk regulering af det overordnede vejnet, hvilket TEN-T netvaerket
netop er et udtryk for. Endvidere anerkender regeringen, at der kan vare
andre veje med en stor andel af international trafik, hvilket ogsa kan begrun-
de et behov for en fzlleseuropeisk tilgang hertil.

I relation til den del af forslaget, som udvider direktivets anvendelsesomrdade
til vejnet ud over det transeuropaeiske vejnet, mener Regeringen, at det er
yderst vigtigt, at direktivet ikke udvides til at omfatte veje, der ikke har be-
tydning for den europeiske infrastruktur.

Det er regeringens grundlzeggende holdning, at trafiksikkerhed og regulering
heraf overvejende anses for at vaere et nationalt anliggende, da der er stor
forskel i medlemsstaternes infrastruktur, trafikforhold, hastighedsgraenser,
trafikadfeerd mv. Regeringen finder det ligeledes vigtigt, at de enkelte med-
lemslande fortsat har metodefrihed i trafiksikkerhedsarbejdet sdledes, at ind-
satsen ikke bliver bindende og unedig bureaukratisk.

Ligeledes er regeringen meget skeptisk over for forslaget om, at Kommissio-
nen tilleegges kompetence til at udarbejde preestationskrav til feerdselstavler
og vejafimzerkning. Der har ikke 1 det eksisterende direktiv vaeret konkrete
krav til selve indretningen og tilstanden af infrastrukturen.

2. Baggrund

Europa-Kommissionen har den 17. maj 2018 fremsat forslag om direktiv til
endring af det eksisterende direktiv 2008/96/EF fra 19. november 2008 om
forvaltning af vejinfrastrukturens sikkerhed. Forslaget er oversendt i dansk
sprogversion den 24. maj 2018.

Det eksisterende direktiv 2008/96/EF foreskriver, at medlemsstaterne gen-
nemforer en raekke trafiksikkerhedsmeessige aktiviteter pa de veje, der indgar i
det transeuropaiske vejnet (TEN-T-vejene).

Der er ikke tale om konkrete krav til, hvordan vejnettet skal indrettes. Der er
derimod hovedsageligt tale om procedurer og analysemetoder, som dels skal
medvirke til at kvalitetssikre nye vejprojekter med hensyn til trafiksikkerhed,
dels skal medvirke til at overvage ulykkesudviklingen pa det eksisterende vejnet
og danne grundlag for en prioritering af indsatsen med at ombygge ulykkesbe-
lastede lokaliteter.

Kommissionen har gennemfort en evaluering af det eksisterende direktiv. Eva-
lueringen blev offentliggjort i 2015, og blandt de positive resultater kan navnes
folgende:
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e direktivet har udlest en mentalitetseendring og en endring af den made, Side 3/13
hvorpa forvaltningen af trafiksikkerhed handteres

e det har tilskyndet til en udbredt anvendelse af procedurerne for forvaltning
af vejinfrastrukturens sikkerhed, som i mellemtiden er oprettet i alle med-
lemsstater, og som bygger pa et minimum af obligatoriske EU-
bestemmelser angdende forvaltningen af TEN-T-veje

e et tilvejebringer et "fzlles sprog" med henblik pa udferelsen af sikker-
hedsforanstaltninger i relation til vejinfrastruktur og

e det har pa nationalt niveau givet anledning til en normativ og operativ pro-
ces, som ikke ville have fundet sted i sa udstrakt grad uden Unionens ind-
griben.

Evalueringen viste dog ogsé nogle ulemper ved det eksisterende direktiv. Det
blev eksempelvis neevnt som et problem, at direktivet kun gelder for de trans-
europaiske veje, da disse veje i forvejen harer til de sikreste veje i de fleste
medlemsstater.

3. Formal og indhold

Overordnet set skal det aktuelle forslag bidrage til at reducere antallet af draeb-
te og tilskadekomne pé vejene i Europa. Antallet har veeret faldende gennem
flere artier, men de seneste ar er der sket en stagnation i den positive udvikling.

Mere specifikt sigter det aktuelle forslag mod at rette op pa de mangler og
ulemper, som er blevet konstateret ved det eksisterende direktiv.

Forslagets vigtigste eendringer til det eksisterende direktiv er folgende:

e Mens det eksisterende direktiv kun gaelder for det transeuropaiske vejnet,
skal direktivet fremover ogsa galde for alle motorveje, alle "primaere veje”
samt alle helt eller delvist EU-finansierede vejprojekter uden for byomréde.

e Det fremhaves, at hensynet til sikkerheden for de blgde trafikanter skal
inddrages i alle aktiviteter og vurderinger.

e Der indfores en ny procedure kaldet “vejnetvurdering”, som dels skal gore
det muligt at sammenligne sikkerhedsniveauer for alle veje omfattet af di-
rektivet pa tvaers af landegraenser i EU, dels skal danne udgangspunkt for
en prioritering af midler til sikkerhedsfremmende ombygninger.

e Aktiviteten “trafiksikkerhedsinspektion”, som er en vurdering af trafiksik-
kerheden pa vejnettet baseret pa en besigtigelse, vil fremover kunne mal-
rettes mod de mindre sikre dele af vejnettet.

e For aktiviteterne “vejnetvurdering” og “trafiksikkerhedsinspektion” vil der
fremover blive stillet krav om dokumentation for, at aktiviteterne er gen-
nemfort, og krav om opfelgning pa aktiviteterne.

e Kommissionen far til opgave at opstille sakaldte “praestationskrav” til faerd-
selstavler og vejafmaerkning. Kravene gennemfores efter radgivningsproce-



4

duren beskrevet i artikel 4 i forordning (EU) nr. 182/2011, hvorefter Kom- Side 4/13
missionen skal tage starst muligt hensyn til det bistaende udvalgs udtalelse.
¢ Kommissionens kompetence til at til at tilpasse direktivets bilag til den
tekniske udvikling e&ndres, hvorefter den tidligere og nu foraldede proce-
dure forskriftsproceduren med kontrol erstattes af proceduren for udste-
delse af delegerede retsakter.

I forhold til det bergarte vejnet er den vaesentligste eendring, at det ogsa skal
omfatte "primaere veje”, som stort set svarer til det primare rutenummererede
vejnet. Dermed vurderes, at direktivet fremover vil gelde for naesten alle stats-
veje samt over 500 km kommuneve;j.

Med hensyn til den nye procedure “vejnetvurdering” er den meget uklart be-
skrevet, og det er vanskeligt at se, hvordan den skulle kunne anvendes til det
erklerede formal — sammenligning pa tvers af landegraenser i EU.

Med hensyn til de sdkaldte "praestationskrav” til feerdselstavler og vejafmaerk-
ning gnskes de indfert med henblik pa dels at gge synligheden af tavler og af-
merkning generelt, dels for at sikre synligheden for keretagjer med forerstotte-
systemer. Det fremgar ikke af direktivet, hvilke konkrete krav, der vil vaere tale
om, men det mé betragtes som en markant @ndring, at der med @ndringen af
direktivet gnskes opstillet konkrete krav til indretning og tilstand af store dele
af vejinfrastrukturen.

4. Europa-Parlamentets udtalelser

Der foreligger endnu ikke en udtalelse, og tidspunktet for Europa-Parlamentets
behandling kendes endnu ikke.

5. Neerhedsprincippet

Kommissionen anfgrer, at negative eksterne effekter af trafikulykker, sasom
trafikdraebte og traengsel, gar pa tveers af landegreenser og at disse udfordringer
ikke kan lgses ved nationale eller lokale initiativer alene. Kommissionen anfo-
rer endvidere, at for at opna og opretholde et hgjt niveau af trafiksikkerhed i
hele Unionen ma harmoniserede procedurer for forvaltning af trafiksikkerhed
anvendes malrettet for hele hovedvejsnettet pa grundlag af en egnet og for-
holdsmeaessigt afpasset lovramme.

Pa denne baggrund vurderer Kommissionen, at sikker mobilitet for de vigtigste
komponenter af Unionens vejnet ikke kan opnés péa det ngdvendige niveau
uden indgreb pa EU-niveau, idet en frivillig indsats ikke stottes af alle med-
lemsstater.

Regeringen er enig i, at forslaget er i overensstemmelse med narhedsprincip-
pet, men vil i forhandlingerne veere opmerksom péa de dele af forslaget, der
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udvider Kommissionens kompetence til at fastszette krav til konkret indretning Side 5/13
og vejinfrastruktur, herunder at forslaget, sdfremt det udvides til ogsa at omfat-

te veje, hvor der ikke er en klar feelleseuropzisk interesse, kan udgere en pro-

blematik i relation til naerhedsprincippet.

6. Gzeldende dansk ret

Forslaget bergrer gaeldende lovgivning i form af "Bekendtgerelse om forvalt-
ning af vejinfrastrukturens sikkerhed” (bekendtgerelse nr. 1210 af 9. december
2011).

~. Konsekvenser

Lovgivningsmaessige konsekvenser
Safremt forslaget vedtages vil den ovennavnte "Bekendtgerelse om forvaltning
af vejinfrastrukturens sikkerhed” skulle revideres.

Statsfinansielle konsekvenser

Der er pa nuvarende tidspunkt ikke foretaget en analyse af de statsfinansielle
konsekvenser af forslaget, men det ma forventes, at forslaget vil nedvendiggere
et oget ressourceforbrug for de bergrte vejmyndigheder og vejejere, herunder
ogsd bergrte kommuner. Forslagets gkonomiske konsekvenser vil blive analy-
seret naermere.

Samfundsekonomiske konsekvenser
Der er pa nuvarende tidspunkt ikke foretaget en analyse af de samfundsgko-
nomiske konsekvenser ved forslaget.

Erhvervsekonomiske konsekvenser

Der er pa nuvaerende tidspunkt ikke foretaget en analyse af de erhvervsgkono-
miske konsekvenser af forslaget, men det er ikke sandsynligt, at det medforer
bebyrdende gkonomiske konsekvenser for erhvervslivet.

8. Horing

Kommissionens forslag har veeret sendt i hegring i EU-specialudvalget for
Transport, Bygning og Bolig. Der er modtaget nedenstaende horingssvar fra
FDM, DI Transport, ITD, Transport DTU, Dansk Erhverv og Specialforeningen
for Logistik og Distribution.

FDM:

Hver dag kommer der flere biler pa vejene med forerassisterende udstyr, som
fx linjevogter, skiltegenkendelse etc. Samtidig bevager vi os imod en fremtid,
hvor bilerne bliver mere og mere selvkerende. For at forerassisterende og selv-
korende biler kan fungere, er vejafmarkning og vejskiltning af god kvalitet af-
gorende, og vigtigheden heraf bliver storre og storre.
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Det betyder, at det bliver stadig vigtigere med en lobende inspektion af ve- Side 6/13
jinfrastrukturen for at sikre gevinsten af nuvaerende og kommende sikkerheds-
systemer.

DI Transport:
DI Transport er generelt positiv stemt over for forslaget, der sigter pa at halvere

antallet af dreaebte i trafikken i 2020 i forhold til 2010 og i gvrigt hgjne vejsik-
kerheden i EU for borgere, brugere, trafikanter mv. DI stotter hojere standar-
der for EU infrastruktursikkerhed.

DI finder det hensigtsmeessigt, at endringerne i direktivet tager hgjde for de
@ndringer man ser i de aktuelle transportstrukturer, herunder &endrede bru-
gerprofiler.

DI kan statte udvidelsen af anvendelsesomradet til at omfatte motorveje og
hovedveje ogsa uden for det transeuropaiske transportnet, og til veje, der for-
binder storre byer med regioner.

DI sa dog gerne, at man med @&ndringerne af direktivet havde gjort mere for at
satte fart i etableringen af sikre rastepladser, der giver chaufforer mulighed for
sikre overnatningsmuligheder.

ITD:
Generelle bemzaerkninger

Kommissionen leegger med forslaget til nyt direktiv om forvaltning af vejinfra-
strukturens sikkerhed i EU op til en reekke &ndringer af det nuvaerende direktiv
2008/96/EC.

ITD er positivt indstillet over for Kommissionens forslag, hvorfor foreningen
stotter det.

EU’s langsigtede plan er at reducere antallet af dedsuheld markant, og meget er
ogsa sket de senere ar. Saledes faldt antallet af dreaebte i trafikken i EU-landene
mellem 2001 og 2010 med 43 procent, og antallet af trafikdraebte faldt yderli-
gere med 19 procent mellem 2010 og 2016.

Kommissionen konstaterer imidlertid, at den positive udvikling er begyndt at
stagnere, og der er derfor efter Kommissionens mening behov for at gennemfo-
re yderligere initiativer for at sikre det overordnede mal, som EU arbejder efter.
EU’s mal indebarer at fa halveret antallet af dedsulykker med 50 % mellem
2010 0g 2020, og at der gennemfores yderligere trafiksikkerhedsinitiativer
frem mod 2030.

Det foreliggende direktivforslag udger et blandt flere midler til at sikre opnael-
sen af disse mal. Direktivforslaget indgar desuden som et led i EU’s 3. vejpakke.
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Side 7/13
ZEndringen af det foreliggende direktiv omhandler isaer den konkrete udform-
ning af vejinfrastrukturen og ikke mindst de administrative procedurer i for-
bindelse hermed.

Konkret l&egger Kommissionen med direktivforslaget op til felgende 4 overord-
nede initiativer:

a. Harmonisering og vidensdeling mellem medlemsstaterne om de administra-
tive procedurer vedrgrende vejinfrastruktur

b. Oget fokus pa at beskytte de svage trafikanter i trafikken

c. Fremme indferelsen af nye teknologier

d. Lebende sikring af, at procedurer og administration af trafiksikkerhedsledel-
se altid er pa nyeste niveau

Blandt de mere vigtige konkrete forslag hgrer, at reglerne om risikovurdering af
veje ikke kun begr omfattet TEN-T-vejnettet, men ogsa sterre nationale veje
samt veje uden for bymeessig bebyggelse.

Der er ogsa indeholdt konkrete forslag om at fa sikret en malrettet indsats for
at oge trafiksikkerheden for blade trafikanter. Endelig leegges der op til en oget
informations- og erfaringsudveksling mellem medlemsstaternes vejmyndighe-
der.

ITD ser samlet set positivt pa dette forslag.

Vi bemeerker, at de fleste af tiltagene er malrettet vejmyndighederne i de enkel-
te medlemsstater. Samtidig er det ITD’s umiddelbare opfattelse, at de fleste af
de foreslaede initiativer allerede opfyldes pa udmaerket vis i Danmark.

Bemaerkninger til de enkelte paragrafforslag

Artikel 1, stk. 1:

Det foreslas, at medlemsstaterne forpligtes til at indfere en mere proaktiv ind-
sats ved vurderingen af, om en given infrastruktur er sikkerhedsmaessigt til-
fredsstillende eller €;j.

ITD har ingen bemarkninger til dette forslag.

Artikel 1, stk. 2:

Det foreslés, at direktivets anvendelsesomréde omfatter TEN-T-netvaerket samt
det overordnede nationale vejnet i medlemsstaterne. Det skal gelde, bade néar
vejene er ved at blive planlagt, nér de er under etablering, og nar de er i brug.

ITD har ingen bemarkninger til dette forslag.

Artikel 1, stk. 3:
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Det foreslas, at direktivets anvendelsesomrade OGSA ber omfatte andre vej- Side 8/13
strekninger, der ikke er naevnt i stk. 2. Det er typisk vejstreekninger uden for
bymassige bebyggelse og veje, som i dag ikke er finansielt understottet af EU.

ITD er tilfreds med, at direktivets anvendelsesomrade ogsa omfatter mange
andre veje end blot det hidtidige overordnede TEN-T-vejnet. TEN-T-nettet
daekker alene cirka 8 procent af det samlede vejnet i Europa, og de fleste trafik-
uheld med dedelig uheld sker jo uden for disse straekninger.

Artikel 2, (a) og (b) samt 2a, 2b og 2c:
Der er alene tale om redaktionelle teksteendringer, der praeciserer visse defini-
tioner.

ITD har ingen bemarkninger hertil.

Artikel 5, stk. 1 - 4:

Medlemsstaterne forpligtes til at etablere et samlet nationalt vejsikkerhedsvur-
derings-system. Det vil herefter vaere obligatorisk i medlemsstaterne, at der for
eksempel gennemfores visuelle vejinspektioner, analyser af trafikvolumen samt
risikovurderinger af trafikuheld pa givne vejstraekninger. Medlemsstaterne
forpligtes endvidere til at inddele vejnettet i mindst tre kategorier athengig af
vejenes sikkerhedsniveau. Endelig forpligtes medlemsstaterne til at foretage
den forngdne skiltning i overensstemmelse med trafiksikkerhedsreglerne. Skil-
tene skal tydeligt kunne aflases i alle dognets 24 timer.

ITD har ingen bemarkninger til denne artikel.

Artikel 6, stk. 1:

Medlemsstaterne forpligtes til at sikre en lgbende sikkerhedsinspektion pa vej-
nettet serligt med henblik pa det vejnet, der er risikoidentificeret som seerligt
ulykkesramt. Det samme geelder i forhold til vejtunneler, hvor myndighederne
skal sikre overholdelsen af de sarlige sikkerhedsforskrifter, som tunneller er
omfattet af.

ITD har ingen bemarkninger til dette.

Artikel 6a, stk. 1-4:

Medlemsstaterne forpligtes med denne artikel til labende og malrettet at folge
op pa de administrative sikkerhedsprocedurer, der anvendes i det forebyggende
arbejde - alt med henblik pd at sikre sa fa trafikulykker som muligt.

Endvidere forpligtes medlemsstaterne til at inddele vejnettet i forskellige risici-
kategorier. Med inddelingen forpligtes medlemsstaternes vejmyndigheder til
malrettet at arbejde med de vejstrackninger, hvor ulykkestallet ud fra en risiko-
analyse er for hgjt.
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ITD har hertil ingen bemerkninger. Side 9/13

Artikel 6b:

Medlemsstaterne forpligtes til at indfere sarlige foranstaltninger, der har til
formal at beskytte sdkaldt “blgde” trafikanter, det vil sige gaende, cyklister og
knallertkorere.

ITD statter forslaget, idet foreningen dog understreger, at der ogsa ber vaere
fokus pa den adfeerd, som cyklister og andre blade trafikanter har i trafikken.

Artikel 6¢:

Kommissionen foreslar, at der altid skal veere en forngden skiltning til stede.
Desuden foreslas, at skilte skal kunne genkendes af korselsassistancesystemer i
bilerne.

ITD stgatter dette forslag, idet dog bemaerkes, at der skal veere sikkerhed for, at
den ngdvendige teknologi ogsa rent faktisk er til stede og udviklet. Teknologien
bor altid vaere palidelig i forhold til den automatiske skilte-genkendelse i biler-
nes IT-system.

Artikel 10:

Det foreslés, at Kommissionen etablerer en mere hensigtsmessig informations-
udveksling (“best practices”) mellem medlemsstaterne. Denne dataudveksling
skal fokusere pa de enkeltes erfaringer med at udvikle sikre veje og med at ud-
vikle den nyeste teknologi i forbindelse hermed.

ITD statter forslaget.

Artikel 11a:

Artiklen indeholder forslag om en lgbende afrapportering til Kommissionen om
reglernes overholdelse.

Ingen bemaerkninger.

Artikel 12:
Ingen bemaerkninger

Ny artikel 12a:
Kommissionen bemyndiges til at vedtage delegerede retsakter i forbindelse
med direktivet.

Hertil har ITD ikke noget at indvende.

Artikel 13:
Ingen bemaerkninger
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ITD har herudover ingen kommentarer til forslagene om ikrafttraedelsesbe- Side 10/13
stemmelser.

Transport DTU:
Helt generelt vil vi gerne tilkendegive, at vi statter tiltag til forbedring af trafik-
sikkerheden i EU.

Specifikt i forhold til neervaerende hering, ser vi forslaget som en positiv udvi-
delse af det eksisterende direktiv, en udvidelse som overordnet kan bidrage til
at sikre et storre fokus pa den nuvaerende vejvedligeholdelse samt dens effekt
pa ulykker, sarligt for de blade trafikanter herunder cyklister, fodgenger og
diverse eldrevne tohjulede koretgjer. Relevansen understreges af, at flere nyere
studier har vist at seerligt blode trafikanter i hgjere grad er udsatte for uheld og
tilskadekomst pa darligt vedligeholdte veje (se fx Janstrup et al., 2018, Mgller
et al., 2018, de geus et al., 2017).

Det er dog samtidig vaesentligt at bemaerke, at visse ting vedrerende det nye
direktiv bekymrer os, idet vi er bange for at en stor del af vejnettet fortsat vil
blive overset. Som udgangspunkt medferer forslaget, at der tilfgjes flere veje,
der skal tilses og vedligeholdes. Det er dog stadig kun en meget lille del af vej-
nettet, der er omfattet af udvidelsen. Udvidelsen vedrerer primert TENT-T
veje. Da dette vejnet kun omfatter en yderst begranset del af det danske vejnet,
er der risiko for, at &ndringen i praksis ikke vil fa naevnevardig betydning for
trafiksikkerheden pé det danske vejnet.

I forslaget bemeerkes det, at der skal vaere mere fokus pa afstribning af vejene
farst og fremmest pa grund af den nye bil teknologi. Vi ser positivt pa dette
forslag, men ogsé her skal det dog pointeres, at det er vigtigt, at der parallelt
iveerkseettes tiltag, der kan sikre, at en hgjere standard ogsa opretholdes pa
mindre veje med et mindre trafikarbejde. Dels fordi der ogsa pa disse mindre
veje sker alvorlige ulykker, som maske kunne undgas ved en bedre afstribning,
dels fordi det er vigtigt, at biler med ny teknologi skal kunne faerdes sikkert pa
alle veje.

I forslaget laegges der op til, at der hvert tredje ar skal gives en afrapportering af
sikkerhedsniveauet for de enkelte trafikant typer. Dette er som udgangspunkt
en god idé. Hvis denne afrapportering udelukkende foretages baseret pa de
officielle uheldsstatistikker, er det dog staerkt bekymrende. Disse tal giver nem-
lig langt fra et sandfeerdigt billede af antallet af alvorlige personskader for blade
trafikanter. Det er nemlig dokumenteret, at der i disse data kun registreres
omkring 14% af alle de alvorlige personskader skader for cyklister som rappor-
teres til landets akutmodtagelser i Danmark (se fx Janstrup et al., 2016).

Afslutningsvis skal det naevnes, at vedligeholdelse af rabatter omtales i forsla-
get, men der laegges op til, at det kun er et krav for de starre veje. I en dansk
kontekst er det uheldigt, hvis det ikke ogsa er et krav for de mange mindre lan-
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deveje mellem kommunerne, idet mange af de alvorlige uheld sker pa disse Side 11/13
veje.

Dansk Erhverv:
Dansk Erhverv har modtaget ministeriets hering af 18. maj 2018 vedrgrende
ovennavnte og har folgende bemerkninger hertil.

Dansk Erhverv bifalder, at der arbejdes malrettet for at forbedre de europaiske
trafikanters generelle sikkerhed.

Danske Erhverv anbefaler, at der bade arbejdes med C-ITS-integration i selve
infrastrukturen og i keretgjerne. Vi er i den forbindelse enige i, at det er vigtigt
at tenke de blade og udsatte trafikanter ind i den samlede planlaegning.

Den fremtidige infrastrukturplanlaegning skal ske med gje pa fremtidssikring.
Dette sker blandt andet ved at gore den kompatibel med det nuvarende ITS
udviklingsniveau og forberedt til den fremtidige udvikling.

De hurtigste resultater vil vise sig, hvis der er et klart fokus pa at gge den gene-
relle sikkerhed i, og omkring, de harde trafikanter som fx person- og lastbiler.

SLD - Specialforeningen for Logistik og Distribution
Pa vegne af SLD - Specialforeningen for Logistik og Distribution, der teeller 15

af de storste danske transport-, logistik- og distributionsvirksomheder inden
for vejgodstransportomradet, og som sekretariatsbetjenes i Dansk Erhverv, skal
jeg hermed gore opmaerksom p4, at SLD stotter de af Dansk Erhverv fremsatte
bemarkninger i forbindelse med heringen vedr. EU-Kommissionens forslag til
revision af direktiv om forvaltning af vejinfrastrukturens sikkerhed.

Folgende har oplyst, at de ikke har bemzaerkninger til forslaget: Forsvaret,
Erhvervsflyvningens Sammenslutning

9. Generelle forventninger til andre landes holdninger

Der er endnu ikke kendskab til andre landes holdninger.

10. Regeringens forelobige generelle holdning

Regeringen stotter grundleeggende EU’s overordnede malsetning om at redu-
cere antallet af dreebte og tilskadekomne pa de europziske veje, herunder ogsa
malet om at opprioritere indsatsen for at sikre de blgde trafikanter.
Regeringen er ligeledes enig i, at det nuvaerende direktiv har gjort nytte, og
regeringen ser ogsa grundlaeggende positivt pA Kommissionens gnske om at

justere direktivet med henblik pa at optimere indsatserne til starst mulig gavn
for trafiksikkerheden.
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I den forbindelse noterer regeringen med tilfredshed, at forslaget giver mulig-
hed for at malrette aktiviteten "trafiksikkerhedsinspektion” mod de veje, hvor
aktiviteten kan forventes at gore starst nytte, i stedet for — som tilfzldet er med
det nuvarende direktiv — at skulle bruge ressourcer pa at foretage trafiksikker-
hedsinspektion pa de mest sikre veje (motorvejene).

Regeringen anerkender en faelleseuropeisk regulering af det TEN-T netveerket
og anerkender, at der kan veere andre veje med en stor andel af international
trafik.

I relation til den del af forslaget, som udvider direktivets anvendelsesomrade til
vejnet ud over det transeuropziske vejnet, mener regeringen, at det er yderst
vigtigt, at direktivet ikke udvides til at omfatte veje, der ikke har betydning for
den europaiske infrastruktur. Regeringen vil arbejde for, at eendringsforslaget
kun omfatter TEN-T netvaerket samt ruter, hvor der er en hgj andel af interna-
tional trafik. Regeringen finder det desuden vigtigt, at forslaget ikke medferer
vaesentlige omkostninger for medlemsstaterne.

Det er regeringens grundlaeggende holdning, at trafiksikkerhed og regulering
heraf overvejende anses for at vaere et nationalt anliggende, da der er stor for-
skel i medlemsstaternes infrastruktur, trafikforhold, hastighedsgranser, trafik-
adfaerd mv.

Regeringen finder det derfor vigtigt, at de enkelte medlemslande fortsat har
metodefrihed i trafiksikkerhedsarbejdet séledes, at indsatsen ikke bliver bin-
dende og ungdig bureaukratisk. For si vidt angar den nye aktivitet "vejnetvur-
dering” kan den meget uklare beskrivelse vise sig at vere en fordel, eftersom
aktiviteten dermed i hgj grad kan tilpasses den metodik, som gennem &rene har
vist sig brugbar pa det danske vejnet.

Regeringen er skeptisk over for de dele af forslaget, som giver Kommissionen
mulighed for at zendre i de teknisk mere specifikke bilag til direktivet ved pro-
ceduren for delegerede retsakter.

Regeringen er endvidere meget skeptisk over for forslaget om, at Kommissio-
nen tilleegges kompetence til at udarbejde praestationskrav til faerdselstavler og
vejafmaerkning. Der har ikke i det eksisterende direktiv veeret konkrete krav til
selve indretningen og tilstanden af infrastrukturen. Regeringen er af den opfat-
telse, at det primeert ber vaere op til medlemsstaterne selv at fastsatte konkrete
krav til indretning og tilstand af infrastrukturen.

Regeringen vil arbejde for, at der ikke udarbejdes praestationskrav med forsla-
get.

11. Tidligere forelzeggelse for Folketingets Europaudvalg
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Sagen har ikke tidligere vaeret forelagt udvalget.



