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BEGRUNDELSE

1. BAGGRUND FOR FORSLAGET
. Forslagets begrundelse og formal

Bilindustrien har sarlig betydning for EU, hvor den beskeftiger mere end 12 millioner
mennesker inden for fremstilling, salg, vedligeholdelse og transport. EU's bilindustri star i
dag, sammen med bilindustrien 1 resten af verden, over for gennemgribende forandringer.
Digitalisering og automatisering @ndrer de traditionelle fremstillingsprocesser. Innovation
inden for elektriske fremdriftssystemer samt selvkgrende og netforbundne biler udggr store
udfordringer, der grundleggende kan @ndre sektoren. Desuden er EU-bilmarkedets andel i de
globale salg faldet i det sidste arti fra omkring en tredjedel til ca. 20 %, hvilket legger
yderligere pres pa EU's bilindustri for at na ud til nye markeder.

I forlengelse af Parisaftalen' har verden forpligtet sig til at bevaege sig i retning af en
lavemissionsgkonomi. Mange lande er nu i gang med at gennemfgre politikker for
lavemissionstransport, herunder kgretgjsnormer, ofte kombineret med foranstaltninger til
forbedring af luftkvaliteten. Hidtil har de europ®iske normer for reduktion af CO»-
emissionerne fra personbiler og varevogne varet en grundleggende drivkraft bag innovation
og investeringer i lavemissionsteknologi. Men i dag er der fare for, at EU i mangel af
strengere normer for perioden efter 2020, mister sin teknologiske fgrerstilling, navnlig med
hensyn til nul- og lavemissionskgretgjer, hvor udviklingen i USA, Japan, Sydkorea og Kina
gar meget hurtigt.

Kina har netop indfgrt obligatoriske kvoter for nul- og lavemissionskgretgjer for
bilfabrikanterne fra og med 2019. I USA har Californien og ni andre delstater indfgrt et
reguleringsinstrument, der skal gge udbredelsen af nul- og lavemissionskgretgjer. Nul- og
lavemissionskgretgjers strategiske betydning for bilfabrikanterne underbygges af en lang
rekke nylige erkleringer fra fabrikanter om, at andelen af elektriske fremdriftssystemer i
deres samlede salg vil stige betydeligt i de kommende ar. Det er vigtigt, at bilindustrien i EU
bliver fgrende pa verdensplan inden for disse nye teknologier, sadan som det for gjeblikket er
tilfeeldet med konventionelle bilteknologier.

Med de nuverende lovrammer gar forbrugerne i EU glip af mulige braendstofbesparelser.
Ifglge evalueringen af de eksisterende CO,-forordninger opvejer de breendstofbesparelser, der
er en fglge af CO,-normerne, langt de yderligere omkostninger ved kgbet, men besparelserne i
breendstofudgifter over et kgretgjs levetid har varet lavere end forventet, primart pa grund af
den stigende divergens mellem prastationerne under henholdsvis prgvning og faktiske
forhold. Hvis denne "emissionsklgft" reduceres, og nye kgretgjer udstyres med teknologi, der
giver reelle brendstofbesparelser, vil forbrugerne drage endnu stgrre fordele.

Den europziske strategi for lavemissionsmobilitet®, som Kommissionen offentliggjorde i juli
2016, har som mal, at drivhusgasemissionerne fra transport i 2050 skal vere mindst 60 %
lavere end i 1990 og godt pa vej mod nul. Emissionerne af luftforurenende stoffer fra
transport skal reduceres drastisk og uden tgven. Desuden star det klart, at der i hgjere grad
skal indfgres nul- og lavemissionskgretgjer, og at de skal vinde betydelig udbredelse pa
markedet inden 2030, sd@ EU slar sikkert ind pa den langsigtede kurs mod emissionsfri
mobilitet.

http://unfccc.int/paris_agreement/items/9485.php
: COM (2016) 501 final.
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Et forst skridt til gennemfgrelse af strategien var Kommissionens meddelelse af maj 2017, "Et
mobilt Europa: — En dagsorden for en socialt retferdig omstilling til ren, konkurrencedygtig
og sammenbundet mobilitet for alle"®. Heri fastslas det, at det er EU's mal, at de bedste
Igsninger med hensyn til lavemissionsmobilitet, sammenbundet mobilitet, udstyr og keretgjer
udvikles, udbydes og fremstilles i Europa, og at vi har den mest moderne infrastruktur pa
plads til stgtte herfor. Det understreges, at EU skal spille en fgrende rolle i udformningen af
den igangverende udvikling i bilsektoren pa globalt plan, idet der bygges videre pa de vigtige
fremskridt, der allerede er gjort.

De nuvarende CO,-emissionsnormer for personbiler og varevogne frem til 2020/21 har
bidraget vasentligt til at reducere CO,-emissionerne fra lette kq)ret¢jer4. Med de eksisterende
tiltag forventes drivhusgasemissionerne imidlertid ikke at falde tilstraekkeligt til, at EU's mal
for 2030 om en reduktion af emissionerne pa mindst 40 % i forhold til 1990 ville kunne nas.
Vejtransportsektoren tegnede sig i 2015 for 22 % af EU's drivhusgasemissioner, og andelen
har vearet stgt stigende siden 1990. Personbiler og varevogne tegnede sig for 73 % af
drivhusgasemissionerne fra vejtransport i 2015.

Selv om transportsektoren har reduceret sine emissioner af luftforurenende stoffer 1 EU 1 lgbet
af de sidste artier betydeligt, er den stadig den stgrste kilde til NOy-emissioner.
Nulemissionskgretgjer bidrager ikke kun til en reduktion af COs-emissionerne fra
vejtransport, men giver ogsa fordele i form af luftforureningsfri transport.

Det aktuelle forslag indeholder omkostningseffektive mal for reduktion af CO,-emissionerne
fra nye personbiler og lette erhvervskgretgjer frem til 2030, kombineret med en serlig
incitamentordning, der skal gge andelen af nul- og lavemissionskgretgjer. Dette vil sikre, at
EU's bilindustri fastholder sin teknologiske fgrerstilling og styrker konkurrenceevnen, samt at
beskaftigelsen fremmes. Det vil ogsa reducere forbrugernes braendstofudgifter. Samtidig vil
det bidrage til opfyldelsen af EU's forpligtelser 1 henhold til Parisaftalen.
Incitamentordningen, der skal @¢ge andelen af nul- og lavemissionskgretgjer, vil navnlig
bidrage til reduktion af luftforurenende stoffer og sdledes forbedre luftkvaliteten med deraf
fglgende fordele for folkesundheden. Den supplerer igangvarende bestrabelser pa at lgse
luftkvalitetsproblemerne i byomrader og pa regionalt og nationalt plan.

Mere specifikt vil den skabe forudsigelighed for bilindustrien og tilskynde den til at investere,
stimulere beska®ftigelsen og fremme innovation og konkurrenceevne. Endvidere vil den
fremskynde indfgrelsen af nul- og lavemissionskgretgjer og udviklingen af
braendstofbesparende teknologier i EU og dermed skabe grundlag for at bevare den
europaiske bilindustris succes pa de globale markeder. Ledsageforanstaltninger pa EU-plan
og nationalt plan forventes at medvirke til investeringer i ladestandere.

Nye sarlige forvaltningsmekanismer vil sikre, at de typegodkendte vardier for CO»-
emissioner og braendstofforbrug er repraesentative for de verdier, som forbrugerne oplever
under faktiske forhold. Forslaget sikrer ogsa, at indsatsen fordeles retfaerdigt blandt
fabrikanterne.

Forslaget er en del af en bredere mobilitetspakke, der omfatter tiltag pa efterspgrgselssiden,
som stgtter foranstaltningerne pa udbudssiden i dette forslag. Direktiv 2009/33/EF om
fremme af renere og mere energieffektive kgretgjer til vejtransport har til formal at stimulere
markedet for rene og energieffektive kgretgjer. Med den foreslaede @ndring sikres det, at

} COM(2017) 283 final.
4 Ricardo-AEA og TEPR (2015), "Evaluation of Regulations 443/2009 and 510/2011 on the reduction of
CO, emissions from light-duty vehicles":

https://ec.europa.eu/clima/sites/clima/files/transport/vehicles/docs/evaluation_Idv_co2_regs_en.pdf
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direktivet omfatter al relevant offentlig udbudspraksis, at det sender klare, langsigtede
signaler til markedet, og at dets bestemmelser er enkle og effektive at anvende. Dermed
forventes direktivet at gge transportsektorens bidrag til reduktion af emissionerne af CO, og
luftforurenende stoffer samt at medfgre gget konkurrenceevne og vakst 1 sektoren.

Direktivet om infrastruktur til alternative brandstoffer vedrgrer udarbejdelse af fzlles
standarder pa det indre marked, minimumskrav til infrastruktur, der skal gennemfgres gennem
nationale politikrammer, og forbrugeroplysninger om kompatibiliteten mellem brandstoffer
og kgretgjer. Handlingsplanen om infrastruktur til alternative brandstoffer indeholder en
reekke anbefalinger med henblik pa at styrke gennemfgrelsen af de nationale politikrammer i
henhold til direktivet og forbedre planlegningen og finansieringen af interoperable
brandstofinfrastrukturanleg.

Et initiativ vedrgrende batterier skal bidrage til at skabe en komplet verdikede for udvikling
og fremstilling af batterier i EU.

Desuden agter Kommissionen at foresla mal for nedbringelse af CO,-emissionerne fra nye
tunge kgretgjer i forste halvdel af 2018.

. Sammenhaeng med de geldende regler pa samme omrade

Nerverende forslag har til formal at bidrage til malet ifglge rammestrategien for
energiunionen5 om at saztte skub 1 overgangen til en sikker og konkurrencedygtig
lavemissionsgkonomi. Det skal bidrage til at opfylde malene i EU's ramme for klima- og
energipolitikken frem til 2030, herunder malet om at reducere EU's drivhusgasemissioner med
mindst 40 % 1 forhold til 1990-niveauet. Drivhusgasemissionerne i de sektorer, der ikke er
med 1 emissionshandelssystemet (ETS), herunder vejtransport, skal senest 1 2030 vare mindst
30% lavere end i 2005. Kommissionen har fremsat forslag til en forordning om
indsatsfordeling6, der omfatter sektorerne uden for ETS og indeholder mal for
medlemsstaternes reduktion af drivhusgasemissionerne frem til 2030. CO,-normerne for
personbiler og lette erhvervskgretgjer for perioden efter 2020 vil ggre det lettere for
medlemsstaterne at na disse mal.

Desuden bidrager emissionshandelssystemet som en af hjgrnestenene i EU's klimapolitik til at
dekarbonisere energisektoren, der kommer til at spille en stadig stgrre rolle inden for
vejtransport, 1 takt med at andelen af eldrevne kgretgjer stiger.

Gennem det syvende forskningsrammeprogram og Horisont 2020 er der i alt stillet mere end
1,5 mia. EUR til radighed til stgtte for forskning og udvikling af batterier, alternative
brandstoffer og alle aspekter af eldrevet mobilitet.

Kommissionens forslag fra 2016 om en @ndring af direktivet om vedvarende energi (RED II)’
har til formal at reducere drivhusgasemissionerne fra brendstoffer ved at forpligte
brendstofleverandgrer i EU til senest i 2030 at sgrge for, at mindst 6,8 % af deres leverancer
er lavemissionsbrandstoffer og brendstoffer fra vedvarende energikilder, herunder elektricitet
fra vedvarende energikilder og avancerede biobrandstoffer.

5 COM(2015) 80 final.

Forslag til forordning om bindende érlige reduktioner af drivhusgasemissionerne fra medlemsstaterne
fra 2021 til 2030 for en modstandsdygtig energiunion og for at opfylde forpligtelserne i henhold til
Parisaftalen og om @ndring af Europa-Parlamentets og Radets forordning nr. 525/2013 om en
mekanisme til overvagning og rapportering af drivhusgasemissioner og rapportering af andre
oplysninger vedrgrende klimaandringer, COM(2016) 482 final.

Forslag til Europa-Parlamentets og Radets direktiv om fremme af anvendelsen af vedvarende
energikilder (omarbejdning), COM(2016) 767 final.
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Ifplge forslaget om @ndring af eurovignetdirektivet® skal afgifterne fastswttes pa grundlag af
kgretgjernes emissionsprestationer. Dette ggr det muligt at belgnne de mest miljgvenlige
kgretgjer og skaber et incitament til fornyelse af kgretgjsfladen.

. Sammenhzeng med Unionens politik pa andre omrader

Som det blev fremhzvet i den nyligt vedtagne strategi for Unionens industripolitik’®, er det
afggrende for EU's gkonomi, at vi har en moderne og konkurrencedygtig bilindustri. For at
sektoren kan bevare sin teknologiske fgrerstilling og have fremgang pa verdensmarkedet, er
den imidlertid ngdt til at fremskynde overgangen til mere baredygtige teknologier og nye
forretningsmodeller. Kun derved sikres det, at Europa har den mest konkurrencedygtige,
innovative og beredygtige industri 1 2030 og fremover.

Desuden er bilindustrien en af malsektorerne for Kommissionens plan for sektorsamarbejde
om feerdighederlo, der blev ivaerksat 1 maj 2016. Planen giver mulighed for, som led 1
projektansggninger, at bringe centrale interessenter blandt arbejdsmarkedets parter sammen
om at kortlegge manglende kvalifikationer og ferdigheder. Samtidig skal der indfgres
strategier pa nationalt eller regionalt plan for at afthjelpe manglerne.

2. RETSGRUNDLAG, NARHEDSPRINCIPPET oG
PROPORTIONALITETSPRINCIPPET

. Retsgrundlag

Retsgrundlaget for dette forslag er artikel 192 i TEUF. I overensstemmelse med artikel 191 og
artikel 192, stk. 1, 1 TEUF skal Den Europziske Union bidrage til forfelgelse af bl.a. fglgende
mal: bevarelse, beskyttelse og forbedring af miljgkvaliteten, fremme pa internationalt plan af
foranstaltninger til l¢sning af de regionale og globale miljgproblemer, og navnlig beke&mpelse
af klimazndringer.

. Nerhedsprincippet (for omrader, der ikke er omfattet af enekompetence)

Der har eksisteret prestationsnormer for CO,-emissioner fra personbiler og varevogne pa EU-
niveau siden henholdsvis 2009 og 2011 og vearet fastsat mal indtil henholdsvis 2020 og 2021.
Uden yderligere EU-tiltag pa dette omrade er det sandsynligt, at der kun vil blive tale om en
ubetydelig yderligere reduktion af CO,-emissionerne fra nye lette erhvervskgretgjer, ligesom
det var tilfeldet for personbiler i EU 1 perioden mellem 1995 og 2006. Der vil stadig kunne
forventes en vis reduktion i emissionerne efter 2021 som fglge af den Igbende fornyelse af
den eksisterende flade med nyere biler og varevogne, der opfylder CO;-normerne for
2020/21. Men da transportaktiviteterne forventes at vokse yderligere, vil de samlede CO»-
reduktioner ikke veare tilstrekkelige til at opfylde 2030-malet for reduktion af
drivhusgasemissionerne og forpligtelserne i henhold til Parisaftalen.

En indsats pa EU-plan er berettiget, dels pa grund af klimaandringernes graenseoverskridende
virkninger og dels pa grund af ngdvendigheden af at opretholde det indre marked for
kgretgjer. Uden handling pa EU-plan er der risiko for, at der indfgres en raekke nationale
ordninger for at nedbringe lette kgretgjers CO,-emissioner. Hvis dette sker, vil det medfgre
forskellige ambitionsniveauer og konstruktionsparametre, hvilket vil kreve en rakke
forskellige teknologiske Igsninger og kgretgjskonfigurationer og dermed mindske
stordriftsfordelene. Nationale og lokale initiativer alene vil sandsynligvis vere mindre

8 Forslag til Europa-Parlamentets og Radets direktiv om @ndring af direktiv 1999/62/EF om afgifter pa

tunge godskgretgjer for benyttelse af visse infrastrukturer, COM(2017) 275 final.
’ COM(2017) 479 final.

10 http://ec.europa.cu/growth/tools-databases/newsroom/cf/itemdetail.cfm?item_id=8848
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effektive, da de risikerer at vere usammenha@ngende og dermed vil splitte det indre marked
op.

Da fabrikanterne har forskellige andele af kgretgjsmarkedet i forskellige medlemsstater, vil de
blive pavirket i forskellig grad af de nationale bestemmelser, med deraf fglgende risiko for
konkurrenceforvridning. Dette vil gge fabrikanternes overholdelsesomkostninger og svakke

incitamentet til at udvikle brendstofgkonomiske biler og varevogne pa grund af opsplitningen
af det europ@iske marked.

Manglen pa felles normer og felles tekniske Igsninger vil medfgre yderligere omkostninger
for bade komponentleverandgrer og kgretgjsfabrikanter. I sidste ende vil disse omkostninger
dog blive valtet over pa forbrugerne, som i mangel af en samordnet EU-indsats vil sta over
for hgjere bilpriser, uden at det medfgrer en gget reduktion af drivhusgasemissionerne.

. Proportionalitetsprincippet

Forslaget er i overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, da det ikke gar videre, end
hvad der er ngdvendigt for at na de fastsatte mal. Forslaget fastsetter nye normer pa en
omkostningseffektiv made for at na de ngdvendige reduktioner af CO,-emissionerne fra
personbiler og varevogne i1 overensstemmelse med EU's ramme for klima- og energipolitikken
frem til 2030, og samtidig sikrer det en retferdig fordeling af indsatsen mellem fabrikanterne.

. Valg af retsakt

Eftersom forslaget vedrgrer en omarbejdning af to eksisterende forordninger, er en forordning
den eneste egnede retsakt.

Omarbejdningen muligger i dette tilfelde en sammenlaegning af to stort set ens forordninger i
en enkelt retsakt, som bade indeholder de gnskede @ndringer, kodificerer @ndringerne med de
uendrede bestemmelser fra de tidligere retsakter og ophaver disse retsakter. Forslaget til
omarbejdning er i overensstemmelse med Kommissionens forpligtelse i henhold til den
interinstitutionelle aftale om bedre lovgivning'.

3. RESULTATER AF EFTERFOLGENDE EVALUERINGER, HORINGER AF
INTERESSEREDE PARTER OG KONSEKVENSANALYSER
. Efterfglgende evalueringer/kvalitetskontrol af gaeldende lovgivning

Der er foretaget en omfattende evaluering af de eksisterende forordninger som led i
programmet for malrettet og effektiv regulering (REFIT). Denne evaluering blev afsluttet i
april 2015, og konsulenternes endelige rapport er blevet offentliggjort'.

Som led i evalueringen blev forordningerne vurderet i forhold til de mal, der er fastsat i den
oprindelige lovgivning. Det konkluderedes, at forordningerne fortsat er relevante og i1 det
store hele sammenh@ngende og har medfgrt store emissionsbesparelser, samtidig med at de
har opfyldt malene mere omkostningseffektivt end oprindelig forventet. De har ogsa medfgrt
en betydelig mervaerdi pa EU-plan, som ikke kunne vere naet i samme grad ved hjzlp af
nationale foranstaltninger.

De vigtigste konklusioner af evalueringen var fglgende:

1 EUT L 123 af 12.5.2016, s. 1.

12 Ricardo-AEA og TEPR (2015), "Evaluation of Regulations 443/2009 and 510/2011 on the reduction of
CO, emissions from light-duty vehicles":
https://ec.europa.eu/clima/sites/clima/files/transport/vehicles/docs/evaluation_Idv_co2_regs_en.pdf
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Forordningerne er stadig relevante og vil fortsat vere det i perioden efter 2020.

Forordningerne har virket bedre med hensyn til at nedbringe CO;-emissionerne end
tidligere frivillige aftaler med industrien.

Forordningen om CO;-emissioner fra personbiler har sandsynligvis tegnet sig for 65-
85 % af reduktionen af udstgdningsemissioner efter dens indfgrelse. For lette
erhvervskgretgjer har den pageldende forordning ydet et vigtigt bidrag til at
fremskynde emissionsreduktionerne.

Generelt synes forordningerne at have haft en positiv virkning pa konkurrenceevnen
og innovation, og der er ikke tegn pa konkurrenceforvridning.

I evalueringsrapporten fremhaves fglgende svagheder:

J NEDC-prgvningscyklussen afspejler ikke 1 tilstrekkelig grad de faktiske
emissioner, og der er stigende uoverensstemmelse mellem prastationerne
under prgvning og under faktiske forhold, hvilket har undergravet fordelene
ved forordningerne.

o Forordningerne tager ikke de emissioner i betragtning, der skyldes fremstilling
af brendstoffer eller er forbundet med fremstilling og bortskaffelse af
kgretgjer.

o Visse metoderelaterede elementer i forordningerne har sandsynligvis pavirket

forordningernes effektivitet. Navnlig g@¢r anvendelsen af masse som
nytteparameter det mindre interessant at anvende massereduktion som en
emissionsbegraensende 1gsning.

Forordningerne har medfgrt gkonomiske nettofordele for samfundet.

Omkostningerne for fabrikanterne har varet meget lavere end oprindelig antaget, idet
emissionsbegransende teknologi generelt har vist sig at vare billigere end forventet.

Besparelserne i brendstofudgifter over et kgretgjs levetid overstiger de yderligere
produktionsomkostninger, men har varet lavere end forventet, primart pa grund af
den stigende divergens mellem prastationerne under henholdsvis prgvning og
faktiske forhold.

Forordningerne er i det store hele sammenhangende, bade internt og indbyrdes.

Bestemmelser, der muligvis har svaekket forordningerne, om end med begransede
virkninger, er undtagelsen for nichefabrikanter, superkreditterne og
indfasningsperioden (for personbiler).

Samordningen af markedsvilkarene er det mest afggrende aspekt af mervardien pa
EU-plan, og det er usandsynligt, at en ukoordineret indsats ville have veret lige sa
effektiv. Forordningerne fastsatter falles krav og nedbringer dermed fabrikanternes
omkostninger samt skaber retssikkerhed.

Hgringer af interesserede parter

Kommissionen har indhentet synspunkter fra de interesserede parter gennem:

en offentlig onlinehgring mellem den 20. juli og den 28. oktober 2016

en workshop for interesserede parter (24. marts 2017), hvor resultaterne af den
offentlige hgring blev fremlagt

en workshop for interesserede parter om job og ferdigheder (26. juni 2017)
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. m@der med relevante industrisammenslutninger, der reprasenterer bilfabrikanter,
komponent- og materialeleverandgrer og breendstofleverandgrer

. bilaterale mg@gder med medlemsstaternes myndigheder, kgretgjsfabrikanter,
leverandgrer, arbejdsmarkedets parter og NGO'er

. opleg fra interessenter og medlemsstater.

Et sammendrag af hgringen af interesserede parter findes i bilag 2 i konsekvensanalysen til
dette forslag.

De vigtigste resultater af hgringen af interesserede parter kan opsummeres som fglger. Hvad
angar malniveauerne, stgtter bil- og varevognsfabrikanterne generelt mindre ambitigse mal for
2030, mens NGO'er pa miljg- og transportomradet og forbrugerorganisationer gar ind for
mere ambitigse mal for bade 2025 og 2030. Med hensyn til indsatsfordelingen gar
fabrikanterne ind for en grenseveardikurve baseret pa masse, mens NGO'er pa miljg- og
transportomradet og forbrugerorganisationer foretrekker fodaftryk som nytteparameter.
Bilindustrien er hovedsagelig imod et krav om markedsfgring af nul- og
lavemissionskgretgjer, hvorimod batteri- og elproducenter, infrastrukturinvestorer, mange
europziske byer, der star over for problemer med luftkvaliteten, samt de fleste NGO'er pa
miljg- og transportomradet netop gnsker et sadant krav. Forbrugerorganisationerne indtager
en neutral holdning til incitamenter vedrgrende nul- og lavemissionskgretgjer.

. Indhentning og brug af ekspertbistand

Konsekvensanalysen bygger pa dokumentation fra evalueringen af de eksisterende
forordninger13.

Hvad angar den kvantitative vurdering af de gkonomiske, sociale og miljgmessige
konsekvenser, bygger konsekvensanalysen pa en raekke specifikke omkostningskurver, som
dakker en bred vifte af moderne teknologier til nedbringelse af CO,-emissionerne fra biler og
varevogne, samt en serie modeller. Ved hjalp af PRIMES-TREMOVE-modellen blev der
opstillet en rekke fremtidsscenarier over udviklingen 1 vejtransportsektoren. Denne analyse
blev suppleret med anvendelse af andre modelleringsredskaber, bl.a. GEM-E3 og E3ME (mht.
de makrogkonomiske virkninger) og JRC DIONE-modellen, der omfatter nyudviklede
funktioner til vurdering af virkningen pa fabrikant(kategori)niveau.

Data om drivhusgasemissioner og andre egenskaber ved nye lette kgretgjer blev hentet fra de
overvagningsdata, der hvert ar indberettes af medlemsstaterne og samles af Det Europziske
Miljgagentur (EEA) i henhold til forordning (EF) nr. 443/2009 og (EU) nr. 510/2011 om
COs-emissioner fra personbiler og lette erhvervskgretgjer.

Ud over hgringerne af de interesserede parter blev der indhentet yderligere oplysninger
gennem en rekke undersggelser bestilt hos eksterne kontrahenter, som bl.a. vedrgrte folgende
emner:

. de eksisterende teknologier, der kan anvendes inden for den relevante tidshorisont til
at reducere CO,-emissionerne fra nye lette kgretgjer, samt deres effektivitet og
omkostninger

. elementer, som vil kunne fa indflydelse pa industriens konkurrenceevne og
beskaftigelsen

13 Ricardo-AEA og TEPR (2015), "Evaluation of Regulations 443/2009 and 510/2011 on the reduction of

CO, emissions from light-duty vehicles":

https://ec.europa.eu/clima/sites/clima/files/transport/vehicles/docs/evaluation_Idv_co2_regs_en.pdf
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. den voksende klgft mellem emissionerne under henholdsvis prgvning og faktiske
forhold og de faktorer, der bidrager til denne klgft

. virkningen af forskellige lovgivningsmassige tilgange og parametre samt de mulige
udformninger af metoderelaterede elementer

. virkningerne for emissionerne af drivhusgasser og forurenende stoffer.
En liste over undersggelserne findes i bilag 1 i konsekvensanalysen til dette forslag.
. Konsekvensanalyse

Konsekvensanalysen, der ledsager forslaget, er forberedt og udarbejdet i overensstemmelse
med den geldende vejledning om bedre lovgivning, og Udvalget for Forskriftskontrol afgav
en positiv udtalelse med forbehold herom den 13. oktober 2017.

Forbedringer, der er anbefalet af udvalget, er blevet indarbejdet i den endelige udgave. Det
drejer sig om fglgende: 1) en beskrivelse af sammenh@ngen med andre EU-initiativer, navnlig
den bredere mobilitetspakke, som Kommissionen har fremlagt; 2) en redeggrelse for de
vasentligste hindringer for udbredelsen af nul- og lavemissionskgretgjer, og for hvordan den
foreslaede forordning vil bidrage til at overvinde dem; 3) en nermere redeggrelse for den
konkurrencemassige udfordring for EU's industri, navnlig risikoen for at miste den
teknologiske fgrerstilling, og for hvordan den foreslaede forordning kan medvirke til at tackle
denne udfordring; 4) en gennemgang af de vigtigste kompromisser i den politiske
beslutningsproces; 5) en vurdering af regelbyrden og mulighederne for forenkling.

Lgsningsmodeller

De politiske lgsningsmodeller, der er taget 1 betragtning i konsekvensanalysen, er inddelt i
fem kategorier af nggleelementer, som skal tjene til at lgse de konstaterede problemer og na
de politiske mal.

1) Mal (niveau, tidshorisont og parametre)

Der er vurderet forskellige malniveauer for perioden indtil 2030, fra en reduktion pa 10 % til
en reduktion pa 40 % i 2030 set i forhold til det EU-fladedakkende mal for personbiler i 2021
og for varevogne i 2020. To muligheder, der afspejler de malniveauer, som Europa-
Parlamentet har fremfgrt, og som Kommissionen forpligtede sig til at vurdere under
forhandlingerne i 2014, er ogsa blevet vurderet.

Hvad angar tidshorisonten for malene, omfatter de undersggte lgsningsmodeller fastsattelse
af et mal udelukkende for 2030, fastsettelse af mal for 2025 og 2030 samt fastsettelse af
arlige mal for hvert ar i perioden 2022-2030. Med hensyn til, hvilke parametre der skal
anvendes til at udtrykke malet, omfatter de undersggte Igsningsmodeller den nuvarende
tilgang baseret pa udstgdningsemissioner, tank-til-hjul (tank-to-wheel), samt alternative
muligheder: oliekilde-til-hjul ~(well-to-wheel), alle emissioner 1 forbindelse med
braendstoffremstilling (embedded emissions) og afstandsvagtning (mileage weighting).

Den foretrukne Igsning for sa vidt angar malniveauerne er at fastsette nye EU-fladedekkende
CO,-mal, der svarer til en reduktion pa 30 % i 2030 i forhold til 2021 for bade personbiler og
varevogne.

Den foretrukne 1gsning med hensyn til parameteren for emissionsmalene er at bevare tank-til-
hjul-tilgangen, hvor malene udtrykkes i g CO»/km for det salgsvagtede gennemsnit af fladen.
Denne tilgang er fuldt ud i overensstemmelse med andre politiske instrumenter, og det vil
ikke medfgre nogen vasentlige fordele at @ndre parameteren. Den foretrukne Igsning med
hensyn til tidshorisonten for malene er at fastsette nye CO,-mal for personbiler og lette
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erhvervskgretgjer, der geelder fra 2025, samt strengere mal geldende fra og med 2030 for at
sikre, at de ngdvendige kumulative CO,-emissionsbesparelser nas senest i 2030, sa
forordningen bidrager til at na malene i forordningen om indsatsfordeling. Denne tilgang vil
ogsa sende et klart og tidligt signal om behovet for investeringer i lav- og
nulemissionskgretgjer.

2) Fordeling af indsatsen

I henhold til de nuverende forordninger anvendes en grensevardikurve til fastsettelse af de
specifikke emissionsmal for de enkelte fabrikanter, med udgangspunkt i de EU-
fladedekkende mal. Denne linezre kurve bestemmer forholdet mellem CO,-emissioner og
kgretgjets masse 1 kgreklar stand.

Ud over den nuvarende tilgang blev fglgende lgsningsmodeller taget 1 betragtning som led 1
konsekvensanalysen: @®ndring af grensevaerdikurvens haldning, enten ved at anvende en
anden nytteparameter (f.eks. fodaftryk) eller slet ikke anvende nogen nytteparameter (samme
reduktion eller samme mal for alle fabrikanter).

Den foretrukne lgsning med henblik pa fordelingen af det EU-flaidedekkende mal pa de
enkelte fabrikanter fra 2025 er at anvende en grenseverdikurve, hvor fabrikantens specifikke
mal afhenger af kgretgjernes gennemsnitlige WLTP-prgvningsmasse, og hvor kurvens
haldning(er) sikrer en tilsvarende fordeling af reduktionsindsatsen mellem fabrikanterne.

3) Incitamenter vedrgrende nul- og lavemissionskgretgjer (definitioner og typer af
incitamenter)

Ud fra forskellige definitioner af lavemissionskgretgjer er der som led i konsekvensanalysen
vurderet to typer af specifikke incitamenter vedrgrende nul- og lavemissionskgretgjer:

. Bindende krav: Alle fabrikanter forpligtes til at levere samme andel af nul- og
lavemissionskgretgjer.

. Kreditordning: Ved fastsattelsen af en fabrikants specifikke CO,-mal tages der
hensyn til andelen af nul- og lavemissionskgretgjer i fabrikantens flade. En fabrikant,
der overstiger et bestemt benchmark for nul- og lavemissionskgretgjer, belgnnes med
et mindre strengt CO,-mal.

For hver af de to typer incitamenter er der overvejet forskellige benchmarkniveauer.

Den foretrukne Igsning for sia vidt angar incitamenter vedrgrende nul- og
lavemissionskgretgjer er en kreditordning.

4) Elementer med henblik pa en omkostningseffektiv gennemfgrelse

Forskellige elementer med det formal at muligggre en omkostningseffektiv gennemfgrelse er
blevet vurderet. Det drejer sig bl.a. om foranstaltninger, der allerede indgar i de nuvarende
forordninger, sasom miljginnovation, pooling og undtagelser. Desuden er nye elementer taget
i betragtning, herunder handel samt opsparing og lan.

Den foretrukne lgsning bestar i at bevare bestemmelserne om miljginnovation og samtidig
udvide anvendelsesomradet til at omfatte klimaanlag og indfgre mulighed for en revision af
loftet pa 7 g/lkm, samt at bevare bestemmelserne om pooling, idet betingelserne for
pooldannelse praciseres. Derimod indgar handel med CO,-kreditter og opsparing og lan af
CO,-kreditter ikke i den foretrukne Igsning, og endelig udgar muligheden for at indrgmme
bilfabrikanter en "niche"-undtagelse.

5) Forvaltning
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Hvor effektivt malene medvirker til at reducere de faktiske CO,-emissioner athenger pa den
ene side af, hvor representative resultaterne fra prgvningsproceduren er for de gennemsnitlige
faktiske kgrselsforhold, og pa den anden side af, i hvor hgj grad de kgretgjer, der
markedsfgres, svarer til de referencekgretgjer, der er genstand for prgvning 1 forbindelse med
typegodkendelsen. Hvad dette angar, understregede Europa-Parlamentet i sin henstilling som
fglge af  dets  undersggelse af  emissionsmalinger i  bilindustrien,  at
markedsovervagningsordninger er afggrende for at opretholde et palideligt og troverdigt
system.

Pa denne baggrund og i overensstemmelse med henstillingerne fra mekanismen for
videnskabelig radgivning (SAM) er forskellige lgsningsmodeller blevet vurderet. En af disse
vedrgrer indsamling, offentligggrelse og overvagning af data om det faktiske
breendstofforbrug, baseret pa, at der i typegodkendelseslovgivningen indfgres en forpligtelse
for fabrikanterne til at montere standardiseret udstyr til maling af brandstofforbruget i nye
kgretgjer. En anden model vedrgrer markedsovervagningsforanstaltninger i form af kontrol af
produktionens overensstemmelse og af overensstemmelsen efter ibrugtagning.

Den foretrukne lgsning er at give Kommissionen befgjelse til 1) at vedtage bestemmelser om
indsamling, offentligggrelse og overvagning af data om braendstofforbruget under faktiske
forhold og om en forpligtelse til at indberette afvigelser samt en dertil hgrende
korrektionsmekanisme og ii) at berigtige indberettede CO,-emissionsvardier i tilfelde af
afvigelser, der konstateres gennem forbedret markedsovervagning.

Resuméet af konsekvensanalysen findes i: SWD(2017) 650.
Udtalelsen fra Udvalget for Forskriftskontrol findes i: SEC(2017) 476.

. Malrettet regulering og forenkling

I overensstemmelse med Kommissionens forpligtelse til bedre lovgivning er forslaget
udarbejdet pa en inkluderende made baseret pa gennemsigtighed og lgbende samarbejde med
de interesserede parter.

Som led i konsekvensanalysen er det ogsa blevet undersggt, hvordan lovgivningen eventuelt
kan forenkles og ungdige administrative omkostninger undgas.

Fabrikanter, der er ansvarlige for mindre end 1 000 nyregistrerede kgretgjer pr. ar, i mange
tilfelde SMV'er, fritages fortsat for at opfylde specifikke CO,-emissionsmal. De minimis-
fritagelser nedbringer omkostningerne til overholdelse og administration for sma fabrikanter.
De letter ogsa adgangen til markedet for nye fabrikanter, uden at det har nogen vasentlig
indflydelse pa de samlede CO,-reduktioner fra EU's kgretgjsflade som helhed.

Desuden opretholder forslaget en r&ekke elementer, der skal fremme en omkostningseffektiv
gennemfgrelse, sasom pooling, der reducerer fabrikanternes overholdelsesomkostninger.

Kreditordningen for nul- og lavemissionskgretgjer vil ikke skabe yderligere administrative
byrder. Endvidere vil det mindske den administrative byrde, at undtagelsen for
nichefabrikanter udgar.

Overensstemmelsesordningen og bgdernes stgrrelse forbliver u@ndrede. Virkningerne af
Igsningsmodellerne  vedrgrende  forvaltning  vil  athenge af de  konkrete
gennemfgrelsesforanstaltninger.
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. Grundlzeggende rettigheder

Forslaget overholder de grundleggende rettigheder og de principper, som bl.a. Den
Europziske Unions charter om grundleggende rettigheder anerkender.

4. VIRKNINGER FOR BUDGETTET

Forslaget krever ikke yderligere finansielle midler.

5. ANDRE FORHOLD
. Planer for gennemfgrelsen og foranstaltninger til overvagning, evaluering og
rapportering

Forslaget bygger pa den arlige rapporterings- og overvagningsprocedure, der er blevet
etableret under de nuvarende forordninger. Med henblik pa at vurdere, om fabrikanterne
opfylder deres arlige specifikke emissionsmal, indberetter medlemsstaterne hvert ar data for
alle nyregistrerede personbiler og varevogne til Kommissionen. Ud over de typegodkendte
verdier for CO,-emissioner og masse overvages en raekke andre relevante data, herunder
brendstoftypen og den reduktion af CO,-emissioner, der opnas gennem miljginnovation.

Med bistand fra Det Europaiske Miljgagentur (EEA) offentligggr Kommissionen hvert ar
overvagningsdataene for det foregaende kalenderar, herunder beregningerne af fabrikanternes
specifikke CO,-prastationer. Fabrikanterne har mulighed for at ggre opmarksom pa fejl i de
forelgbige data, som medlemsstaterne har indsendt. Dette veletablerede overvagningssystem
udggr et vigtigt grundlag for overvagningen af virkningerne af lovgivningen.

Med henblik pa at styrke de forvaltningsmassige aspekter af overvagningssystemet indgik der
i konsekvensanalysen en vurdering af muligheden for, som led i kontrollen af fabrikanternes
overholdelse af reglerne, at kontrollere, om CO;-emissionerne fra kgretgjer i brug er i
overensstemmelse med de typegodkendte vardier.

Ud over proceduren for overensstemmelsesvurdering blev der 1 forbindelse med
konsekvensanalysen peget pa en raekke centrale indikatorer til overvagning af de specifikke
politiske mal, der skal nas med dette forslag. Disse suppleres af en raekke operationelle mal og
indikatorer.

. Narmere redeggrelse for de enkelte bestemmelser i forslaget

Artikel 1 - Genstand og mal

I denne artikel fastsettes EU-fladedekkende CO,-mal for nye personbiler og nye lette
erhvervskgretgjer galdende fra hhv. 2020, 2025 og 2030. Forordningen skal anvendes fra
2020 for at sikre en sammenhangende overgang til en ny ordning fra og med 2025. Den
omfatter derfor de allerede fastsatte EU-fladedeekkende mél for 2020 pa 95 g/km (NEDC) for
personbiler og 147 g/km (NEDC) for lette erhvervskgretgjer, savel som nye mal for 2025 og
2030.

Fra og med 2021 vil de specifikke emissionsmal blive baseret pa den nye prgvningsprocedure
for lette kgretgjer — Worldwide Harmonised Light Vehicles Test Procedure (WLTP). Derfor
er de EU-flaidedekkende mal for 2025 og 2030, der er baseret pa WLTP, udtrykt som
procentvise reduktioner set i forhold til gennemsnittet af de specifikke emissionsmal for 2021,
der er fastsat for hver fabrikant i overensstemmelse med bilag I, del A og B, afsnit 4.

Artikel 2 - Anvendelsesomrade
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I denne artikel fastsa@ttes det under henvisning til lovgivningen om typegodkendelse, hvilke
kategorier af kgretgjer der er omfattet af anvendelsesomradet for denne forordning. Det
praciseres ligeledes, at de minimis-fritagelsen for fabrikanter, der er ansvarlige for mindre
end 1 000 nyregistrerede kgretgjer pr. ar, ikke bgr finde anvendelse, nar en fabrikant, der er
berettiget til en sadan fritagelse, ikke desto mindre ansgger om og indrgmmes en undtagelse.

Artikel 3 - Definitioner

Der er tilfgjet nye definitioner for "EU-fladedeekkende mal", "nul- og lavemissionskgretgjer"”
og "prgvningsmasse”.

Artikel 4 - Specifikke emissionsmal

Heri fastlegges en generel forpligtelse for en fabrikant til at sikre, at de gennemsnitlige CO,-
emissioner fra fabrikantens flade af nyregistrerede kgretgjer i et kalenderar ikke overstiger
fabrikantens arlige specifikke emissionsmal. Dette mal er specifikt for fabrikanten og
beregnes som en funktion af det geldende EU-fladedeekkende mal, graenseverdikurven,
fabrikantens flades gennemsnitlige masse og referencemassen (M eller TMy). Beregningen af
masse baseres pa massen i kgreklar stand til og med 2024. Fra 2025 baseres beregningen i
stedet pa kgretgjets prgvningsmasse, som svarer bedre til det ferdige kgretgjs faktiske masse.
Formlerne til beregning af de specifikke emissionsmal for perioden fra 2020 til 2030 er fastsat
i del A og B i bilag I. For perioden 2020 - 2024 gazlder de malberegninger, der er anfgrt i den
eksisterende lovgivning.

Fra 2025 tages der i beregningen af de specifikke emissionsmal for en fabrikant hensyn til
andelen af nul- og lavemissionskgretgjer i fabrikantens flade. Ved beregningen af denne andel
opggres antallet af nul- og lavemissionskgretgjer pa grundlag af en vegtning af de enkelte
kgretgjers emissioner. Hvis andelen overstiger det EU-fladedekkende benchmark, drager
fabrikanten fordel af et hgjere specifikt emissionsmal.

Hvad angar lette erhvervskgretgjer, sondres der ved fordelingen af indsatsen mellem
fabrikanter af lette erhvervskgretgjer med en gennemsnitlig prgvningsmasse, der overstiger
den gennemsnitlige referencemasse (TMy), og fabrikanter af lette erhvervskgretgjer med en
gennemsnitlig provningsmasse lavere end TM,. For den fgrste gruppes vedkommende holdes
grensevardikurvens heldning konstant over tid, mens der for den sidstn@vnte gruppe
anvendes samme metode som for personbiler, dvs. haldningen @ndres i takt med det EU-
fladedekkende mal.

Artikel 5 - Superkreditter for malet om 95 g CO»/km for personbiler
Denne bestemmelse er u@ndret og gaelder til og med 2022.
Artikel 6 - Pooling

Bestemmelserne om pooling for forbundne virksomheder og uathengige fabrikanter forbliver
uendrede. Der er dog tilfgjet en bestemmelse, hvorefter Kommissionen kan pracisere
betingelserne for poolordninger mellem uafhengige fabrikanter, navnlig for sa vidt angar
konkurrencereglerne.

Artikel 7 - Overvagning og rapportering

De generelle bestemmelser om overvagning af CO,-data fra medlemsstaterne forbliver
uendrede. Kravet til medlemsstaterne om at sikre data af hgj kvalitet og samarbejde med
Kommissionen er dog skarpet.

Der indfgres en mekanisme med henblik pa overvagning af afvigelser i CO,-emissionerne fra
kgretgjer i brug set i forhold til de typegodkendte vaerdier. Denne mekanisme er baseret pa
forslaget om, at der i lovgivningen om typegodkendelse indfgres en procedure for
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overensstemmelseskontrol ~ af  COs-emissionsverdierne  efter  ibrugtagning.  De
typegodkendende myndigheder skal indberette alle konstaterede afvigelser, og Kommissionen
tager disse i betragtning, nar den kontrollerer, om fabrikanterne opfylder deres mal.
Kommissionen tillegges befgjelse til at fastsztte de nermere bestemmelser om en siddan
procedure i form af en gennemfgrelsesretsakt.

Artikel 8 - Afgift for emissionsoverskridelse

Denne artikel indeholder en formel til beregning af bgder i tilfzlde, hvor en fabrikants CO,-
emissioner overstiger vedkommendes mal. Afgiften for emissionsoverskridelse ifglge den
eksisterende forordning bevares, dvs. 95 EUR/g CO,/km.

Artikel 9 - Offentligggrelse af fabrikanternes preestationer

Af denne artikel fremgar det, hvilke oplysninger Kommissionen offentligggr om
fabrikanternes arlige opfyldelse af deres mal (dvs. den arlige afggrelse om overvagning).
Prgvningsmasse blevet tilfgjet som en parameter, der skal offentligggres, pa grund af dens
anvendelse som nytteparameter fra og med 2025.

Artikel 10 - Undtagelser for visse fabrikanter

Muligheden for fabrikanter med lille produktionsvolumen (dvs. fabrikanter, der er ansvarlige
for 1 000-10 000 nyregistrerede personbiler eller 1 000-22 000 nyregistrerede varevogne) for
at sgge om undtagelse fra deres specifikke emissionsmal, opretholdes.

Nichefabrikanter, dvs. fabrikanter, der er ansvarlige for mellem 10000 og 300 000
nyregistrerede kgretgjer, kan fortsat sgge om undtagelse fra malet pa 95 g CO,/km. Med
virkning fra 2025 skal denne gruppe fabrikanter imidlertid opfylde de specifikke
emissionsmal, der beregnes i overensstemmelse med bilag I.

Artikel 11 - Miljpinnovationer

Fabrikanterne kan fortsat drage fordel af lavere gennemsnitlige emissioner ved at udstyre
deres kgretgjer med miljginnovationer, der er godkendt i henhold til denne artikel. For at tage
hgjde for de endringer i besparelserne opnaet ved miljginnovation, der kan forekomme som
fglge af @®ndringen i den lovpligtige prévningsprocedure, tillegges Kommissionen befgjelse
til at justere loftet pa 7 g COy/km for de CO,-besparelser, som en fabrikant kan medregne til
reduktion af sine gennemsnitlige emissioner. Denne befgjelse finder anvendelse fra 2025.

Kriterierne for godkendelse af en teknologi som en miljginnovation forbliver u@ndrede til og
med 2024. Fra 2025, hvor henvisningen til foranstaltninger som led i den integrerede tilgang
udgar, kan mobile luftkonditioneringsanleeg komme i betragtning som en miljginnovation.

Artikel 12 - CO,-emissioner og energiforbrug under faktiske forhold

Ved denne artikel tillegges Kommissionen befgjelse til at overvage og vurdere, om WLTP-
prévningsprocedurens resultater er reprasentative for de faktiske forhold, og til at sikre, at
offentligheden informeres om, hvordan denne reprasentativitet udvikler sig med tiden.

Med henblik herpa tillegges Kommissionen befgjelse til at palegge medlemsstaterne og
fabrikanterne at indsamle og indberette data om de faktiske forhold.

Artikel 13 - Tilpasning af My og TM,

Indsatsen for at nedbringe CO;-emissionerne fordeles mellem fabrikanterne grundlag af
kgretgjsfladens gennemsnitlige masse over en vis periode. Denne referencevardi udtrykkes
som M, eller TMy, alt efter om det er masse i kgreklar stand (M) eller kgretgjets
prevningsmasse (TM), der anvendes. Bestemmelsen praciserer proceduren for tilpasning af
vardien for referencemassen for at sikre, at de specifikke emissionsmal fortsat afspejler det
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EU-fladedekkende mal. Fra og med 2025 gges hyppigheden af disse tilpasninger fra hvert
tredje ar til hvert andet ar. En hyppigere tilpasning vil ggre det muligt at tage hensyn til
@ndringer 1 den gennemsnitlige prgvningsmasse og deres betydning for fabrikanternes
placering pa grensevardikurven pa et tidligere tidspunkt.

Artikel 14 - Revision og rapportering

Denne artikel indeholder krav om, at Kommissionen skal fremlegge en rapport om
forordningens effektivitet, eventuelt ledsaget af et forslag om @ndring af forordningen. Det
foreslas, at rapporten fremlegges i 2024, for at skabe sammenh@&ng med de foreslaede
bestemmelser om revision og rapportering i forordningen om indsatsfordeling og direktivet
om emissionshandel.

Artiklen indeholder fortsat bestemmelser om revision af prgvningsproceduren i forbindelse
med typegodkendelse samt om befgjelser med henblik pa at tage hensyn til @ndringer i
lovpligtige prgvningsprocedure.

Artikel 15 og 16 - Udvalgsprocedure og udgvelse af de delegerede befgjelser

Disse artikler indeholder standardbestemmelser om udvalgsprocedurer og udgvelse af de
delegerede befgjelser.

Artikel 17 - Zndring af forordning (EF) nr. 715/2007

Formalet med denne @ndring er at indfgre et retsgrundlag i forordning (EF) nr. 715/2007 (om
typegodkendelse med hensyn til emissioner for Euro 5/6) for etablering af en procedure for
overensstemmelseskontrol af CO;-emissionerne efter ibrugtagning. Denne procedure er
ngdvendig for en effektiv markedsovervagning af typegodkendelsessystemet og de CO,-
emissionsveardier, der anvendes med henblik pa malopfyldelsen.

Artikell8 og 19 - Opheevelse og ikrafttreeden

Forordning (EF) nr. 443/2009 og (EU) nr. 510/2011 oph&ves med virkning fra den 1. januar
2020. Den nye forordning treder i1 kraft 20 dage efter offentligggrelsen.

Bilag 1 til V

Bilag I: Dette bilag indeholder formlerne til beregning af de arlige specifikke emissionsmal
for de gennemsnitlige emissioner fra fabrikanternes flader af nyregistrerede kgretgjer. Del A
vedrgrer personbiler, mens del B vedrgrer lette erhvervskgretgjer.

Bilag II og III: Disse bilag indeholder de overvagningsdataparametre, der er ngdvendige for
beregningen af malene og for kontrollen med opfyldelsen af malene. I bilag III — der vedrgrer
lette erhvervskgretgjer — tages der hensyn til de serlige forhold for kgretgjer, der
typegodkendes i flere etaper.

Bilag IV: Dette bilag indeholder en oversigt over de retsakter, der er omfattet af
omarbejdningen, dvs. de to grundleggende forordninger (EF) nr. 443/2009 og (EU) nr.
510/2011 med deres respektive @ndringsretsakter.

Bilag V: Sammenligningstabel.
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WV 510/2011 (tilpasset)

= nyt

2017/0293 (COD)
Forslag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING

om fastsaettelse af praestationsnormer X> for nye personbilers <X] og nye lette
erhvervskgretgjers emissioner inden for Unionens integrerede tilgang til nedbringelse af
CO;-emissionerne fra personbiler og lette erhvervskgretgjer = og om @&ndring af
forordning (EF) nr. 715/2007 < (omarbejdning)

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPZAISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europ@iske Unions funktionsmade, serlig artikel 192,
stk. 1,

under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,
efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmassig retsakt til de nationale parlamenter,

under henvisning til udtalelse fra Det Europziske @konomiske og Sociale Udvalg,
under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget,
efter den almindelige lovgivningsprocedure, og

ud fra fglgende betragtninger:

‘@nyt

(1) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 443/2009'" og Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 510/2011" er blevet @ndret vasentligt
flere gange. Da der skal foretages yderligere @ndringer, bgr disse forordninger af
klarhedshensyn omarbejdes.

(2) Nerverende forordning bgr gelde fra den 1. januar 2020, sa der sikres en
sammenh@ngende og effektiv overgang efter omarbejdningen og ophavelsen af
forordning (EF) nr. 443/2009 og forordning (EU) nr. 510/2011. Dog bgr CO,-

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 443/2009 af 23. april 2009 om fastsettelse af
prastationsnormer for nye personbilers emissioner inden for Fellesskabets integrerede tilgang til at
nedbringe CO,-emissionerne fra personbiler og lette erhvervskgretgjer (EUT L 140 af 5.6.20009, s. 1).
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 510/2011 af 11. maj 2011 om fastsettelse af
prastationsnormer for nye lette erhvervskgretgjers emissioner inden for Unionens integrerede tilgang til
nedbringelse af CO,-emissionerne fra personbiler og lette erhvervskgretgjer (EUT L 145 af 31.5.2011,
s. 1).
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prestationsnormerne og metoderne til at opfylde dem som fastsat i de navnte
forordninger opretholdes uandret indtil 2024.

| 443/2009, betragtning 1

WV 510/2011,  betragtning 1
(tilpasset)

3)

4)

4 nyt

Den europiske strategi for lavemissionsmobilitet'’ bygger pa en klar ambition: inden
midten af arhundredet skal drivhusgasemissionerne fra transport vere mindst 60 %
lavere end i 1990 og vare godt pa vej mod nul. Emissioner af luftforurenende stoffer
fra transport, som skader vores helbred, skal reduceres drastisk sa hurtigt som muligt.
Emissionerne fra konventionelle forbreendingsmotorer skal nedbringes yderligere efter
2020. Der skal indfgres nul- og lavemissionskgretgjer, og de skal vinde betydelig
udbredelse pa markedet inden 2030.

I Kommissionens meddelelser "Et mobilt Europa"'® og "Fremme af

lavemissionsmobilitet — En Europazisk Union, der beskytter planeten, styrker
forbrugernes rettigheder og forsvarer industrien og arbejdstagerne”'® fremhaves det, at
CO,-emissionsstandarder for personbiler og lette erhvervskgretgjer er en staerk

Meddelelse fra Kommissionen til Europa-Parlamentet, Radet, Det Europaiske @konomiske og Sociale
Udvalg og Regionsudvalget — En europisk strategi for lavemissionsmobilitet (COM(2016) 501 final).
Meddelelse fra Kommissionen til Europa-Parlamentet, Radet, Det Europziske @konomiske og Sociale
Udvalg og Regionsudvalget: Et mobilt Europa — En dagsorden for en socialt retfaerdig omstilling til
ren, konkurrencedygtig og sammenbundet mobilitet for alle (COM(2017) 283 final).

Meddelelse fra Kommissionen til Europa-Parlamentet, Radet, Det Europziske @konomiske og Sociale
Udvalg og Regionsudvalget: [...]
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&)

(6)

(7)

(8)

)

(10)

drivkraft for innovation og effektivitet og vil bidrage til at styrke bilindustriens
konkurrenceevne og bane vejen for nul- og lavemissionskgretgjer pa en
teknologineutral made.

Denne forordning udstikker en klar kurs for reduktionen af CO,-emissioner fra
vejtransportsektoren og bidrager til at na det bindende mal, at der senest i 2030 skal
vaere gennemfort en reduktion i Unionens egne drivhusgasemissioner pa mindst 40 % i
forhold til 1990, saledes som godkendt i konklusionerne fra Det Europziske Rads
mgde den 23.-24. oktober 2014 samt godkendt som Unionens tilsigtede nationalt
bestemte bidrag i henhold til Parisaftalen pa radsmgdet (miljgministrene) den 6. marts
2015.

I sine konklusioner af oktober 2014 godkendte Det Europziske Rad et mal om senest i
2030 at na en reduktion af drivhusgasemissionerne pa 30 % i forhold til 2005 for de
sektorer, der ikke indgar i Den Europziske Unions emissionshandelssystem.
Vejtransportsektoren bidrager vasentligt til emissionerne fra disse sektorer, og dens
emissioner ligger fortsat betydeligt over niveauet i 1990. Hvis vejtransportsektorens
emissioner vokser yderligere, vil det undergrave andre sektorers indsats for at
modvirke klimagndringer.

I Det Europiske Rads konklusioner af oktober 2014 fremhavedes vigtigheden af at
reducere drivhusgasemissionerne og risiciene i forbindelse med afh@ngigheden af
fossile brendstoffer 1 transportsektoren gennem en omfattende og teknologineutral
tilgang til fremme af emissionsreduktion og energieffektivitet inden for transport, til
elektrisk transport og til vedvarende energikilder inden for transport ogsa efter 2020.

Energieffektivitet, der bidrager til en begrensning af efterspgrgslen, er en af de fem
gensidigt understgttende og tet forbundne dimensioner af strategien for
energiunionen, som blev vedtaget den 25. februar 2015, for at give Unionens
forbrugere sikker, beredygtig, konkurrencedygtig og prisoverkommelig energi. Ifglge
denne strategi skal alle gkonomiske sektorer tage skridt til at gge effektiviteten af
deres  energiforbrug, men  transportsektoren @ har et  sarlig  stort
energieffektivitetspotentiale, der kan udnyttes blandt andet gennem fortsat fokus pa en
stramning af CO,-emissionsnormerne for personbiler og lette erhvervskgretgjer med
henblik pa 2030-malet.

Konklusionen pa en evaluering af forordning (EF) nr. 443/2009 og forordning (EU) nr.
510/2011 1 2015 var, at disse forordninger har veret relevante og i det store hele
sammenh@ngende og har medfgrt store emissionsbesparelser, samtidig med at de har
vaeret mere omkostningseffektive end oprindelig forventet. De har ogsa medfart en
betydelig merverdi for Unionen, som ikke kunne vare naet i samme grad ved hjelp af
nationale foranstaltninger.

Derfor bgr malene for disse forordninger fortsat forfglges, ved at der fastsattes nye
EU-fladedezkkende CO,-reduktionsmal for personbiler og lette erhvervskgretgjer for
perioden frem til 2030. Ved fastleggelsen af reduktionsniveauerne er der taget hensyn
til, hvor virkningsfuldt de vil bidrage til en omkostningseffektiv reduktion senest i
2030 af emissionerne i de sektorer, der er omfattet af forordningen om
indsatsfordeling [.../...]; endvidere er der taget hensyn til de resulterende omkostninger
og besparelser for samfundet, fabrikanterne og kgretgjsbrugerne og til de direkte og
indirekte virkninger for besk®ftigelsen, konkurrenceevnen og innovation samt
sidegevinsterne 1 form af mindre luftforurening og @get energisikkerhed.
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(11)

En ny prgvningsprocedure til maling af CO,-emissioner og braendstofforbrug for lette
kgretgjer, den verdensomspa&ndende prgvningsprocedure for lette kgretgjer (WLTP),
der er fastsat i Kommissionens forordning (EU) 2017/ 1151%, tradte i kraft i 2017.
Denne nye prgvningsprocedure vil give vardier for COj-emissioner og
braendstofforbrug, som er mere repraesentative for de faktiske forhold. Derfor bgr de
nye CO,-emissionsmal baseres pa de CO,-emissioner, der bestemmes pa grundlag af
denne prgvningsprocedure. Eftersom der vil foreligge WLTP-baserede CO,-
emissioner til brug for vurdering af malopfyldelsen fra 2021, bgr de nye
praestationsnormer defineres som reduktionsniveauer, der fastsattes i forhold til
gennemsnittet af de specifikke emissionsmal for 2021.

WV 443/2009, betragtning 2
(tilpasset)

20

= Kommissionens forordning (EU) 2017/1151 af 1. juni 2017 om supplerende regler til Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 715/2007 om typegodkendelse af motorkgretgjer med
hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette erhvervskgretgjer (Euro 5 og Euro 6) og om adgang
til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om kgretgjer, om @ndring af Europa-Parlamentets og
Radets direktiv 2007/46/EF, Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008 og Kommissionens
forordning (EU) nr. 1230/2012 og om ophzvelse af Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008
(EUT L 175 af 7.7.2017, s.1). <

18

DA



DA

WV 443/2009,  betragtning 5
(tilpasset)

(12)

for—de—sennemsnithee—speeifikke—CO2-emissioner—fra—nyve—personbie . Det er
vasentligt, at kravene om nedbringelse af CO;-emissioner fortsat skaber
forudsigelighed i hele EeeHesskabet X Unionen <XI og et sikkert grundlag for
fabrikanternes planlegning for hele deres bilpask flade af nye personbiler X> og lette
erhvervskgretgjer <XI i EeeHesskabet X> Unionen <XI.

|\ 510/2011, betragtning 5

22
23
24
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(14)

(15)

(16)

(17)

4 nyt

Der bgr derfor fastsettes EU-fladedekkende reduktionsniveauer for nye personbiler
og lette erhvervskgretgjer for 2025 og for 2030 under hensyntagen til den tid, det tager
at forny kgretgjsfladen, og til ngdvendigheden af, at vejtransportsektoren bidrager til
opfyldelsen af klima- og energimalene for 2030. Denne trinvise tilgang sender ogsa
bilindustrien et klart og tidligt signal om ikke at forsinke indfgrelsen pa markedet af
energieffektive teknologier og nul- og lavemissionskgretgjer.

Unionen er blandt verdens stgrste producenter af motorkgretgjer og er teknologisk
fgrende i denne sektor, men konkurrencen er tiltagende, og den globale bilindustri
udvikler sig hastigt som fglge af innovation inden for elektriske fremdriftssystemer og
kooperativ, sammenbundet og automatiseret mobilitet. For at bevare
konkurrenceevnen og adgangen til markederne pa verdensplan ma Unionen have en
lovramme, herunder et serligt incitament pa omradet nul- og lavemisionskgretgjer, der
skaber et stort hjemmemarked og stgtter teknologisk udvikling og innovation.

Der bgr indfgres en s@rlig incitamentordning for at lette overgangen til emissionsfri
mobilitet. Denne kreditordning bgr udformes saledes, at den fremmer indfgrelsen pa
EU-markedet af nul- og lavemissionskgretgjer.

Der bgr fasts@ttes et benchmark for andelen af nul- og lavemissionskgretgjer i EU-
fladen samt en velgennemtenkt mekanisme til tilpasning af en fabrikants specifikke
CO;-mal pa grundlag af andelen af nul- og lavemissionskgretgjer i fabrikantens egen
flade, sa der sendes et sterkt og troveerdigt signal, der tilskynder til udvikling og
ibrugtagning af sadanne kgretgjer; samtidig bgr der vaere mulighed for at forbedre de
konventionelle forbrendingsmotorers effektivitet yderligere.

Ved fastszttelsen af kreditterne for nul- og lavemissionskgretgjer bgr der tages hensyn
til forskellen i CO,-emissioner mellem kgretgjer. Tilpasningsmekanismen bgr sikre, at
en fabrikant, der overstiger benchmarkniveauet, nyder fordel af et hgjere specifikt
CO;-mal. For at sikre en afbalanceret tilgang bgr der vere en granse for, hvor stor en
tilpasning der er mulig inden for denne mekanisme. Dette vil skabe incitamenter, der
fremmer en rettidig udbygning med ladestandere og tankstationer og i hgj grad gavner
forbrugerne, konkurrenceevnen og miljget.

WV 443/2009,  betragtning 6
(tilpasset)

WV 443/2009,  betragtning 7
(tilpasset)
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WV 443/2009, betragtning 8
(tilpasset)

WV 510/2011, betragtning 8
(tilpasset)

WV 443/2009,  betragtning 9
(tilpasset)
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(18)

WV 443/2009,  betragtning 10
(tilpasset)

Lovrammen for gennemfgrelsen af de gennemsnitlige emissionsmal for bilparken
fliden af nye personbiler [ og lette erhvervskgretgjer X1 bgr sikre
konkurrencemessigt upartiske og socialt acceptable reduktionsmal, som tager hensyn
til alle Europas forskellige automobilfabrikanter, og som ggr det muligt at undga
un;zsdlg konkurrenceforvrldmng mellern automobllfabrlkanterne Ia@#%&ﬁﬂ%%b#

(19)

WV 443/2009,  betragtning 12
(tilpasset)
= nyt

For at opretholde diversiteten pa b#markedet [X> for personbiler og lette
erhvervskgretgjer Xlog dettes evne til at imgdekomme forskellige forbrugerbehov bgr
CO;-malene fer—persenbiler fastsettes som en lineer funktion af biernes
B> kgretgjernes <XI nytte. = At bevare masse som nytteparameteren anses for
forenelig med den eksisterende ordning. For bedre at afspejle massen af kgretgjer, der
er i brug pa vejene, bgr parameteren med virkning fra 2025 @ndres fra masse i
kgreklar stand til k;z)ret;zﬁjets pr;z)vmngsmasse som fastsat 1 forordmng (EU) 2017/ 1 151
afljun12017<3=' d adeq s : :

(20)

4 nyt

Det bgr undgas, at de EU-fladedekkende mal @ndres som fglge af endringer i fladens
gennemsnitlige masse. ZAndringer i den gennemsnitlige masse bgr derfor uden
forsinkelse afspejles i beregningerne af de specifikke emissionsmal, og justeringen af

29
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den verdi for den gennemsnitlige masse, der anvendes til dette formal, bgr derfor
finde sted hvert andet ar med virkning fra 2025.

For at fordele emissionsreduktionsindsatsen pa en konkurrencemessigt neutral og
retferdig made, der afspejler diversiteten pa markedet for personbiler og lette
erhvervskgretgjer, og med henblik pa overgangen i 2021 til WLTP-baserede
specifikke emissionsmal bgr greensevaerdikurvens haldning fastsaettes pa grundlag af
de specifikke emissioner fra samtlige nyregistrerede kgretgjer i 2021, og der bgr tages
hensyn til @ndringerne i de EU-fladedeekkende mal i henholdsvis 2021, 2025 og 2030
for at sikre, at alle fabrikanter bidrager i lige grad til reduktionsindsatsen. Hvad angar
lette erhvervskgretgjer, bgr der for fabrikanter af lettere varevogne, som er afledt af
personbiler, gelde samme fremgangsmade som for fabrikanter af personbiler, mens
der for fabrikanter af kgretgjer i de tungere markedssegmenter bgr fastlegges en
stejlere, uendret haeldning for hele malperioden.

WV 443/2009,  betragtning 13
(tilpasset)
= nyt

€2 Sigtet med denne forordning er at skabe incitamenter for astemsebilindustrien til at

investere 1 nye teknologier. Denne forordning fremmer aktivt miljginnovation og
= tilvejebringer en mekanisme, der burde vare rustet t11 = %age#he&s#ﬂ%} den
fremtldlge teknologlske udv1khn : ativete

= Erfarmgen viser,  at m11]¢1nnovat10n ha_r b1draget betydehgt til
omkostningseffektiviteten 1 forbindelse med forordning (EF) nr. 443/2009 og
forordning (EU) nr. 510/2011 og til reduktionen af de faktiske CO,-emissioner. Denne
metode bgr derfor viderefgres, og anvendelsesomradet bgr udvides for at tilskynde til
effektivitetsforbedringer i luftkonditioneringsanleg. <

‘ WV 510/2011, betragtning 12
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4 nyt

(23) Der bgr dog sikres en balance mellem incitamenter til miljginnovation og de
teknologier, for hvilke den emissionsreducerende virkning er pavist ved den officielle
prévningsprocedure. Derfor bgr der opretholdes et loft over de besparelser opnaet
gennem miljginnovation, som en fabrikant kan medregne med henblik pa opfyldelse af
sine mal. Kommissionen bgr have mulighed for at tage loftets niveau op til revision,
navnlig for at tage hensyn til virkningerne af @ndringen i den officielle
prévningsprocedure. Det bgr ogsa praciseres, hvordan besparelserne skal beregnes
med henblik pa malopfyldelsen.

|\ 443/2009, betragtning 14

WV 443/2009,  betragtning 15
(tilpasset)

32
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|\ 443/2009, betragtning 16

(24)

|\ 510/2011, betragtning 17

I direktiv 2007/46/EF etableres en harmoniseret ramme med administrative
bestemmelser og almene tekniske krav vedrgrende godkendelse af alle nye kgretgjer
inden for direktivets anvendelsesomrade. Den enhed, der er ansvarlig for efterlevelsen
af denne forordning, bgr vaere den samme som den enhed, der er ansvarlig for alle
aspekter af typegodkendelsesprocessen i overensstemmelse med direktiv 2007/46/EF
og for sikring af produktionens overensstemmelse.

(25)

|\ 443/2009, betragtning 18

Koretgjer til sarlig brug som defineret i bilag II # til direktiv 2007/46/EF er
underkastet specifikke krav i forbindelse med typegodkendelse og de bQ)r derfor
udelukkes fra dette direktivs anvendelsesomrade gretgier—som—ertlass 3

WV 510/2011,  betragtning 18
(tilpasset)
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WV 443/2009,  betragtning 19
(tilpasset)

WV 510/2011,  betragtning 19
(tilpasset)

WV 443/2009,  betragtning 20
(tilpasset)
= nyt

Det er ikke hensigtsmessigt at anvende den samme metode til at fastlegge
emissionsreduktionsmal for fabrikanter med stor produktionsvolumen og fabrikanter
med #ax lille produktionsvolumen, der betragtes som uafhangige ifglge de kriterier,
der er fastsat i denne forordning. Disse fabrikanter med e lille produktionsvolumen
bgr have = mulighed for at sgge om <alternative emissionsreduktionsmal, der
haenger sammen med det teknologiske potentiale hos en given fabrikants kgretgjer til
at nedbringe de specifikke CO;-emissioner og er i overensstemmelse med de
pageldende markedssegmenters karakterlstlka Denne—undtagelse—be

WV 333/2014,  betragtning 7
(tilpasset)
= nyt

I erkendelse af de uforholdsmassig store konsekvenser for de mindste fabrikanter,
hvis de skal overholde de specifikke emissionsmal, der fastlegges pa grundlag af
koretgjets nytte, de store administrative byrder 1 forbindelse med
undtagelsesproceduren og de resulterende marginale fordele 1 form af lavere CO»-
emissioner fra de kgretgjer, som salges af disse fabrikanter, bgr fabrikanter, som arligt
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er ansvarlig for mindre end 1000 nye personbiler [X> og nye lette
erhvervskgretgjer <XI, der er registreret i Unionen, undtages fra anvendelsesomradet
for de specifikke emissionsmal og fra afgifterne for emissionsoverskridelser. = En
fabrikant, der er omfattet af en fritagelse, men som ikke desto mindre ansgger om og
indrgmmes en undtagelse b;z)r dog vare forpllgtet t11 at opfylde det fastsatte
undtagelsesmal < F a—et-sa—tid spH ueta 8

WV 333/2014, betragtning 9
(tilpasset)
= nyt

2% Proceduren for indrgmmelse af undtagelser t11 mchefabnkanter = fra det

fladedekkende mal pa 95 g CO,/km < bgr=vide sikeres
sikrer, at den reduktionsindsats, der kraves af nlchefabrlkanter sw%%:s%e%

fabrikanters—indsats star i et rimeligt forhold til den indsats, der kraeves af fabrikanter
med stor Qroduktlonsvolumen2 = for sa V1dt angar dette mal. ¢ =bei&ée#éeﬁée¥

: . = Erfanngen viser 1m1dlert1d at
mchefabrlkanter har samme potentlale til at opfylde CO,-malene som store
fabrikanter, og for sa vidt angar de mal, der gaelder fra og med 2025, anses det ikke for
hensigtsmessigt at skelne mellem de to kategorier af fabrikanter. <

|\ 510/2011, betragtning 20

WV 443/2009,  betragtning 21
(tilpasset)
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(29)

WV 443/2009,  betragtning = 22
(tilpasset)

Ved fastsettelsen af de gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner fra alle nye
personbiler X> og nye lette erhvervskgretgjer <XI, som registreres i EeHesskabet
> Unionen <X] , og som fabrikanterne berer ansvaret for, bgr der tages hensyn til alle
personbiler D> og nye lette erhvervskgretgjer X1 uanset deres masse eller andre
karakteristika. Selv om forordning (EF) nr. 715/2007 ikke dakker personbiler X> og
lette erhvervskgretgjer X1 med en referencemasse pa over 2 610 kg, for hvilke
typegodkendelsen ikke er udvidet efter artikel 2, stk.?2, i navnte forordning, bgr
emissionerne fra disse ber X kgretgjer <X] males efter den samme maleprocedure,
som er praeciseret for pessenbier DO lette koretgjer <X i Kommissionens forordning
(EF) nr.692/2008”° [ og (EU) 2017/1151 samt i Kommissionens
gennemfgrelsesforordning (EU) 2017/1152** og (EU) 2017/1153 &1 . De heraf
epnaede ngend e CO-emissionsvardier bgr indfgres 1 kgretgjets typeattest, fer-atde
c at sd de kan indga i overvagningsordningen.

(30)

WV 510/2011,  betragtning 22
(tilpasset)

De  specifikke  COj-emissioner for trinvis fardigopbyggede [ lette
erhvervskgretgjer <XI kgretgier tildeles fabrikanten af basiskgretgjet.

|\ 510/2011, betragtning 23

(31)

4 nyt

Der bgr tages hensyn til de s@rlige forhold, der gor sig geldende for fabrikanter af
lette erhvervskgretgjer, der fremstiller delvis opbyggede kgretgjer, som typegodkendes
i flere etaper. Da disse fabrikanter har ansvaret for at opfylde CO,-emissionsmalene,
bgr de have mulighed for med rimelig sikkerhed at forudse CO,-emissionerne fra de

33

34

35

Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008 af 18. juli 2008 om gennemfgrelse og @ndring af Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 715/2007 om typegodkendelse af motorkgretgjer med
hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette erhvervskgretgjer (Euro 5 og Euro 6) og om adgang
til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om kgretgjer (EUT L 199 af 28.7.2008, s. 1).
Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2017/1152 af 2. juni 2017 om fastszttelse af en
metode til at bestemme de ngdvendige korrelationsparametre til at afspejle @ndringen i den lovpligtige
prévningsprocedure for lette erhvervskgretgjer og om @ndring af gennemfgrelsesforordning (EU) nr.
293/2012 (EUT L 175 af 7.7.2017, s. 644).

Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2017/1153 af 2. juni 2017 om fastsattelse af en
metode til at bestemme de ngdvendige korrelationsparametre til at afspejle @ndringen i den lovpligtige
testprocedure og om &ndring af forordning (EU) nr. 1014/2010 (EUT L 175 af 7.7.2017, s. 679).

28

DA



DA

trinvis ferdigopbyggede kgretgjer. Kommissionen bgr sikre, at disse behov pa
passende vis afspejles i forordning (EU) 2017/1151.

(32)

WV 443/2009,  betragtning 23
(tilpasset)

Med henblik pa at skabe fleksibilitet for fabrikanterne kan de aftale at danne en pool
pa et abent, gennemsigtigt og ikke-diskriminerende grundlag for at opfylde deres mal i
henhold til denne forordning. En aftale om at danne en pool bgr ikke overstige fem ar,
men den kas bor kunne forleenges. Nar fabrikanter danner en pool, anses de for at have
opfyldt deres mal i henhold til denne forordning, nar poolens gennemsnitlige
emissioner under ét ikke overstiger poolens X> specifikke <XI emissionsmal.

(33)

¢ nyt

Fabrikanternes mulighed for at danne pools har vist sig at vare en
omkostningseffektiv made at opna overensstemmelse med CO,-emissionsmalene pa,
idet den navnlig ggr det lettere at opfylde malene for de fabrikanter, der fremstiller et
begranset udvalg af kgretgjer. For at forbedre den konkurrencemassige neutralitet bgr
Kommissionen have befgjelse til at precisere, pa hvilke betingelser uafhangige
fabrikanter ma danne en pool, sa de kan opna en position svarende til forbundne
virksomheders position.

(34)

|\ 443/2009, betragtning 24

Der er behov for en robust overholdelsesmekanisme for at sikre, at malene i denne
forordning opfyldes.

(35)

(36)

4 nyt

For at opna de CO,-reduktioner, der kraves i henhold til denne forordning, er det ogsa
afggrende, at emissionerne fra kgretgjer i brug er i overensstemmelse med de CO,-
vardier, der er fastslaet ved typegodkendelsen. Ved beregningen af en fabrikants
gennemsnitlige specifikke emissioner bgr Kommissionen derfor kunne tage enhver
systemisk manglende overensstemmelse 1 betragtning, som
typegodkendelsesmyndighederne konstaterer med hensyn til COj-emissioner fra
kgretgjer 1 brug.

For at vere i stand til at treffe sadanne foranstaltninger bgr Kommissionen have
befgjelser til at tilrettelegge og gennemfgre en procedure for kontrol af
overensstemmelsen efter ibrugtagning for sa vidt angar CO,-emissioner fra lette
kgretgjer pa markedet. Med henblik herpa bgr forordning (EF) nr. 715/2007 @ndres.
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(37)

WV 443/2009,  betragtning 25
(tilpasset)
= nyt

Nye personbilers X> og lette erhvervskgretgjers X1 specifikke emissioner af CO,
males pa et harmoniseret grundlag i EeHesskabet DO Unionen <XI efter metoden i
forordning (EF) nr. 715/2007. For at minimere den administrative byrde ved denne
forordning bgr opfyldelsen males pa grundlag af data om registreringer af nye
personbiler X> og lette erhvervskgretgjer <XI i EeeHesskabet [X> Unionen <XI, som
medlemsstaterne indsamler og rapporterer til Kommissionen. Af hensyn til
sammenh@ngen i1 de data, der anvendes til at vurdere opfyldelsen, bgr reglerne for
indsamling og rapportering af disse data sa vidt muligt harmoniseres. = Det bgr derfor
klart fastslas, at de kompetente myndigheder er ansvarlige for at fremlegge korrekte
og fuldstendige data, og at der skal vere et effektivt samarbejde mellem disse
myndigheder og Kommissionen om at Igse eventuelle datakvalitetsproblemer. <

WV 443/2009,  betragtning 26
(tilpasset)

(38)

WV 510/2011,  betragtning 27
(tilpasset)

Fabrikanternes opfyldelse af malene i denne forordning bgr vurderes pa EU-plan.
Fabrikanter, hvis gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner overstiger grenserne i
denne forordning, bgr palegges en afgift for emissionsoverskridelsen for hvert
kalenderar.. S FARHE AdeHtens—starrelse-barjusteresaltefterthverhe;

Eurep=iske-Untens Unionens almindelige budget.
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|\ 510/2011, betragtning 28

(39) Nationale foranstaltninger, som medlemsstaterne eventuelt bevarer eller indfgrer i
overensstemmelse med artikel 193 i traktaten om Den Europziske Unions
funktionsmade (TEUF), bgr pa baggrund af denne forordnings formal og procedurer
ikke indfgre yderligere eller hgjere bgder for fabrikanter, der ikke opfylder deres mal i
medfgr af denne forordning.

|\ 510/2011, betragtning 29

(40) Denne forordning bergrer ikke den fulde anvendelse af Unionens konkurrenceregler.

WV 443/2009,  betragtning 30
(tilpasset)

WV 443/2009,  betragtning 31
(tilpasset)

4 nyt

(41)  Hvor effektivt de mal, der er fastsat i denne forordning, medvirker til at reducere de
faktiske CO;-emissioner, ath@nger i hgj grad af den officielle prgvningsprocedures
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(42)

(43)

representativitet. [ overensstemmelse med udtalelsen fra mekanismen for
videnskabelig radgivning (SAM)™ og Europa-Parlamentets henstilling som fglge af
dets undersggelse af emissionsmalinger i bilindustrien®® bgr der iverksattes en
mekanisme til vurdering af, om de veardier for kgretgjers CO,-emissioner og
energiforbrug, der fastslas i overensstemmelse med forordning (EU) 2017/1151, er
representative for de faktiske forhold. Kommissionen bgr have befgjelser til at sikre,
at disse oplysninger er offentligt tilgeengelige, og til, om ngdvendigt, at tilrettelegge
procedurer for kortlegning og indsamling af de data, der er ngdvendige for sadanne
vurderinger.

I 2024 er det hensigten at evaluere fremskridtene 1 forbindelse med [forordningen om
indsatsfordeling og direktivet om emissionshandelssystemet]. Derfor bgr effektiviteten
af nerverende forordning vurderes i samme ar, sa der kan foretages en koordineret og
sammenh@ngende vurdering af de foranstaltninger, der er gennemfgrt i henhold til
disse tre retsakter.

Forordning (EF) nr. 443/2009 og (EF) nr. 510/2011 bgr oph@ves med virkning fra den
1. januar 2020.

(44)

WV 333/2014,  betragtning 15
(tilpasset)

For at sikre ensartede betingelser for gennemfgrelsen af X> denne <XI forordning £
%44%%@99 b;zsr Kommissionen tlllaegges gennemf;z)relsesbef;zsjelser %ejb%%sef

(45)

{4 nyt ‘

Gennemfgrelsesbefgjelserne i forbindelse med artikel 6, stk. 8, artikel 7, stk. 7 og 8,
artikel 8, stk. 3, artikel 11, stk. 2, artikel 12, stk. 3, og artikel 14, stk. 3, bgr udgves i
overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr.
182/2011%.

WV 443/2009,  betragtning 32
(tilpasset)

38

39

40

41

Gruppen af Videnskabelige Radgivere pa Hgjt Plan, Scientific Opinion 1/2016 "Closing the gap
between light-duty vehicle real-world CO, emissions and laboratory testing".

Europa-Parlamentets henstilling af 4. april 2017 til Radet og Kommissionen som fglge af undersggelsen
af em1s51onsmahnger i bllmdustrlen (2016/2908 (RSP))

Europa—Parlamentets og Radets forordnlng (EU) nr. 182/2011 af 16. februar 2011 om de generelle
regler og principper for, hvordan medlemsstaterne skal kontrollere Kommissionens udgvelse af
gennemfgrelsesbefgjelser (EUT L 55 af 28.2.2011, s. 13).
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(46)

WV 333/2014,  betragtning 16
(tilpasset)
= nyt

= For at @ndre eller supplere ikke-vasentlige elementer i bestemmelserne i denne
forordning bgr <= Bbefgjelsen til at vedtage retsakter bgs delegeres til Kommissionen
i overensstemmelse med artikel 290 i FEEE X> traktaten om Den Europaiske Unions
funktionsmade <Z| %%&%%ﬂéﬁe |Z> med henblik pa zendrlng af <] bilag II X> og
I X1 & pre—EE—+ for sa vidt angar datakrav og -parametre,
supplere [ supplerlng af <Z| reglerne om fortolkningen af kriterierne for
indrgmmelse af undtagelser fra de specifikke emissionsmal, om indholdet af
ansggninger om undtagelse og om indholdet og vurderingen af programmer for
nedbringelse af specifikke CO,-emissioner, &passe IZ> tllpasnlng af <X] tallet vaerdlen
for My = og TM, <, jf. B artikel 13, <X] bias =

= loftet pa 7 g COy/km, jf. artlkel 11, < IZ> og tllpasmng af formlerne 1 bllag L Jf
artlkel 14, stk. 3 <Z| H—¢ 3 = : 3

Det er navnhg Vlgtlgt at Kommlsswnen gennemf¢rer relevante h¢r1nger under s1t
forberedende arbejde, herunder pa ekspertniveau [X>, og at disse hgringer
gennemfgres i overensstemmelse med pr1n01pperne i den 1nter1nst1tut10nelle aftale af

13. aprll 2016 om bedre lovglvnmg Xl 3
bered o udy SRS @ For at s1kre llge deltagelse i forberedelsen af <ZI

IZ> modtager <ZI Europa Parlamentet og Radet IZ> navnhg
alle dokumenter pa samme tid som medlemsstaternes eksperter, og deres eksperter har
systematisk adgang til mgder i Kommissionens ekspertgrupper, der beskaftiger sig
med forberedelse af delegerede retsakter <XI.

WV 443/2009,  betragtning 33
(tilpasset)

42

EUT L 123 af 12.5.2016, s. 1.
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WV 510/2011,  betragtning 34
(tilpasset)

(47) Malet for denne forordning, nemlig fastseettelse—af at fastsette prastationsnormer for
nye X> personbilers og nye <XI lette erhvervskgretgjers emissioner, kan ikke opfyldes
af medlemsstaterne og kan derfor, pa grund af deas omfanget og virkningerne, bedre
nas pa EU-plan; Unionen kan derfor treffe foranstaltninger i overensstemmelse med
narhedsprincippet, jf. artikel 5 1 traktaten om Den Europ@iske Union. I
overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. navnte artikel, gar denne
forordning ikke videre, end hvad der er ngdvendigt for at na dette mal —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

|\ 443/2009 (tilpasset)

Artikel 1
Genstand og mal

1. I Ved denne forordning fastsettes praestationsmal for nye personbilers X> og nye lette
erhvervskgretgjers <X] CO,-emissioner med henblik pa at sikre et velfungerende indre marked

WV 333/2014, artikel 1, nr. 1)
(tilpasset)
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V 253/2014, artikel 1, nr. 1)
(tilpasset)
= nyt

2. Fra og med = den 1. januar <= 2020 fasts®ttes der ¢ ved denne forordning et = EU-
fladedekkende < X> mal pa 95 g COy/km for de gennemsnlthge CO;-emissioner fra nye
personbiler og et X] = EU-fladedekkende < mal pa 147 g CO,/km for de gennemsnitlige
CO,-emissioner fra nye lette erhvervskgretgjer, der registreres i Unionen, malt = indtil den
31. december 2020 <= i overensstemmelse med forordning (EF) nr. = 692/2008 samt
gennemfgrelsesforordning (EU) 2017/1152 og (EU) 2017/1153, og fra den 1. januar 2021
malt i overensstemmelse med forordning (EU) 2017/ 1151 < H52086F——ese

WV 443/2009 (tilpasset)
= nyt

3. Denne forordning vil = indtil den 31. december 2024 <= blive suppleret med
foranstaltninger for at opna en reduktion pa 10 g COykm inden for EeHesskabets
B> Unionens <Xl integrerede tilgang > , jf. meddelelsen af 2007 fra Kommissionen til Radet
og Europa—Parlamentet43 &l .

U nyt
4. Fra og med den 1. januar 2025 gelder fglgende EU-fladedeekkende mal:

a) for de gennemsnitlige CO,-emissioner fra nye personbiler, et EU-fladedekkende mal
svarende til en reduktion pa 15 % set i forhold til gennemsnittet af de specifikke
emissionsmal for 2021 som fastsat i overensstemmelse med bilag I, del A, punkt 6.1.1

b) for de gennemsnitlige COj-emissioner fra nye lette erhvervskgretgjer, et EU-
fladedekkende mal svarende til en reduktion pa 15 % i set forhold til gennemsnittet af
de specifikke emissionsmal for 2021 som fastsat i overensstemmelse med bilag I, del
B, punkt 6.1.1

5. Fra og med 1. januar 2030 gzlder fglgende mal:

a) for de gennemsnitlige CO,-emissioner fra nye personbiler, et EU-fladedeekkende mal
svarende til en reduktion pa 30 % set i forhold til gennemsnittet af de specifikke
emissionsmal for 2021 som fastsat i overensstemmelse med bilag I, del A, punkt 6.1.2

b) for de gennemsnitlige CO,-emissioner fra nye lette erhvervskgretgjer, et EU-
fladedekkende mal svarende til en reduktion pa 30 % set i forhold til gennemsnittet af
de specifikke emissionsmal for 2021 som fastsat i overensstemmelse med bilag I, del
B, punkt 6.1.2

“ Meddelelse fra Kommissionen til Radet og Europa-Parlamentet af 7. februar 2007, Resultater af

revisionen af Fallesskabets strategi for nedbringelse af CO,-emissionerne fra personbiler og lette
erhvervskgretgjer (KOM(2007) 19 endelig).

35



DA

|\ 443/2009 (tilpasset)

Artikel 2
Anvendelsesomrade

1. Denne forordning finder anvendelse pa > fglgende <XI motorkgretgjer i:

a) klasse My, jf. bilag II til direktiv 2007/46/EF ("personbiler"), som er registreret
i HeeHesskabet [X> Unionen <X] for fgrste gang, og som ikke tidligere er
registreret uden for EeHesskabet DO Unionen <XI ("nye personbiler”)s

WV 333/2014, artikel 1, nr. 2)
(tilpasset)

enne : e endelse etgjert b) klasse N;, som
deflneret 1 bllag II t11 dlrektlv 2007/46/EF med en referencemasse pa hgjst
2 610 kg og paksretgter= klasse Nj, som typegodkendelsen er udvidet til i
overensstemmelse med artikel 2, stk. 2, i forordning (EF) nr. 715/2007 ("lette
erhvervskgretgjer"), der er registreret 1 Unionen for fgrste gang, og som ikke
tidligere har varet registreret uden for Unionen ("nye lette erhvervskgretgjer").

2. En tidligere registrering uden for Unionen foretaget mindre end tre maneder for
registreringen i Unionen tages ikke i betragtning.

3. Denne forordning finder ikke anvendelse pa "kgretgjer til serlig anvendelse", jf. del
A, punkt 5, 1 bilag II til direktiv 2007/46/EF.
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WV 253/2014, artikel 1, nr. 2)
(tilpasset)
= nyt
Artikel 4, artikel 87, stk. 4, litra b) og c), artikel 98 og artikel 9=1=9 stk 1, litra a) og ¢)
finder ikke anvendelse pa en fabrikant, som med alle sine sammenherende forbundne

virksomheder er ansvarlig for X> mindre end 1 000 nye personbller eller <X] mindre
end 1 000 nye lette erhvervskgretgjer, der er registreret i Unionen i det foregaende
kalenderar = , medmindre fabrikanten ansgger om og indrgmmes en undtagelse i
overensstemmelse med artikel 10 <.

|\ 443/2009 (tilpasset)

WV 333/2014, artikel 1, nr. 3)
(tilpasset)
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|\ 443/2009 (tilpasset)

1.

WV 510/2011 (tilpasset)

= nyt
Artikel 3
Definitioner
I denne forordning forstas ved:
a) "gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner": i relation til en fabrikant

de gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner fra alle X> nye personbiler eller
alle nye <XI lette erhvervskgretgjer, som fabrikanten har fremstillet

b) "typeattest": den attest, der er nzvnt 1 artikel 18 1 direktiv 2007/46/EF

c) "trinvis ferdigopbygget kgretgj": et X> let erhvervs <XI kgretgj, hvor
typegodkendelsen er udstedt efter afslutning af en etapevis
typegodkendelsesproces i overensstemmelse med direktiv 2007/46/EF

d) "feerdigopbygget kgretgj": ethvert X> let erhvervs <XI kgretgj, som ikke
skal opbygges yderligere for at opfylde de relevante tekniske krav i direktiv
2007/46/EF

e) "basiskgretgj": ethvert > let erhvervs <XI kgretgj, som anvendes pa det
indledende trin 1 en etapevis typegodkendelsesprocedure

f) "fabrikant": en person eller organisation, som over for den
godkendende myndighed er ansvarlig for alle aspekter af EF-
typegodkendelsesproceduren, jf. direktiv 2007/46/EF, og for produktionens
overensstemmelse

g) "masse = i kgreklar tilstand <": massen af X> personbilen eller det
lette erhvervskgretg) <X kgretgiet med karrosseri i kgreklar stand som anfgrt
pa typeattesten og defineret i punkt 2.6 i bilag I til direktiv 2007/46/EF

38

DA



DA

WV 443/2009 (tilpasset)
= nyt

$h)  "specifikke COj-emissioner": en personbils [X> eller et let
erhvervskgretgjs <XI CO,-emissioner malt i overensstemmelse med forordning
(EF) nr. 715/2007 [X> og gennemfgrelsesforordningerne hertil <XI og
specificeret  som  CO,-X> masse <X  emission  (kombineret)  pa
X> kgretgjets <XI typeattestes. For personbiler, = eller lette
erhvervskgretgjer < som ikke er typegodkendt i overensstemmelse med
forordning (EF) nr. 715/2007, forstas ved "specifikke CO,-emissioner" CO,-
emissioner malt i overensstemmelse med den samme maleprocedure, som
= indtil den 31. december 2020 <er praciseret fer—persenbier i forordning
(EF) nr. 692/2008 = og fra og med 1. januar 2021 i forordning (EU)
2017/1151 <=, eller i overensstemmelse med de procedurer, som
Kommissionen har vedtaget for at etablere CO,-emissionerne fra sadanne

persenbiler DO kgretgjer <X

WV 510/2011
= nyt

pi) "fodaftryk": den gennemsnitlige sporvidde ganget med akselafstanden som anfgrt

Bi)

1 typegodkendelsesattesten og defineret 1 afsnit 2.1 og 2.3 1 bilag I til direktiv
2007/46/EF

spemflkt emlssmnsmal" i relatlon til en fabrikant gennemsaittet—af—de
e e per = det arhge mal < der er fastsat i

overensstemmelse med bllag I 5 S

c CHS eller, hvis fabr1kanten M nermme s en
undtagelses%%%e%&e efter artikel 104, de specifikke emissionsmal, der er
fastsat ifglge denne undtagelsesbestemmelse

4 nyt

k) "EU-fladedeekkende mal": de gennemsnitlige CO,-emissioner, der skal
nas inden for en given periode, for alle nye personbiler eller alle nye lette
erhvervskgretgjer

) "prgvningsmasse": en personbils eller et let -erhvervskgretgjs
prévningsmasse som anfgrt pa typeattesten og som defineret i punkt 3.2.25 i
bilag XXI til forordning (EU) 2017/1151

m) "nul- og lavemissionskgretg]": en personbil eller et let erhvervskgretgj
med udstgdningsemissioner fra 0 til 50 g COy/km, som bestemt i
overensstemmelse med forordning (EU) 2017/1151.

39

DA



DA

|V 51012011

lon)  "nyttelast": forskellen mellem den teknisk tilladte totalmasse i henhold
til bilag II til direktiv 2007/46/EF og kgretgjets masse.

I denne forordning forstas ved "en gruppe af forbundne fabrikanter" en fabrikant og
dennes forbundne virksomheder. For sa vidt angar en fabrikant forstas ved
"forbundne virksomheder":

a) virksomheder, hvor fabrikanten direkte eller indirekte:

1) kan udgve mere end halvdelen af stemmerettighederne eller

ii) kan udpege mere end halvdelen af medlemmerne i tilsynsorganet,
bestyrelsen eller i de organer, som retligt reprasenterer den anden virksomhed,
eller

1ii) har ret til at lede virksomhedens forretninger

b)  virksomheder, som direkte eller indirekte har de i litra a) omhandlede
rettigheder eller befgjelser over for fabrikanten

c) virksomheder, hvori en virksomhed som omhandlet i litra b) direkte eller
indirekte har de i litra a) omhandlede rettigheder eller befgjelser

d)  virksomheder, hvori fabrikanten sammen med en eller flere af de i litra a), b)
eller ¢) omhandlede virksomheder, eller hvori to eller flere af sidstnevnte
virksomheder i fallesskab har de i litra a) omhandlede rettigheder eller befgjelser

e)  virksomheder, hvori de i litra a) omhandlede rettigheder eller befgjelser
indehaves i1 fazllesskab af fabrikanten eller en eller flere af dennes forbundne
virksomheder, jf. litra a)-d), og en eller flere tredjeparter.

Artikel 4

Specifikke emissionsmal

4 nyt

Fabrikanten sikrer, at hans gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner ikke
overskrider fglgende specifikke emissionsmal:

a) for kalenderaret 2020, det specifikke emissionsmal, der er fastsat i
overensstemmelse med bilag I, del A, punkt 1 og 2, for sa vidt angar
personbiler, og bilag I, del B, punkt 1 og 2, for sd vidt angar lette
erhvervskgretgjer, eller hvis fabrikanten indrgmmes en undtagelse efter artikel
10, 1 overensstemmelse med denne undtagelse

WV 510/2011 (tilpasset)
= nyt

b) Efor detkales —derbesynder—den——janus hvert eftesfgleende
kalendera ra 2021 til 2024, & sikrer—hver—fabrikant—atlette
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chvervskeretgrer—at-—dennes—sennemsniths e=CO~emisstoner—tkke—overskrde;

wedkemmendes— de specifikke emissionsmal som fastsat i overensstemmelse
med bilag I, punkt 3 og 4 i del A eller B, X> alt efter hvad der er relevant, <X]
eller, safremt en fabrikant har fiet en undtagelse efter artikel 10, i
overensstemmelse med denne undtagelse og bilag I, punkt 5 i del A eller B.

c)

4 nyt

for hvert kalenderar fra og med 2025, de specifikke emissionsmal som fastsat i
overensstemmelse med bilag I, punkt 6.3 1 del A eller B.

|\ 51012011 (tilpasset)

X> 2. Hvad angar lette erhvervskgretgjer gaelder det, at <X] hvis der ikke Eforeligger des
sikke specifikke emissioner for det feerdigopbyggede kgretgj, anvender fabrikanten af
basiskgretgjet de specifikke emissioner for basiskgretgjet til fastsettelse af kgretgjets
gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner.

WV 333/2014, artikel 1, nr. 4)
(tilpasset)

3. Med henblik pa at fastlegge hver fabrikants gennemsnitlige specifikke CO;-emissioner
tages fglgende procentsatser af hver fabrikants nye personbiler, der er registreret 1 det
relevante ar, i betragtning:

——650%126042
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— 75040013

——100-064a-2015-2010
- 95 % 12020
- 100 % $raudes : OB fra 2021 <X] og fremefter.

|\ 443/2009 (tilpasset)

|\ 510/2011 (tilpasset)

DA 2 DA



WV 333/2014, artikel 1, nr. 5)
= nyt

Artikel 5&
Superkreditter for malet om 95 g CO/km

Ved beregningen af de gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner indgar hver ny personbil
med specifikke CO,-emissioner pa under 50 g CO,/km som:

— 2 personbiler i 2020
— 1,67 personbiler i 2021
- 1,33 personbiler i 2022
— 1 personbil fra 2023

for dens registreringsar i perioden fra 2020 til 2022, med et loft pa 7,5 g CO,/km pr. ar i Igbet
af denne periode for hver fabrikant = , jf. dog artikel 5 1 gennemfgrelsesforordning (EU)
2017/1153 <.

|\ 443/2009 (tilpasset)
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Artikel 6
Pooling

: S gretgier, som ikke har faet en undtagelse efter
artikel £10, kan danne en pool med henblik pa at opfylde deres forpligtelser i
medfgr af artikel 4.

En aftale om at danne en pool kan galde for et eller flere kalenderar, nar hver aftales
samlede varighed ikke overstiger fem kalenderar, og aftalen skal indgas senest den
31. december i det fgrste kalenderar, hvori emissionerne sammenlaegges i poolen.
Fabrikanter, der danner en pool, forelegger Kommissionen fglgende oplysninger:

a)  angivelse af, hvilke fabrikanter der deltager i poolen

b)  angivelse af den fabrikant, der er udpeget som forvalter af poolen, og som er
kontaktpunkt for poolen og ansvarlig for at indbetale eventuelle afgifter for
emissionsoverskridelser, der matte blive palagt i overensstemmelse med artikel 98

¢)  dokumentation for, at forvalteren af poolen vil vere i stand til at opfylde
forpligtelserne i litra b)z

4 nyt

d) den klasse af kgretgjer registreret som M; eller N;, som poolordningen gelder
for.

|\ 51012011

Opfylder den foreslaede forvalter af poolen ikke kravet om betaling af enhver afgift
for emissionsoverskridelse, der palagges poolen i overensstemmelse med artikel 98,
underretter Kommissionen fabrikanterne herom.

Fabrikanterne i1 en pool informerer i fellesskab Kommissionen om enhver @ndring
med hensyn til forvalter af poolen eller dens finansielle status, for sa vidt @&ndringen
kan pavirke dens evne til at opfylde kravet om betaling af enhver afgift for
emissionsoverskridelse, der palagges poolen i overensstemmelse med artikel 98,
samt om eventuelle @ndringer med hensyn til medlemskab eller om opl@gsning af
poolen.

Fabrikanter kan indgd poolordninger, nar deres aftaler er i overensstemmelse med
artikel 101 og 102 i TEUF, og nar aftalerne ggr det muligt for fabrikanter, der
anmoder om medlemskab af poolen, at deltage pa abne, gennemsigtige, ikke-
diskriminerende og forretningsmassigt rimelige vilkar. Med forbehold af den almene
gyldighed af Unionens konkurrenceregler for sadanne pools sikrer alle medlemmer
af en pool blandt andet, at der hverken deles andre data eller udveksles andre
oplysninger inden for rammerne af deres poolordning end fglgende oplysninger:
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a)  de gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner
b)  det specifikke emissionsmal
¢)  det samlede antal registrerede kgretgjer.

Stk. 5 finder ikke anvendelse, nar alle fabrikanter i poolen deltager i samme gruppe
af forbundne fabrikanter.

Medmindre der foretages en underretning 1 henhold til stk. 3, anses fabrikanterne 1 en
pool, som Kommissionen har faet forelagt oplysninger om, for at vaere én fabrikant,
for sa vidt angar opfyldelse af deres forpligtelser i henhold til artikel 4.
Overvagnings- og indberetningsoplysninger med hensyn til individuelle fabrikanter
samt alle pooler vil blive registreret, indberettet og stillet til radighed i det centrale
register, der er nevnt i artikel 7, stk. 4.

4 nyt

Kommissionen kan fasts@tte na@rmere betingelser for poolordninger, der indgas i
henhold til stk. 5, ved hjelp af gennemfgrelsesretsakter, der vedtages efter
undersggelsesproceduren, jf. artikel 15, stk. 2.

|\ 443/2009 (tilpasset)
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Artikel 7

Overvagning og rapportering af gennemsnitlige emissioner

e hvert efterfgleende

kalenderar reglstrerer hver medlemsstat oplysnmger om hver ny personbil X> og
hvert nyt let erhvervskgretgj <XI, som registreres pa dens omrade, jf. del A i bilag II
X> og III<XI. Disse oplysninger stilles til radighed for fabrikanterne og deres
udpegede importgrer eller repraesentanter 1 de enkelte medlemsstater.
Medlemsstaterne ggr alt for at sikre, at rapporteringsorganerne arbejder pa en
gennemskuelig made. Hver medlemsstat sikrer, at de specifikke CO,-emissioner fra
personbiler, som ikke er typegodkendt i overensstemmelse med forordning (EF) nr.
715/2007, males og registreres i typeattesten.

Senest den 28. februar 264-eg hvert eftesfgleende ar fastlegger hver medlemsstat de
oplysninger, der er specificeret i del AB i bilag II X> og III <XI, for det foregaende
kalenderar og tilsender Kommissionen disse. Data skal forelegges i
overensstemmelse med det format, der er specificeret i del BE i bilag Il > og del C
i bilag IIT <X .

Efter Kommissionens anmodning foreleegger en medlemsstat ogsa det fulde
datamateriale, der er indsamlet i medfgr af stk. 1.

Kommissionen fgrer et centralt register over de data, som medlemsstaterne har
rapporteret 1 medfgr af denne artikel, og senest den 30. juni 26H—eg hvert
efterfgleende ar foretager den fglgende forelgbige beregning for hver fabrikant:

a)  de gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner i det foregaende kalenderar

b)  de specifikke emissionsmal i det foregaende kalenderar eg
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c)  forskellen mellem de gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner 1 det
foregaende kalenderar og det specifikke emissionsmal for samme ar.

Kommissionen underretter hver fabrikant om sin forelgbige beregning for denne
fabrikant. Underretningen skal indeholde data for hver medlemsstat om antallet af
registrerede nye personbiler og deres specifikke CO,-emissioner.

Registeret skal vare offentligt tilgeengeligt.

Fabrikanterne kan inden tre maneder efter underretningen om den forelgbige
beregning, jf. stk. 4, underrette Kommissionen om eventuelle fejl i dataene med
angivelse af, i hvilken medlemsstat fejlen efter fabrikantens mening er sket.

Kommissionen ser n&ermere pa eventuelle underretninger fra fabrikanterne og sndrer
eler stadfaster eller @ndrer senest den 31. oktober de forelgbige beregninger, jf. stk.

|\ 443/2009 (tilpasset)

Medlemsstaterne udpeger en kompetent myndighed, som star for indsamlingen og
meddelelsen af overvagningsdata i overensstemmelse med denne forordning, og
oplyser Kommissionen om den udpegede kompetente myndighed serest8-—deeember
%999 ._=.==.==._‘_‘-.e.:.‘==_=.:.e.‘7__‘7_.‘7_‘7_.‘7_.5..‘._=.‘_=.=.‘__=._=.s>=. _-_5._.5-22.‘_:.-‘___.5_.._.2.‘__2.‘___.:2 =

4 nyt

De kompetente myndigheder sikrer, at de data, der indberettes til Kommissionen, er
korrekte og komplette, og udpeger en kontaktperson, der er til radighed til at svare
hurtigt pa anmodninger fra Kommissionen om afhjelpning af fejl og mangler i de
indberettede datasat.

|\ 443/2009 (tilpasset)
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WV 333/2014, artikel 1, nr. 6)
(tilpasset)

Kommissionen vedtager nermere regler om procedurerne for overvagning og
rapportering af data i medfgr af denne-astikel D stk. 1-7 Xlog om anvendelsen af
bilag II ved hjelp af gennemfgrelsesretsakter. Disse gennemfgrelsesretsakter
vedtages efter undersggelsesproceduren i artikel #4135, stk. 2.

Kommissionen tillegges befgjelse til at vedtage delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel #4216 for at @ndre datakravene og -parametrene i
bilag IT B> og IIT <X] .

4 nyt ‘

Typegodkendelsesmyndighederne underretter uden ophold Kommissionen om
afvigelser fra vardierne i typeattesten, der konstateres i CO;-emissionerne fra
ibrugtagne kgretgjer som led i den kontrol, der foretages efter proceduren 1 [artikel
11a] i forordning (EF) nr. 715/2007.

Kommissionen tager disse afvigelser i1 betragtning ved beregningen af en fabrikants
gennemsnitlige specifikke emissioner.

Kommissionen kan vedtage narmere bestemmelser om procedurerne for
indberetning af sadanne afvigelser og for, hvordan de tages i betragtning ved
beregningen af de gennemsnitlige specifikke emissioner. Disse procedurer vedtages
ved gennemfgrelsesretsakter efter undersggelsesproceduren, jf. artikel 15, stk. 2.

|\ 510/2011 (tilpasset)
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489. Medlemsstaterne skal ogsa indsamle og indberette data i overensstemmelse med denne
artikel om registreringer af kgretgjer 1 klasse M, og N, som defineret i bilag II til direktiv
2007/46/EF med en referencemasse pa hgjst 2610 kg og kgretgjer, som typegodkendelsen er
udvidet til i overensstemmelse med artikel 2, stk. 2, i forordning (EF) nr. 715/2007.

W 510/2011 (tilpasset)
= nyt

Artikel 8

Afgift for emissionsoverskridelse

1. Overstlger en fabrikants gennemsmthge spemflkke COs-emissioner for perreden—tra

et givet kalenderdr derefter dennes
spemﬁkke emlsswnsmal palegger Kommissionen fabrikanten eller eventuelt
forvalteren af poolen en afgift for emissionsoverskridelsen.

2. Afgiften for den 1 stk. 1 navnte emissionsoverskridelse beregnes efter fglgende
fermlerformel:

o) Uan’g“lqﬁl’!”lg.
5 T tct g
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)

Fen2010-

7

(emissionsoverskridelse x 95 EUR) x antal

X> nyregistrerede kgretgjer <XI.

I denne artikel forstas ved:

"emissionsoverskridelse": det positive antal g/km, med hvilket fabrikantens

gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner — under hensyntagen til CO,-
emissionsreduktioner som fglge af innovative teknologier, der er godkendt i
overensstemmelse med artikel 3211 — oversteg dennes specifikke

emissionsmal i det kalenderar eller en del heraf, som forpligtelsen i artikel 4
galder for, afrundet til nermeste tre decimaler, og

"antal ayele : 3 giexO nyregistrerede kgretgjer <XI ": det antal
> nye personb1ler eller <ZI nye lette erhvervskgretgjer, = opgjort szerskllt =
som fabrikanten har fremstillet, og som er registreret i det pageldende tidsrum,
jf. indfasningskriteriet i artikel 4, stk. 3.
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|\ 333/2014, artikel 1, nr. 7) |

Kommissionen  fasts®tter metoderne til  opkrevning af afgifter for
emissionsoverskridelser i henhold til stk. 1 ved hjelp af gennemfgrelsesretsakter.
Disse gennemfgrelsesretsakter vedtages efter undersggelsesproceduren 1 artikel £415,
stk. 2.

|\ 443/2009 (tilpasset)

Afgifterne for emissionsoverskridelser betragtes som indtegter, der indgar i Bes

EurepeiskeUniens Unionens almindelige budget.
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WV 510/2011 (tilpasset)
= nyt

Artikel 389

Offentliggorelse af fabrikanternes prastationer

Senest den 31. oktober 2843-eg—den3l—ektober hvert efterfgleende ar offentligggr

Kommissionen X> ved hjelp af gennemfgrelsesretsakter <XI en liste, hvor fglgende
angives ferhverfabrikant:

a) > for hver fabrikant, <X] fabrikantens de specifikke emissionsmal for det
foregaende kalenderar

b) DB for hver fabrikant, <XI febrikentens de gennemsnitlige specifikke CO,-
emissioner i det foregaende kalenderar

c)  forskellen mellem fabrikantens gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner 1 det
foregaende kalenderar og dennes specifikke emissionsmal i samme ar

d) de gennemsnitlige specifikke COj-emissioner for alle nye lette
erhvervskgretgjer registreret i Unionen i det foregaende kalenderar

e) den gennemsnitlige masse = i kgreklar tilstand <= for alle X> nye personbiler
og I nye lette erhvervskgretgjer registreret i Unionen i det foregaende kalenderar
= indtil den 31. december 2020 < =

O nyt

f) den gennemsnitlige prgvningsmasse for alle nye personbiler og nye lette
erhvervskgretgjer registreret i Unionen i det foregdende kalenderar .
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|\ 51012011 (tilpasset)

Era-den3l-ekteber2015 anfgresdetessai | den liste, som offentligggres i henhold
til stk. 1, nfgres det ogsa, hvorvidt fabrikanten har levet op til kravene i artikel 4 for
sa vidt angar det foregaende kalenderar.

¢ nyt

Den i stk. 1 omhandlede liste skal, for sa vidt angar offentligggrelsen senest den 31.
oktober 2022, indeholde fglgende:

a) de EU-fladedekkende mal for 2025 og 2030, jf. artikel 1, stk. 4, og 5, som
fastsat af Kommissionen 1 overensstemmelse med bilag I, del A og B, punkt
6.1.1 0g 6.1.2

b) vardierne for axpi, axps 0g a3 som fastsat af Kommissionen i
overensstemmelse med bilag I, del A og B, punkt 6.2.

W 510/2011 (tilpasset)
= nyt

Artikel <10

Undtagelser for visse fabrikanter

En ansggning om undtagelse fra det specifikke emissionsmal, der beregnes i
overensstemmelse med bilag I, kan indgives af en fabrikant af faerre end 3> 10 000
nye personbiler eller <X] 22 000 nye lette erhvervskgretgjer, der registreres i Unionen
for hvert kalenderar, og som:

a)  ikke er en del af en gruppe af forbundne fabrikanter, eller

b)  er en del af en gruppe af forbundne fabrikanter, der i alt er ansvarlig for faerre
end [ 10000 nye personbiler eller <XI 22 000 nye lette erhvervskgretgjer, der
registreres i Unionen for hvert kalenderar, eller

c) er en del af en gruppe af forbundne fabrikanter, men driver sit eget
produktionsanleg og sin egen udviklingsafdeling.

En undtagelse, der er ansggt om i henhold til stk. 1, kan gives i for en periode pa
hgjst fem kalenderar = ad gangen < . Ansggningen, der forelegges Kommissionen,
skal indeholde:

a)  fabrikantens navn og navnet pa en kontaktperson

b)  dokumentation for, at fabrikanten kan komme i betragtning til en undtagelse i
henhold til stk. 1

¢) narmere oplysninger om de X> personbiler eller <XI lette erhvervskgretgjer,
som fabrikanten fremstiller, herunder disse [X> personbilers eller <X] lette
erhvervskgretgjers = prgvnings <= masse og specifikke CO,-emissioner, og
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d) et specifikt  emissionsmal, der er i overensstemmelse med
reduktionspotentialet, herunder det gkonomiske og teknologiske potentiale til at
nedbringe de specifikke CO,-emissioner, og under hensyntagen til de sa@rlige forhold
pa markedet for den type B> personbil eller <X] let erhvervskgretgj, der fremstilles.

Finder Kommissionen det godtgjort, at fabrikanten er berettiget til en undtagelse, der
er ansggt om efter stk. 1, og at fabrikantens forslag til specifikt emissionsmal er i
overensstemmelse med reduktionspotentialet, herunder det @gkonomiske og
teknologiske potentiale til at nedbringe de specifikke CO,-emissioner, og under
hensyntagen til de sarlige forhold pa markedet for den type let erhvervskgretgj, der
fremstilles, indrgmmer Kommissionen fabrikanten en undtagelse. = Ansggningen
forelegges senest den 31. oktober i det fgrste ar, som undtagelsen skal gaelde for. <

WV 443/2009 (tilpasset)
= nyt
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En ansggning om dispensatien undtagelse fra det specifikke emissionsmal, der
beregnes i overensstemmelse med bilag I, = del A, punkt 1-4, <= kan indgives af en
fabrikant, som med alle sine sammenherende forbundne virksomheder er ansvarlig
for mellem 10000 og 300 000 nye personbiler, der registreres i HeeHesskabet
X> Unionen <X] hvert kalenderar.

En sadan ansggning kan indgives af en fabrikant for sig selv eller for sig selv
sammen med enhver af fabrikantens sammenh@rende forbundne virksomheder. Es
aAnsggningen, der forelegges Kommissionen, skal indeholde:

a) alle de i stk. 2, litra a) og c), anfgrte oplysninger, herunder givetfald , hvis
relevant, oplysninger om enhver sammenherende forbunden virksomhed

v 333/2014, artikel 1, nr. 8), litra
b) (tilpasset)
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7 333/2014, artikel 1, nr. 8), litra
9)

be) hwis—anvendelsen ¢ bilag BHH : et mal, som udggr en
reduktlon pa 45 % 1 forhold t11 de gennemsmthge spec1f1kke COs-emissioner 1 2007,
eller nar flere sams grende forbundne virksomheder indgiver en enkelt
ansggning, udggr en gennemsmthg reduktion pa 45 % i forhold til disse
virksomheders gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner i 2007.

|\ 443/2009

Hvis der ikke foreligger oplysninger om fabrikantens gennemsnitlige specifikke
COs-emissioner for 2007, fastseetter Kommissionen et tilsvarende reduktionsmal pa
grundlag af de bedste tilgengelige teknologier til reduktion af CO,-emissioner, der
anvendes i personbiler med tilsvarende masse, og i betragtning af de sarlige forhold
pa markedet for den type biler, der fabrikeres. Dette mal anvendes af ansggeren til
det i litra b) anfgrte formal.

Kommissionen skel—give indrommer dispensatien—td fabrikanten undtagelse i de
tilfelde, hvor det er godtgjort, at kriterierne for den i dette stykke navnte

dispensation undtagelse er opfyldt.

En fabrikant, der har opnaet dispensation en undtagelse i overensstemmelse med
denne artikel, underretter gjeblikkeligt Kommissionen om @ndringer, som pavirker
eller kunne pavirke fabrikantens berettigelse til dispensatien undtagelsen.

Hvis Kommissionen pa grundlag af en underretning, jf. stk. 5, eller pa anden made
finder det godtgjort, at en fabrikant ikke lengere er berettiget til dispensatien en
undtagelse, tilbagekalder Kommissionen dispensationen undtagelsen med virkning
fra den 1. januar i det fglgende kalenderar, og den underretter fabrikanten herom.

Hvis fabrikanten ikke nar ep—pé& sit specifikke emissionsmal, palegger
Kommissionen fabrikanten en afgift for emissionsoverskridelse, jf. artikel 98.

v 333/2014, artikel 1, nr. 8), litra
d)

Kommissionen tillegges befgjelse til at vedtage delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel #4&16 om fastsattelse af regler for at supplere stk. 1-7
i nervarende artikel for sa vidt angar fortolkningen af kriterierne for indrgmmelse af
dispensatieper undtagelser, indholdet af ansggningerne og indholdet og vurderingen
af programmer til nedbringelse af de specifikke CO,-emissioner.

|\ 443/2009

Ansggninger om en undtagelse, med ledsagende oplysninger, underretninger, jf. stk.
S, tilbagekaldelser, jf. stk. 6 eller enhver paleggelse af en afgift for
emissionsoverskridelse jf. stk. 7, og foranstaltninger vedtaget i overensstemmelse
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med stk. 8, ggres tilgengelige for offenthgheden 1 henhold til Europa Parlamentets
og Radets forordnlng (EF) nr. 1049/2001 : c

Miljginnovationer

7 333/2014, artikel 1, nr. 9), litra
a) (tilpasset)
= nyt

Efter anmodning fra en leverandgr eller en fabrikant tages der hensyn til CO»;-
besparelser opnaet ved anvendelse af innovative teknologier eller en kombination af
innovative teknologier ("innovative teknologipakker").

Der tages kun hensyn til disse teknologier, hvis den metodologi, der bruges til at
vurdere dem, er i stand til at tilvejebringe resultater, som kan verificeres, gentages og
sammenlignes.

Det samlede bidrag fra disse teknologier til reduktion af en fabrikants det
gennemsnitlige specifikke emissioner smél for—en—fabrikant kan vere op til 7 g
COy/km.

4 nyt

Kommissionen kan tilpasse loftet med virkning fra og med 2025. Sadanne
tilpasninger foretages ved hjelp af delegerede retsakter i overensstemmelse med
artikel 16.

WV 443/2009 (tilpasset)

=>», 333/2014, artikel 1, nr. 9), litra
b)

= nyt

=>»,; Kommissionen vedtager ved hjelp af gennemforelsesretsakter detaljerede
bestemmelser om en procedure til godkendelse af de i stk. 1 omhandlede innovative
teknologier eller innovative teknologipakker. Disse gennemfgrelsesretsakter vedtages
efter undersggelsesproceduren i artikel 1544, stk. 2, i nervarende forordning. €
Disse detaljerede bestemmelser skal veare baseret pa fglgende kriterier for innovative
teknologier:

a)  Leverandgren eller fabrikanten skal holdes ansvarlig for de CO;-besparelser,
der er opnaet ved anvendelse af innovative teknologier.

b)  De innovative teknologier skal yde et verificeret bidrag til CO,-reduktionen.

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1049/2001 af 30. maj 2001 om aktindsigt i Europa-
Parlamentets, Radets og Kommissionens dokumenter (EFT L 145 af 31.5.2001, s. 43).
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c¢) De innovative teknologier ma ikke vare omfattet af CO,-malingerne i
standardprgvecyklussens

d)  elHes DO De innovative teknologier ma ikke vare omfattet <XI af obligatoriske
bestemmelser som fglge af supplerende foranstaltninger gennemfgrt for at opna en
reduktion pa 10 g CO,/km, jf. artikel 1, eller vare obligatoriske i henhold til andre
feelesskabsX> EU- <X] retlige bestemmelser. = Fra og med den 1. januar 2025
finder dette kriterium ikke anvendelse pa effektivitetsforbedringer af
luftkonditioneringsanleg. <

WV 333/2014, artikel 1, nr. 9), litra
C)

En leverandgr eller en fabrikant, der anmoder om, at en foranstaltning godkendes
som en innovativ teknologi eller en innovativ teknologipakke, forelegger
Kommissionen en rapport, som bl.a. skal omfatte en verifikationsrapport udarbejdet
af et vath@ngigt og godkendt organ. I tilfelde af en mulig interaktion mellem den
pagaeldende foranstaltning og en anden innovativ teknologi eller en anden innovativ
teknologipakke, der allerede er anerkendt, n&evnes denne interaktion i rapporten, og
verifikationsrapporten skal indeholde en evaluering af, i hvilket omfang denne
interaktion @ndrer den reduktion, der opnas ved hver foranstaltning.

|\ 443/2009

Kommissionen attesterer den opnaede reduktion pa grundlag af de opstillede
kriterier, jf. stk. 2.

|\ 51012011 (tilpasset)

7 253/2014, artikel 1, nr. 4), litra
a) (tilpasset)
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7 253/2014, artikel 1, nr. 4), litra
b) (tilpasset)

‘llnyt

Artikel 12
CO;-emissioner og energiforbrug under faktiske forhold

Kommissionen overvager og vurderer, om de veardier for CO,-emissioner og
energiforbrug, der bestemmes 1 henhold til forordning (EU) 2017/1151, er
representative for de faktiske forhold. Den sikrer, at offentligheden informeres om,
hvordan denne reprasentativitet udvikler sig med tiden.

Til dette formal sgrger Kommissionen for, at den rader over robuste anonymiserede
data fra fabrikanterne eller, alt efter omst®ndighederne, de nationale myndigheder
om personbilers og lette erhvervskgretgjers CO,-emissioner og energiforbrug under
faktiske forhold.
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Kommissionen kan vedtage de foranstaltninger, der er omhandlet i denne artikel, ved
hjelp af gennemfgrelsesretsakter efter undersggelsesproceduren, jf. artikel 15, stk. 2.

|\ 443/2009 (tilpasset)

Artikel 13
ing 2O Tilpasning af My og TM, <]

¢ nyt
1. Veardierne My og TM,, der er omhandlet i bilag I, del A og B, tilpasses som fglger:
WV 443/2009 (tilpasset)
= nyt
2

Q senest den 31 oktober %9% IZ) 2020 <Xl

her=1= IZ> i bﬂag I, del A, punkt 1 5, <ZI t11 nye personbilers gennemsnitlige masse
= i kgreklar stand < i de foregdende tre kalenderdr = , 2017, 2018 og 2019. Den
nye vardi for My finder anvendelse fra den 1. januar 2022 til den 31. december
2024 <

4 nyt

b) senest den 31. oktober 2022 tilpasses verdien My i bilag I, del B, punkt 1-5, til
nye lette erhvervskgretgjers gennemsnitlige masse i kgreklar stand i de foregaende
tre kalenderar, 2019, 2020 og 2021. Den nye veardi for My finder anvendelse i 2024

c)  senest den 31. oktober 2022 fastsa@ttes den vejledende verdi TMy for 2025 som
henholdsvis nye personbilers og nye lette erhvervskgretgjers gennemsnitlige
prgvningsmasse 1 2021

d)  senest den 31. oktober 2024 og hvert andet ar derefter tilpasses verdierne for
TM, i1 bilag I, del A og B, til henholdsvis nye personbilers og nye lette
erhvervskgretgjers gennemsnitlige prgvningsmasse i de to foregaende kalenderar,
dvs. fgrste gang 2022 og 2023. De nye vardier for TMj finder anvendelse fra den 1.
januar i det kalenderar, der fglger efter datoen for tilpasningen.

|\ 443/2009
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WV 333/2014, artikel 1, nr. 10), litra
a) (tilpasset)

2. Kommissionen vedtager éisselX> de i stk. 1 naevnte <X] foranstaltninger ved hjelp af
delegerede retsakter 1 overensstemmelse med artikel 1644a.

|\ 51012011

Artikel 314

ineRevision og rapportering

U nyt

1. Kommissionen foreleegger i 2024 en rapport for Europa-Parlamentet og Radet om
denne forordnings effektivitet, eventuelt ledsaget af et forslag om @ndring af
forordningen. Rapporten skal bl.a. indeholde oplysninger om, hvorvidt de verdier for
CO,-emissioner og energiforbrug, der er fastlagt i henhold til forordning (EU)
2017/1151, er reprasentative for de faktiske forhold, om indfgrelsen pa EU-markedet
af nul- og lavemissionskgretgjer og om udbygningen med ladestandere og
tankstationer som indberettet i henhold til Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2014/94/EU™.

N7 253/2014, artikel 1, nr. 5), litra
a) (tilpasset)

B Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/94/EU af 22. oktober 2014 om etablering af infrastruktur
for alternative brandstoffer (EUT L 307 af 28.10.2014, s. 1)
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|\ 51012011 (tilpasset)

WV 443/2009 (tilpasset)
= nyt

3 Kommissionen = tager den vurdering, der er foretaget i
henhold t11 art1ke1 12 1 betragtnmg og kan hvor det er hen31gtsmaess1gt < en

é&%%#lé%@@%&e rev1dere de procedurer for mahng af COz -emissioner, der er anglvet i
aeevate forordning X (EF) nr. 715/2007 <XI. Navnhg fremsetter Kommissionen forslag, der
kan sikre en tilpasning af procedurerne, sa de pa passende vis afspejler bﬁemes Qersonbller

|Z> og lette erhvervskgbret@ers <ZI faktiske C02 emlsswner RS
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WV 333/2014, artikel 1, nr. 10), litra
c) (tilpasset)

WV 333/2014, artikel 1, nr. 10), litra
d) (tilpasset)
= nyt

#3. Kommissionen fasts@tter ved hjelp af gennemfgrelsesretsakter de ngdvendige
sammenhgnmgsparametre for at afspejle eventuelle @ndringer af de ferskriftsmeessige

arer lovpligtige pr@vningsprocedurer til maling af specifikke CO»-
emissioner, der er omhandlet i forordning (EF) nr. 715/2007 og forordning (EF) nr. 692/2008
= samt, hvis relevant, forordning (EU) 2017/1151 <=. Disse gennemfgrelsesretsakter vedtages
efter undersggelsesproceduren £, jf. artikel #4135, stk. 2, i nervaerende forordning.

Kommissionen tillegges befgjelse til at vedtage delegerede retsakter i overensstemmelse med
artikel 44a 16 med henblik pa tilpasning af formlerne i bilag I, under anvendelse af den
metode, der fastlegges 1 medfgr af fgrste afsnit, samtidig med at det sikres, at der fastsattes
reduktionskrav af tilsvarende strenghed for fabrikanter og kgretgjer af forskellig nytte under
de gamle og de nye afprgvningsprocedurer.

WV 253/2014, artikel 1, nr. 5), litra
b)
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WV 333/2014, artikel 1, nr. 11)
(tilpasset)
= nyt

Artikel 1544
Udvalgsprocedure

1. Kommissionen bistas af Udvalget ferKhmaendringe:DO om Energlumonen <Xl, der
er nedsat ved [artikel 237] i Europa-Parlamentets og Radets beskstnine—ne—280/2004/ ]
> [forordning (EU) [...]]<XI ® 2 Y G Dette udvalg er et udvalg som omhandlet i Europa—
Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 182/201 1°°,

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5 i forordning (EU) nr. 182/2011.

3. Afgiver udvalget ikke nogen udtalelse, vedtager Kommissionen ikke udkastet til
gennemfgrelsesretsakt, og artikel 5, stk. 4, tredje afsnit, i forordning (EU) nr. 182/2011
anvendes.

|\ 510/2011 (tilpasset)

49

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) [.../...] om forvaltning af energiunionen (EUT L ... af
)

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 182/2011 af 16. februar 2011 om de generelle
regler og principper for, hvordan medlemsstaterne skal kontrollere Kommissionens udgvelse af
gennemfgrelsesbefgjelser (EUT L 55 af 28.2.2011, s. 13).
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WV 253/2014, artikel 1, nr. 6)
(tilpasset)

WV 333/2014, artikel 1, nr. 12)
(tilpasset)
= nyt

Artikel #4&16

Udgvelse af de delegerede befgjelser

i

5

&

Wn
IS

Befgjelsen til at vedtage delegerede retsakter, jf. artikel 7, stk. 7, &=stle=0— andet
afsnit, artikel & 10, stk. 8, = artikel 11, stk. 1, fjerde afsnit, < artikel 13, stk. 2,
% 0g artlkel %ﬂ# 14 stk. 3, andet afsnit, tillegges Kommissionen for

S : = en ubegraenset perlode fra [datoen for

denne forordnmgs 1krafttreeden] <3=' .

Den i artikel &=st=9; artikel 7, stk. 7, andet afsnit, artikel & 10, stk. 8, = artikel 11,

stk. 1, fjerde afsnit, <artikel 13, stk. 2, sredfe-afsnit; og artikel :3=stke=F 14, stk. 3,
andet afsnit, omhandlede delegation af befgjelser kan til enhver tid tilbagekaldes af
Europa-Parlamentet eller Radet. En afggrelse om tilbagekaldelse bringer
delegationen af de befgjelser, der er angivet i den pagzldende afggrelse, til ophgr.
Den far virkning dagen efter offentligggrelsen af afggrelsen i Den Europciske
Unions Tidende eller pa et senere tidspunkt, der angives i afggrelsen. Den bergrer
ikke gyldigheden af delegerede retsakter, der allerede er i kraft.

Sa snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den samtidigt Europa-
Parlamentet og Radet meddelelse herom.

En delegeret retsakt vedtaget 1 henhold til artikel &=s#9 artikel 7, stk. 7, andet
afsnit, artikel & 10, stk. 8, = artikel 11, stk. 1, fjerde afsnit, <artikel 13, stk. 2,
tredie—atsnit og artikel Bs=sti=F 14, stk. 3, andet afsnit, treder kun 1 kraft, hvis
hverken Europa-Parlamentet eller Radet har gjort indsigelse inden for en frist pa to
maneder fra meddelelsen af den pagaldende retsakt til Europa-Parlamentet og Radet,
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eller hvis Europa-Parlamentet og Radet inden udlgbet af denne frist begge har
informeret Kommissionen om, at de ikke agter at ggre indsigelse. Fristen forl&nges
med to maneder pa Europa-Parlamentets eller Radets initiativ.

|\ 510/2011 (tilpasset)
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4 nyt

Artikel 17

/Endring af forordning (EF) nr. 715/2007
I forordning (EF) nr. 715/2007 inds@ttes som artikel 11a:

"Artikel 11a
Overensstemmelse efter ibrugtagning med vardierne for CO;-emissioner og
brandstofforbrug i typeattesten

1. Uden at det bergrer vedtagelsen og ikrafttreedelsen af de i stk. 2 omhandlede
procedurer, kontrollerer typegodkendelsesmyndighederne pa grundlag af passende og
repraesentative prgver, at kgretgjer, der er taget i brug, og som de har meddelt
typegodkendelse, overholder de verdier for CO,-emission og braendstofforbrug, der
fremgar af typeattesten.

2. Kommissionen vedtager gennemfgrelsesretsakter i overensstemmelse med artikel 15 for
at fastlegge procedurerne for kontrol af lette kgretgjers overensstemmelse efter
ibrugtagning med vardierne for CO,-emissioner og brendstofforbrug i typeattesten."

| 443/2009 (tilpasset)

Artikel 518
Ophaevelse

‘ {4 nyt
Forordning (EF) nr. 443/2009 og forordning (EU) nr. 510/2011 oph@ves med virkning fra den
1. januar 2020.

Henvisninger til de ophavede forordninger galder som henvisninger til narvarende
forordning og leses efter sammenligningstabellen i bilag V.
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WV 443/2009 (tilpasset)
= nyt

Artikel 4619
Ikrafttreeden

Denne forordning treeder i kraft pa tredjedagen > tyvendedagen <X efter offentligggrelsen i
Den Europeeiske Unions Tidende.

= Den anvendes fra den 1. januar 2020. <=

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfardiget i Bruxelles, den |[...].

Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne
Formand Formand
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FINANSIERINGSOVERSIGT TIL FORSLAG, SOM ALENE INDVIRKER PA
BUDGETTETS INDTZAGTSSIDE

1. FORSLAGETS BETEGNELSE:

Europa-Parlamentets og Radets forordning om fastsattelse af praestationsnormer for nye
personbilers og nye lette erhvervskgretgjers emissioner inden for Unionens integrerede
tilgang til nedbringelse af CO,-emissionerne fra personbiler og lette erhvervskgretgjer
(omarbejdning).

2. BUDGETPOSTER:

Kapitel og artikel: Kapitel 71 — Bgder og tvangsbgder, Budgetpost 7 1 9 1 — Andre bgder
og tvangsbgder, der ikke er formalsbestemte

Budgetteret belgb for det pageldende ar: p. m. (se afsnit 5)

3. FINANSIELLE VIRKNINGER
O Forslaget har ingen finansielle virkninger
M Forslaget har ingen finansielle virkninger for udgifterne, men har

fglgende finansielle virkninger for indtagterne:
(1 mio. EUR, 1 decimal)

Budgetpost: Indte gt52

Kapitel 71 — Bgder og tvangsbgder, p.-m.
Budgetpost 7 1 9 1 — Andre bgder og

fsnit 5
tvangsbgder, der ikke er formélsbestemte (se afsnit 5)

4. FORHOLDSREGLER MOD SVIG

Ud over anvendelsen af finansforordningen for at forebygge svig og uregelmassigheder
vil der blive foretaget kvalitetskontrol og verifikation de indberettede data som led i den
arlige overvagnings- og rapporteringsprocedure.

S. ANDRE BEMZARKNINGER

Hvis en fabrikants gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner overstiger fabrikantens
specifikke emissionsmal, palegger Kommissionen i henhold til forslagets artikel 8
fabrikanten, eller forvalteren af poolen, hvis det drejer sig om en pool, en afgift for

> Med hensyn til EU's traditionelle egne indtegter (landbrugsafgifter, sukkerafgifter, told) opgives

belgbene netto, dvs. bruttobelgb, hvorfra der er trukket opkrevningsomkostninger pa 20 %.
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emissionsoverskridelsen. Denne procedure er i overensstemmelse med artikel 9, stk. 1, 1
den gazldende forordning (EF) nr. 443/2009°° og med artikel 9, stk. 1, i den galdende
forordning (EU) nr. 510/2011%*, der ifglge forslaget slds sammen og erstattes af den nye
lovgivning. Metoderne til opkraevning af afgifter for emissionsoverskridelser er fastsat 1
Kommissionens afggrelse 2012/ 100/EU™ og Kommissionens afggrelse 2012/99/EU°.

Da der kun vil opsta indtegter, hvis en fabrikant overskrider sit specifikke emissionsmal,
er det ikke muligt at forudsige, om der bliver nogen indtaegt, og hvor stor indtegten i
givet fald vil vere.

53
54
55
56

http://eur-lex.europa.eu/legal-content/DA/TXT/?uri=CELEX:02009R0443-20150127
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/DA/TXT/?uri=CELEX:02011R0510-20140514
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/DA/TXT/?qid=1508754149851 &uri=CELEX:32012D0100
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/DA/TXT/?qid=1508754231760&uri=CEL.EX:32012D0099
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http://eur-lex.europa.eu/legal-content/DA/TXT/?uri=CELEX:02011R0510-20140514
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/DA/TXT/?qid=1508754149851&uri=CELEX:32012D0100
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/DA/TXT/?qid=1508754231760&uri=CELEX:32012D0099
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