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Notat om de indkomne hgringssvar vedrgrende forslag til lovom
andring af godskerselsloven (tilladelsesordning for varebiler)

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet sendte den 9. februar 2018 et udkast
til lovforslag om andring af godskerselsloven (tilladelsesordning for varebiler)
i ekstern hgring hos en raekke myndigheder og organisationer, jf. vedlagte ho-
ringsliste i bilag 1. Haringsfristen udlgb den 9. marts 2018. Lovforslaget frem-
gik desuden pa hgringsportalen.

1. Folgende myndigheder og organisationer har afgivet bemaerkninger til lov-
forslaget: Dansk Arbejdsgiverforening (DA), Dansk Erhverv, Danske Medier,
Danske Speditarer, Dansk Transport og Logistik (DTL), Datatilsynet, DI
Transport, Frie Danske Lastbilvognmand (FDL), Falles Fagligt Forbund (3F),
H.P. Therkelsen A/S, ITD — Brancheorganisation for den danske vejgodstrans-
port (ITD), Landbrug og Fadevarer, Landsorganisationen i Danmark (LO),
Mover, PostNord Danmark, Rigspolitiet og Veekstforum Region Hovedstaden.

SMV Danmark har afgivet horingssvar efter udlgb af heringsfristen, hvorfor der
ikke redeggores for deres bemarkninger nedenfor.

2. Folgende myndigheder og organisationer har ikke haft bemaerkninger til
lovforslaget: Forbrugerradet Teenk.

3. Folgende myndigheder og organisationer har ikke afgivet horingssvar til
lovforslaget: Advokatsamfundet, Arbejdsgiverforeningen for Transport og Lo-
gistik, Arbejdsgiverne, COOP Danmark A/S, Copenhagen Business School,
Danmarks Naturfredningsforening, Dansk Detail, Danmarks Erhvervsfremme,
Dansk Ivaerksetter Forening, Dansk Supermarked Group, Danske Advokater,
Danske Regioner, De Sammenvirkende Kgbmand, DI, Foreningen for Dansk
Internethandel, FK Distribution, KL, NOAH Trafik, Radet for Sikker Trafik,
SMVdanmark — Det nye handvearksrad, Transporterhvervets Uddannelser
(TUR), Veekstforum, Region Bornholm, Veekstforum, Region Midtjylland,
Vaekstforum, Region Nordjylland, Vaekstforum, Region Sjalland, Vaekstforum,
Region Syddanmark og Arstiderne.

4. @vrige hegringssvar
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Transport-, Bygnings- og Boligministeriet har herudover modtaget hgringssvar Side 2/20
fra folgende horingsparter, som ikke er angivet pa lovforslagets hgringsliste:
Dansk Byggeri og TEKNIQ.

Bemeerkninger til lovforslaget

I det folgende gengives hovedindholdet af de modtagne horingssvar til det
fremsatte lovforslag samt Transport-, Bygnings- og Boligministeriets bemaerk-
ninger hertil.

Bemarkninger af generel politisk karakter samt forslag og bemerkninger, der
ikke vedrgrer det fremsatte lovforslag, indgar ikke i notatet.

Horingsnotatet er udarbejdet efter en tematisk inddeling af de modtagne hga-
ringssvar. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets kommentarer vil fremga
kursiveret form i forleengelse af de pageldende horingssvar.

[y

1. Generelle bemarkninger

3F og LO er meget tilfredse med, at der omsider kommer en lovgivning, der
modvirker snyd, social dumping mv. i den del af transportbranchen, der udfe-
rer godstransport med keretgjer under 3.500 kg i tilladt totalveegt (kurerbran-
chen).

Dansk Byggeri og TEKNIQ finder, at lovforslaget generelt medferer, at dan-
ske virksomheder stilles vaesentligt darligere end udenlandske tjenesteydere,
som udferer arbejde i Danmark. Virksomheder, der anvender udenlandsk regi-
strerede biler, falder ikke ind under reglerne og hertil kommer, at EU-reglerne
om cabotagekgrsel ikke galder for varebiler.

Organisationerne anforer, at det sagtens kan vare, at lovforslaget kan medvirke
til det onskede formal - bekeempelse af social dumping og sort gkonomi inden
for transportbranchen. Men ogsa bygge- og anlagsbranchen rammes af tilla-
delseskravet, idet handvarkere i byggebranchen som en service for kunder eller
samarbejdspartnere og som en bi-ydelse fragter varer, affald eller andet, som
ikke har tilstreekkelig tilknytning til hdAndvaerkerens ydelse til, at det falder ind
under begrebet firmakeorsel.

Dansk Erhverv finder, at en tilladelsesordning som angivet i lovforslaget vil
hgjne niveauet i branchen gennem uddannelse samtidig med, at niveauet for
restancer til det offentlige pd omradet vil seenkes. Dansk Erhvervs transportke-
bere, herunder e-handelsvirksomhederne, er dog alvorligt bekymrede for ord-
ningens indvirkning pa udbuddet af transportkapacitet, idet den hgjere ad-
gangstarskel naeppe vil styrke incitamentet til at sege ind i branchen pa et tids-
punkt, hvor efterspargslen er steerkt stigende.
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Dansk Erhverv bemarker desuden, at EU ogsa arbejder pa regulering inden for Side 3/20
omradet, men at denne proces ikke er feerdig, hvorfor de danske regler bliver et

rent nationalt anliggende og sdledes ikke kan handheves over for udenlandske

biler. Sverige har en regulering pa varebilsomradet, sa eventulle udfordringer

med udenlandske biler forventes derfor primeert at ske med biler syd fra Dan-

mark.

Danske Medier tilslutter sig regeringens begrundelser for ikke at stotte lov-
forslaget og finder, at indforelsen af en tilladelsesordning for varebiler, der
kerer med fremmed gods, ikke vil fore til mindre sort arbejde og social dum-
ping, men snarere vil fa den modsatte effekt, idet det bliver dyrere at kere lov-
ligt, hvilket kan vaere et incitament for brodne kar i branchen til at undlade at
registrere sig.

Hvis sort arbejde skal bekaempes, gares det mere effektivt ved at give myndig-
hederne bedre mulighed for at kontrollere de nuveerende regler.

Danske Speditgrer er skeptiske over for og kan ikke statte en tilladelsesord-
ning for varebiler. Danske Speditgrer mener, at lovforslaget er udtryk for en
ungdvendig overimplementering af EU-retten, og at lovforslaget er i strid med
regeringens byrdestop. En tilladelsesordning vil ikke medvirke til at bekeempe
sort arbejde, socialt bedrageri og illegal arbejdskraft, fordi dette allerede er
ulovligt og er reguleret i anden lovgivning.

DI Transport mener ikke, at lovforslaget i sin nuvaerende form er egnet til at
indfri lovforslagets bagvedliggende hensyn om at bekeempe sort arbejde, socialt
bedrageri og illegal arbejdskraft og @ge trafiksikkerheden. Desuden deler DI
Transport regeringens vurdering af, at lovforslaget ager de gkonomiske og ad-
ministrative omkostninger for erhvervslivet.

Organisationen er principielt positiv over for at indfere en “light” tilladelses-
ordning for godskersel med varebiler, men af hensyn til konkurrencehensyn,
foretrakkes det, at ordningen gennemfores pa EU-niveau. Lovforslaget inde-
holder markant flere krav end Kommissionens forslag (KOM(2017)281) til en
godskarselstilladelse for varebiler. Lovforslaget vil paleegge branchen en raekke
omkostninger, som kun galder for godskersel med danske varebiler, mens
udenlandske varebiler fra andre EU-lande kan udfere godstransport i Danmark
uden en tilladelse i form af cabotagekorsel eller pa basis af en kommende EU-
tilladelse, der er mindre vidtgdende end lovforslaget.

DTL ser med stor tilfredshed pa lovforslaget, som vil udgere en grundsten i
bestraebelserne pa at fa skabt ordnede forhold i den del af vognmandserhvervet,
som anvender varebiler til godskersel for fremmed regning.

FDL statter ikke lovforslaget indeholdende setningen “og som fragter gods
med en samlet veegt pa mere end 11 kg pr. stykgods”i § 1, stk. 2.
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H.P. Therkelsen A/S finder, at det ikke giver mening, at Danmark indferer Side 4/20
“godskerselsloven” for danske varebiler, nar de udenlandske varebiler kan kere

uden disse restriktioner, og nar der i gvrigt ikke findes EU-regler om cabotage-

kersel i varebiler. Indferelse af regler pa omréadet ber ske pa EU-niveau.

ITD mener ikke, at der er noget presserende behov for en varebilstilladelses-
ordning i Danmark. ITD er dog principielt ikke afvisende over for en tilladel-
sesordning for varebiler, hvis den vel og marke ligger inden for rammerne af
en kommende ny EU-lovgivning. ITD statter dermed en sakaldt "light”-
tilladelsesordning, dog under forudsetning af at en sidan ordning ngje svarer
til den, som forventeligt bliver vedtaget i forlaengelse af de verserende politiske
diskussioner i EU om vejpakken. ITD har i den sammenheng ikke haft afgo-
rende indvendinger hvad angér det udspil, som Kommissionen har fremlagt.

ITD henstiller til, at regeringen og Folketinget aktivt arbejder for udarbejdelsen
af en fzlles EU-lgsning, og saledes ikke pa et forhastet niveau gennemforer
dansk sarlovgivning — en lovgivning som med stor sandsynlighed alligevel vil
skulle a&ndres om fa ar.

De nuvaerende problemer i Danmark med faerdselslovovertradelser og visse
varebilsvirksomheders overtraedelse af skatte-, social- og udleendingelovgivnin-
gen allerede er lovreguleret, og problemet er snarere manglende kontrol og
héndhavelse af de geeldende regler, hvorfor ITD principielt mener, at der sna-
rere bgr veere mere fokus pa kontrol og hdndhaevelse over for varebilsejere efter
de nugaeldende lovbestemmelser.

Landbrug og Fadevarer er modstander af lovforslaget, da det vil palaegge
erhvervslivet yderligere byrder og omkostninger, og da det gar videre end EU-
reglerne. Organisationen er imod overimplementering, nar det betyder, at er-
hvervslivet palaegges ungdige byrder og omkostninger.

Landbrug og Fadevarer gnsker desuden sikkerhed for, at tilladelsesordningen
for varebiler ikke rammer bredere, end intentionen er. Ordningen bgr indrettes
saledes, at den ikke rammer f.eks. handvaerksvirksomheder sdsom smede, me-
kanikere, murere mv.

Mover anforer, at det er vigtigt, at der tages hensyn til proportionalitet mellem
effekten af en skeerpet regulering og de afledte konsekvenser for kontrollerende
myndigheder, lovlige arbejdsgivere, lovlige arbejdstagere og for forbrugere og
transportkunder.

En nem og tilgaengelig transport og mobilitet mellem privatpersoner har en
meget stor indflydelse pa omfanget af privat handel med f.eks. brugte mabler
og brugsgenstande. Privates handel mellem hinanden og benyttelse af trans-
port generelt er i forvejen et omrade med en meget lav betalingsvillighed.
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Det anbefales derfor, at lejlighedsvis transport i varebiler under 3.500 kg bliver Side 5/20
undtaget af kravene om tilladelse. En definition af lejlighedsvis transport kan

folge graensen for momsregistrering for sma virksomheder, som pa nuvaerende

tidspunkt er 50.000 kr. i arlig omsetning. Loven ber under alle omstendighe-

der tillade, at privatpersoner kan fa transporteret deres ting af andre privatper-

soner, uden at disse bliver omfattet af kravet om tilladelse.

PostNord Danmark er i udgangspunktet fortaler for en regulering af omra-
det, men er steerkt bekymret for, om lovforslaget vil skabe yderligere uligheder
pa omradet stik mod hensigten, hvor de vognmaend, der i dag kerer ureguleret,
ogsa efter en eventuel vedtagelse af lovforslaget vil fortsaette hermed.

Region Hovedstaden anforer, at lovforslaget i sin nuveerende form vil veere
en alvorlig barriere for innovation og transport efter dele- og platformsgkono-
miske principper i Danmark. Arsagen er, at alle, der kerer gods, der ikke er
deres eget i en gulpladebil, skal gennemfore serlige kurser, stille gkonomisk
garanti til staten, certificeres mv.

Af hensyn til ressourceudnyttelsen og til vaeksten i samfundet generelt anbefa-
les det, at loven ikke skal gelde for personer i varebiler, som kerer lejlighedsvis
for private.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet skal indledningsvist bemzerke, at
baggrunden for lovforslaget er beslutningsforslag nr. B 165 (2015/16), der
den 31. maj 2016 blev vedtaget af et flertal i Folketinget bestdende af Social-
demokratiet, Dansk Folkeparti, Enhedslisten, Alternativet og Socialistisk Fol-
keparti. Med beslutningsforslaget blev regeringen pdlagt at fremszette et lov-
forslag, der sikrer, at varebiler, der udforer godskorsel for fremmed regning,
omfattes af principperne i godskerselsloven.

Blandt flertallet bag beslutningsforslaget er der efterfolgende opndet enighed
om en model for den konkrete udmentning af B 165, hvorefter det krzaever til-
ladelse at udfore godskorsel for fremmed regning i en varebil med en tilladt
totalvaegt pa mere end 2.000 kg, som fragter gods, der vejer mere end 11 kg
pr. stykgods (kolli).

Som der er redegjort for i haringsbrevet, er der tale om et lovforslag, som ikke
stottes af regeringen, da der med lovforslaget indfores ny regulering, som pa
en raekke punkter strider mod regeringens politik. Dels udger lovforslaget en
overimplementering af EU-reglerne pa omradet, og dels er lovforslaget i strid
med regeringens byrdestop.

Mere specifikt skal ministeriet bemaerke, at cabotagereglerne i forordning
1072/2009 allerede gzlder for koretojer under 3.500 kg, som udferer gods-
korsel for fremmed regning.
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Ministeriet skal endvidere bemaerke, at der med lovforslaget ikke foretages Side 6/20
aendringer af definitionen af “firmakersel” i godskerselsloven. Den gaeldende

definition af firmakersel vil sdledes gaelde for bade lastbiler og varebiler, jf.

dog pkt. 7 om anvendelse af chaufforvikarer. Som det fremgdr af lovforslaget,

vil firmakorsel vaere undtaget fra tilladelseskravets anvendelsesomrade.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet skal desuden anfore, at den forsla-
ede tilladelsesordning alene galder for "varebiler” som defineret i bekendtgo-
relse nr. 9316 af 3. marts 2006 om detailforskrifter for keretajers indretning
og udstyr (024, Varebil, N1). Dermed madlrettes tilladelsesordningen de kore-
tojer, der rent faktisk er indrettet til at fragte gods, og det undgas herved, at
korsel i almindelige personbiler omfattes af tilladelsesordningen.

2, Vagtgranser

3F og LO bemarker, at det forudsattes, at der ikke bliver undtagelser fra
vagtgraensen pa 11 kg med hensyn til de typer af transporter, der omfattes af
lovforslaget.

Dansk Erhverv bemarker, at 2.000 kg vegtgraeensen medforer, at de fleste
biler pa omréadet vil blive inddraget i ordningen. Endvidere vil 11 kg veegtgran-
sen pr. kolli medfere, at langt de fleste storre operatgrer pa omradet vil tilslutte
sig ordningen, idet det vil vaere administrativt uhdndterbart for dem bade at
have biler, der er omfattet af ordningen og andre, der ikke er. Dansk Erhverv
leegger afgorende vaegt pa, at 11 kg veegtgransen netop bliver pr. kolli, dvs. at
der godt kan leveres f.eks. to kolli af 10 kg til samme kunde af hensyn til mad-
udbringning, avis- og reklamelevering mv.

Danske Medier hilser det velkomment, at der indferes en vaegtgranse pa 11
kg pr. stykgods (kolli), saledes at det er muligt at gennemfore distribution af
aviser, magasiner, reklamer og mindre pakker uden at veere omfattet af loven.
Det vil vaere muligt, men dog ikke uden omkostninger at have en graense pa
max. 11 kg pr. kolli (i praksis avisbundt) i distributionen.

DTL havde gerne set en tilladelsesordning, der omfattede alle varebiler, der
korer gods for fremmed regning uanset totalvaegten, og at ordningen omfattede
alle pakker og andre kolli uanset vaegt.

Organisationen finder dog samtidig, at en totalvaegtsgraense pa 2.000 kg er sa
tilpas lav, at det i begraenset omfang vil underminere tilladelsesordningens
omfang og har stor forstaelse for det politiske gnske om at friholde omdeling af
aviser og reklamer til private samt madudbringning til f.eks. pensionister.

DTL stotter endvidere veegtgransen pa 11 kg. pr. pakke/kolli, idet den vil fri-
holde de ovenneevnte leveringer, og idet det vurderes, at den gvrige godskersel
for fremmed regning med varebiler i storre eller mindre omfang vil foregad med
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pakker og kolli pa over 11 kg. De fleste varebiler og vognmeend vil derfor i prak- Side 7/20
sis blive omfattet af tilladelseskravet.

DI Transport opfordrer til, at man alene lader varebiler over 3.000 kg eller
2.800 kg veere omfattet af tilladelseskravet, hvilket vil omfatte hovedparten af
varebilerne, der udferer godskersel for fremmed regning, idet DI Transport
henviser til, at der i Varebilsudvalget var storst opbakning til en hgjere veegt-
granse end 2.000 kg.

Organisationen kan ikke stotte afgraensningen pa 11 kg pr. levering og bemeer-
ker, at en lignende veegtgranse ikke findes for godskersel med lastbil. Vaegt-
gransen pa 11 kg vil ikke kunne handhaves, og den vil endvidere veere meget
besverlig og omkostningstung for virksomhederne at efterleve.

FDL finder, at "gods med en samlet vaegt pa mere end 11 kg pr. stykgods” ber
tages ud af lovforslagets § 1, stk. 2. FDL mener, at den slags seerregler kun har
til formal at favorisere visse grene af transportmarkedet, dvs. den gren af
transportmarkedet, som i en arraekke kreativt har benyttet et ukontrolleret
marked pa godt og ondt, hvilket denne lovaendring ellers skulle afhjaelpe ved at
udgere et redskab i kampen mod social lendumping og sort arbejde.

PostNord Danmark opfordrer til, at veegtgraensen udgéar, da den er helt uri-
melig og uforstaelig og skaber ulige konkurrencevilkar pa markedet. Endvidere
gor den reglerne vanskelige at handhaeve og efterleve i praksis.

Da PostNord Danmark har befordringspligt pa nationale og internationale
pakker pa op til 20 kg, bliver PostNord Danmark stillet urimeligt ringe i forhold
til de ovrige aktorer pa markedet. PostNord Danmark er overgaet til en ny pro-
duktionsmodel, hvor pakker og dag-til dag breve og dagblade distribueres i ét
flow, hvilket betyder, at PostNord Danmark risikerer at skulle indhente og be-
koste tilladelser til hele varebilsparken pa knap 3.000 biler, og at samtlige an-
satte, der fra tid til anden korer varebiler, skal opfylde uddannelseskrav. Post-
Nord Danmarks konkurrenter kan derimod frit veelge at undlade at fragte pak-
ker pa over 11 kg og dermed undga at skulle overholde reglerne.

Hensynet bag veegtgraensen er dels at undga tunge loft, dels at undtage budes
transport af blade, magasiner og reklamer fra reglerne. PostNord Danmark
bemaerker hertil, at Arbejdstilsynets At-vejledning ikke foreskriver, at laft over
11 kg er sundhedsskadelige, idet det beror pa en konkret vurdering. Endvidere,
at hensynet allerede er varetaget ved, at reglerne alene gelder koretgjer, der er
indrettet til godsbefordring og har en totalveegt pa mere end 2.000 kg.

Rigspolitiet bemerker af hensyn til den vanskelige kontrolopgave for politiet,
at det i stedet for en vaegtgraense péa 11 kg pr. stykgods kan overvejes generelt at
undtage de forsendelsestyper, man gnsker skal kunne kere tilladelsesfrit fra
tilladelseskravet.
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Transport-, Bygnings- og Boligministeriet skal hertil bemeerke, at vaegtgraen- Side 8/20
serne udger et led i udmentningen af B 165, som er blevet aftalt af et politisk

flertal uden om regeringen. Pa den baggrund foretager ministeriet ikke an-

dringer af vaegtgraensen.

Hensigten med vagtgraensen pr. kolli er at sikre, at udbringning og omdeling
af aviser, reklamer og mindre pakker i vid udstraekning kan ske tilladelsesfrit.
Forud for beslutning om denne afgreensning har en raekke forskellige model-
ler for en tilladelsesordning veeret droftet. Det er ministeriets vurdering, at
den model, der fremgar af lovforslaget, i vid udstrakning tilgodeser hensynet
til omdeling af aviser, reklamer m.m. baseret pa objektive kriterier, sdledes at
modellen ikke udger en usaglig forskelsbehandling af andre typer af vare-
grupper eller brancher end dem, som sikrer omdeling af aviser og reklamer.

Ved vaegtgraense pr. stykgods forstds herefter den samlede vagt af den enkel-
te pakke eller kolli, hvilket skal forstds som vaegten af den samlede pakning af
det pageldende gods. Det kan f.eks. vaere en pakke, et bundt aviser eller lig-
nende. Det afgerende er saledes, hvordan det pagaeldende gods er pakket, og
hvad den samlede vaegt af denne pakning er. Det er derimod ikke nodvendig-
vis afgorende, hvad det enkelte losgods vejer.

3. Lon- og arbejdsvilkar for varebilschaufferer

DA og Dansk Erhverv opfordrer til, at godskerselslovens § 6, stk. 3, om kol-
lektive overenskomster ikke udvides til ogsa at omfatte varebiler. Det er DA’s
opfattelse, at godskerselsloven siden 1973 med sit krav om at folge niveauet i
kollektive overenskomster har tenderet en form for almengering, og at be-
stemmelsen i godskerselsloven dermed udger en helt specifik undtagelse pa det
danske arbejdsmarked.

Den danske aftalemodel bygger pa en klar arbejdsdeling mellem politikerne og
arbejdsmarkedets parter, hvad angér fastsattelsen af lon- og arbejdsvilkar pa
det danske arbejdsmarked. Det er DA’s opfattelse, at en udvidelse af godsker-
selslovens krav om at folge niveauet i kollektive overenskomster til nye omra-
der er af sa principiel karakter, at det alene bar ske efter faelles indstilling fra
arbejdsmarkedets parter.

Dansk Byggeri og TEKNIQ finder, at det bar praeciseres, at varebilsvirk-
somheder, der udferer godskersel for fremmed regning, ikke nedvendigvis skal
begrenses til transportoverenskomster, men blot skal folge de bestemmelser
om lgn- og arbejdsvilkar, som findes i kollektive overenskomst, der er indgaet
af arbejdsmarkedsparter i Danmark, og som gelder for hele Danmark.

Dansk Byggeri frygter, at dets medlemmer fremover ikke vil f4 midlertidige
forlaengelser eller godkendelser, hvis der ikke vedtages eendringer til den nuvae-
rende § 6, stk. 3.
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Danske Medier oplyser, at bude, der omdeler dagblade i Danmark, er omfat- Side 9/20
tet af overenskomster mellem 3F og Danske Mediers Arbejdsgiverforening. Det
vil veere i strid med den danske model, hvis Folketinget lovgiver herom.

DI Transport kan ikke stotte, at godskerselslovens § 6, stk. 3, udvides til at
omfatte godskersel med varebiler. Lovforslaget er et sd veesentligt indgreb i den
danske arbejdsmarkedsmodel, at det alene bar ske efter felles indstilling fra
arbejdsmarkedets parter.

Mover frarader, at der bliver stillet krav om lon- og arbejdsvilkar efter kollek-
tiv overenskomst. Det vil medfere en lavere agilitet, besvaerliggore vaeksten for
sma vognmandsvirksomheder og heemme indtjeningsevnen yderligere, som de
sma vognmandsvirksomheder i forvejen har sveert ved.

Krav om lon og vilkar efter kollektiv overenskomst vil fremme sarinteresser for
de store transportselskaber, som skubber administrationsbyrde og kravene om
fleksibilitet ned pa de sméa underleverandgrer, hvis konkurrenceevne dermed
pavirkes negativt.

H.P. Therkelsen A/S anforer, at der efter selskabets oplysninger ikke findes
landsdeekkende overenskomster pa varebilsomradet.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet skal bemaerke, at kravet om lon- og
arbejdsvilkar for chaufforer, der findes i de pagaldende kollektive overens-
komster, fremgar af B 165, hvorfor dette krav opretholdes i lovforslaget.

Ministeriet skal desuden bemaerke, at det ikke er et krav, at den kollektive
overenskomst for chaufforer er landsdzekkende, jf. bemaerkningerne til lov-

forslaget, afsnit 3.3.4.
4. Uddannelse af varebilsvognmaend

DI Transport bemerker, at en kort tilpasset vognmandsuddannelse vil veere
tilstraekkelig.

DTL mener, at vognmandsuddannelsen som minimum bgr indeholde emner
om virksomhedsledelse og drift, arbejdsmarkeds- og sociallovgivning, tekniske
og driftsmeessige forhold, love og bekendtggrelser, dokumenthéndte-
ring/udferdigelse af fragtbreve/CMR konventionen, ledelse og overenskomst-
forhold, budget, kalkulationer og bogfering/regnskab, trafiksikkerhed samt
forhandlingsteknik.

Organisationen foreslar en vognmandsuddannelse af fem dages varighed set i
lyset af, at et vognmandskursus for lastbiler i dag er pa ca. tre uger, hvorfor et
tre dages kursus for en varebilsvognmand synes meget kort.
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H.P. Therkelsen A/S satter spargsmalstegn ved, om der er plads pa uddan- Side 10/20
nelsescentrene til varebilsuddannelserne.

ITD har ingen bemarkninger til varigheden af vognmandskurset, men finder,
at det ber praciseres, hvad de pagaeldende kurser skal indeholde.

Mover anbefaler, at uddannelsen gennemfores pa bade dansk og engelsk og i
ovrigt pa en made og et niveau, som ikke besvearligger adgangen til dette arbej-
de for denne malgruppe.

PostNord Danmark kan tilslutte sig forslaget til en "lightuddannelse” i for-
hold til kravene i den eksisterende godskerselslov. Uddannelseskravene vil
medfere en omkostning pa 4-5 mio. kr. ved implementeringen under forudsaet-
ning af, at langt de fleste medarbejdere vil veere omfattet af overgangsordnin-
gen og alene skal pa efteruddannelse.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet skal hertil bemeerke, at uddannel-
sen af varebilsvognmaend vil vaere af kortere varighed end den eksisterende
uddannelse for lastbilvognmaend, hvilket fremgdr af bemaerkningerne til B
165.

Varigheden og indholdet af uddannelsen vil blive fastsat pa bekendtgorelses-

niveau efter en eventuel vedtagelse af lovforslaget. Indholdet af uddannelsen

vil tage afsaet i emnerne 1 den eksisterende lastbilvognmandsuddannelse, som
0gsd er relevante for varebilsvognmaend.

Ministeriet bemeerker, at uddannelsen af varebilsvognmaend som udgangs-
punkt vil foregd pa dansk, men at der vil vaere mulighed for engelske uddan-
nelser.

5. Uddannelse af varebilschaufferer

3F og LO finder det uklart, hvad leengden er pa den pakraevede chaufferud-
dannelse. 3F og LO foreslar, at der kraeves en grunduddannelse péa tre dage og
en efteruddannelse pa to dage hvert femte ar.

DI Transport kan ikke stotte forslaget om en lovpligtig chaufferuddannelse.
Det skyldes, at forslaget eger omkostningerne og de administrative byrder for
transportvirksomhederne ungdigt. DI Transport bemarker desuden, at gods-
korsel med varebil adskiller sig vaesentligt fra korsel med lastbil, hvorfor EU's
direktiv om uddannelse af chaufferer kun omfatter tunge keretgjer og ikke va-
rebiler. DI Transport henviser i gvrigt til Varebilsudvalget, hvor der ikke kunne
dokumenteres nogen effekt pa trafiksikkerheden ved en chaufferuddannelse for
varebiler. Endvidere udferer langt de fleste varebiler (ca. 95 %) ikke godskersel
for fremmed regning og vil dermed ikke vaere omfattet af en chaufferuddannel-
se. Effekten pé trafiksikkerheden er derfor meget minimal.
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DTL mener, at en chaufferuddannelse som minimum ber indeholde emner om Side 11/20
forstehjeelp, konflikthandtering, lastsikring, kapitel 1.3 kursus (optimering af
brandstofforbruget), dokumenthandtering/udfaerdigelse af fragtbreve/CMR

konventionen, ergonomi samt energirigtig korsel/trafiksikker kersel.

Det bar overvejes ngje, om kvalifikationsuddannelsen for varebilschaufferer
med en varighed af hgjest tre dage og en efteruddannelse pa hgjest to dage er
tilstreekkelig.

ITD har ingen bemarkninger til varigheden af kurserne, men finder, at det ber
preaciseres, hvad de pagaldende kurser skal indeholde.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet skal hertil samlet bemaerke, at va-
righeden af uddannelsen af varebilschauffoerer foreslas til hojest tre dage for
grunduddannelsen og hajest to dage for efteruddannelsen hvert femte ar.

Varigheden og indholdet af uddannelserne vil blive fastsat pa bekendtgorel-
sesniveau efter en eventuel vedtagelse af lovforslaget. Indholdet af uddannel-
serne vil tage afsaet i emnerne i den eksisterende grunduddannelse og efter-
uddannelse for lastbilchaufforer, og som ogsa er relevante for varebilschauf-
forer.

6. Kapitalkrav

DI Transport bemarker, at en raekke virksomheder har bade lastbiler og va-
rebiler, og kapitalkravet for varebiler i sddanne "blandede” virksomheder skal
svare til 6.750 kr. for efterfalgende varebilstilladelser for at sikre ensartede
konkurrencevilkar.

DTL stotter niveauet for kapitalkravet, der laegger sig op af de belgb, som ind-
gar i Kommissionens forslag fra 2017 om et tilladelseskrav for varebiler.

ITD finder, at belgbet bor vere i overensstemmelse med kommende EU-krav.

PostNord Danmark finder, at egenkapitalkravet bar forhgjes, da etablering
af en vognmandsvirksomhed for varebiler kraever et vist kapitalgrundlag, og
kravet pa 13.500 kr. for den forste bil er for lavt. Der er risiko for, at det ikke vil
veere tilstraekkeligt til at imgdegé konkurser.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet skal hertil samlet bemarke, at ni-
veauet for kapitalkravet er fastsat i overensstemmelse med Kommissionens
forslag til krav for varebiler efter beslutning fra det flertal af partier, der ved-
tog B 165. En virksomhed med bade lastbiler og varebiler vil skulle opfylde det
hajere krav til egenkapital for lastbilerne og det lavere krav til egenkapital for
varebilerne.
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Restancer til det offentlige Side 12/20

DTL laegger stor vaegt pa kravet om, at tilladelser ikke kan gives til en virksom-
hed med en forfalden geeld til det offentlige pa 50.000 kr. eller mere. DTL for-
venter, at tilladelsesordningen vil forebygge gaeld til det offentlige, f.eks. mang-
lende indbetaling af moms, som er af en starrelsesorden, der langt overstiger
det offentliges omkostninger ved tilladelsesordningen.

ITD har ingen bemarkninger til storrelsen af den forfaldne geld til det offent-
lige pa 50.000 kr. eller derover, da belabet svarer til, hvad der i forvejen gaelder
for nuvaerende godsvognmaend.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet har noteret sig ovenstdende be-
meaerkninger.

~. Anvendelse af chauffervikarer

Dansk Erhverv og DTL finder det uhensigtsmaessigt, at det ved brug af en
hvilken som helst varebil ogsa uden for den foreslaede tilladelsesordning, f.eks.
i et hdndveerksfirma eller andet, vil skulle kraeves, at chaufferen er ansat i virk-
somheden eller er ansat i et godkendt chauffervikarbureau. Det er efter DTL’s
og Dansk Erhvervs opfattelse ikke hensigten med lovgivningen.

DI Transport opfordrer til, at firmakersel med varebiler ikke omfattes af
godskerselslovens § 1, stk. 4, om, at der kun mé bruges chaufforer ansat hos
den pageeldende virksomhed eller hos et vikarbureau, der er godkendt til chauf-
forvikarudlejning af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen. Lovforslaget indebaerer
en vaesentlig administrativ byrde for sma og mellemstore virksomheder, der
ikke udferer godskersel for fremmed regning.

Organisationen kan ikke stotte, at godskerselslovens § 6a, stk. 1-3, om anven-
delse af chaufferer, chauffervikarer og godkendelse af chauffervikarvirksomhe-
der udvides til at omfatte varebiler.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet skal hertil bemeaerke, at bestemmel-
sen om anvendelse af chaufforvikarer i virksomheder, der udforer godskersel
for fremmed regning, har sammenhang med kravet i godskerselsloven § 6,
stk. 3, om, at en tilladelsesindehaver skal folge bestemmelser om lon- og ar-
bejdsvilkar for chaufforer i de pdgaeldende kollektive overenskomster.

Kun indehavere af tilladelser til godskersel for fremmed regning kan godken-
des af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen som chauffervikarvirksomheder.
Dermed sikres det, at bade ansatte chaufforer og chaufforvikarer aflonnes
efter gaeldende lon- og arbejdsvilkar.
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Ministeriet skal dog anfore, at det ikke vil vaere rimeligt at pdlaegge de mange Side 13/20
virksomheder, der udforer firmakorsel i varebiler, kun at anvende egne

chaufforer eller chaufforvikarer fra en af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen

godkendt chaufforvikarvirksomhed, hvorfor ministeriet vil foretage tilretning

af godskerselslovens § 1, stk. 4, saledes at dette ikke vil vaere et krav.

8. Anmeldelse af varebiler til firmakersel

Dansk Byggeri og TEKNIQ betragter kravet om anmeldelse til SKAT om
varebilens anvendelse til firmakersel som en helt unedvendig administrativ
byrde, som rammer en helt anden branche end transportbranchen.

DI Transport kan ikke statte forslaget om, at alle varebiler, der overstiger
2.000 kg skal registreres til firmakersel, idet forslaget vil have en raekke negati-
ve konsekvenser for de virksomheder, handvarkere mv., der benytter sig af
varebiler med en tilladt totalveegt over 2.000 kg.

Landbrug og Fadevarer anforer, at virksomheder, der udferer firmakeorsel,
og SKAT vil fa en administrativ byrde i forbindelse med anmeldelse af bilerne
til firmakersel.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet skal hertil samlet bemarke, at hen-
sigten med anmeldelsespligten er, at det pa en relativ enkel made skal vaere
muligt at kontrollere overholdelse af reglerne, idet politiet pGd denne made kan
adskille varebiler, der udforer firmakoersel, fra varebiler, der udforer gods-
korsel for fremmed regning, som kraever tilladelse.

9. Fleksibel anvendelse af lastbiltilladelser

Dansk Erhverv og DTL foreslar, at det skal fremga af godskerselsbekendt-
gorelsen, at tilladelser til godskersel for fremmed regning med lastbiler umid-
delbart vil kunne anvendes til godskersel for fremmed regning med varebiler.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet kan oplyse, at tilladelser til gods-
korsel for fremmed regning til varebiler vil blive udstedt som elektroniske
tilladelser. Da tilladelser til godskersel for fremmed regning til lastbiler ud-
stedes som papirtilladelser efter en EU-model, vil det ikke veere muligt at an-
vende disse tilladelser til korsel med varebiler.

10. Haindhaevelse af tilladelseskravet

3F og LO finder, at handhaevelse af 11 kg graensen vil medfere problemer, idet
politiet i forbindelse med den lgbende kontrol skal vaere i stand til at kontrolle-
re, at transporterer uden vognmandstilladelse ikke transporterer enheder/kolli
pa over 11 kg.
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DTL anbefaler under hensyn til en god og effektiv handhaevelse, herunder poli- Side 14/20
tiets rolle, kraftigt til, at ogsa indehavere af tilladelser til godskersel for frem-

med regning med varebiler — pa samme made som i dag for lastbiler — vil frem-

ga af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens hjemmeside, sd bade myndigheder,

kollegaer, kunder (transportkabere), leveranderer og chaufferer vil {a et veerk-

tgj til at sikre sig mod “urent trav”.

FDL finder, at det pa intet tidspunkt i det forudgaende arbejde har vaeret FDL’s
intentioner, at lovgivningen skulle udformes bevidst for at vanskelliggere kon-
trolarbejdet af ordningen. Tvertimod var det hensigten, at en regulering skulle
lette kontrolarbejdet.

ITD finder, at forslaget i praksis vil veere svaert at handhaeve effektivt. Det vil

veare vanskeligt for politiet at konstatere, om der keres med kolli lige op til 11

kg eller méske lidt derover. Det vil i givet fald medfere, at politiet medbringer
vaegte.

Tilsvarende synes den fastsatte 2.000 kg vaegtgraense ikke at vaere begrundet
tilstraekkeligt og vil veere vanskelig at handtere for politiet. Vaegtgraeensen pa
2.000 kg forekommer noget tilfeeldigt fastsat henset til, at man i andre lande
har visse regler for koretgjer fra 2.800 kg (kore- og hviletid), i EU-vejpakkens
forslag neevnes en graense pa 2.400 kg, og i andre lande opereres der med en
graense pa 500 kg.

H.P. Therkelsen A/S anforer, at en kontrol af, om veaegten af de enkelte kolli
overstiger 11 kg, vil veere meget vanskelig.

PostNord Danmark finder det altafgorende, at lovgivningen folges til dors
med allokering af fornedne ressourcer, prioritering og redskaber til myndighe-
derne saledes, at der kan gennemfores en lgbende kontrolindsats med en aktiv
og synlig tilstedevaerelse pa vejene og distributionscentralerne, hvor varebiler-
ne korer til og fra.

Rigspolitiet vurderer, at vaegtgransen pa 11 kg pr. stykgods vil medfere en
vanskelig kontrolopgave for politiet, da det vil vaere naedvendigt for politiet at
veje det transporterede stykgods for at afggre, hvorvidt der er tale om godsker-
sel, der er omfattet af tilladelsesordningen.

Rigspolitiet bemerker endvidere, at de kan tilslutte sig anbefalingen fra Vare-
bilsudvalget om, at der gennemfores en naermere udredning af hdndheevelses-
problematikken, herunder ressourcespargsmal og den praktiske adskillelse af
varebiler med forskellige formal.

Rigspolitiet finder umiddelbart, at lovudkastet indeberer flere handheevelses-
maessige vanskeligheder. Det vil i praksis vaere vanskeligt for politiet at identifi-
cere, hvilke varebiler der er omfattet af ordningen. Det forventes at kraeve yder-
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ligere efterforskning mht., om der udferes korsel for fremmed regning, firma- Side 15/20
karsel eller privat kersel.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet har noteret sig bemaerkningerne
vedrorende handhaevelse. Ministeriet skal hertil alene bemaerke, at modellen
for tilladelsesordning er baseret pa politisk enighed om udmentning af B 165
blandt de partier, der vedtog beslutningsforslaget.

Indehavere af tilladelser til varebiler vil pa tilsvarende vis som indehavere af
tilladelser til lastbiler fremga af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens hjemme-
side “Find transportvirksomhed”.

11. Straffebestemmelser

3F og LO finder det problematisk vedr. badestraf, at der kan ga lang tid med
sagsforberedelse forud for afgerelse (evt. dom), efter at politiet ved en vejside-
kontrol konstaterer, at en varebil uden tilladelse medbringer kolli, der vejer
mere end 11 kg.

Organisationerne gnsker oplyst, om den lovstridige transportaktivitet blot kan
fortseette i den periode og med hvilke konsekvenser. 3F og LO finder, at der ved
udmaling af straffen skal laeegges veegt pa, hvilke skonomiske gevinster der er
opnaet eller forsggt opnaet ved den pageldende overtradelse.

Rigspolitiet bemzrker, at lovudkastet ikke indeholder retningslinjer om det
patenkte sanktionsniveau for godskersel uden tilladelse i varebiler eller mang-
lende medbringelse af tilladelse.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet kan oplyse, at politiet efter gods-
korselsloven har mulighed for at tilbageholde et koretaj, med hvilket der udfo-
res godskorsel i strid med loven. Tilbageholdelse kan ske, indtil forholdene er
bragt i overensstemmelse med godskerselsloven.

Det vil i lovforslaget blive praeciseret, at det eksisterende badekatalog for
overtraedelser af godskerselslovgivningen ogsa vil omfatte varebilsomradet.

Hvis den ulovlige korsel fortsatter gennem laengere tid, vil dette have betyd-
ning for badens storrelse, idet denne vil kunne fordobles eller tredobles, hvor
der foreligger skaerpende omstandigheder.

12. Overgangsbestemmelser

Dansk Erhverv og DTL stotter overgangsordningen for sével vognmaend
som chauffgrer, der i mindst to ar har beskeftiget sig med godskersel for
fremmed regning med varebiler, som ikke skal gennemfore og besta hhv. kvali-
fikationskursus for varebilschauffer og varebilsvognmandskursus.
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Organisationerne foreslar, at en vognmand, der har tilladelse til godskersel for Side 16/20
fremmed regning med lastbil, umiddelbart vil veere kvalificeret til at fa tilladel-

ser til godskersel for fremmed regning med varebil under opfyldelse af det til-

knyttede kapitalkrav.

Danske Spediterer foreslar, at lovforslagets § 1, stk. 2, ikke sattes i kraft for
den 1. januar 2020, séledes at erhvervslivet og uddannelsesstederne far en fair
chance for at indrette sig efter de nye vilkar.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet skal hertil bemzerke, at en virk-
somhed, der har tilladelse til godskersel for fremmed regning med en lastbil,
pa lige fod med andre ansogere skal opfylde alle fastsatte krav.

Datoen for ikrafttradelse af tilladelsesordningen for varebiler er endnu ikke
fastsat. Ikrafttraedelsesdatoen vil folge regeringens regler for feelles ikraft-
traedelse af erhvervsrettet lovgivning, og ikrafttraedelsesdatoen vil sdledes
blive enten 1. juli eller 1. januar.

13. Gebyr

Dansk Erhverv kan ikke statte en gebyrordning, idet priskonkurrencen pa
omréadet er hard.

DI Transport kan ikke statte kravet om gebyr for tilladelser, da et gebyr
kommer oven i de gvrige administrative byrder, som felger af forslaget. Desu-
den er gebyrforslaget imod anbefalingerne fra Varebilsudvalget.

DTL foresléar, at der ikke indferes en gebyrordning.

ITD finder det afggrende, at lastbiler over 3.500 kg pa intet tidspunkt belastes
okonomisk af indferelsen af et nyt tilladelsessystem for varebiler.

PostNord Danmark anforer, at et gebyr pa ca. 1.500 kr. pr. tilladelse vil
medfore en ekstra omkostning pa op mod 4,5 mio. kr. Efter PostNord Dan-
marks opfattelse er det helt afgarende, at den i lovbemerkningerne omtalte
alternative model skal vaere geeldende for at undga en skavvridning af byrderne
ved hele tilladelsesordningen i branchen.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet skal hertil samlet bemeerke, at det
er forudsat, at omkostninger forbundet med udstedelse af tilladelser til gods-
korsel for fremmed regning i varebiler samt efterfolgende tilsyn skal finansie-
res via gebyrer.

Det estimeres pd nuvaerende tidspunkt, at gebyrsatsen pr. udstedt vogn-
mandstilladelse til godskersel for fremmed regning i sma varebiler vil belobe
sig til ca. 1.500 kr. pr. udstedelse (tilladelse). Gebyrsatsen beregnes med ud-
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gangspunkt i en periode pad 10 dar, frem for Finansministeriets standard pa Side 17/20
fire ar, sG udsving i satsen minimeres mest muligt.

14. Forholdet til persondataretten

Datatilsynet bemerker, at der ikke efter persondataloven folger en forpligtel-
se til at etablere digitale selvbetjeningslasninger. Hvis der etableres en obliga-
torisk digital selvbetjeningslgsning, skal persondataloven iagttages i sin helhed,
ligesom sikkerheden ved denne skal leve op til de krav, som gaelder for den of-
fentlige forvaltning efter sikkerhedsbekendtgerelsen — fra den 25. maj 2018
databeskyttelsesforordningen.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet kan bekrafte, at persondataloven
og databeskyttelsesforordningen vil blive iagttaget i forbindelse med etable-
ring af den digitale selvbetjeningslosning.

15. Medansvar for afsendervirksomheden

3F og LO foreslar, at afsendere af gods, der vejer mere end 11 kg, skal kunne
gores medansvarlige, hvis de ikke sikrer sig, at transporteren har den fornadne
vognmandstilladelse.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet skal bemaerke, at B 165 ikke inde-
holder krav om transportkeberansvar, og at dette krav ikke er blevet fremfort
i de efterfolgende politiske droftelser.

16. Kore- og hviletidsbestemmelser

3F og LO finder det bekymrende, at lovforslaget ikke indeholder hviletidsbe-
stemmelser, som var en del af det oprindeligt fremsatte beslutningsforslag. Det
er et stort problem, at alt for mange varebilschaufferer har alt for lange ar-

bejdsdage. Det er en belastning for chauffererne, og samtidig nedsaetter det
trafiksikkerheden.

DI Transport ser positivt pa, at godskersel med varebiler ikke skal veere om-
fattet af reglerne om kere- og hviletid og krav om kontrolapparat.

PostNord Danmark beklager, at lovforslaget ikke indbefatter bestemmelser
for, hvor lang tid en forer ma kore, og hvornar der skal holdes pauser og hvil.
Lovforslaget kommer dermed ikke til at imedega den sociale dumping i form af
bekaempelse af de udanske arbejdsmiljeforhold med 10-12 timers arbejdsdage
og de facto nettotimelgnninger, som ligger under mindstelgnnen pa det danske
arbejdsmarked, for sa vidt angar de “selvstaendige vognmand”, som reelt virker
i et ansaettelsesforhold til transportfirmaet, de er "underleveranderer” for.
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Chaufferer i Sverige, Finland, Holland og Tyskland er f.eks. forpligtet til at fore Side 18/20
korebager eller tilsvarende over deres arbejdstid, men ikke til at installere en
takograf.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet skal bemaerke, at bestemmelser om
kore- og hviletid for varebilschaufforer fremgik af B 165 som oprindeligt
fremsat, men at der efterfolgende var politisk flertal for at lade krav herom
udga af beslutningsforslaget, som sdledes blev vedtaget uden bestemmelser
om kore- og hviletid.

17. Evaluering

Dansk Erhverv anbefaler, at der indbygges en evalueringsklausul i lovgivnin-
gen. Dansk Erhverv vurderer, at reguleringens konsekvenser for den faglige og
servicemaessige standard pa omradet samlet set er positiv, men at effekten pa
kapaciteten til gengzld formentlig bliver negativ, og konsekvenserne for even-
tuel udenlandsk konkurrence er vanskelige at bedomme pé det foreliggende
grundlag.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet skal bemarke, at B 165 ikke inde-
holder en evalueringsklausul. Ministeriet vil dog som udgangspunkt stille sig
positiv over for et onske om en evaluering af lovgivningen.

18. Ovrige @ndringer

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet har foretaget en raekke administrati-
ve endringer af lovforslaget sammenlignet med den version af lovforslaget, der
var i ekstern hering. Der er tale om lovtekniske &ndringer samt konsekvens-
@ndringer som folge af indferelsen af ny tilladelsesordning for varebiler, som
ikke fremgik af lovforslaget tidligere. Lovforslagets bemaerkninger er ligeledes
endret, herunder navnlig afsnit 4 og 5 om gkonomiske og administrative kon-
sekvenser for henholdsvis det offentlige og erhvervslivet. Endelig er der som
bilag 1 til lovforslaget tilfajet en parallelopstilling af lovforslaget ssmmenholdt
med geldende ret.
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Bilag 1 Side 19/20

Horingsliste vedr. udkast til forslag til lov om a&ndring af lov om
godskersel

Advokatsamfundet
Arbejdsgiverforeningen for Transport og Logistik
Arbejdsgiverne

COOP Danmark A/S

Copenhagen Business School
Danmarks Naturfredningsforening
Dansk Arbejdsgiverforening

Dansk Detail

Dansk Erhverv

Danmarks Erhvervsfremme

Dansk Ivaerksatter Forening

Dansk Supermarked Group

Dansk Transport og Logistik — Danske Vognmend
Danske Advokater

Danske Medier

Danske Regioner

Danske Speditarer

Datatilsynet

De Sammenvirkende Kebmaend

DI

DI Transport

Erhvervsstyrelsen

Foreningen for Dansk Internethandel
FK Distribution

Fagligt Feelles Forbund, 3F

Frie Danske Lastbilvognmand
Forbrugerradet TANK

H.P. Therkelsen A/S

ITD — Brancheorganisation for den danske vejgodstransport
KL

Landbrug og Fedevarer
Landsorganisationen i Danmark
Mover

NOAH Trafik

PostNord AB

Rigspolitiet

Rédet for Sikker Trafik

SMVdanmark — Det nye handveerksrad
Transporterhvervets Uddannelser (TUR)
Vaerksforum, Region Bornholm
Vaekstforum, Region Hovedstaden



Vaekstforum, Region Midtjylland
Veakstforum, Region Nordjylland
Veakstforum, Region Sjeelland
Vaekstforum, Region Syddanmark
Arstiderne
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