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Spgrgsmal til skatteudvalget og resortminister:

Det er Dansk Bilbrancherad og Camping Branchens opfattelse, at en konsekvens af de foresldaede nye regler
i deres nuvaerende udformning vil blive, at der fremadrettet vil skulle afgiftsberigtiges autocampere efter
Registreringsafgiftsloven (REGAL) § 4, modsat i dag, hvor alle autocampere berigtiges efter § 5a, fordi denne
beregning i praksis altid giver den hgjeste afgift at de to.

Afgiftsberegning efter § 4 har i praksis hidtil alene fungeret som en vaernsregel, for at sikre mod omgaelse af
reglerne.

Forelgbige beregninger tyder pa, at:
e forautocampere hvor bildelen szettes til 90.000 udggr vippepunktet ca. 550.000 kr. Markedsandelen
for disse er ca. 10%.
e For autocampere hvor bildelen szettes til 110.000 udggr vippepunktet ca. 630.000 kr.
Markedsandelen for disse er i Danmark ca. 25%

Den nuvaerende sondring mellem bildel og bodel sker efter standardiserede fordelingsnggler, udarbejdet i
2009. Disse kan naeppe antages at udggre noget seerligt praecist eller betryggende grundlag, for borgeren af
beregne sin afgift pa.

1) Er udvalget og ministeren opmaerksomme pa, at reglerne i praksis medfgrer en helt ny type
afgiftsberigtigelse for vaesentlige dele af markedet?

2) Hvis hensigten er, at alle autocampere ogsa fremover skal beregnes efter § 5a, er der sa overvejet andre
vaernsregler?

3) Hvordan har man i praksis teenkt sig at handtere fordelingen af veerdiansaettelsen af autocampere, som
fremover skal afgiftsberigtiges efter § 4? Det bemaerkes her, at anseettelsen af vaerdifordelingen formentligt
alene med betryggende sikkerhed vil kunne opggres af fabrikanterne, som historisk har udvist betydelig
modvilje hertil.

4) Autocampere, hvilket i praksis vil sige primaert mindre og billigere autocampere, som fremover skal
afgiftsberigtiges efter § 4, rammes dermed ogsa af stramningerne i braendstoftillaegget. Det er stramninger,
som rammer uforholdsmaessigt hardt for netop denne type kgretgjer, hvor alternativer ikke er en mulighed,
og derfor ikke kan veere egnede subjekter for adfaerdsregulerende lovgivning. Er denne fglgevirkning
indregnet i forudsaetningerne for afgiftsnedsaettelsen?

Det bgr i den forbindelse fremhaves, at det netop er de mindre og billigere, forudsaetningsvist mere
miljgvenlige, Autocampere, som fremadrettet vil skulle afgiftsberigtiges efter REGAL § 4, og som dermed
rammes af stramningerne af braendstoftilleegget. Virkningen bliver dermed stik modsat intentionen.

5) Hvordan vil man i praksis handtere, at autocampere i vid omstraekning fremover registreres som
personbiler, bl.a. i relation til diverse lovgivning om forureningskrav, trafiksikkerhed mv. ?
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