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Finansudvalget har i brev af 11. december 2017 stillet mig falgende spargsmal 67
til L1 forslag til Finanslov for finansaret 2018, som jeg hermed skal besvare.
Spergsmalet er stillet efter anske fra Josephine Fock (ALT).

Sporgsmal 67

Vil ministeren redegare for konsekvenserne for drivhusgasudledningen af
aftalen om finansloven for 2018, idet ministeren bedes fremlaegge en sam-
let oversigt over de drivhusgasreducerende og drivhusgasggende tiltag i
aftalen, og vil ministeren fremhaesve de initiativer i finansloven, der kompen-
serer for eventuel gget klimabelastning og redegere for gvrige virkemidler
til at sikre, at den danske drivhusgasudledning ikke oges, som falge af fi-
nanslovsaftalen?

Svar

Svaret bygger dels pa et tidligere svar pa lignende spargsmal 10 til L216 og EFKM
alm. del spargsmal 372 om betydningen for CO,-udledningen af regeringens for-
slag til finanslov 2018. Dels suppleres der med en opgerelse af konsekvenserne af
udvidelse af motorvej pa Vestfyn.

Det er kun ganske fa elementer i forslaget, der er konkretiseret tilstraekkeligt til at
kunne skanne en effekt pa udledningen af CO,. Dette omfatter eendret takst pa
Storebeelt, gget hastighed pa udvalgte landeveje og motorvejsstraekninger og udvi-
delse af motorvej pa Vestfyn. Der er betydelig usikkerhed forbundet med at vurdere
konsekvenserne for drivhusgasudledningen.

Nedsat Storebeeltstakst

Det skal bemeerkes, at taksten for tog ligeledes reduceres. Endvidere skal der ga-
res opmaerksom pa, at safremt en nedsat takst leder til reduceret faergefart pa Kat-
tegat, vil dette kunne reducere CO,-udledningen en smule. Dette forudseaettes dog
her ikke at veere tilfeeldet.

Den arlige effekt af nedsat takst er angivet umiddelbart efter indfasningsperioden, E’I‘i‘:gri";i:i‘;’tz}’i':t"gs' o9
formentlig i starten af 2020’erne. En 25 pct. reduktion af taksten pa Storebeelt for-

ventes at lede til en gget CO,-udledning pa 30-57.000 ton/ar i 2021-2030, nar den Stormgade 2-6
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er fuldt implementeret. Det svarer til ca. 0,2-0,4 pct. af transportsektorens forvente-
de udledning i perioden 2021-2030. Denne effekt er beregnet fgr perioden blev
specificeret, men det vurderes, at effekten ligger inden for den antagne indfasning.

Da takstnedseettelsen er provenuneutral og dermed indebeerer, at tilbagebetalings-
tiden for Storebeeltsforbindelsen (via takster) forlaenges med 3 ar, forventes der
ogsé en reduktion i CO,-udledningen pa leengere sigt i forhold til uden tiltaget.
Hvorvidt CO,-reduktionen pa leengere sigt fuldt ud udligner den ggede udledning i
arene 2021-3030 er uvist, da det ikke har vaeret muligt at foretage en beregning
heraf. Omfanget af CO.-reduktionen pa lang sigt vil bl.a. afheenge af, hvordan for-
leengelsen af tilbagebetalingstiden implementeres og hvordan sammensaetningen
af bilfladen ser ud.

Hastighedsopgraderinger til 90 km/t og 130 km/t

@get hastighed vil med det konkrete forslag lede til en gget udledning pa anslaet
3.500-3.800 ton/ar. Det svarer til ca. 0,03 pct. af transportsektorens arlige udled-
ning.

Udvidelse af motorvejen pa Vestfyn
Udvidelse af motorvejen til seks spor vil med det konkrete forslag lede til en gget
udledning af drivhusgasser.

Med udgangspunkt i CO.-beregningerne fra VVM-undersggelsen fra 2008 af "Ud-
bygning af Den Fynske Motorvej mellem Odense Vest og Middelfart” fremgar det,
at der samlet set forventes en stigning i CO,-udledning pa ca. 7.000 ton pr. ar, hvil-
ket er svarende til i starrelsesorden 0,06 pct. af den samlede arlige CO,-udledning
for transportsektoren. Den anvendte beregningsmodel har ikke taget hgjde for evt.
trafikspring, hvorfor CO,-udledningen mé& antages at vaere en smule hgjere end det
beregnede.

Vejdirektoratet kan desuden oplyse, at den farste tredjedel af streekningen mellem
Middelfart og Nr. Aaby allerede er udbygget, hvorfor man ma antage, at den egent-
lige samlede stigning i CO, er i starrelsesorden 2/3 af ovenneaevnte.

Vejdirektoratet har ikke gennemfgrt senere beregninger af CO,-udledning som
folge af udvidelsen af Fynske Motorvej.

VVM-undersogelse af E45

Der er tale om en vurdering af virkninger pa miljget (VVM) ved udvidelse af forskel-
lige straekninger. Der er saledes ikke tale om besluttede projekter, og der er pa
nuveerende tidspunkt ikke regnet pa konsekvenser for drivhusgasudledningen.

Vejdirektoratet har oplyst, at i det eventuelle videre arbejde med de planlaegnings-

maessige analyser af udbygningsforslag pa E45 vil konsekvenser for drivhusgasud-
ledningen blive beregnet.
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Yvrige elementer

For gvrige elementer i aftalen om finansloven for 2018 er der ikke opgjort en effekt
pa CO,-udledningen. | det omfang, de bidrager til aget vaekst og beskaeftigelse, ma
de dog isoleret set alt andet lige forventes at give anledning til et oget energifor-
brug, der kan give anledning til gget udledning af CO,. Denne udledning ma forven-
tes at finde sted bade inden for og uden for kvotesektoren. Omfanget af ggede
udledninger vil dog i hgj grad afhaenge af, om det ggede energiforbrug i fremtiden
vil stamme fra vedvarende energikilder eller fossile. Der er ikke regnet konkret her-

pa.

Det vurderes, at en reekke tiltag som fx investeringer i jernbanen, pulje til mindre
initiativer pa transportomradet, gran naturpulje, gkologisk landbrug og en perma-
nent BoligJobordning alle kan have en klimaeffekt, og at denne bade kan veere
reduceret og @get CO,-udledning. Det har dog ikke vaeret muligt at regne herpa, da
det bl.a. kraever en konkret udmgntning af midlerne.

Kompensation for klimaeffekter
Effekterne vil indgé i lebende opgarelser af manko for opfyldelse af klimamalsaet-
ninger med udgivelse af Energistyrelsens basisfremskrivninger. Regeringen vil

fremlaegge en strategi for at opfylde Danmarks klimamal for de ikke-kvotebelagte
sektorer i perioden 2021-2030.

Med venlig hilsen

Lars Chr. Lilleholt
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