E dvalget 2018
RONP(2018) 9122
Offentligt

* Kk
L. EUROPA-

jakadel KOMMISSIONEN
Bruxelles, den 12.3.2018
COM(2018) 122 final
2018/0056 (NLE)

Forslag til
RADETS AFG@RELSE

om den holdning, som skal indtages pa Unionens vegne pa den 99. samling i Den
Internationale Sgfartsorganisations Komité for Sikkerhed pa Sgen i forbindelse med
vedtagelsen af endringer af SOLAS-regel 11-1/1 og 11-1/8-1, godkendelse af relevante
retningslinjer om computerstyret statte til fartgjsforeren til sikring af stabilitet ved
fyldning med henblik pa eksisterende passagerskibe og vedtagelse af endringer af
International Code for Application of Fire Test Procedures af 2010

DA DA



DA

BEGRUNDELSE

1. FORSLAGETS GENSTAND

Dette forslag vedrgrer afggrelsen om fastleeggelse af den holdning, som skal indtages pa
Unionens vegne pa den 99. samling i Den Internationale Sgfartsorganisations Komité for
Sikkerhed pa Sgen i forbindelse med den patenkte vedtagelse af endringer af SOLAS-regel
I1-1/1 og I11-1/8-1, godkendelse af relevante retningslinjer om computerstyret stotte til
fartgjsfareren til sikring af stabilitet ved fyldning med henblik pa eksisterende passagerskibe
og vedtagelse af @ndringer af International Code for Application of Fire Test Procedures af
2010 (den internationale kode for anvendelse af brandprgvningsprocedurer) (FTP-koden af
2010).

2. BAGGRUND FOR FORSLAGET
2.1. Konventionen angaende Den Internationale Sgfartsorganisation (IMO)

Ved konventionen angaende den Internationale Sgfartsorganisation (IMO) (“konventionen")
oprettes IMO, som har til formal at skabe et forum for det mellemstatslige samarbejde inden
for statslig regulering og praksis vedrarende tekniske spargsmal af enhver art, der bergrer den
del af skibsfarten, der vedrgrer den internationale handel. IMO har ligeledes til formal at
tilskynde til generel vedtagelse af de strengest mulige standarder for sgfartssikkerhed, effektiv
navigation og forebyggelse af havforurening fra skibe samt fremme af lige konkurrencevilkar,
ligesom IMO tager sig af dertil knyttede administrative og juridiske spegrgsmal.

Konventionen tradte i kraft den 17. marts 1958.
Samtlige medlemsstater er parter i konventionen.

Samtlige medlemsstater er parter i den internationale konvention om sikkerhed for
menneskeliv pa sgen ("SOLAS-konventionen") af 1974, som tradte i kraft den 25. maj 1980.
Unionen er ikke part i SOLAS-konventionen.

2.2. Den Internationale Sgfartsorganisation

Den Internationale Sgfartsorganisation (IMO) er De Forenede Nationers sarorganisation med
ansvar for skibsfartssikkerheden og forebyggelse af forurening fra skibe. IMO seatter
standarderne for den internationale skibsfarts sikkerhed og miljgprastationer pa globalt plan.
IMQ's vigtigste opgave er at opstille et s&t retsregler for skibsfartssektoren, som er retfeerdige
og effektive, og som vedtages og gennemfgres overalt.

Alle stater kan blive medlemmer af organisationen, og alle EU-medlemsstater er medlemmer
af IMO. Europa-Kommissionen har siden 1974 haft observaterstatus i IMO pa grundlag af en
aftale om samarbejde mellem Den Mellemstatslige Radgivende Sgfartsorganisation (IMCO)*
og Kommissionen for De Europziske Fellesskaber om spgrgsmal af gensidig interesse for
parterne.

IMO's Komité for Sikkerhed pa Sgen bestar af alle medlemmerne af IMO, og den traeder
sammen mindst en gang om aret. Den behandler ethvert spgrgsmal, der hgrer under
organisationens kompetenceomrade, og som vedrgrer navigationshjaelpemidler, konstruktion
af og udstyr til fartgjer, bemanding ud fra et sikkerhedsmaessigt synspunkt, bestemmelser om

Navnet blev i 1982 andret til Den Internationale Sgfartsorganisation (IMO).
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forebyggelse af kollisioner, handtering af farligt gods, sefartssikkerhedsprocedurer og -krav,
hydrografiske oplysninger, logbgger og navigationsoptegnelser, undersggelse af ulykker til
s@s, bjergning og redning samt andre spgrgsmal, der har direkte indflydelse pa sikkerheden til
S@S.

IMO's Komité for Sikkerhed pd Sgen skal tilvejebringe rammerne for udferelsen af de
opgaver, den palegges i henhold til IMO-konventionen, eller som den far palagt af IMO-
forsamlingen eller IMO-radet, eller enhver opgave henhgrende under ovennavnte
arbejdsomrader, som den far palagt at udfare i henhold til enhver anden international retsakt
efter godkendelse fra IMO. Komitéen for Sikkerhed pa Sgen og dens hjalpeorganer traeffer
afgerelse ved flertalsafstemning blandt medlemmerne.

2.3. Den pataenkte retsakt, som IMO's Komité for Sikkerhed pa Sgen skal vedtage

Komitéen for Sikkerhed pa Sgen har til hensigt pa sin 99. samling (MSC 99), som finder sted
den 16.-25. maj 2018, at vedtage @ndringer af SOLAS-regel 11-1/1 og 11-1/8-1, relevante
retningslinjer om computerstyret statte til fartgjsfareren til sikring af stabilitet ved fyldning
med henblik pa eksisterende passagerskibe og endringer af International Code for
Application of Fire Test Procedures af 2010 (den internationale kode for anvendelse af
brandprgvningsprocedurer - FTP-koden af 2010).

Formalet med de patenkte aendringer af SOLAS-regel 11-1/1 og 11-1/8-1 er at udvide kravet i
SOLAS-regel 11-1/8-1.3 om computerstyret stotte til fartgjsfareren til sikring af stabilitet ved
fyldning til at geelde for eksisterende passagerskibe.

Formalet med den patenkte @ndring af FTP-koden af 2010 er at fjerne sondringen i kodens
brandbeskyttelseskrav mellem skibe, der kan befordre feerre end 36 passagerer, og skibe, der
kan befordre flere end 36 passagerer, for at praecisere anvendelsen pa passagerskibe af de krav
til beleegninger til udsatte gulve, der er fastsat i tabel 1 i bilag 3 til FTP-koden af 2010, saledes
at kravene ogsa kommer til at geelde for passagerskibe, der kan befordre faerre end 36
passagerer.

3. DEN HOLDNING, DER SKAL INDTAGES PA UNIONENS VEGNE

3.1. Zndringer af SOLAS-regel 11-1/1 og 11-1/8-1 og relevante retningslinjer om
computerstyret stotte til fartgjsfareren til sikring af stabilitet ved fyldning med
henblik pa eksisterende passagerskibe

Pa den 94. samling i Komitéen for Sikkerhed pa Sgen (MSC 94), som fandt sted i London den
17.-21. november 2014, forelagde Bahamas med flere en anmodning om et nyt resultat (MSC
94/6/1) vedrgrende &ndringerne af SOLAS-regel 11-1/1 og 11-1/8-1, som blev antaget.

Det blev efterfglgende pad den tredje samling i IMO's underudvaly om udformning og
konstruktion af skibe (Sub-Committee on Ship Design and Construction) (SDC 3), som fandt
sted i London den 18.-22. januar 2016, noteret, at arbejdsgruppen om underinddeling og
leekstabilitet (Working Group on Subdivision and Damage Stability) kun havde haft mulighed
for i korte trek at drgfte forslaget om at udvide kravet i SOLAS-regel 11-1/8-1.3 om
computerstyret stgtte til fartgjsfareren til sikring af stabilitet ved fyldning i form af
regelmaessigt ajourfgrte oplysninger om den resterende stabilitet efter fyldning, saledes at det
kommer til at geelde for eksisterende passagerskibe.

Selv om der pa samlingen i arbejdsgruppen om underinddeling og laekstabilitet var blevet
givet udtryk for, at de foreslaede @ndringer af SOLAS-regel 11-1/8-1.3 var tilstreekkeligt
gennemarbejde til, at de kunne foreleegges til feerdigbehandling pa den fjerde samling i IMO's
underudvalg om udformning og konstruktion af skibe (SDC 4), blev det pa SDC 3 ogsa
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noteret, at der var behov for yderligere overvejelser hvad angar gennemfgrelsen pa
eksisterende passagerskibe af udkastet til reviderede retningslinjer om de operationelle
oplysninger, som fartgjsfareren skal have adgang til med henblik pa sikker hjemvenden til
havn ved egen drivkraft eller pd sleb (MSC.1/Circ.1400) ("Guidelines on operational
information for masters of passenger ships for safe return to port by own power or under
tow"), og der blev opfordret til fremsattelse af bemaerkninger til drgftelse pa SDC 4.

P4 SDC 4, som fandt sted i London den 13.-17. februar 2017, og hvor det blev droftet,
hvordan SOLAS-regel 11-1/8-1.3 skulle gennemfares for eksisterende passagerskibe, stattede
deltagerne det synspunkt, at eventuelle begraensninger for anvendelsen af de geeldende
retningslinjer, dvs. MSC.1/Circ.1400, MSC.1/Circ.1532 og MSC.1/Circ.1229, ber imgdegas
ved at opstille et nyt se&t retningslinjer om stabilitetscomputere og landbaseret statte til
passagerskibe, der er bygget far den 1. januar 2014.

Pa SDC 4 blev udkastet til @ndringerne af SOLAS-regel 11-1/1 og 11-1/8-1 for sa vidt angar
computerstyret stgtte til fartgjsfareren til sikring af stabilitet ved fyldning pa eksisterende
passagerskibe (SDC 4/16, bilag 2) godkendt, men det lykkedes ikke at treffe afgarelse om
proceduren for de foreslaede @ndringers ikrafttraedelse, fordi de nye retningslinjers kriterier
for stabilitetscomputere er sa komplekse, at det vil fa betydning for, fra hvilken dato udkastet
til de nye regler for eksisterende passagerskibe kan anvendes.

Pa den 98. samling i Komitéen for Sikkerhed pa Sgen (MSC 98), som fandt sted i London den
7.-16. juni 2017, blev udkastet til eendringerne af SOLAS-regel 11-1/1 og 11-1/8-1 godkendt
med henblik pad vedtagelse pa MSC 99 med forbehold af, at IMO's underudvaly om
udformning og konstruktion af skibe pa sin femte samling (SDC 5) bekreafter datoen for
anvendelsen af udkastet til SOLAS-regel 11-1/8-1.3 og feerdigbehandler udkastet til
retningslinjer om stabilitetscomputere og landbaseret stotte til passagerskibe, der er bygget far
den 1. januar 2014. Pa SDC 5, som fandt sted i London den 22.-26. januar 2018, blev det
vedtaget, at passagerskibe, der er bygget for den 1. januar 2014, skal opfylde kravene i
SOLAS-regel 11-1/8-1.3.1 senest ved det farste fornyelsessyn, der finder sted fem ar efter
ikrafttreedelsesdatoen. Det blev pd SDC 5 ligeledes vedtaget at foreleegge de dertil knyttede
retningslinjer for MSC 99 til godkendelse.

Andringerne af SOLAS-regel 11-1/1 og 11-1/8-1 er anfert i bilag 13 til IMO-dokument MSC
98/23/Add.1. Det fremgar af punkt 10.9 i rapporten fra den 98. samling i Komitéen for
Sikkerhed pa Sgen (MSC 98/23), at @ndringerne forventes vedtaget pa komitéens 99.
samling.

3.2. Zndringer af FTP-koden af 2010

Pa den tredje samling (SSE 3) i IMO's underkomité for systemer og udstyr til skibe (Sub-
Committee on Ship Systems and Equipment), som fandt den 14.-18. marts 2016 i London,
konkluderede deltagerne, at de krav til beleegninger til udsatte gulve, der er fastsat i tabel 1 i
bilag 3 til FTP-koden af 2010, og som geelder for passagerskibe, der kan befordre flere end 36
passagerer, ogsa ber gaelde for passagerskibe, der kan befordre feerre end 36 passagerer.
Deltagerne pa SSE 3 stgttede det synspunkt, at retningslinjerne om de krav til belegninger til
udsatte gulve, der geelder for passagerskibe, der kan befordre flere end 36 passagerer, ogsa bar
geelde for passagerskibe, der kan befordre faerre end 36 passagerer. Det blev pd SSE 3
efterfglgende besluttet at bede arbejdsgruppen om brandbeskyttelse (Working Group on Fire
Protection) om at behandle spgrgsmalet og yde underkomitéen radgivning.

Hvad angar bestemmelserne i tabel 1 i bilag 3 til FTP-koden af 2010, blev deltagene pa SSE 3
i lyset af det synspunkt, som arbejdsgruppen om brandbeskyttelse har fremsat, enige om, at
tabel 1 i bilag 3 til FTP-koden af 2010 ogsa ber galde for passagerskibe, der kan befordre
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feerre end 36 passagerer, og at det eventuelt kunne vare en lgsning at lade leddet "der kan
befordre flere end 36 passagerer" udga.

Denne lgsningsmulighed blev dog ikke rapporteret til den 97. samling i Komitéen for
Sikkerhed pa Sgen (MSC 97), som fandt sted i London den 21.-25. november 2016, eftersom
SSE 3 havde behandlet spgrgsmalet under dagsordenspunktet "Unified interpretation of
provisions of IMO safety, security, and environment related conventions” (feelles fortolkning
af bestemmelserne i IMO's konventioner om sikkerhed og miljg).

| stedet blev de foreslaede @ndringer af FTP-koden af 2010 behandlet pa MSC 98, som
godkendte dem med henblik vedtagelse pa MSC 99.

/ndringerne af FTP-koden af 2010 er anfert i bilag 25 til rapporten fra MSC 98 (MSC
98/23/Add.1). Det fremgar af punkt 12.47 i rapporten fra MSC 98 (MSC 98/23), at
andringerne forventes vedtaget pa MSC 99.

3.3. Relevant EU-lovgivning og EU's kompetence

3.3.1. Andringer af SOLAS-regel 1I-1/1 og 11-1/8-1 og relevante retningslinjer om
computerstyret stotte til fartgjsfareren til sikring af stabilitet ved fyldning med
henblik pa eksisterende passagerskibe

Nye passagerskibe i klasse A skal i henhold til artikel 6, stk. 2, litra a), nr. i), i Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2009/45/EF om sikkerhedsregler og -standarder for
passagerskibe opfylde samtlige krav i SOLAS-konventionen af 1974 som andret.

3.3.2.  Andringer af FTP-koden af 2010

| FTP-koden af 2010 fastsattes de internationalt gaeldende krav til laboratorieundersggelse og
typegodkendelse samt procedurerne for brandprgvning af de produkter, der er omhandlet i
SOLAS-konventionens kapitel 11-2 (som omfatter regler om brandbeskyttelse, branddetektion
og brandslukning). De endringer af den internationale konvention om sikkerhed for
menneskeliv pa sgen (SOLAS-konventionen), som har til formal at gere International Code
for Application of Fire Test Procedures (FTP-koden af 2010) obligatorisk, tradte i kraft den 1.
juli 2012 (resolution MSC.307(88).

Nye passagerskibe i klasse A skal i henhold til artikel 6, stk. 2, litra a), nr. i), i Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2009/45/EF om sikkerhedsregler og -standarder for
passagerskibe opfylde samtlige krav i SOLAS-konventionen af 1974 som andret. | kapitel 11-
2, afsnit A og B, i bilag I til direktiv 2009/45/EF er det desuden fastsat, at koden for
brandsikkerhedssystemer (Fire Safety Systems Code), der blev vedtaget ved resolution
MSC.98(73), skal finde anvendelse pa passagerskibe i klasse B, C og D, der er bygget den 1.
januar 2003 eller senere.

3.3.3. EU-kompetence

Bade andringerne af SOLAS-regel 11-1/1 og 11-1/8-1, retningslinjerne om computerstyret
stotte til fartgjsfareren til sikring af stabilitet ved fyldning med henblik pa eksisterende
passagerskibe og @ndringerne af FTP-koden af 2010 vil fa indvirkning pa EU-lovgivningen
som fglge af anvendelsen af direktiv 2009/45/EF.
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4, RETSGRUNDLAG
4.1. Proceduremaessigt retsgrundlag
4.1.1. Principper

| henhold til artikel 218, stk. 9, i traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade (TEUF)
skal Radet vedtage afgarelser om "fastleeggelse af, hvilke holdninger der skal indtages pa
Unionens vegne i et organ nedsat ved en aftale, nar dette organ skal vedtage retsakter, der
har retsvirkninger, bortset fra retsakter, der supplerer eller &ndrer den institutionelle ramme
for aftalen".

Artikel 218, stk. 9, i TEUF finder anvendelse, uanset om Unionen er medlem af organet eller
part i den pgaldende konvention?.

Begrebet "retsakter, der har retsvirkninger” omfatter retsakter, der har retsvirkninger i medfar
af de folkeretlige regler, der gelder for det pagaldende organ. Det omfatter ogsa
retsforskrifter, der ikke har bindende virkning i henhold til folkeretten, men som "vil kunne fa

afggrende indflydelse p& indholdet af de regler, der vedtages af EU-lovgiver".

4.1.2.  Anvendelse pa det foreliggende tilfeelde

IMO's Komité for Sikkerhed pa Sgen er et organ, der er nedsat ved en aftale, nemlig
konventionen angaende Den Internationale Sgfartsorganisation.

De retsakter, som IMO's Komité for Sikkerhed pa Sgen skal vedtage, er retsakter, der har
retsvirkninger. De pataenkte retsakter vil kunne fa afgerende indvirkning pa indholdet af EU-
lovgivningen, nermere bestemt Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/45/EF om
sikkerhedsregler og -standarder for passagerskibe. Dette skyldes, at det i direktiv 2009/45/EF
er fastsat, at nye passagerskibe i klasse A skal opfylde samtlige krav i SOLAS-konventionen
af 1974, som &ndret, jf. punkt 3.1 og 3.2 ovenfor.

Bade @ndringerne af SOLAS-regel 11-1/1 og 11-1/8-1, retningslinjerne om computerstyret
stotte til fartgjsfareren til sikring af stabilitet ved fyldning med henblik pa eksisterende
passagerskibe og andringerne af FTP-koden af 2010 vil derfor kunne fa indvirkning pa EU-
lovgivningen som felge af anvendelsen af direktiv 2009/45/EF.

De pataenkte retsakter hverken supplerer eller ndrer den institutionelle ramme for aftalen.

Det proceduremassige retsgrundlag for den foreslaede afgarelse er derfor artikel 218, stk. 9, i
TEUF.

4.2. Materielt retsgrundlag
4.2.1. Principper

Det materielle retsgrundlag for en afgarelse i henhold til artikel 218, stk. 9, i TEUF afhanger
hovedsagelig af formalet med og indholdet af den patenkte retsakt, hvortil der skal indtages
en holdning pa Unionens vegne. Hvis den patenkte retsakt har et dobbelt formal eller bestar
af to led, og det ene af disse formal eller disse led kan bestemmes som det primare, mens det
andet kun er sekundeert, skal den afgarelse, der vedtages i henhold til artikel 218, stk. 9, i
TEUF, have ét materielt retsgrundlag, nemlig det, som det primere eller fremherskende
formal eller led tilsiger.

Sag C-399/12, Tyskland mod Réadet (O1V), ECLI:EU:C:2014:2258, premis 64.
3 Sag C-399/12, Tyskland mod Rédet (O1V), ECLI:EU:C:2014:2258, preemis 61-64.
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4.2.2.  Anvendelse pa det foreliggende tilfeelde

Hovedformalet med og indholdet af den patenkte retsakt vedrgrer sgtransport. Det
proceduremaessige retsgrundlag for den foreslaede afgerelse er derfor artikel 100, stk. 2, i
TEUF.

4.3. Konklusion

Retsgrundlaget for forslaget til afgarelse bar veere artikel 100, stk. 2, i TEUF sammenholdt
med artikel 218, stk. 9, i TEUF.
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2018/0056 (NLE)
Forslag til

RADETS AFG@RELSE

om den holdning, som skal indtages pa Unionens vegne pa den 99. samling i Den

Internationale Sgfartsorganisations Komité for Sikkerhed pa Sgen i forbindelse med
vedtagelsen af eendringer af SOLAS-regel 11-1/1 og 11-1/8-1, godkendelse af relevante
retningslinjer om computerstyret stotte til fartgjsfareren til sikring af stabilitet ved

fyldning med henblik pa eksisterende passagerskibe og vedtagelse af &ndringer af

International Code for Application of Fire Test Procedures af 2010

RADET FOR DEN EUROP/ISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade, szrlig artikel 100,
stk. 2, sammenholdt med artikel 218, stk. 9,

under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen, og

ud fra fglgende betragtninger:

1)
()
3)

(4)
(5)
(6)

()

Unionens tiltag inden for sgtransport bar have til formal at forbedre sikkerheden til
S@S.

Konventionen angaende Den Internationale Sgfartsorganisation ("IMQ") tradte i kraft
den 17. marts 1958.

IMO er De Forenede Nationers seerorganisation med ansvar for skibsfartssikkerheden.
IMO's Komité for Sikkerhed pa Sgen skal i henhold til artikel 28, litra b), i
konventionen angaende Den Internationale Sgfartsorganisation tilvejebringe rammerne
for udfarelsen af de opgaver, den palegges i henhold til IMO-konventionen, eller som
den far palagt af IMO-forsamlingen eller IMO-radet, eller enhver opgave henhgrende
under artiklens arbejdsomrader, som den far palagt at udfgre i henhold til enhver
anden international retsakt efter godkendelse fra IMO.

Den internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv pad sgen ("SOLAS-
konventionen") tradte i kraft den 25. maj 1980.

IMO's Komité for Sikkerhed pa Sgen kan i henhold til SOLAS-konventionens artikel
VI, litra b), nr. iii), vedtage a&ndringer til SOLAS-konventionen.

Komitéen for Sikkerhed pa Sgen har til hensigt pa sin 99. samling (MSC 99), som
finder sted den 16.-25. maj 2018, at vedtage a&ndringer af SOLAS-regel 11-1/1 og II-
1/8-1, relevante retningslinjer om computerstyret stotte til fartejsfereren til sikring af
stabilitet ved fyldning med henblik pa eksisterende passagerskibe og @ndringer af
International Code for Application of Fire Test Procedures af 2010 (den internationale
kode for anvendelse af brandprevningsprocedurer) ("FTP-koden™).

Den holdning, som skal indtages pa Unionens vegne pa MSC 99, bar fastlegges,
eftersom &ndringerne af SOLAS-regel 11-1/1 og 11-1/8-1, de relevante retningslinjer
om computerstyret stgtte til fartgjsfereren til sikring af stabilitet ved fyldning med
henblik pa eksisterende passagerskibe og eandringerne af FTP-koden vil kunne fa
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afgerende indvirkning pa indholdet af EU-lovgivningen, nermere bestemt Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2009/45/EF*.

(8)  Zndringerne af SOLAS-regel 11-1/1 og 11-1/8-1 og retningslinjerne om computerstyret
stotte til fartgjsfareren til sikring af stabilitet i form af regelmassigt ajourfarte
oplysninger om den resterende stabilitet efter fyldning bar resultere i, at der fastlegges
operationelle retningslinjer for eksisterende passagerskibe.

9) Det bor ved hjelp af endringerne af FTP-kodens krav til prevning af belaeegninger til
udsatte gulve fastsettes, at disse krav ogsa skal geelde for passagerskibe, der befordrer
feerre end 36 passagerer.

(10)  Unionens holdning udtrykkes af de EU-medlemsstater, der er medlemmer af IMQO's
Komité for Sikkerhed pa Sgen, idet de handler i feellesskab —

VEDTAGET DENNE AFGORELSE:

Artikel 1

Den holdning, der indtages pa Unionens vegne pa den 99. samling i IMO's Komité for
Sikkerhed pa Sgen, er som falger:

a) at tilslutte sig @ndringerne af SOLAS-regel 11-1/1 og 11-1/8-1 og de relevante retningslinjer,
der er anfart i bilag 13 til IMO-dokument MSC 98/23/Add.1, der er knyttet til denne afgarelse

b) at tilslutte sig eendringerne af tabel 1 i bilag 3 til International Code for Application of Fire
Test Procedures af 2010 som anfart i bilag 25 til IMO-dokument MSC 98/23/Add. 1, der er
knyttet til denne afgarelse.

Artikel 2

1. Holdningerne i artikel 1, litra a) og b), udtrykkes af de EU-medlemsstater, der er
medlemmer af IMO's Komité for Sikkerhed pa Sgen, idet de handler i faellesskab.

2. Mindre andringer af holdningerne i artikel 1, litra a) og b), aftales, uden at Radet traeffer
yderligere afgarelser herom.

Denne afggrelse er rettet til medlemsstaterne.
Udfeerdiget i Bruxelles, den [...].

Pa Radets vegne
Formand

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/45/EF af 6. maj 2009 om sikkerhedsregler og -standarder
for passagerskibe (EUT L 163 af 25.6.20009, s. 1).
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