Europaudvalget 2018
KOM (2018) 0564
Offentligt

*
* %

EUROPA-
ki KOMMISSIONEN

Bruxelles, den 31.7.2018
COM(2018) 564 final

RAPPORT FRA KOMMISSIONEN TIL EUROPA-PARLAMENTET OG RADET

Midtvejsevaluering af forordning (EU) nr. 911/2014 om flerarig finansiering af Det
Europziske Agentur for Sgfartssikkerheds tiltag inden for bekzempelse af
havforurening forarsaget af skibe og olie- og gasanlaeg

[SWD(2018) 394 final}

DA

DA



INDLEDNING

I henhold til artikel 7 i forordning (EU) nr. 911/2014' skal Kommissionen aflzegge rapport til
Europa-Parlamentet og Radet om gennemfgrelsen af forordningen og foretage en
midtvejsevaluering af Det Europ®iske Agentur for Segfartssikkerheds (EMSA's)
foranstaltninger til imgdegaelse af havforurening forarsaget af skibe og olie- og gasanlag.

I rapporten og dens bilag fremlegges resultaterne af anvendelsen af Unionens bidrag samt en
vurdering af agenturets evne til at varetage sine opgaver pa virkningsfuld og
omkostningseffektiv vis.

Disse resultater vil vere nyttige for Kommissionen og EMSA's bestyrelse med henblik pa
drgftelse af relevant nyorientering vedrgrende tildeling af ressourcer og aktiviteter inden for
agenturets arlige og flerarige programmeringsarbejde.

BAGGRUND

Havmiljget, kysterne og borgere er tidligere blevet ramt af store olieudslip. Tankskibe som
Torrey Canyon (1967), Amoco Cadiz (1978), Erika (1999) og Prestige (2002) udlgste
miljgkatastrofer. Deepwater Horizon (2010) i Den Mexicanske Golf satte fokus pa de store
risici, der ogsa er forbundet med olie- og gasinstallationer samt efterforskningsboring. Den
ggede bevidsthed om sociogkonomiske og miljgmassige konsekvenser af olieudslip2 har over
tid fremmet en betydelig udvikling i beredskabet og bekampelsesstrukturerne i
medlemsstaterne og branchen.

I kglvandet pa tankskibet Prestiges forlis, der satte fokus pa den dengang eksisterende mangel
pa kapacitet i Europa til oprensning af olie fra havet, blev der truffet beslutning om at handle
pa EU-plan ved at skabe en supplerende kapacitet til at hjelpe kyststaterne i Europa med at
reagere hurtigt og effektivt pa et stgrre olieudslip. Det Europziske Agentur for
Sefartssikkerhed fik i 2004 til opgave at stille denne supplerende kapacitet til radighed for
medlemsstaterne. Den skulle ikke treede i stedet for national kapacitet (hverken pa nationalt
eller regionalt plan), men tilvejebringe den ngdvendige ekstra kapacitet i tilfelde af en stgrre
handelse.

Efter Deepwater Horizon-katastrofen, der vedrgrte en offshore olieborerig, skulle det samme
gelde, nemlig at EMSA kunne gribe ind i tilfelde af stgrre h@ndelser, men ikke erstatte olie-
og gasindustriens primere ansvar for at have sine egne reaktionsmidler.

Der har i de senere ar ikke veret nogen stgrre katastrofe i EU's farvande, primert som resultat
af det fremskridt, der er gjort med hensyn til forebyggelse og sikkerhed, hvilket er sket
gennem den fazlles indsats foretaget private aktgrer, nationale sgfartsadministrationer,
international regulering og EU-regler. Udviklingen og den effektive gennemfgrelse af EU's
regelset om sgfartssikkerhed, som muligggr en ensartet handhavelse af strikte normer,
@ndrede fuldstendig situationen mht. potentielle olieudslip og havforurening i EU's farvande.

' Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 911/2014 af 23. juli 2014 om flerérig finansiering af Det
Europziske Agentur for Sgfartssikkerheds tiltag inden for bekempelse af havforurening forarsaget af skibe og
olie- og gasanleg (EUT L 257 af 28.8.2014).

> For eksempel blev det i den undersggelse, der blev offentliggjort af Fundacién Barrie de la Maza om
virkningerne af Prestige-olieudslippet i 2003, anslaet, at de kystnzre oprydningsaktiviteter kostede omkring 2,5
mia. EUR, hvoraf omkring 2,2 mia. EUR blev brugt inden for de fgrste to ar. De samlede gkonomiske skader
over 10 ar blev af forskellige forfattere (Forbundet af erhvervsgkonomer i Galicien) ansléet til omkring 5
milliarder EUR.



Flere episoder har imidlertid illustreret betydningen af at opretholde en bred og effektiv
indsatskapacitet over for olieudslip, f.eks. Agia Zoni II's forlis 1 gresk farvand 1 september
2017. Det er ogsa dokumenteret, at der fortsat er risici forbundet med olietransport og
offshore olie- og gasaktiviteter, herunder den fortsatte stigning i omfanget af sgtransporter og
udvidelsen af efterforskningsboring og udvinding.

EMSA'S AKTIVITETER VEDRGRENDE BEKAMPELSE PA FORURENING

Ifglge dets oprettelsesforordning” har Det Europziske Agentur for Sgfartssikkerhed til opgave
at:

e efter anmodning pa en omkostningseffektiv made stgtte medlemsstaternes
forureningsbek@mpelsesmekanismer med supplerende midler

e yde medlemsstaterne og Kommissionen teknisk og videnskabelig stgtte og
sagkundskab pa omradet for havforurening fra skibe og olie- og gasanlag.

Tjenester til bekcempelse af olieforurening

Netverket af EMSA's standby-fartgjer til bekempelse af olieudslip er siden 2005 blevet
opbygget og vedligeholdt gennem arlige anskaffelsesprocedurer. Denne tjeneste er baseret pa
langtidsindbefragtning af handelsskibe, som er tilpasset til lejlighedsvis at fungere som
fartgjer til bekempelse af olieudslip. Nar de ikke skal deltage i at bekempe et olieudslip,
udfgrer de deres normale forretningsmassige aktiviteter, men skal blive inden for en radius af
24 timer, hvilket giver dem mulighed for hurtigt at gribe ind i en ngdsituation. Tjenesten
supplerer de ressourcer og ordninger, der allerede er etableret pa nationalt og regionalt plan.

Efter udvidelsen af dets mandat til at bek@&mpe forurening fra olie- og gasanleg i 2013
opgraderede agenturet beka@mpelseskapaciteten i sin skibsflade. Dette skete primert ved at
tilfgje kapacitet til at sprgjte med dispergeringsmiddel til nogle ordninger i omrader, hvor
denne bekampelsesteknik er accepteret af kyststaterne, eller ved at forbedre fartgjernes
kapacitet til at handtere dampfyldte og eksplosive atmosferer’. EMSA har tilvejebragt lagre
af dispergeringsmidler og sgbarne systemer til anvendelse af dispergeringsmidler, der primeert
er bestemt til anvendelse i forbindelse med stgrre forureningstilfelde hidrgrende fra olie- og
gasanlag, men som ogsa kan indsettes i tilfelde af forurening fra skibe.

En anden wudvikling 1 agenturets bek@&mpelseskapacitet er gennemfgrelsen af
serviceprogrammet for udstyrsassistance. Dette program har til formal at ggre EMSA's
varktgjskasse til forureningsbekempelse mere varieret gennem tilvejebringelse af
specialiseret enkeltstaende udstyr. I 2016 blev der etableret to lagre af sadant udstyr i
Nordsgen og @stersgen.

Ved udgangen af 2016 bestod EMSA's bek@&mpelseskapacitet mht. olieforurening af fglgende
ordninger:

e 17 fuldt udstyrede fartgjer pa standby til bekempelse af olieudslip til mekanisk
oprensning af olie, hvoraf 4 derudover er udstyret til at kunne sprgjte med
dispergeringsmidler

* Forordning (EU) nr. 100/2013 om @ndring af agenturets oprettelsesforordning (EF) nr. 1406/2002 om
oprettelse af et europzeisk agentur for sgfartssikkerhed.(EFT L nr. 39 af 9.2.2013)

* Nye og kontinuerlige udslip af olie fra offshore-installationer skaber dampfyldte og eksplosive atmosfarer. For
at kunne intervenere ner kilden til udslippet skal skibe og udstyr vere tilpasset til at handtere et flammepunkt
under 60° og til at undga at skabe en faresituation.



e 4 ]agre af dispergeringsmidler
e 2 lagre for serviceprogrammet for udstyrsassistance.

Fordelingen af EMSA's forureningsbek@mpelsesordninger ved udgangen af 2016 er vist i
figur 1.

Figur 1: Fordelingen af EMSA's forureningsbekampelsesordninger i europaiske farvande ved udgangen
af 2016
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CleanSeaNet

Ud over olieudslip, der stammer fra uheld, er ulovlig, dvs. enten utilsigtet eller forsatlig,
udtgmning af olie (og andre stoffer) i det marine miljg en vasentlig kilde til forurening af
havene, som er mindre synlig, men ikke mindre skadelig. Med vedtagelsen af direktiv (EF) nr.
35/2005 om forurening fra skibe’ er opgaven med at afslgre udslip, herunder ulovlige
udtgmninger til havs, blevet indarbejdet i EMSA's aktiviteter som en del af
bek@®mpelseskapaciteten. Som et resultat heraf blev den satellitbaserede tjeneste CleanSeaNet
til opsporing og overvagning af oliespild etableret i 2007.

Nar et muligt olieudslip opdages i nationalt farvand sendes en alarmmeddelelse til det
pageldende land. I tilfelde af udslip pa hgjt alarmniveau kan EMSA's maritime
supporttjeneste henvende sig til kyststaten for at sikre, at alarmmeddelelsen er modtaget og

> Direktiv 2009/123/EF af 21. oktober 2009 om @ndring af direktiv 2005/35/EF om forurening fra skibe og om
indfgrelse af sanktioner for overtraedelser (EUT L280 af 27.10.2009)
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tilbyde yderligere stgtte. Analyserede billeder er tilgengelige for de nationale kontaktpunkter
i teet pa realtid, mindre end 30 minutter efter, at satellitten far billedet. Servicen inkluderer
identifikation af potentielle forurenere ved at kombinere det billede, der er taget af satellitten,
med trafikinformation for skibe. Efter at have modtaget de behandlede oplysninger treffer
den nationale myndighed herefter beslutning om passende operationelle svar, for eksempel
ved at sende et fly ud for at undersgge omradet og verificere udslippet eller at rekvirere en
inspektion af skibet i n@ste anlgbshavn.

Aktiviteter vedrorende farlige og skadelige stoffer

Med hensyn til forurening fra skibe forte behovet for at imgdega de risici, der er forbundet
med denne type forurening, til konsultationer med medlemsstaterne og Kommissionen og
beslutningen om, at EMSA's indsats skulle fokusere pa hurtigt at skaffe ekspertoplysninger og
radgivning om kemiske stoffer i en ngdsituation med henblik pa at stgtte en rekvirerende parts
beslutningsproces. Den stgrste udfordring for forureningsbekempere, der star over for et
kemikalieuheld, er adgang til oplysninger om lasten og specialiseret radgivning om
bek@mpelse i ngdsituationer, herunder risikovurdering, idet kemikalier ud over at blive
transporteret i bulk ogsa transporteres i kolli, og stoffer kan interagere, nar de kommer i
kontakt med hinanden.

FORMALET MED FORORDNING (EU) NR. 911/2014

Med henblik pa at understgtte dette sat af marine aktiviteter til forureningsbekempelse
anerkendte Kommissionen, at agenturet skulle kunne indga langsigtede finansielle
forpligtelser med henblik pa at tilbyde passende og stabil operativ stgtte til Kommissionen og
de medlemsstater, der anvender tjenester, der tilvejebringes af branchen. Derfor foreslog®
Kommissionen i 2005, at der skulle tilvejebringes en flerarig finansiel ramme for agenturets
forureningsbek@mpelsesaktiviteter. Den fgrste finansielle ramme for perioden 2007-2013 var
pa 154 mio. EUR. Rammebelgbet for den lgbende periode 2014-2020 er 160,5 mio. EUR,
hvilket er lidt mere for at tage hgjde for udvidelsen af mandatet til at dekke olie- og
gasanleg.

De flerarige overslag ifglge forordning (EU) nr. 911/2014 havde til formal at skabe retlig
sikkerhed og stabile rammer med henblik pa, at agenturet kunne indga flerarige kontrakter
med branchen bade i forhold til fartgjer pa standby til bekempelse af forureningen og til at
organisere CleanSeaNet.

RESULTATERNE AF MIDTVEJSEVALUERINGEN

De analyser, der er udfgrt af Kommissionen, og som understgttes af en ekstern undersggelse’,
har vist, at EMSA i overensstemmelse med sit mandat til at supplere medlemsstaternes
kapacitet og ligeledes tage hensyn til branchens ressourcer har fokuseret pa aktiviteter, der har
supplerer de eksisterende ressourcer, samtidig med at de var omkostningseffektive. Sarligt
hvad angar risici i forbindelse med olie- og gasanleg med potentielt stgrre meaengder og

® COM(2005) 210 final/2. Forslag til Europa-Parlamentets og Rddets forordning om flerdrig finansiering af det
europeeiske agentur for sgfartssikkerheds tiltag til bekempelse af forurening fra skibe og om cendring af
forordning (EF) nr. 1406/2002.

" Undersggelse af omkostningseffektiviteten og effektiviteten af EMSA's bekazmpelsestjenester vedrgrende
olieforurening, endelig rapport til Det Europaziske Sgfartssikkerhedsagentur, kontrakt EMSA/NEG/08/2016,
april 2017.



langvarige udslip af olie® har agenturet kunnet tilpasse sin bekaeempelseskapacitet til behovene
1 forhold til disse udslip.

Det skal dog bemarkes, at analysen har varet begrenset af, at det er vanskeligt at vurdere
effektiviteten, produktiviteten, relevansen og mervardien af en kapacitet, som i det vaesentlige
yder deekning i tilfeelde af stgrre olieudslip og derfor ikke er aktiveret, sa leenge der ikke er
nogen stgrre hendelse af denne art.

Med hensyn til evaluering af de sociogkonomiske og miljgmassige virkninger af EMSA's
indsats pa europaisk plan, bgr vurderingen af den sociogkonomiske og gkologisk skade, der
kan undgas takket vere EMSA's bek@mpelsestjenester, foretages med yderste forsigtighed, da
tidligere tilfelde viser, at der er et betydeligt misforhold mellem anslaede skader og skader,
der faktisk vurderes og erstattes’.

Tjenester til bekcempelse af olieforurening

I betragtning af den betydelige finansiering, der ydes til netvarket af standby-fartgjer til
oliebek@mpelse, som udggr den stgrste del af EMSA's forureningsbek@mpelsesbudget, er der
blevet gjort en serlig indsats for at analysere effektiviteten af denne kapacitet. De forsgg, der
har varet gjort pa at vurdere omkostningseffektiviteten af den eksisterende model, peger i
retning af, at agenturets aktiviteter til beka@mpelse af olieforurening ville vare
omkostningseffektive sammenlignet med de gkonomiske konsekvenser, der ville vere en
fglge af fravaeret af kapacitet for EMSA's vedkommende til at handtere oliespild pa
tilfredsstillende made og forhindre det i at na kysten'’. Endvidere kan det konkluderes, at
agenturet opfylder kravene i sit mandat inden for (og op til) det budget, der er afsat til det til
dette formal pa en omkostningseffektiv made. Denne konklusion bygger pa det forhold, at det
serviceniveau, der aktuelt stilles til radighed af EMSA, ikke ville kunne reproduceres til en
lavere pris ved hjelp af nogen gennemfgrlig alternativ model som beskrevet i den eksterne
undersggelse.

Denne konklusion stgttes af forskellige vurderinger af EMSA aktiviteter pa dette felt samt af
tilbagemeldinger fra interessenter. Den yderligere (operationelle) vaerdi af en sadan ramme er
blevet bekraftet. De tekniske specifikationer for oprensningstjenesten pa havet, der stilles til
radighed af netvarket af standby-fartgjer til oliebekaempelse, er blevet anerkendt som
vaerende egnet til formalet.

Fglgende tabeller viser, hvordan EMSA's kapacitet supplerer de nationale kapaciteter. I
overensstemmelse med sit mandat har EMSA fokuseret pa enheder, der er beregnet pa spild af
en stor mengde, en investering, som medlemsstaterne ikke kunne have gennemfgrt pa
nationalt niveau.

Tabel 1: Medlemsstaternes og EMSA's fartgjer til bekaeempelse af olieforurening

Antal fartgjer Lagerkapacitet (m*)

¥ Til sammenligning kan nzvnes, at Deepwater Horizon genererede et udslip pa 800 000 ton olie sammenlignet
med 20 000 ton for Erika- og 64 000 ton for Prestige-uheldene.

? I forbindelse med f.eks. Erika-hzndelsen blev de samlede skader ved hendelsen i forskellige undersggelser
anslaet til 1370 mio. EUR, medens de samlede anerkendte skader baseret pa den betalte erstatning er i
stgrrelsesordenen 322,5 mio. EUR.

197 forhold til de gennemsnitlige omkostninger pr. ton olie, der oprenses ved kysterne, pa 5 744 EUR (baseret pa
data om historiske omkostninger), er de samlede omkostninger pr. ton ved brug af EMSA's fartgjer til
oprensning pa havet, 287- 681 EUR/ton, altsa mellem 8 og 20 gange lavere.
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. Medlemsstater og
Lagerkapacitet EFTA (MS) EMSA EMSA

<200 m’ 172 0 8 861 0
200m*-700m* 56 0 17311 0

700 m’ - 1500 m® 23 1 24935 997
>1 500 m* 19 17 70 553 62 475

I overensstemmelse med sit mandat har EMSA kontraheret olieoprensningsfartgjer med stor
lagringskapacitet og dermed sikret mindre hyppigt behov for at ga i havn for at losse oprenset
olie og har dermed optimeret oprensningsperioderne pa havet. Med andre ord har agenturets
17 fartgjer naesten lige sa stor lagringskapacitet som samtlige medlemsstaternes fartgjer med
sammenlignelig kapacitet.

Tabel 2: Medlemsstaternes og EMSA's udstyr til bekeempelse af olieforurening

Medlemsstaterne EMSA

Inddemnings- og oprensningssystemer 16 12
Flydesparrer 2 2
Ildsperrer 1 8
Opfejningssvingarme 12 19
Dispegeringsmiddel (ton) ~ 3,500 800

Det er vigtigt at bemarke, at den undersggelse, der understgtter evalueringen, ogsa har vist, at
eksistensen af EMSA's tjenester til bek@mpelse af olieforurening, der supplerer nationale og
private ressourcer, ikke synes at have en negativ indvirkning pa EU's medlemsstaters og
EFTA-landenes beredskabsniveau. Det har veret stabilt i den analyserede periode og synes at
vare indstillet til at fglge samme tendens frem mod 2020.

CleanSeaNet

Med hensyn til den satellitbaserede opsporingstjeneste vedrgrende olieudslip, CleanSeaNet, er
konklusionen pa evalueringen, at den er relevant og stiller et nyttigt redskab til radighed for
medlemsstaterne. Den ligger bedst pa EU-niveau, dekkende alle europziske farvande og
mere end disse og giver stor merverdi. Den sikrer en ensartet vurdering og overblik over
tendenser vedrgrende udtgmninger og af den afskrekkende effekt af kontrolsystemet
vedrgrende olieudslip. Den er relevant i forhold til behovet og de aktuelle tendenser i
betragtning af det fortsat hgje niveau af forsztlig udtgmning eller utilsigtede udslip 1 EU-
farvande. Desuden er den forbundet med gennemfgrelsen af Copernicus-programmet til
jordobservation og 1 god sammenh&ng med en bred portefolje af andre EU-politikker
vedrgrende farvandsovervagning.

Brugen af satellitter, der drives af Den Europ@iske Rumorganisation, har givet betydelige
omkostningsreduktioner for tjenesten, idet licenser fas gratis. I perioden 2014-2016 er
udgifterne til tjenesten pr. 1 000 overvagede km * faldet med omkring 22 %. Fra anden
halvdel af 2016 har EMSA bestilt forholdsvis flere Sentinel-1 Jordobservationsprodukter,
hvilket formentlig vil stige yderligere i de kommende ar. Ved at bruge Sentinel 1-A og 1-B,
kan CleanSeaNet service sgrge for bedre satellitdekning og samtidig reduceres
omkostningerne til tjenesten.



Med hensyn til betydningen af CleanSeaNet-tjenesten i forhold til afskrekkende virkning har
den generelle tendens i det meste af det forrige arti som illustreret i figur 2 vaeret et fald ar for
ar i antallet af mulige registrerede udslip pr. million overvigede km”. Den markante nedgang i
perioden 2008-2010 faldt sammen med den gkonomiske afmatning samt gget opmarksomhed
omkring emner vedrgrende havforurening og en forbedring af udbuddet af modtagefaciliteter i
havne over hele kontinentet, mens faldet 1 perioden 2010-2015 har veret mere gradvist.

12016 vendte udviklingen med en stigning 1 antallet af opdagede mulige udslip. Der er mange
mulige arsager til, at tendensen kan vere vendt i 2016: Indfgrelsen af Sentinel-1 satellitter,
hvilket resulterede 1 forbedret opsporingskapacitet, optimeringen af CleanSeaNet-
planlegning, og i mindre grad en stigning i godsmangden, hvilket kunne have fgrt til en
stigning 1 registreringer.

Figur 2: CleanSeaNet 2008 — 2016: Tendenser i opdaget mulig forurening
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Aktiviteter vedrorende farlige og skadelige stoffer

Med hensyn til aktiviteterne vedrgrende farlige og skadelige stoffer, som udggr en mindre del
af anvendelsen af unionsbidraget, konkluderes det i evalueringen, at selv om de er mindre
kendte i offentligheden, er disse aktiviteter, der primart fokuserer pa at stille
ekspertinformation til radighed i forbindelse med en kemisk ngdsituation, relevante, og de
betragtes som verdifulde af medlemsstaterne. Sidstn@vnte aktiver EMSA ekspertservice
gennemsnitligt fem gange om aret.



KONKLUSIONER

Samlet set konkluderes det 1 midtvejsevalueringen, at EMSA 1 overensstemmelse med sit
mandat har etableret og opretholder et omfattende program til opsporing af, beredskab
vedrgrende og bekaempelse af forurening til at supplere kapaciteten hos kystmedlemsstaterne i
EU/EFTA til at reagere pa handelser i stor skala. Agenturets aktiviteter til bekeempelse af
forurening giver mervardi og er stadig relevant i dag og h@nger godt sammen med
forebyggende tiltag pa EU-plan og EU's gvrige politikker, herunder beskyttelse af
civilbefolkningen. Med hensyn til sidstn@vnte er et omrade med mulighed for forbedring
blevet identificeret med henblik pa at give @get stgtte til medlemsstaterne i
katastrofesituationer; det drejer sig om muligheden for at lette finansieringen af
omkostningerne  til  transport af  forureningsbek@mpelsesudstyr  gennem  EU's

civilbeskyttelsesmekanisme11.

Agenturets forureningsbeka@mpelsesaktiviteter vil givetvis medvirke til en bedre beskyttelse
af havmiljget, kysterne og borgere, end fgr disse tiltag blev etableret. Inden for den givne
gkonomiske ramme, der er fastsat 1 forordning (EU) 911/2014, hat agenturet varet 1 stand til
at tilpasse sin strategi ved at udnytte synergien og prioritere aktiviteter med henblik pa at tage
hgjde for udvidelsen af mandatet til ogsa at omfatte potentielle udslip fra olie- og gasanleg.

Uanset disse positive resultater vil EMSA lancere en yderligere risikovurderingsgvelse i
2018-2019 som foreslaet af bestyrelsen. Agenturet vil samarbejde med regionale og nationale
myndigheder om at gennemfgre en slags stresstest af eksisterende kapaciteter med henblik pa
at identificere eventuelle langsigtede udviklingsbehov for bekampelsesmulighederne. I
fremtiden vil den seneste revision af EMSA's mandat'? til at fremme samarbejdet vedrgrende
kystvagtfunktioner med Det Europziske Agentur for Graense- og Kystbevogtning (Frontex)
og EF-Fiskerikontrolagenturet kunne fa indvirkning pa gennemfgrelsen af agenturets
aktiviteter vedrgrende forureningsbek@mpelse. Samarbejdet opfordrer navnlig til
undersggelse af muligheden for deling af aktiver. EMSA har erfaring med brugen af flere
typer skibe til opfyldelse af sit mandat. I forbindelse med multi-missioner vil EMSA kunne
bidrage ved at stille nogle fartgjer med multible anvendelsesmuligheder til radighed, som vil
kunne gennemfgre funktioner som kystbevogtning, fiskerikontrol og bek@mpelse af
olieforurening, til felles brug for EMSA og kompetente myndigheder.

Endelig har selve forordningen ((EU) 911/2014), hvori den foreliggende flerdrige finansielle
ramme for perioden 2014-2020 figurerer, og som udlgber efter denne dato, vist sig at vere et
nyttigt verktg) til at give agenturet mulighed for at gennemfgre sine aktiviteter med hensyn til
beredskab og indsats over for olieforurening. Den komplekse karakter af visse af disse
aktiviteter kombineret med behovet for at have flerarige aftaler med branchen skabte det
oprindelige behov for retlig sikkerhed og mere langsigtede gkonomiske perspektiver.
Forordningen har &bnet mulighed for at drage nytte af engangsinvesteringer i
forhandsindrettede fartgjer til tjenester for oprensning af olie og at skabe stordriftsfordele for
satellitbaserede tjenester.

Men med aktiviteternes modenhed og navnlig den erfaring, der nu er indhgstet med
indkgbsproceduren for flerarige kontrakter, forekommer behovet for en sadant serskilt
finansiel forordning (og en sarskilt budgetpost) under den neste flerarige finansielle ramme
(2020-2027) ikke at vaere sa afggrende med henblik pa at sikre stabiliteten af de operationelle
ydelser

! Afggrelse nr. 1313/2013/EU
2 Forordning (EU) 2016/1625, EUT L 251/77



Budgettet til fortsat at finansiere disse aktiviteter — under hensyntagen til de aktuelle og
fremtidige budgetbegransninger — vil fortsat udggre en integreret del af Unionens arlige
tilskud. Retsgrundlaget for foranstaltningerne findes i EMSA's overordnede mandat, og det
ngjagtige omfang af de aktiviteterne er fastlagt defineret via de hermed forbundne
handlingsplaner og agenturets arbejdsprogram. Dette sikrer en kontinuitet i EMSA's
foranstaltninger til bekeempelse af havforurening forarsaget af skibe og olie- og gasanlaeg.
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