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Vedrgrende lovforslaget om skaerpelse af miljgzonerne

DTL — Danske Vognmaend gar ind for en grgn omstilling af transportsektoren. Vi gar dog ind for at
gennemfgre omstillingen pa den mest hensigtsmaessige og billige made for os alle, bade vognmaend
og kunder, og havde derfor hellere set, at man have taget fat pa den egentlige omstilling til gren
transport og ikke mindst etableringen af den ngdvendige infrastruktur til at understgtte en grgn
transportsektor i stedet for blot at bytte dieselbiler ud med dieselbiler i hurtigt tempo men med lang
afskrivningstid. Med nzerveerende forslag far vi snarere lagt hindringer i vejen for den grgnne
omstilling end fremmet den.

DTL's forslag om grgn omstilling er neermere beskrevet i vedlagte materiale.

| forhold til udvalgets behandling af naervaerende lovforslag om skaerpede miljgzonekrav til tunge
k@retpjer og varebiler, skal DTL papege to uheldige forhold, som vi haber, at udvalget vil hjeelpe med
at rette op pa.

For at lette handhaevelsen via nummerpladeskannere vaelges det i forslaget at forlade krav om en
bestemt euronorm fra den tidligere miljgzoneregulering og erstatte det med en dato lagt i neerheden
af introduktionen af euronormen. Det efterlader imidlertid de vognmaend, som f@r skeeringsdatoen
har k@bt en lastbil med den pa det tidspunkt kommende euronorm, med en vogn, som de sa skal
skifte ud, selv om den lever op til den euronorm, som forslaget egentlig intenderer, at den skal leve
op til. Dermed straffes de jo egentlig for at have vaeret pa forkant med at reducere luftforureningen.

Problemstillingen er behandlet i bemaerkningerne afsnit 2.3.2., hvor det blot konkluderes ikke at have
den store miljgmaeessige betydning. Det har imidlertid voldsom betydning for den konkrete vognmand,
som bliver fanget ved denne teknikalitet for at lette handhaevelsen.

Efter DTLs opfattelse vil det kun veaere rimeligt, at man sikrer, at disse vogne, som jo lever op til den
gnskede euronorm, far en mulighed for at kgre videre i den periode, som datoforslaget uden held
prgver at indramme. Det kunne f.eks. ggres ved notits i DMR pa vognens registrering ved syn.

Den hurtige indfasning af fgrste periode i forlaengelse af lovforslagets vedtagelse pa ca. 12 maneder
er simpelthen for kort tid til at bestille og fa bygget et nyt specialopbygget kgretgj, da den del af disse
har laengere leveringstid end 12 méaneder. Det er heller ikke kdretgjer, som der ngdvendigvis er et
rimeligt brugsvognsmarked for. Den hurtige indfasning efterlader saledes nogle specialiserede
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vognmaend uden nogen muligheder andet end at ligge stille i en periode og evt. miste deres kunder til

andre operatgrer.

DTL beder derfor om, at man sikrer sddanne virksomheder en dispensation for leveringstiden af en ny
vogn mod fremvisning af kontrakten pa denne.

Hvis der er nogen spgrgsmal, star DTL naturligvis til radighed savel overfor hele udvalget som de

enkelte medlemmer.
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ERHVERVSPOLITIK // KLIMAET

1°1AINDSPARK
oghmaendene

DTL foreslar, at der skal gives statstilskud til klimavenlige lastbiler, og at klimavenlig
braendstof skal vaere til at fa fat pa. Sadan lyder to af organisationens ti anbefalinger,
der tilsammen skal lette udslippet af CO, fra den tunge vejgodstransport

Godstransporten skal bidrage med mindre
CO;-udslip og mindske sin negative ind-
virkning pa klimaet. Det ensker DTL, der
derfor har udarbejdet ti anbefalinger til
politikerne, som kan gare det muligt for
godstransporterhvervet at agere klima-
venligt.

- De ti bud er ikke noget quick fix. Men
hver for sig og tilsammen vil de kunne
bidrage grundlzeggende til en omlaegning
af godstransporten, som vi kender den og
dermed fa transportomradet til bedre at
kunne bidrage til de globale ambitioner om
CO,;-reduktion og gren omstilling. Ikke alle
initiativer fremmer klimaet lige godt. Sa vi
kan lige sa godt gare det rigtigt f@rste gang,
siger DTL's adm. direkter Erik @stergaard.

Her er de ti indspark:

HVO baseret pa biologisk affald er tilgaengeligt i Sverige, men ikke i Danmark. DTL foreslar, at alle
slags ikke-fossile brazndsler gares tilgaengelige for lastbiler i Danmark. Foto: Finn Bjerremand.

Sikring af infrastruktur og
tilgaengelighed af biobraendstof
@get investeringsstatte til bioraffi-
naderier og dermed fremstilling af
forskellige biobraendstoffer

Det skal vaere muligt at tanke eller lade sin
lastbil, s4 det passer med udnyttelsen af den.
Det krzever en reel infrastruktur med CNG/
CBG, LNG/LBG, biodiesel, e-fuels, brint og

Stetten skal sikre, at der bliver udviklet og

produceret alternative braendstoffer til tung transport. Det ladestandere. Danmark har en fordel over for andre lande i kraft
omfatter bade flydende og luftbarne braendstoffer, Stgtten kan af det udbyggede gasnet. Lad os bruge den infrastruktur til at
samtidig serge for, at Danmark far udnyttet restprodukterne fremme den grenne omstilling. Udbygningen kan fx ske ved krav
fra landbrugssektoren og husholdningsaffaldet bedst muligt. til energiselskaberne, offentlige grenne indkeb, krav til raste-

pladserne eller direkte investeringsstette.
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Tekst Morten Lindbo og Niels Bukholt

transportsektor

Planloven ber sikre fremkommelig-
hed for store lastbiler, da de er mere
effektive end smé, gode stgjsvage vejbelaegninger, at
broer kan holde til veegten, at broer er haje nok, at
der kan foretages levering i yder- og nattetimer, da

Planloven skal sikre grund-
laget for en gron effektiv

Statstilskud pa 100.000
ved kob af fossilfri lastbil

Fossilfrie lastbiler er aktuelt dyrere end diesellastbiler. De

er forventet billigere at bruge, men de er relativt ukendte

for vognmeendene. Hvis omstillingen skal fremmes, skal
barrieren for at kebe en gron lastbil geres mindre. Dermed kan samfun-
det ogsd hgste gevinsterne ved gren transport tidligere.

dette kan forbedre logistikken vaesentligt, mulighed
for levering, parkering, vendinger, tankning eller

ladning osv.

Hoajere vaegt-
granser og
stgrre leengder
for lastbiler

Det er mere effek-
tivt at tage mere gods med pa den
enkelte transport. Sliddet og braend-
stofforbruget stiger ikke proporti-
onalt med den ekstra vaegt, s der
spares bade tid og milje-/klimabe-
lastning. Samtidig mindsker de stgrre
lastbiler antallet af lastbiler pa vejen
og antal kerte kilometer. Modulvogn-
togsvejnettet begr samtidig hurtigst
muligt udvides til at geelde alle sterre
tosporede veje og opad. Andre lande
er gaet i samme retning med gode
resultater.

Det offentlige
ma ga forrest

til glaede for hele samfundet.

Offentlig indkebspolitik og
offentlig overholdelse af
regler i egen drift ma ga forrest i klimatilpas-
ning. Det offentliges indkgbsmagt er enorm

i Danmark. Hvis det offentlige bliver palagt
at kere gront og stgjsvagt i egen drift og
efterspegrge gron og stejsvag transport bade
ved indkeb af transportydelser som ved va-
relevering, vil dette veere en effektiv driver
for en omstilling pa tveers af hele den danske
transportsektor til gren og stejsvag transport

Prioritering af energiformerne,
hvor de ger storst nytte

Det er begraenset med alternative braendstofmuligheder til tung, lang transport.
Aktuelt er kun biogas og biodiesel reelle muligheder. I dag gar meget af biogas-
sen til varmeproduktion, hvor der er mange energialternativer, Hvis Danmark
skal have maksimal nytte af restprodukterne fra landbrugsproduktionen, skal den udvundne
energi malrettes de anvendelser, hvor nytten er sterst.

Fair

ramme-
Fornuftige klima- og miljgkrav vilkar
Styrk miljgzonerne mod forurening - Sikre fair
men drop fossilfrie lokale klimazoner. klimavil-
Klimaudfordringen er global og kraever kar mel-

lem danske og udenlandske
transporterer, dvs. samme
krav til udenlandske biler,
ogsa ved kombitransport.
Hvis Danmark fortsat skal
have et vognmandserhverv,
er det ngdvendigt med

fair og lige vilkar mellem
danske og udenlandske
vognmaend om kersel i
Danmark. Hvis den lokale
transport fx mellem havn/
jernbane og modtager skal
veere gren, skal der stilles
krav til udbyderne af disse
transporter, som sikrer,

at lastbilerne er grenne,
uanset hvor de kommer

fra. Danske vognmaend skal
ikke presses ud af markedet
gennem miljg- og klima-
dumping eller udenlandske
statsstgttede miljelgsninger.

globale eller i hvert fald nationale lgsninger. Fornuftige
miljszoner kan give mening, hvor der er problemer med
lokal luftforurening. Der skal stilles krav om ren luft, ikke
om teknik, Om det tilvejebringes med en forbraendingsmo-
tor, en elmotor eller en brintmotor ma veere op til produ-
centerne.

Klimatjek af skatte-
og afgiftssystemet

1 dag modvirker skatte- og
afgiftsreglerne effektivt en-
hver gren omstilling. Det er fx
dyrere afgiftsmaessigt at kebe
en varevogn pa biogas, betale
arlig afgift pa den og tanke den end den tilsvarende
dieselversion, Det skal eendres, hvis den grgnne om-
stilling nogensinde skal blive en realitet. Skatte- og
afgiftsreglerne ma aldrig gere det samfundsmeessigt
rigtige valg til det dyreste valg. Politikerne ma se

pa de gkonomiske incitamenter, der vil fremme en
omstilling, og pa tilgaengeligheden af materiel og
infrastruktur, som reelt muligger en bevaegelse vk
fra fossile braendstoffer. Det giver vi nu vores bud
pa, hvordan man kan gere bedst.
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