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Hering over udkast til forslag til lov om ®ndring af feerdselsloven (Ned-
smttelse af aldersgreensen for kerekort til stor Imallert) - Transport-,
Bygnings- og Boligministeriets sagsnummer 2019-919

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet har ved e-mail af 12. februar 2019 an
modet om Rigspolitiets eventuelle bemearkninger til udkast til forslag til lov om
@ndring af ferdselsloven (nedsattelse af aldersgransen for kgrekort til stor knal-
lert).

Rigspolitiet har ikke foretaget haring af politikredsene til besvarelsen.
Lovudkastet giver Rigspolitiet anledning til fglgende bemarkninger:

Konstruktion af stor og lille knallert

Rigspolitiet skal indledningsvis bemarke, at det under de almindelige bemzrk-
ninger til lovforslaget, punkt 1 fremgér, at: "Tunede knallerter, der konstruktiv er
endrede til at kunne fgres med en hgjere hastighed, er et feerdselssikkerhedsmes-
sigt problem, fordi de ikke er byggede til at skulle fpres med mere end 30 km i
timen", samt at "En stor knallert er mere sikker end en tunet lille knallert, fordi
den store knallert er bygget til den hgjere hastighedsgranse™. Rigspolitiet kan
preecisere, at langt de fleste knallerter er konstrueret som en stor knallert'. Nogle
af knallerterne begrenses fra producenten til hgjst at kunne kgre 30 km/t ved
montering af hastighedsbegrznsende clementer i motor og udstgdning og bliver
dermed til en lille knallert. Den lille knallert er sdledes konstruktionsmessigt pa
hgjde med den store knallert og er i princippet bygget til at kgre op til 45 km/t.

Feerdselssikkerhedsmessige konsekvenser

Efter Rigspolitiets vurdering ma det antages, at en gennemfprelse af forsiaget om
nedsetielse af aldersgrensen for erhvervelse af kgrekort til stor knallert vil have
en negativ indvirkning pa f®rdselssikkerheden.

Det fremgér af DTU's forskningsprojekt fra december 2018 om netop aldersgren-
sen for erhvervelse af kgrekonrt til stor knallert, at effekten pé ferdselssikkerheden
i meget hgj grad athenger af, om risikoen fglger foreren eller kgretgjet. Forsk-

Temarapport nr. 15, 2018, Knallertulykker. Havarikommissionen for Vejulykker, s. 47.
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ningsrapporten anser yderligere analyser ngdvendige for at afggre dette med sik-
kerhed. Resultatet af vlykkesanalysemne, der blev gennemfert i forbindelse med
projektet tydede dog p4, at risikoen i hvert fald i nogen grad fglger fgreren.” Hvis
risikoen fglger fgreren, tyder beregninger pd, at det vil medfgre en markant stig-
ning i antallet af alvorligt tilskadekomne og dreebte bade i byomrade og landom-
ride, hvis flere vaelger at kgre pé stor knallert®.

Uanset om risikoen fglger fgrer eller koretdj, er bide stor og lille knallert ifglge
DTU'’s rapport fra marts 2018 om risiko i trafikken 2007-2016* blandt de tre mest
risikofyldte keretgjer i trafikken pr. ken kilometer. Der henvises til rapportens
konklusion i afsnit S, figur 22.

Det fremgdr af lovforslagets almindelige bemarkninger under punkt 1, at en ned-
settelse af aldersgrensen til 16 ir kan medvirke til at reducere udbredelsen af
konstruktivt ®ndrede smi knallerter, samt at nedbringelse af antallet af tunede
sma knallerter vil have en positiv indvirkning pa ferdselssikkerheden. Rigspolitiet
er enig i udsagnet om, at ferre sma tunede knallerter vil gavne faerdselssikkerhe-
den, men deler ikke opfattelsen af, at en neds=zttelse af aldersgrensen kan reduce-
re udbredelsen af tunede sma knallerter.

Ifglge temarapport nr. 15, 2018 om knallertulykker fra Havarikommissionen for
vejtrafikulykker (HVU), er en af ulykkesdrsagerne, at de unge knallertkgrere kgrer
for stzrkt®. 1 8 af 12 ulykker med knallertfgrere under 20 &r var hgj hastighed
medvirkende til ulykken. Gennemsnitshastigheden var 51 km/t.

1 20 af 24 af de af HVU undersggte ulykker var knallerterne konstruktivt @ndret
med henblik pa hastighedsforggelse® og 10 af knallerterne kunne kgre mere end
60 km/t, svarende til halvdelen af undersggte konstruktivt 2ndrede knallerter. Kun
en enkelt af de undersggte ulovlige knallerter havde en tophastighed pa omkring
40 km/t. Det er derfor Rigspolitiets vurdering, at der blandt mange knallertkgrere
er et gnske om at kunne kgre vaesentligt hurtigere end bade 30 km/t og 45 km/t.

Dette er i overensstemmelse med DTU’s kvalitative underspgelse, Delnotat VI om
15-17 &rige knallertkgreres holdning til knallertkgrsel. Heraf fremgar det bl.a., at
de interviewede unge betragter lovlig knallertkgrsel som langsom og kedelig. Det
fremgir endvidere, at de interviewede unge umiddelbart ikke mener, at deres
hverdag vil blive nemmere som fglge af @ndringerne, idet mange af dem allerede
kgrer hurtigere end en stor knallert. Fartgleede og konstruktive @ndringer er be-
skrevet som clementer, der giver status blandt de unge, samtidig med at de ikke

2 Delnotat I, s. 19.

¥ Delnotat 1, 5. 20,
+ Risiko i trafikken 2007-2016, maris 2018, af Hjelmar Christiansen og Marie-Lowmse Warnecke,
Transport DTU

3 Temarappori nr. 15, 2018, Knallerwulykker, s. 131,
¢ Temarapport nr. 15, 2018, Knallerlykker, s. 47.
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reflekterer synderligt over de mulige konsekvenser, som den risikofyldte kersel
indebarer.

Resultater fra HVU's temarapport og DTU's kvalitative undersggelse bekrafter
siledes efter Rigspolitiets opfattelse, at der hos mange unge er et udtalt gnske om
at kgre hurtigere end tilladt, og at det ggres ved at foretage konstruktive ndringer
pa den lille knallert, som man kan have adgang til som 15-drig. Nar knallerterne
samtidig bringes til at kunne kgre en del hurtigere end en lovlig stor knallent, er
incitamentet til at erhverve sig en stor knallert ikke lzngere til stede. Der er derfor
Rigspolitiets vurdering, at muligheden for at erhverve kgrekort til stor knallert
som 16-4rig ikke vil resultere i ferre ulovlige knallerter, da den lovlige hastighed
for den store knallert ikke findes hurtig nok i de unges gjne.

Den helt overordnede mélsztning i feerdselssikkerhedsarbejdet i Danmark er at
nedbringe antallet af drebte og tilskadekomne i trafikken. Henset til, at vi er rela-
tivt langt fra Fardselssikkerhedskommissionens mal om maksimalt 120 drebte og
2000 tilskadekomne i trafikken i 2020, bgr der efter Rigspolitiets vurdering ikke
gennemfgres ferdselslovs@ndringer, der ikke bidrager til at hgjne ferdselssikker-
heden.

Endvidere finder Rigspolitiet det ikke srlig sandsynligt, at en 15-drig, der netop
har erhvervet ret til at fgre lille knallert, vil eller kan bruge tid og penge pé at er-
hverve fgrerret til en stor knallert aret efter.

Konsekvenser for forsggsordningen med udstedelse af kgrekort til 17-arige
Af bemarkningernes punkt 3.2 (Ministericts overvejelser og den foresldede ord-
ning) fremgir det, at kgrekort erhvervet i henhoid til forsggsordningen for kgre-
kort til kategori B (almindelig bil) til 17-irige ikke omfatter fgrerret til stor knal-
lert. Den afledte ret til stor knallert gives fgrst fra det fyldte 18. ar, da der ikke kan
deltage en ledsager pé en stor knallert, hvilket er en betingelse i forsggsordningen.
Det er efter Rigspolitiets vurdering en fornuftig og relevant betingelse, hvorfor
Rigspolitiet ikke finder det hensigtsmassigt, at denne indskrenkning nu foreslds
ophevet. Der kan stadig ikke deltage en ledsager pa stor knallert og ikke alle 17-
arige har nogen forudgaende kgreuddannelse (kgrekort) til kgretgjer pa to hjul.

Konsekvenser for kegrekort til traktor og motorredskab

I udkastets § 1, punkt 4 foreslds en 2ndring af ferdselslovens § 129, stk. 4. Zn-
dringen sigter naturligt til den foresliede ®ndring af aldersgrensen for erhvervel-
se af kgrekort til stor knallert, men vil ogsi fA en konsekvens for unges erhvervel-
se af kgrekort til traktor og motorredskab. I medfgr af ferdselslovens § 62, stk. 3,
kan kerekort til traktor og motorredskab udstedes til personer, der er fyldt 16 Aar.
Den foresldede 2ndring vil sdledes fi en konsckvens for den unge person, der som
15-8rig ubetinget frakendes retten til at fgre lille knallert, og som f.eks. er i gang
med en landbrugsuddannelse eller lignende, hvor han skulle erhverve kgrekort til
traktor som 16-drig.
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Kgrepregver

Det fremgar af konklusionen i DTU’s forskningsrapport, at det vurderes, at antal-
let af personer, der vil benytte sig af muligheden for at erhverve kgrekort til stor
knallert som 16-arig vil vare begrznsel. Desuagtet vil en gennemfgrelse af for-
slaget medfgre et gget ressourceforbrug i bl.a. politiet til afholdelse af ekstra kgre-
og teoriprgver, da det er hensigten, at der ikke skal ske nogen ®adringer i betin-
gelserne for at erhverve kgrekort til stor knallert, og at reglerne herfor i kerekort-
bekendtggrelsen fortsat vil finde anvendelse.

Da der efter Rigspolitiets vurdering stort set ikke er nogen, der alene erhverver
kgrekort til stor knallert som 18-Arig (kategori AM) pA nuvarende tidspunkt, vil
der siledes vare tale om en forpgelse af antallet af k@reprgver i det omfang, at
nogen benytter sig af muligheden. Belastningen pa efterspgrgslen af kpreprgver
md dog forventes at vare begrenset i overensstemmelse med DTU’s forsknings-
rapport.

Bemerkninger vedrgrende lovens ikrafttreedelsestidspunkt

Det er Rigspolitiets vurdering, at lovforslaget legger op til, at der - i visse situati-
oner - skal ske opsplitning af frakendelsesperioderne for henholdsvis farerret til
stor knallert og for fgrerret til avrige motorkgretgjer. Det samme er gzldende for
udskydelse af retten til at erhverve forerret til stor knallert og retten til at erhverve
fererret til gvrige motorkgretgjer i forbindelse med frakendelse af retten til at fpre
lille knallert.

Rigspolitiets Koncern IT har oplyst, at denne opsplitning antageligt betyder, at der
skal oprettes nye frakendelseskoder og nye aktuvaliteter i Kriminalregisteret. Det
kan ikke udelukkes, at andre ndringer kan vaere ngdvendige.

Koncern IT vurderer, at der i politiets sagsstyringssystem POLSAS skal oprettes
tilsvarende frakendelseskoder. Dertil er det ngdvendigt at foretage en ®ndring af
skzrmbilleder mv. for at handtere flere udskydelsesperioder samt foretage ®n-
dringer i forhold til hindteringen af udenretlige tilkendegivelser.

Rigspolitiet vurderer endvidere, at der skal ske &ndringer i Kgrekortregisteret
samt ATKS (Automatisk Trafikkontrolsystem).

Koncern IT har videre oplyst, at det ikke er muligt ud fra de tilstedevarende op-
lysninger, at afgive et estimat pa hvilke omkostninger, der er forbundet med oven-
stiende @ndringer. Dette vil kreeve en n2rmere og mere dybdegaende analyse. Et
umiddelbart bud pa omkostningen pa baggrund af de tilstedeverende oplysninger
cr, at udgifien vil kunne holdes inden for 1 mio. kr.

Koncern IT har derudover oplyst, at opgaven vurderes at have en tidsmassig ud-
strzkning pA mellem fem og syv maneder fra igangsattelse af opgaven.
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Rigspolitiet skal i gvrigt henlede opmarksomheden pa, at politiet for indeverende
befinder sig i en transitionsperiode, hvori 23 af politiets centrale systemer, herun-
der bl.a. POLSAS, stir for overflytning fra den eksisterende driftsleverandgr
CSC/DXC til den fremtidige driftsleverandgr IBM, samt at transitionen af disse
centrale systemer er et komplekst og omfangsrigt projekt med mange risikofakto-
rer. For at sikre at transitionen af systemerne gennemfgres succesfuldt og uden
f.eks. nedbrud eller fejl, vil der undervejs i transitionsforlgbet kun vare meget fd
release-perioder, hvor der kan gennemfgres @ndringer i de pAgzldende systemer,
herunder bl.a. POLSAS.

Idet tidsplanen for transitionen til IBM endnu ikke er fastlagt, kan Rigspolitiets
Koncern IT desvzrre ikke pd nuvezrende tidspunkt oplyse, hvomndr nye lovgiv-
ningsinitiativer, der indebzrer it-massige ®ndringer i Rigspolitiets kritiske it-
systemer, og som er omfattet af transitionen til IBM, kan gennemfgres. Det vil
forventeligt f@rst vere muligt at oplyse, hvorndr disse it-massige ®ndringer kan
gennemfgres, ved udgangen af andet kvartal 2019,

Det er af den grund Koncern IT's vurdering, at politiets systemer ikke vil kunne
understgtte den af lovforslagets foresldede ikrafttrazdelsesdato (den 1. juli 2019).

Pkonomi
Rigspolitiets Koncerngkonomi har oplyst, at merudgifterne forbundet med im-
plementering af lovforslaget forventes at kunne afholdes inden for politiets eksi-

sterende pkonomiske ramme. /{’{_—)
il .

Erik Téfp Jensfn
centerchef
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SikkerTrafik
Til Ridatfor Sikker Trafik
. ] =1 J Lerse Parkallié111
tTr::nst;IJ_;rt;,kBygnlngs- og Boligministeriet 2100 Kebenhaun @
T +4539163939
Vedr, sags-nummer 2019-919 www.sikkertrafik.dk

Den 8. marts 2019

Heringssvar vedr. forslag om nedsattelse af aldersgransen for kerekort
til stor knallert (knallert45) fra 18 til 16 ar

Radet for Sikker Trafik har modtaget ovenstdende i haring og har falgende
bemaarkninger:

Radet for Sikker kan ikke statte forslaget, da vi ikke mener, det vil gavne
trafiksikkerheden, men tvaertimod modarbejder malsastningen i Faerdsels-
sikkerhedskommissionens Handlingsplan om en reduktion i antallet af draebte
og kvaestede i trafikken.

De tohjulede, motoriserede karetojer: lille knallert, stor knallert og motorcykel, er de
transportformer, der indebeerer hajest risiko for at komme alvorligt til skade eller
blive draebt i trafikken i forhold til antal kerte kilometer,

Saenkes aldersgraensen for stor knallert fra 18 til 16 ar, giver man de mest
risikovillige unge pget adgang til de mindst sikre transportmidler, samtidig med
at man risikerer at flytte dem veek fra mere sikre transportformer som cykel, bus
og bil.

Hvor mange ulykker, det vil fare til, afhaenger naturligvis af, hvor mange 16 og 17-
arige, der rent faktisk vaelger at kere pa stor knallert fremover. Dette kan af mange
grunde vaere sveert at forudsige.

| forhold til argumentet om, at det vil ege de unges mobilitet at f adgang til at kere
stor knallert, er det meget vigtigt at holde dette op mod den agede risiko for
ulykker.

ifolge DTUs beregninger, som blev praesenteret for en del af Transportudvalgets
medlemmer pa madet | Faerdselssikkerhedskommissionen den 25. januar 2019, vil

! Transport DTV Scenarieberegninger vedr.seenkade aldersgraenser for knallert 45 og Iile motorcykel. Delnotat 1, side 16,



de samfundsekonomiske omkostninger forbundet med et eget antal tilskadekomne
som felge af en nedsasttelse af aldersgraensen langt overstige effekten af den
tidsmaessige gevinst, som de unge far. Det vil altsa med stor sandsynlighed blive
bade dyrt og medfere menneskelige omkostninger i form af flere draebte og
tilskadekomne.

| den sammenhaeng er det vigtigt at understrege, at der internationalt er en
veldokumenteret sammenhang mellem unges alder og deres ulykkesrisiko, hvorfor
det efter Rédet for Sikker Trafiks opfattelse er &benlyst mere rigtigt at beregne
risikoen ud fra, at risikoen falger fareren fremfor keretajet (| DTUs rapport er begge
scenarier beregnet).

Eftersporgslen blandt de unge og deres forzeldre efter en lavere aldersgraense,
synes i gvrigt ikke at veere overvaeldende stor: DTU's interviewundersegelser med
foreeldre og unge viser helt overordnet, at de generelt ikke mener, at en @ndring af
aldersgraenserne vil veere en fordel eller betyde den store aendring for dem.
Rapporten fra DTU konkluderer saledes falgende for de to persongrupper:

De unge:
"De unges holdninger til de potentielle aldersaendringer for erhvervelse af karekort

tit hhv. knallert 45 og lille motorcykel er langt fra entydige, men generelt synes de
unge ikke at vaere begejstrede for aendringer, idet de mener, at det ikke vil gore en
forskel i hverdagen”?

Forseldrene:

"Kun et fatal af de interviewede foreeldre ytrer sig positivt i forhold til eventuelle
andringer af aldersgreensen for knallert 45 og lille motorcykel. De resterende
giver udtryk for bekymring, og flere frygter for den agede hastighed oq risiko for
alvortig tilskadekomst. Nogle foreeldre har dog forstaelse for, at unge gerne vil
kore lidt hurtigere, og de mener umiddelbart godt, at unge vil kunne handtere
en mindre hastighedsforagelse.

Flere foraeldre bekraefter, at transport kan vaere udfordrende, men det betvivies
om muligheden for at kare knallert 45 eller lille motorcykel vil have en effekt". 3

Pa den baggrund kan man sparge: Hvorfor sanke aldersgraensen og dermed
"lokke" risikovillige unge over i en farlig transportform, hvis der i malgruppen for
reguleringen — de unge og deres foraeldre — under de nugaeldende forhold stort
set ikke er interesse for det?

2 Transport DTU:Scenariebaregninger vedr.smnkeade aldersgrasnser for knallert 45 og lile motorcykel, Delnetat VI, side 30
3 Transport OTU:Scenarieberegninger vedr.smnkade aldersgraenser for knallert 45 og lile motorcykel, Delnotat V, side 35



Hvad siger erfaringer fra udlandet?

European Road Safety Observatory har udarbejdet en opsamling af viden
om knallert og me fra mange lande. De konkluderer, at yngre mc- og
knallertk@rere har langt hejere risiko end seldre, og at en effektiv reducering af
risikoen for ulykker med knallert og motorcykler kun er mulig ved at have et
restriktivt kerekortsystem med hgje aldersgraenser, bedre kereuddannelse og
prever, samt mindre kraftige motorer eller begraznsninger pa keretojernes
tophastigheder.-

| Danmark har vi traditionelt haft ret restriktive aldersgraenser og kerekortregler
i forhold til mange andre lande. Dette har bidraget til, at vi har ligget blandt de
mest trafiksikre lande i verden og har medvirket til at beskytte iszer unge fra
trafikulykker.

Afsluttende bemaerkninger

De seneste ar er der sket kraftige dereguleringer pa trafiksikkerhedsomradet,
og forslaget om nedsszettelsen af aldersgraensen for stor knallert er blot én til i
raekken.

| Radet for Sikker Trafik er vi bekymrede over denne udvikling. Vi mener, at vi i
Danmark bar vaere ambitiose og arbejde sammen pa tvaers for at udvikle og
indfere tiltag, der forebyager og reducerer antallet af ulykker og sparer
menneskeliv - fremfor at bruge resurser pa at bekeempe negative
konsekvenser af tiltag, der forringer trafiksikkerheden.

Med venlig hilsen

Mogens Kjargaard Meller
Administrerende direkter
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Cyklistforbundets heringssvar i forbindelse med udkast til Forslag til lov om an- 5. marts 2019
dring af fardselsloven (Nedsattelse af aldersgransen for kerekort til stor knallert,
id nr.: 475458)

Cyklistforbundet skal hermed kommentere p& Regeringens udkast til lovforslag til lov om
a&ndring af faerdselsloven, hvor det foreslas at nedsastte aldersgrasnsen fra 18 til 16 &r for
karekort til stor knallert.

Cyklistforbundet noterer sig, at hovedformalet med lovforslaget er at styrke mobiliteten for
unge mennesker i searligt tyndt befolkede egne af Danmark. Cyklistforbundet anerkender
i den forbindelse, at der er en mobilitetsudfordring i landomrader, hvor afstandene er
store og adgangen til kollektiv trafik kan vaere sparsom.

Cyklistforbundet ser dog med bekymring pa lovforslaget da det ikke traekker i den rigtige
retning far sa vist angar trafiksikkerhed, sundhed og klima. Det foreslés at fokusere pa al-
ternative lasninger som netop forbedring af den kollektive trafik og grenne transportmidler
som elcykler og speed pedelecs for at ege mobiliteten i landomrader. Dette alternativ vil
pa kort sigt styrke folkesundheden og til dels ogsa faerdselssikkerheden, mens det pa
lang sigt vil gavne klimaet.

1. Negativ effekt pa trafiksikkerhed
Cyklistforbundet mener, at det er problematisk at iveerkszetle en lovaendring, nar det spe-
cifikt nasvnes ifm. lovforslagets fremseettelse, at ulykkesanalyser udfert af DTU viser, at
risikoen i hvert fald "i nogen grad” er betinget af fererens alder, herunder, "at unge ferere
af motorkoretej har vanskeligere ved at agere hensigtsmzessigt i samspillet med de av-
rige trafikanter, end zeldre.”

Endvidere bemaarker DTU, "at det vil medfere en markant stigning i antallet af alvorligt til-
skadekomne og draebte bade i byomrade og landomréde, safremt flere vaelger knallert
45" (s. 20 i DTU-notatet "Scenarieberegninger vedrorende saankede aldersgraznser for
knallert 45 og lille motorcykel”).

DTU-undersmgelsen viser endeligt, at tidsbesparelsen ikke kan sta mal med forringelsen
af trafiksikkerheden: "Resultaterne tyder endvidere pa, at den potentielle rejsetidsbespa-
relse ved at tillade anvendelse af knallert 45 og lille motorcykel | en yngre alder generelt
ikke kan opveje de omkosininger, der er forbundet med den stigning i antallet af ulykker,
som aendringen formentlig vil medfare” (s. 20 i fernavnte DTU-notat).
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Cyklistiorbundet bemzerker i samme anledning, at ovenstaende ogsa vil kunne fare til
pget oplevet usikkerhed for cyklister, der i vaerste tilfselde vil kunne fravaelge cyklen til for-
del for et mere usundt, miljgbelastende transportmiddel.

2. Negativ effekt pa sundhed
Ifelge DTU-undersegelsen vil der ske en mindre overfiytning af personer, der i dag benyt-
ter sig af cykel, til knallert 45, safremt lovforslaget realiseres. Dette vil fare til en forrin-
gelse af sundhedstilstanden for de personer, der vaelger at gore dette, og vil ogsa for
samfundet vasre bekosteligt i form af egede udgifter til behandling.

Hvis hovedformalet med loviorslaget er at ege mobiliteten, kan dette med fordel geres pa
alternative mader, hvor den passive transport erstattes med den aktive - for eksempel
ved at gore det let for unge i yderomrademe at erhverve sig elcykler og speed pedelecs,
der assisteret kan opna samme fart som en knallert 45.

3. Negativ effekt pa klima og milje
Der argumenteres i lovforslaget for miljgomkostningen er minimal, men ved at gore knal-
lert- og bilkersel mere attraktivt, ma man alt andet lige forvente, at brugen af disse trans-
portformer vil stige, hvilket DTU ogsa peger pa. Forslaget vil saledes ogsa sge CO2-ud-
ledningen samt disse transportmidlers svrige miljpbelastende effekter sasom stoj, parti-
kelforurening m.m. Cyklistforbundet mener derfor, at forslaget haanger darligt sammen
med Danmarks mal om at seenke CO2-udledningen fra transportsektoren.

Cyklistforbundet mener, ud fra en samlet betragtning, at de menneskelige og samfunds-

gkonomiske konsekvenser af neervarende loviorslag overgar de positive, hvorfor lovasn-
dringen ikke kan bifaldes.

Venlig hilsen

Klaus Bondam
Direktar

Dir. +45 4570 83 65
bondam klistft ndet.dk
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Transport- Bygnings- og Boligministeriet 08-03-19
Frederiksholms Kanal 27 F Dir. tif.
1220 Kebenhavn K +45 4527 07 13
Sendt pr. mail til trm@trm,dk Slafam.dk
Sagsnr.
$19-6924
Ref: DBL/

Hering over udkast til Forslag til lov om aendring af faerdselsloven
(Nedszattelse af aldersgraansen for korekort til stor knallert), sags-
nummer 2019-919

FDM takker for det fremsendte hgringsmateriale og har felgende bemaerk-
ninger.

FDM anerkender gnsket om at ville skabe bedre mobilitet for unge menne-
sker navnlig | landdistrikterne. Samtldlg er FDM dog af den holdning, at hen-
synet til den pgede mobilitet ikke ma overskygge de faerdselssikkerheds-
maessige hensyn.

Det fremgar af DTU's rapport om aldersgrasnsen for erhvervelse af kgrekort
til stor knallert og lille motorcykel, at effekten af at tillade 16-drige kerekort
til stor knallert vil vaere en stigning i antallet af draebte, uanset om risikoen
felger keretojet eller fareren. I forhold til personskader vil antallet falde en
smule, hvis risikoen udelukkende fgiger keretgjet, men stige markant, hvis
risikoen felger fgreren. I samme rapport konkluderes det ligeledes, at risiko-
en i hvert fald i nogen grad felger fareren, herunder at unge fgrere af mo-
torkeretej har vanskeligere ved at agere hensigtsmaessigt i samspillet med
de gvrige trafikanter, end zldre trafikanter har.

Det synes sdledes ikke usandsynligt at antage, at nedsettelse af alders-
greensen for kerekort til stor knallert samlet set vil have en negativ effekt pd
trafiksikkerheden. Det synes i hvert fald forregnende blot at konkludere, at
det ikke entydigt [kan] konkluderes, at en aldersnedszettelse vil skade ferd-
selssikkerheden, som beskrevet | hgringsmaterialet. FDM mener ikke at Jov-
forslaget og det vedlagte hgringsmateriale afspejler de konklusioner som
DTU-rapporten indeholder, FDM mener med afsat i DTU-rapporten, at hvis
man fra regeringens side ikke mener, at rapportens konklusion er tilstraek- :"5“:"::153:
keligt entydig, burde man som minimum have Ivaerksat yderligere undersg- 2;3%?@5. —
gelser, forud for fremszaettelsen af lovforslaget,

TIf. +45 7013 3040
Et vaesentligt spargsmal i selve risikoanalysen er i hvilken grad risikoen fol-
ger fgreren. Her noterer FDM sig, at det er regeringens opfattelse, at en ~ CVR"r.10376718
nedsattelse af aldersgreensen til 16 8r kan medvirke til at reducere udbre-  graram.ax
delsen af konstruktivt aendrede sma knallerter (s8kaldte tunede knallerter). www.fdm.dk



Man er saledes tilsyneladende fra regeringen side bevidst om, at de 16- og
17-3rige er mere risikovillige pd dette omrade, end godt er, og det bar sile-
des ikke vaere et tvivisspergsmal hvorvidt risikoen i nogen grad felger fore-
ren.

FDM undrer sig over, at der | hgringsmaterialet navnes, at Regeringen me-
ner derfor samlet set, at eget mobilitet gennem nedszttelse af aldersgraen-
sen for erhvervelse af forerret til stor knallert fra 18 8r til 16 8r kan opnds
uden vaesentlige negative konsekvenser for faerdselssikkerheden. Det stir
ikke klart, pd hvilken baggrund denne konklusion treeffes. Det bemaerkes, at
det ikke kan udledes af DTU-rapporten - tveertimod.

N&r dertil kommer, at det vurderes at vaere et begraenset antal personer,
der vil benytte sig af muligheden for at erhverve kerekort til stor knallert
tidligere end i dag, og den tidsmaessige gevinst sdledes kun vil vaere rele-
vant for en ganske hegranset gruppe, star det klart, at de positive effekter
af at nedsatte aldersgreensen for kgrekort til stor knallert, pd ingen made
opvejer de negative konsekvenser.

FDM kan sdledes ikke stotte forslaget, og ma frardde at aldersgraensen for
karekort til stor knallert nedszsttes.
Med venlig hilsen

Dennis Lange
Juridisk konsulent

Flolv

Firskovve]j 32
Pastboks 500

2800 Kgs. Lyngby
Tif. +45 7013 30 40
CVR nr. 10 37 67 1B

fdm@fdm.dk
www, fdm,dk
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Transport-, Bygnings- og Boligministeriet
Frederiksholms Kanal 27F
1220 Kebenhavn K

Att. Sagsnummer 2019-919

Hering over udkast til Forslag om lov om a&ndring af feerd-
selsloven (Nedsattelse af aldersgraensen for kerekort til

stor knallert)
7. marts 2019

Som det fremgar af heringsbrevet, har DTU i forbindelse med politiske overvejelser MM
vedrarende sankelse af hastighedsgransen for stor knallert pa foranledning af

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet udarbejdet et notat, der indeholder en op-

gerelse af udvalgte mobilitetsmazssige og trafiksikkerhedsmaessige konsekvenser

af en sankelse af aldersgraznsen for stor knallert (Meller, Jensen, Pilegaard,

2018).

Baseret pa de forudsaetninger som ligger til grund for beregningerne sandsynligge-
res det i notatet, at en sznkelse af aldersgraznsen for stor knallert til 16 ar forment-
lig vil medfare en stigning pa ca. 2 draebte og 12 alvorligt tilskadekomne pr. ar,
svarende til en oget omkostning pa ca. 120 mio. kr. pr. ar. Det kan i forlsengelse
heraf bemaerkes, at omkostningerne kunne blive endnu starre, idet der i de kon-
krete omkostningsberegninger kun delvist blev hejde for marketallet for ulykker
med knallert (se Janstrup et al., 20186).

| notatet sandsynliggeres det endvidere, at en seenkelse af aldersgraensen vil med-
fare en mobilitetsgevinst i form af sparet rejsetid pa ca. 200.000 timer pr. ar sva-
rende til en gevinst pa 18 mio. kr. Mobilitetsgevinsten opvejer saledes ikke de om-
kostninger, der knytter sig til et stigende antal ulykker. Samlet sandsynliggar be-
regningerne saledes, at en a&ndring i aldersgraznsen vil medfere en samfundsom-
kostning svarende til ca. 100 mio. kr. arligt.

Af heringsbrevet fremgér det endvidere, at aldersgraensen foreslas aendret med
henblik pa at styrke mabiliteten blandt unge. Baseret pa det af DTU udarbejdeds
notat vurderes det kun i ringe grad sandsynligt, at eendring af aldersgraensen vil bi-
drage til en eget mobilitet blandt unge. Ferst og fremmest er andelen af unge, der
karer knallert i dag, meget lille, til trods for at adgangen til knallertkerekort er enkel
og forbundet med relativt lave omkostninger. Saledes er det kun ca. 6% af trans-
portarbejdet blandt 16-17-arige, der i dag udferes pa knallert 30.

DTU Management Bygningstorvet TH. 45251516 mettafdiu dk
Department of Technology, Management Bygning 116 www.man dtu dk
and Economics 2800 Kgs. Lyngby

Division of Transport
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For det andet vurderes overforselspotentialet. og dermed antallet af unge der vil
benytte sig af muligheden for at kere pa stor knallert i en yngre alder, at veere be-
graenset. Tal fra DTU viser, at der blandt unge, der ikke karer knallert i dag, er ca.
10 % der tilkendegiver, at de kunne veare interesserede i at benytte stor knallert
som 16-arig, safremt dette blev tilladt. Blandt unge, der kerer knallert i dag, er det
tilsvarende tal 72 %. Disse procentsatser ma dog antages at vaere sterre, end den
andel der faktisk vil realisere muligheden for at benytte stor knallert, blandt andet
fordi der ikke er taget hejde for den udgift, der er forbundet med erhvervelse af k-
rekort til knallert 45, og andre tilsvarende forhold, der sandsynligvis vil reducere an-
tallet af unge, der vil benytte sig af muligheden for at kere stor knallert samt antal-
let af ture og kilometer, som den store knallert | givet fald ville blive benyttet til.

Det kan endvidere bemazsrkes, at det i heringsbrevet fremfares, at incitamentet til at
tune de sma knallerter vil vaare mindre, hvis aldersgreensen saznkes for den store
knallert. De af DTU gennemforte undersagelser tyder imidlertid pa, at dette i prak-
sis ikkevil veere tilfaeldet, idet de relevante unge giver udtryk for at foretraekke at
kere pa en konstruktivt 22ndret knallert 30 frem for en knallert 45 (Meller, Bonde,
Andersen, 2018),

Det kan endvidere bemzerkes, at det af haringsbrevet fremgar, at en stor knallert er
mere sikker end n lille knallert, der er tunet, fordi den store knallert er bygget til en
hejere hastighedsgraense. Dette er ikke korrekt, idet en knallert 30 og en knallert
45 almindeligvis er samme type keretgj. En knallert 30 er dog fra producentens
side begraenset til maksimalt at kunne kare 30 kmit.

Afslutningsvis kan det naevnes, at tohjulede motorkaretajer er den keretajstype,
der er forbundet med den starste risiko for alvorlig tilskadekomst og ded, ikke blot i
Danmark (Christiansen & Warmnecke, 2018), men ogsa i andre lande som fx Hol-
land, Sverige og Norge (Meller & Janstrup, 2019). Det er endvidere dokumenteret,
at en vasentlig del af de knallertulykker, som unge er involveret i, sker i situatio-
ner, hvor den unge opferer sig risikovilligt (se fx Maller, Janstup, Petersen, 2018;
Meller & Haustein, 2016). Senest er dette bekrasftet af Havarikommissionen for
VejtrafikUlykker (HVU) i forbindelse med en analyse af knallertulykker (HVU,
2018).

Med venlig hilsen

Mette Mptler

Mette Moller
Seniorforsker
Division of Transport
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Havarikommissionen
for vejtrafikulykker

Havarikommissionen for
Vejtrafikulykker

c/o Vejdirektoratet
Niels Juels Gade 13
Postboks 2018

DK-1022 Kgbenhavn K

TIf.: 7244 3204
www.havarikommission.dk

Mette Fynbo
Direkte tif.: +45 25489488
Email: mfy@vd.dk

11. marts 2012

Heringssvar vedr. udkast til Forslag til Lov om @ndring af faerdselslo-
ven (Nedszttelse af aldersgransen for kgrekort til stor knallert).

Sags-nummer 2019-919

Havarikommissionen anerkender, at der er problemer med unges mobilitet i yderomrader, men
anbefaler andre l@sninger end at seenke aldersgransen til stor knallert. De unge ser ikke ud til
at vaere interesserede i muligheden for at kgre pa stor knallert, ud fra DTU’s undersggelse. Hel-
ler ikke forzeldrene ser noget attraktivt i denne nye mulighed for de unge.

| “Bemaerkninger til lovforslaget” star, at det er regeringens opfattelse, at ” En stor knallert er
mere sikker end en tunet lille knallert, fordi den store knallert er bygget til den hejere hastig-
hedsgrzense. ”. Havarikommissionen deler ikke denne opfattelse, da der i dag ikke er nogen tek-
nisk forskel pa en ny lille og stor knallert {bremser, hjul, konstruktion, kgreegenskaber). Det er
den samme knallertmodel, der er bygget til 45 km/t, som s3 leveres i en dansk variant droslet
ned til 30 km/t.

DTU's rapporter konkluderer, at den tidsgevinst, man opnar ved at kunne komme lidt hurtigere
frem pa en stor knallert frem for en lille, ikke opvejer forringelsen af trafiksikkerheden, hvis risi-
koen fglger fgreren. | Havarikemmissionens dybdeundersagelse af 24 knallertulykker (lille knal-
lert) fra 2018 var de unge oftere risikovillige end de voksne. Det viste sig i form af fx kadhed,
kersel med hgj hastighed, kgrsel uden hjelm og manglende risikobevidsthed, hvilket ogsa ses af
udenlandske undersggelser. Derfor vurderer Havarikommissionen, at risikoen ma fglge foreren,
hvilket ifglge DTU’s rapporter vil medfgre en arlig stigning pa 1,6 dreebte og 12,2 alvorligt tilska-
dekomne og medfgre en gget samfundsmaessig udgift pa ca. 100 mio. kr.

Transport- Bygnings-
o¢ Boligministeriet
Sidelaf2



Havarikommissionen
for vejtrafikulykker
Samtidig er det bekymrende, at flere unge vil kemme til at kgre blandt bilerne, i det en stor

knallert skal kpre pa vejen hvor en lille knallert skal kgre pa cykelstien.

Havarikommissionen er bekymret for, at lovforslaget vil fare til flere draebte og tilskadekomne
knallertkprere, hvis unge veelger at benytte sig af muligheden for at kgre pa stor knallert.

Med venlig hilsen

Mette Fynbo
Formand Havarikommissionen for Vejtrafikulykker
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ung@ungdomsskoleforeningen.dk
ungdomsskaleforeningen.dk

trm@trm.dk
Deres sag.nr.: 2019-919

Odense, 11. mar. 2019

Hgringssvar vedr. udkast til forslag til lov om andring af feerdselsloven
(nedsattelse af aldersgraensen for kgrekort til stor knallert)

Ungdomsskoleforeningen tillader sig at afgive hgringssvar endskgnt vi ikke er pa
heringslisten. Vi vil gerne udtrykke vores bekymring ved den foresldede nedseet-
telse at aldersgraensen for kgrekort til stor knallert til 16 ar af trafiksikkerheds-
maessige arsager. Det er en ung alder at skulle fzerdes og overskue trafikken ude
blandt biler og lastbiler.

Samtidig Iigger en aldersgraense pa 16 ar snublende tzet pa aldersgraensen for lil-
le knallert pa 15 &r, sd vi kan frygte at mange unge og familier ikke vil have rad
til at erhverve begge slags karekort, men i stedet tage chancen og kgre ulovligt
uden at have gennemgaet den ngdvendige undervisning til lille knallert - en un-
dervisning, der er tilrettelagt med det rette ungdomspzedagogiske tilsnit rettet
mod aldersgruppen.

Desuden frygter vi for aldersgransens indvirken pa knallertkulturen blandt unge.
Unge, der "kun” har lille knallertkgrekort vil nemmere kunne fgle sig fristet til tu-
ne eget karetgj, nar de ser deres jaevnaldrende kgre staerkt, til fare for sig selv
og andre.

Vi opfordre meget til at genoverveje forslaget.

Venlige hilsner

Ejnar Bo Pedersen
Sekretariatschef



tandsforeningen af Ungdomsskoleledere
Borgergade 36, st. - 1300 Kgbenhavn K,

33932119 lu@lus.dk www.lus.dk

Transportministeriet

trm@trm.dk

Kgbenhavn, den 11. marts 2019

Heringssvar vedrgrende udkast til forslag til lov om =ndring af faerdselsloven (nedszettelse af
aldersgreensen for kgrekort til stor knallert) / j.nr. 2019-919

LU sender hermed sine bemaerkninger til ovenstiende lovforslag.

Af trafiksikkerhedsmaessige arsager er foreningen bekymret for en nedsattelse af aldersgraensen for
karekort til stor knallert. Efter foreningens opfattelse er hgj fart, unges overmod og manglende
trafikoverblik en farlig cocktail, der let kan fare til alvorlige ulykker.

LU finder, at det er hensigtsmaessigt, at unge, der gnsker at kgre p3 et tohjulet, motoriserat keretgj, opnar
trafikmaessig rutine pd en lille knallert for herefter at bevaege sig opad i stgrrelse, hvis interessen bevares.

Pa denne baggrund anbefaler LU, at forslaget revurderes.

Med venlig hilsen

N9
J

Per Nielsen

Formand
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LU~ Landsforeningen af Ungdomsskoleledere er aftale- og forhandlingsberettiget organisation
for ledere | den kommunale ungdomsskole



TRM Ulla Qsteraaard

Fra: Helen Amundsen <ha@fbr.dk>

Sendt: 11. marts 2019 12:56

Til: Mail TRM

Cc: Pia Saxild; Vagn Jelsge; Helen ~ Amundsen

Emne: Vedr. J.nr, 2019-91¢ Haring over udkast til forslag til lov om aendring af

feerdselsloven (Nedseettelse af aldersgraensen for kerekort til stor knallert)

Prioritet: Haj

Forbrugerradet Tank har modtaget Transport- Bygnings- og Boligministeriets brev af 12.
februar 2019, j.nr. 2019-919 vedr. hegring over udkast til Forslag til lov om @ndring af
fardselsloven {Nedszttelse af aldersgransen for ke¢rekort til steor knallert).
Forbrugerradet Tank kan ikke stgtte forslaget om at nedsatte aldersgrznsen for kerekort
til stor knallert fra 18 til 16 ar, da det med stor sandsynlighed vil ¢ge antallet af
ulykker. Vi stgttede allerede tilbage i 2012 Justitsministeriets forslag om at fastholde
aldersgransen pd 16 ar for kg¢rsel pd lille knallert, da dette var begrundet i vasentlige
fardselssikkerhedsmezssige hensyn. Vi stettede derfor ikke den foresldede nedsazttelse fra
16 ar til 15 ar for kersel pad lille knallert i 2@16. Vi ser heller ingen vagtige
argumenter, der taler for, at det er fornuftigt at nedsztte aldersgrensen for ke¢rsel pa
stor knallert. Vi skal desuden henvise til heringssvaret fra Radet for Sikker Trafik af 8.
marts 2019, som vi stgtter fuldt ud.

Med venlig hilsen

Vagn lelsge Helen Amundsen
Vicedirektor / Deputy Executive Director Senlorradgiver/Senior Technical Adviser
T+45 77417720 / M +45 2280 6106 / taenk.dk T+45 77417732 / M +45 2715 7431

Fiolstraede 17 B / Postboks 2188 / 1017 Kebenhavn K

Forbrugerradet
Taenk

Danish Consumaer Councll

----- Oprindelig meddelelse-----

Fra: trmgtrm.dk [mailto:trm@trm.dk]

Sendt: 12. februar 2019 17:23

Til: @stre Landsret; Retten i Bornholm; Politiforbundet i Danmark; NOAH Trafik;
Landsforeningen af Polio og Trafik- og ulykkesskadede; Kereprgvesagskyndiges
Landsforening; Institut for Menneskerettighederne; Foreningen af Frie Kgrelarere; Falck;
Retten i Esbjerg; DTU Transport; Danske motorcyklister; Danske Kgrerlzreres Landsforbund;
Dansk Bilforhandler Union; Autobranchens Handels- og Industriforening; Frie Danske
Lastbilsvognmend; Retten i Roskilde; Retten i Aalborg; Retten i1 Odense; De Danske
Bilimportgrer; Vestre Landsret; Retten i Helsinger; Retten i Hjerring; Havarikommissionen;
Transporterhvervets Uddannelser; Styrelsen for Undervisning og Kvalitet; Forsvarets
kgreskole; Sikre Veje; Veteranknallertklubben Arkiv; Trafikforskningsgruppen ved Aalborg
universitet; Retten i Frederiksberg; Retten i Hillergd; Retten i Viborg; Retten i
Svendborg; Retten i Randers; Retten i Nestved; Retten i Nykgbing; Retten i Kolding; Retten
i Horsens; Retten i Holstebro; Retten i Holbak; Retten i Se¢nderborg; Kerelzrerforeningen;
Campingbranchen; Dansk bilbrancheradd; Landsforeningen af Forsvarsadvokater;
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TRM Ulla Qsterﬂaard

Fra: RAD FP Sikker <rigsadvokaten@ankl.dk>

Sendt: 11. marts 2019 10:09

Til: Mail TRM

Ce: dre@jm.dk; Krejbjerg, Kathrine; TRM Ulla @stergaard

Emne: Hering over udkast til Forslag til lov om aendring af faerdselsloven (Nedsaettelse af

aldersgraznsen for karekort til stor knallert) - Transport-, Bygge- og
Boligministeriets j.nr. 2019-919
Vedhzeftede filer: signaturbevis.txt

Hporing over udkast til forslag til lov om sendring af faerdselsloven (Nedszettelse af
aldersgreensen for kerekort til stor knallert) -~ Transport-, Bygge- og
Boligministeriets j.nr. 2019-919

Transport-, Bygge- og Boligministeriet har ved e-mail af 12. februar 2019 til Rigsadvokaten anmodet om
Rigsadvokatens eventuelle bemarkninger til udkast til forslag til lov om a@ndring af faerdselsloven (Nedszttelse af
aldersgransen for kerekort til stor knallert), jf. Transport-, Bygge- og Boligministeriets j.nr. 2019-919,

Udkastet giver mig anledning til falgende bemarkninger:

1. 1 udkastets punkt 4 foreslas der indsat et nyt 2. pkt. i faerdselslovens § 129, stk. 4, siledes at tidspunktet for
erhvervelse af fererret kan udskydes i 6 maneder for sa vidt angar kerekort med et alderskrav pa 16 ar, nar fareren
er under 16 ar pa gerningstidspunktet.

| medfer af feerdselslovens § 62, stk. 3 kan karekort til traktor og motorredskaber udstedes til personer, der er
fyldt 16 ar.

Det ses ikke umiddelbart af bemaerkningerne til lovudkastet - hverken de almindelige eller specielle - om
Transport-, Bygge- og Boligministeriet har haft til hensigt, at ogsa muligheden for at erhverve kerekort til traktor
og motorredskab skal udskydes, safremt en person, der er under 16 ar, i medfer af den foresldede bestemmelse i §
129, stk. 4, 2. pkt. far udskudt sin mulighed for at erhverve kerekort som felge af en overtraedelse af § 129, stk. 3.

2. Rigsadvokaten skal desuden i forbindelse med det fremsendte lovudkast henlede opmarksomheden pa
faerdselslovens § 129, stk. 6, der vedrerer frakendelsestidspunktet for farerret til lille knallert og § 132 c om
mulighed for at generhverve farerretten efter en frakendelse pabegyndt for det 15. ar,

Bestemmelserne, der henviser til muligheden for frakendelse af forerretten for personer under 15 ar, synes
vanskeligt forenelige med, at den kriminelle lavalder er 15 ar.

3. Rigsadvokaten skal slutteligt bemaerke, at lovudkastet ikke indeholder bemaesrkninger til sanktionspastanden i de
tilfaelde, hvor personer under 18 ar - men over 16 ar - ferer stor knallert uden at have erhvervet farerret til
denne,



Det felger allerede af faerdselslovens § 56, stk. 1, at motorkeretaj og stor knallert kun mé feres af en person, der
har erhvervet kerekort, og at fereren under kerslen skal have karekortet hos sig og pa forlangende vise det til
politiet.

Efter faerdselslovens § 117 d, stk. 2, 1. pkt., straffes overtraedelser af § 56, stk. 1, med bede eller under
skaerpende omstandigheder med faengsel indtil 1 ar. Ved udmaling af bede for overtradelse af § 56, stk. 1, skal
der tages saerligt hensyn til sterrelsen af en opnaet eller tilsigtet zkonomisk fordel.

| praksis ved overtraedelse af faerdselslovens § 56 begaet af en person under 18 ar, skal baden ifelge U 1999.652V
fastsaettes uden hensyn til den ekonomiske fordel ved ikke at have erhvervet karekort, idet personer under 18 ar
ikke kan erhverve kerekort til motorkeretej eller stor knallert. Beden fastsattes herefter som udgangspunkt til
halvdelen af normalbaden i overensstemmelse med de almindelige retningslinjer for fastsaettelse af bader til
personer under 18 ar.

Rigsadvokaten finder saledes, at det af hensyn til en ensartet retspraksis vil vaere hensigtsmaessigt, at
sanktionsniveauet fremgar af bemaerkningerne, og at der ligeledes tages stilling til, om der ved fastszttelse af
sanktionspastanden i de tilfaelde, hvor personer under 18 ar - men over 16 ar - ferer stor knallert uden at have
erhvervet forerret til denne, skal tages hejde for, at pagaeldende opnar en skonomisk fordel ved ikke at have
erhvervet kerekort.

Med venlig hilsen

Tina Sandager
Specialanklager

Tlf.nr. 3032 4543
E-mail: tsa007@ankl.dk

| solmm—— |

&

RIGSADVOKATEN

Rigsadvokaten
Kvalitetsafdelingen
Frederiksholms Kanal 16
1220 Kebenhavn K

Telefon: 72 68 90 00
Telefax: 72 68 90 04
E-mail: rigsadvokaten@ankl.dk
www.anklagemyndigheden.dk



Til:  Transportministeriet {trm@trm.dk}

Cec:  R. Amt {ra@dku.dk)

Fra: R. Amt {ra@dku.dk)

Titel: heringssvar vedr. sagsnummer 2019-919

Sendt: 11-03-2019 15:04:26

Bilag: Heringsbrev.pdf; Haringsliste.pdf; Udkast lil lovforslag.pdf; Referat af Faerdselssikkerhedskommissionens 89. mede den 25.
januar 2019.docx;

Til Transport-, Bygnings- og Boligministeriet
Dansk Karelerer-Union (DKU) skal hermed fremkomme med vores bemarkninger til vedhzfiet udkast

DKU henviser til vores udtalelse i referat af Faerdselssikkerhedskommissionens 89. mede afholdt fredag den 25. januar 2019
(vedhzftet)

Med venlig Hilsen/Kind regards

Dansk Kerelerer-Union

René Amnt

Landsformand

Vice President at European Driving Schools Association
telefon +45 40 84 45 42

Mail: ra@dku.dk

www.dku.dk

-——Oprindelig meddelelse——-

Fra: Dansk Kerelarer-Union <dku@dku.dk>

Sendt; 12. februar 2019 20:59

Til: R. Arnt <ra{@dku.dk>

Emne: VS: TIL Heringsparter.. Offentlig hering (Id nr.: 475458)

Med venlig Hilsen/Kind regards

Dansk Kerelerer-Union

René Arnt

Landsformand

Vice President at European Driving Schools Association telefon +45 40 84 45 42
Mail: ra@dku.dk

www.dku.dk

—Qprindelig meddelelse—

Fra: rm@trm.dk <trm@trm.dk>

Sendt: 12. februar 2019 17:24

Til: @stre Landsret <post@oestrelandsret.dk>; Retten i Bomholm <bomholm{@domstol.dk>; Politiforbundet i Danmark
<mail@politiforbundet.dk>; NOAH Trafik <noshirafik@noah.dk>, Landsforeningen af Polio og Trafik- og ulykkesskadede
<ptu@ptu.dk>; Kereprovesagskyndiges Landsforening <ohn002@politi.dk>; Institut for Menneskerettighederne
<info@humanrights.dk>; Foreningen af Frie Karelarere <t.kock@hotmail.com>; Falck <contact@falck.com>; Retten i
Esbjerg <esbjerg@domstol.dk>; DTU Transport <transport@transport.dtu.dk>; Danske motorcyklister <skovloekke@dmc-
org.dk>; Danske Karelereres Landsforbund <karsten_hansen@c.dk>; Dansk Bilforhandler Union <info@dbfu.dk>;
Autobranchens Handels- og Industriforening <autig@autig.dk>; Frie Danske Lastbilsvognmand <fdl@fdl-vm.dk>; Retten i
Roskilde <roskilde@domstol.dk>; Retten i Aalborg <aalborg@domstol.dk>; Retten i Odense <odense@domstol.dk>; De
Danske Bilimporterer <dbi@bilimp.dk>; Vestre Landsret <post@vestrelandsret.dk>; Retten 1 Helsingar
<helsingor@domstol.dk>; Retten i Hjerring <hjorring@domstol.dk>; Havarikommissionen <havarikommission@vd.dk>;
Transporterhvervets Uddannelser <tur@tur.dk>; Styrelsen for Undervisning og Kvalitet <stuk@stukuvm.dk>; Forsvarets
koreskole <TRR-KTP-KOESK@mil.dk>; Sikre Veje <info@sikre-veje.dk>; Veteranknallertklubben Arkiv



SIKKRCLICUSPErSPEKTY.

René Arnt fra Dansk Korelerer-Union indsendte en skriftlig bemerkning, da
han ikke kunne deltage i modet. René Arnt bemzrkede, at

"Dansk Kerelerer-Union har med interesse lzst rapporterne vedrerende kersel
pa knallert 45 og lille motorcykel og nedszttelse af alderen for erhvervelse af
kerekort til disse kategorier. Uagtet at en nedsttelse af alderen antageligt vil
udgere en ferdselssikkerhedsmassig udfordring og risiko, er det Dansk Kore-
lzerer-Unions opfattelse at alderen for erhvervelse af korekort til disse kategori-
er bar nedsttes, siledes at alderen bringes i starre overensstemmelse med
resten af EU og samtidig eger fremkommeligheden for de unge. I forbindelse
med en sddan nedsattelse bor det samtidig vurderes om kereundervisningen
<kal indeholde yderlig lzring i holdning og adferd. "



Til: Transportministeriet (frm@trm.dk)
Fra: kontor@mff-dk.dk (kontor@mfi-dk.dk)
Titel: sags - nummer 2019-919

Sendt: 11-03-2019 11:20:26

Keere Ulla @stergaard,

Motorcyket Forhandler Foreningen {MFF) hilser forslaget velkomment ud fra den betragtning, at det hylder princippet om den
trinvise tilgange til erhvervelse af kerekort.

Netop den trinvise tilgang satter et positivt valg, nemlig muligheden for et "storre” kerekort, foran konsekvenserne i forhold til
gnsket om at foretage konstruktive ndringer pa lille knallert.

MFF er ogsa af den opfattelse at kgretgjskategori, stor knallert, der for nazrvaerende er henvist til IKKE at ma kgre pa cykelsti hvor
dette matte forefindes, nu henvises til at matte/skal benytte cykelsti hvor dette matte vaare muligt ud fra den betragtning, at deri
forvejen er 45 km/t kpretojer der skal benytte cykelstier.

Argumentet for ikke at have 45 km/t knallerter pa cykelstier har hidtil veeret, at det var den eneste kategori med den hastighed pd
cykelstien.

Dette er som bekendt ikke l=ngere tilfzIdet.

Derfor giver det generelt mening at alle 45 km/t keretgjer fglger samme lovgivning mht. placering pa k@rebanen/cykelsti,

Mht. kereundervisning, deler MFF opfattelse med ministeriet, at den fremlagte undervisning ti AM kategori er fuldt ud tilstrakkelig
idet den pa mange punkter l=ner sig op af den undervisning der fortages til erhvervelse af kgrekort til motorcykel.

Specielt den holdningsbearbejdende del af undervisningen, i en tidlig alder, hilser MFF velkormen idet den uden al tvivl, vil blive
baret med i trafikantens senere adfaerd nir denne opndr mulighed for at erhverve stgrre kerekort typer. Typer hvor der ikke er
tilknyttet en maksimal hastigheds begransning netop derfor er det vaesentligt at fa startet holdningsbearbejdningen i en tidlig
alder.

Med venlig hilsen

Hugo Rasmussen

Projektkoordinator MFF ApS

CVR.38023969 Bank: Nordea. 2558 4390867684

www. mff-dic.dk www.wrooom.dk www.sikkerpa2hjul.dk
TIf. 36 16 08 66

MFF ApS er et selskab100 % ejet af Motorcykel Forhandler Foreningen.
En forening af aktive motorcykelforhandlere, som i fellesskab arbejder for badre forhold for MC folkat | Danmark. Din garanti for en engageret

forhandler.
Denne e-post er privat og konfidentiel og indholdet er kun besteml for modtageren nasvnt. Hvis du ved en fejl skule modiage denne e mail, ma du ikke sende den videre eller kopiare
den, Venligst informer afsender og slet mailen og eventuefie tiknyttede filer fra din PC. Den konfidensialitet som mailen er omfattel af opharer ikke selv om mailen er sendt ved an fejl.



Til:  Transportministeriet (trm@trm.dk)

Fra: Danske motorcykiister (skovioekke@dmc-org.dk}

Titel: Sagsnummer 2019-919 - Nedsaettelse af aldersgransen for kerekort til stor knallert
Sendt: 11-03-2019 08:08:49

Heij,
Danske MotorCyklister, DMC, har nedenstaende bemarkninger til lovforslaget:

Forslag til lov om sndring af Faerdselsloven vedrorende neds=ttelse af aldersgraensen for karekort til stor knallert ser vi positivi pa,
og stgtter dermed forslaget.

Dog ser vi at der ma tilpasses mere | bekendtggrelse for erhvervelse af kprekort til motorkgretaj, idet kategori AM er indbefattet af
kerekort til bil, motorcykel m.v., og selv om karekort til AM er specifikt navnt i bekendtggrelsens §43 stk. 1, s3 fremgar det ikke
tydeligt at den teoretiske del vad AM vil kunne medfgre en reduktion i timetallet ved en efterfglgende teoretisk del til kategori B
eller Al n3r personen bliver henholdsvis 17 eller 18 ar. Faardselsregler og faerdselstavler m.v. er jo trods alt ens for kategorierne AM,
B og Al.

Med venlig hilsen
Rolf Skovigkke
Formand f. Danske MotorCyklister, DMC



Slagelse d. 23-02-2019

Vedr. Sagsnummer 2019-919

Korelzrerforeningen har disse bemarkninger til forslaget til lov om andring af feerdselsloven
(Nedsettelse af aldersgransen for karekort til stor knallert)

¢ Vi statter en nedsattelse af aldersgrensen til 16 ir.

* Vimener ikke at der vil vaere mange som vil benytte sig af ordningen, da det bliver for dyrt
samt begraenset hvor man vil kunne erhverve kerekort til stor knallert.
Vi mener at 17-drige under ledsagerordningen skal kunne kore stor knallert.

» Vi ser en sterre effekt pA mobiliteten at 16-arige kunne erhverve kerekort til A1, som er
tilfzeldet i vores nabolande.

Find ud ai, om du er gammet nok til at fore det koreloj, du vil;

Kategori Koretojstype Aldersgresnsa
AM KnaWerter 18
Al Let motorcykler
B1 Quadricykel
A2 Standardmolorcykler 18
B og BE Biler
Cl1ogCIE Mellemstore koretajer
A Tunge motorcyklar 20
CogCE Store koretojer 2t

D1 og D1E Minibusser

Dog DE Bussar 24

A | nogle EU-lande er disse aklersgresnser lavere eller hojere, aller der kan vaore visse aksira krav.

Kilde: www.europa.eu

Mvh
Lars Nielsen

Bestyrelsesmediem i Kerelererforeningen



Til:  Transportministeriet {trm@trm.dk)

Fra: Michael D. Prince (mdp@advokatprince.dk)

Titel: journalnummer 2019-919. - Hoering over udkast til Forslag til lov om zendring af fzerdselsloven { Nedsastielse af aldersgraansen
for kewrekort til stor knallert)

Sendt: 21-02-2019 11:54:39

Pi vegne af Motorcykel Importgr Foreningen takker jeg for modtagelsen af hgringsmaterialet vedr. 2ndring af kerekortsreglerne for
kersel pa stor knallert.

Motorcykel importar Foreningen stgtter fuldt ud lovforslaget, som vil fremme mobiliteten i hele Danmark, samt fremme
incitamentet til at undlade ulovligt at tune knallerter. Ligeledes vil den nye lov formindske forskellen mellem reglerne i Danmark og
de gvrige EU-lande om den trinvise indgang til alle karekortkategorierne.

Med venlig hilsen
Advokat Michael D. Prince (H)

Prince Advokater
Rungstedvej 2, 2970 Hersholm
TIf: 33 3390 10



Til: Transportministeriet (trm@trm.dk)

Fra: Jan Hempel (Jan.Hempel@politiforbundet.dk)

Titel: VS: TIL Heringsparter.. Offentlig haring

E-mailtitel: VS: TIL Heringsparter.. Offentlig haring (1d nr.: 475458)

Sendt: 13-02-2019 08:30:40

Bilag: Heringsbrev.pdf;, Heringsliste.pdf; Udkast til lovforslag.pdf; signaturbevis.txt; signaturbevis.txt;

Til Transport-, Bygnings- og Boligministeriet.
Politiforbundet har ingen bemeerkninger til haringen.
Politiforbundets jr.or. 2019-00163.

Pa forbundets vegne - og med venlig hilsen

Jan Hempel
Forbundssekretzer

H.C. Andersens Boulevard 38
DK-1553 Kebenhavn V

TIf.

+45 3345 5965

E-mail
mail@politiforbundet.dk

Politiforbundet passer pa dine data, lzs mere om vores behandling af dine oplysninger her
https://www.politiforbundet.dk/om-politiforbundet/politiforbundets-databeskyttelsespolitik

Denne e-mail fra Politiforbundet kan indeholde fortroligt materiale. E-mailen er kun beregnet for ovennzvnte modtager(e).
Hvis du har modtaget e-mailen ved en fejl, beder vi dig venligst kontakte afsenderen og i svrigt slette e-mailen, incl.
eventuelle kopier og vedh®ftede dokumenter.

P4 forhand tak

Henvendelser kan rettes skriftligt til Politiforbundet. Der kan sendes sikkert til mail@politiforbundet.dk. Det forudsatter
dog, at du selv har adgang til at sende fra sikkermail.

-—--Oprindelig meddelelse—

Fra: trm@trm.dk <tm@trm.dk>

Sendt: 12. februar 2019 17:24

Til: @stre Landsret <post@oestrelandsret.dk>; Retten i Bornholm <bornholm@domstol.dk>; Politiforbundet
<mail@politiforbundet.dk>; NOAH Trafik <noahtrafik@noah.dk>; Landsforeningen af Polio og Trafik- og ulykkesskadede
<ptu@ptu.dk>; Korepravesagskyndiges Landsforening <ohn002@politi.dk>; Institut for Menneskerettighederne
<info@humanrights.dk>; Foreningen af Frie Korelerere <t kock@hotmail.com>; Falck <contact@falck.com>; Retten i
Esbjerg <esbjerg@domstol.dk>; DTU Transport <transport@transport.dtu.dk>; Danske motorcyklister <skovloekke@dme-
org.dk>; Danske Karerlaereres Landsforbund <karsten_hansen@c.dk>; Dansk Bilforhandler Union <info@dbfu.dk=>;
Autobranchens Handels- og Industriforening <autig@autig.dk>; Frie Danske Lastbilsvognmend <fdl@fdl-vm.dk>; Retten i
Roskilde <roskilde@domstol.dk>; Retten i Aalborg <aalborg@domstol.dk>; Retten i Odense <odense@domstol.dk>; De
Danske Bilimporterer <dbi@bilimp.dk>; Vestre Landsret <post@vestrelandsret.dk>; Retten i Helsinger
<helsingor@domstol.dk>; Retten i Hjarring <hjorring@domstol.dk>; Havarikommissionen <havarikommission@vd.dk>;
Transporterhvervets Uddannelser <tur@tur.dk>; Styrelsen for Undervisning og Kvalitet <stuk@stukuvm.dk>; Forsvarets
koreskole <TRR-KTP-KOESK @mil.dk>; Sikre Veje <info@sikre-veje.dk>; Veteranknallertklubben Arkiv
<admin@vkka.dk>; Trafikforskningsgruppen ved Aalborg universitet <NA@civil.2au.dk>; Retten i Frederiksberg
<frederiksberg@domstol.dk>; Retten i Hillered <hillerod@domstol.dk>; Retten i Viborg <viborg@domstol.dk>; Retten i
Svendborg <svendborg@domstol.dk>; Retten i Randers <Randers@domstol.dk>; Retten i Nasstved
<naestved@domstol.dk>; Retten i Nykabing <nykobing@domstol.dk>; Retten i Kolding <kolding@domstol.dk>; Retten i
Horsens <horsens@domstol.dk>; Retten i Holstebro <holstebro@domstol.dk>; Retten i Holbzk <holback@domstol.dk>;
Retten i Senderborg <sonderborg@domstol.dk>; Kerelererforeningen <lkoreskole@gmail.com>; Campingbranchen
<pin@campingbranchen.dk>; Dansk bilbrancherdd <info@dbr.dk>; Landsforeningen af Forsvarsadvokater
<Pi@strafferetsadvokaten.dk>; samfund@advokatsamfundet.dk; Dansk Erhverv <hoeringssager@danskerhverv.dk>; Retten
i Glostrup <glostrup@domstol.dk>; brs@brs.dk; Info - Autobranchendanmark <info@autobranchendanmark.dk>;



Erhvervsstyrelsen <erst@erst.dk>; Forbrugerrddet Tenk <hoeringer@fbr.dk>; Domstolsstyrelsen
<post@domstolsstyrelsen.dk>; Landdistrikternes Fzllesrdd <mail@landdistrikterne.dk>; DI - Transport
<transport@di.dk>; International Transport Danmark <itd@itd.dk>; Dansk Transport og Logistik <dti@dtl.eu>;
Kommunemes Landsforening <kl@kl dk>; 'Ministeriet for Bern- og Undervisning (uvm@uvm.dk ' <uvm@uvm.dk>;
Erhvervs- og Vkstministeriet <evm@evm.dk>; Danske Regioner <regioner@regioner.dk>; Dansk Byggeri
<info@danskbyggeri.dk>; Danske Advokater <mail@danskeadvokater.dk>; Rigsadvokaten <rigsadvokaten@ankl.dk>;
Danske Biludlejere <info@danske-biludlejere.dk>; Rigspolitiet <direktionssekretariatet@politi.dk>; Forenede Danske
Motorejere <fdm@fdm.dk>; Dansk Metal <metal@danskmetal.dk>; Dommerfuldmagtigforeningen
<hoeringer@dommerfim.dk>; Hindvarksridet <hvr@hvr.dk>; Retten i Arhus <aarhus@domstol.dk>; Retten i Lyngby
<lyngby@domstol.dk>; Ridet for baeredygtig Trafik <kjeld.a.larsen@lic-mail.dk>; Forsikring og Pension
<fp@forsikringogpension.dk>; Den Danske Dommerforening <dommerforeningen@gmail.com>;
Forbrugerombudsmanden <FORBRUGEROMBUDSMANDEN@kfst.dk>; Dansk Standard <dansk.standard@ds.dk>;
Cyklist forbundet <post@cyklistforbundet.dk>; Radet for Sikker Trafik <info@sikkertrafik.dk>; Retten i Kabenhavn
<kobenhavn@domstol.dk>; Dansk Kerelerer-Union <dku@dku.dk>; Justitsministeriet <jm@jm.dk>; Erhvervs- og
Vekstministeriet <evim@evm.dk>; Finansministeriet <fm@fm.dk>; Milje- og Fedevareministeriet <mfym@mfvm.dk>;
Erhvervsstyrelsen <erst@erst.dk>; digst@digst.dk

Cc: Rigsadvokaten <rigsadvokaten@ankl.dk>; pol-nfac@politi.dk

Emne: TIL Heringsparter.. Offentlig haring (Id nr.: 475458)

Til relevante heringsparter

Se venligst vedlagte haring fra Transport-, Bygnings- og Boligministeriet over udkast til lovforslag om nedsattelse af
aldersgraznsen for kerekort til stor knallert.

Eventuelle bemarkninger kan sendes til Transport-, Bygnings- og Boligministeriet senest mandag den 11. marts 2019 pi
trm@trm.dk<mailto:trm@trm.dk> med angivelse af journalnummer 2019-919,

Venlig hilsen

Ulla @stergaard
Chefkonsulent

Transport- og Bygningsministeriet
Ministry of Transport and Building
Fardselskontoret

Frederiksholms Kanal 27 F
DK-1220 Kebenhavn K

Telefon +45 72267044
uoe@trm. dk<mailto:uoe@trm.dk>
www.trm.dk<http://www.trm.dk/>



Til: Transportministeriet {trm@trm.dk)

Fra: Johanne Berner Hansen (jbh@dbr.dk)

Titel: j. nr. 2019-919; Hering over sendring af faerdselsloven
Sendt: 13-02-2019 13:24:51

Bansk Bilbrancherdd har modtaget ovenst3ende hgring, men har ingen bemzarkninger.

Med venlig hilsen

Johanne Bemer Hansen Dansk Bilbrancherad
Juridisk chef, advokat (L) Kirkevej 1-3

2630 Taastrup
Mobil +45 8877 2264 Tel +45 4399 6633

Mail jbh@dbr.dk www.dbr.dk

Sikker e-mail kan sendes til cvr. nr.
53384412
For vores privatlivspolitik se her.



Til:  Transportministeriet (trm@trm.dk)

Fra: Trine Ravnholt (trra@humanrights.dk)

Titel:  Ingen bemasrkninger: Hering om udkast til forslag til lov om aendring af f=rdselsloven (Nedsasttelse af aldersgransen for
kerekort til stor knaliert)

Sendt: 15-02-2019 10:29:34

Bilag: Heringssvar over udkast til Forslag til lov om gendring af fas...pdf; signaturbevis.txt;

Til Transport-, Bygnings- og Boligministeriet

Se venligst medsendte hgringssvar,

Instituttet har ingen bemaerkninger til udkastet.
Der henvises til ministeriets sagsnummer 2019-919.

Med venlig hilsen
Trine Ravnholt

TRINE RAVNHOLT TELEFON 3269 8838
STUDJUR.

INGTITUT FOR

MENNESKE
RETTILHELER MONITORERING TRRA@HUMANRIGHTS.DK
WILDERS PLADS 8K | 1403 KPBENHAVN K MENNESKERET.DK | HUMANRIGHTS.DK

TILMELD MG VORES DANSKE NYHEDSBREY, 10 gange riigt giver vi dig nyt om instituttets viden og aktiviteter.
SUBSCRIBE TO OUR ENGLISH NEWSLETTER. 10 times a year we brief you on new human rights knowledge and our actlvities.



Til: Transportministeriet {trm@trm.dk)

Fra: 1 - KFST Forbrugerombudsmanden (KFST) (FORBRUGEROMBLUDSMANDEN@forbrugerombudsmanden.dk)
Titel: SV: TIL Heringsparter.. Offentlig haring

E-malltitel: SV: TIL Horingsparter.. Offentlig hering (Id nr.: 475458)

Sendt: 21-02-2019 10:55:21

FO - j.or. 19/02808

Til Transport-, Bygnings- og Boligministeriet

Vedr. j.nr. 2019-919

Idet vi henviser til e-mail af 12. februar 2019 skal vi herved meddele, at udkast til lovforslag om nedsattelse af
aldersgrznsen for kerekort til stor knallert ikke giver Forbrugerombudsmanden anledning til bemarkninger.

Med venlig hilsen
P4 Forbrugerombudsmandens vegne

Gitte Albrecht Pedersen

Chefsckretzr

Direkte tIf.: 4171 5092

E-mail: gap@forbrugerombudsmanden.dk

Carl Jacobsens Vej 35
2500 Valby
TIf. +45 4171 5151

Se vores privatlivspolitik pa forbrugerombudsmanden.dk

——-Oprindelig meddelelse-—

Fra: tm@trm.dk <trm@trm.dk>

Sendt: 12. februar 2019 17:24

Til: @stre Landsret <post@oestrelandsret.dk>; Retten i Bomholm <bomholm@domstol.dk>; Politiforbundet i Danmark
<mail@politiforbundet.dk>; NOAH Trafik <noahtrafik@noah.dk>; Landsforeningen af Polio og Trafik- og ulykkesskadede
<ptu@ptu.dk>; Kerepravesagskyndiges Landsforening <ohn002@politi.dk>; Institut for Menneskerettighederne
<info@humanrights.dk>; Foreningen af Frie Karelarere <t.kock@hotmail.com>; Falck <contact@falck.com>; Retten i
Esbjerg <esbjerg@domstol.dk>; DTU Transport <transport@transport.dtu.dk>; Danske motorcyklister <skovioekke@dme-
org.dk>; Danske Karerlereres Landsforbund <karsten_hansen@e.dk>; Dansk Bilforhandler Union <info@dbfu.dk>;
Autobranchens Handels- og Industriforening <autig@autig.dk>; Frie Danske Lastbilsvognmand <fdl@fdl-vm.dk>; Retten i
Roskilde <roskilde@domstol.dk>; Retten i Aalborg <aalborg@domstol.dk>; Retten i Odense <odense@domstol.dk>; De
Danske Bilimporterer <dbi@bilimp.dk>; Vestre Landsret <post@vestrelandsret.dk>; Retten i Helsingor
<helsingor@domstol.dk>; Retten i Hjerring <hjorring@domstol.dk>; Havarikommissionen <havarikommission@vd.dk>;
Transporterhvervets Uddannelser <tur@tur.dk>; STUK - STUK <stuk@stukuvm,dk>; Forsvarets kereskole <TRR-KTP-
KOESK@mil.dk>; Sikre Veje <info@sikre-veje.dk>; Veteranknallertklubben Arkiv <admin@vkka.dk>;
Trafikforskningsgruppen ved Aalborg universitet <NA@civil.aau.dk>; Retten i Frederiksberg <frederiksberg@domstol.dk>;
Retten i Hillerad <hillerod@domstol.dk>; Retten i Viborg <viborg@domstol.dk>; Retten i Svendborg
<svendborg@domstol.dk>; Retten i Randers <Randers@domstol.dk>; Retten i Neestved <naestved@domstol.dk>; Retten i
Nykebing <nykobing@domstol.dk>; Retten i Kolding <kolding@domstol.dk>; Retten i Horsens <horsens@domstol.dk>;



Istre Landsret

Prasidenten

Den 18/02-2019
ILor. 40A-0L-20-19
Init: RSL

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet
Frederiksholms Kanal 27F
1220 Kebenhavn K

Sendt pr. e-mail til: trm@trm.dk

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet har ved brev af 12. februar 2019 (Sagsnr. 2019-919)
anmodet om eventuelle bemarkninger til horing over udkast til Forslag til lov om 2ndring af

ferdselsloven (Nedsattelse af aldersgransen for karekort til stor knallert).

[ den anledning skal jeg meddele, at landsretten ikke onsker at udtale sig om udkastet.

EllghB tsbo

Bredgade 59, 1260 Kebenhavn K. TIf 99686200  Mail pracsidentioestrelandsretdk  Hjemmeside: www oestrelandsret dk



Kobenhavns Byret

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet l];ral:i:entenN .
Faerdsqlskontoret 1:5 5 fﬂ;‘;ﬂhﬁ""( _
Frederiksholms Kanal TIf. 99 68 70 15
1220 Kabenhavn K CVR 21 659509

administration.kbh{@ domstol.dk
J.nr. 9099.2019.19

Den 18. februar 2019

Ved en mail af 12. februar 2019 har Transport-, Bygnings- og Boligministeriet anmodet om
eventuelle bemaerkninger til haring over udkast til forslag til lov om aendring af feerdselsloven
(Nedszettelse af aldersgraensen for karekort til stor knallert).

Jeg skal i den anledning pa byretsprassidenternes vegne oplyse, at byretterne ikke ansker at
udtale sig om udkastet.

Der henvises tit Deres j.nr. 2019-919.

Med venlig hilsen

@ren Axelsen

g



Vestre Landsret
Praesidenten

Transport, Bygnings- og
Boligministeriet
Frederiksholms Kanal 27F
1220 Kebenhavn K

Sendt pr. mail til trm@trm.dk

Jar. 40A-V0L-24-19
Den 20/02-2019

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet har ved brev af 12. februar 2019 (sagsnr. 2019-
919) anmodet om eventuelle bemarkninger til hering over udkast til forslag til lov om
@ndring af ferdselsloven (Nedszttelse af aldersgraensen for karekort til stor knallert).
I den anledning skal jeg meddele, at landsretten ikke ansker at udtale sig om udkastet.

Med venlig hilsen

Helle Bertung

Asmildklasterve] 21, 8800 Viborg Ti. 99 68 80 00 www.vestrelandsret.dk



2 Tl
Fra:
Titel:

Transportministeriet {trm@trm.dk}
canwi@mfvm.dk (canwi@mfvm.dk)
Jonr, 2019-819: Sv: TIL Heringsparter.. Offentlig haring (MFVM Id nr.: 4161664)

E-mailtitel: J.nr. 2019-919: Sv: TIL Heringsparter.. Offentlig hering (Id nr.: 475458) (MFVM Id nr.: 4161684)

Sendt:

20-02-2019 12:54:27

Til Transport-, Bygnings- og Boligministeriat

Milje- og Fedevareministeriet har ingen bemaerkninger til hering over udkast il loviorslag om nedsaetielse af aldersgraensen for kerekort
tif stor knallert.

Venlig hilsen

Caraline Nargaard Wiidau
Student | Koncemn Jura
+45 22 21 34 58 | canwi@mfvm.dk

Milje- og Fedavaraministeriet
Depariementel [ Slotshelmsgade 12 | 1216 Kebenhavn K | TH. +45 38 14 21 42 | mfivm@mivm.dk | www.mfvm.dk
Eacebook | Twittar | Instagram | Linkedin

Til:

Ce:
Fra:

Tited:

Sendt:

‘post@oestrelandsret.dk’ (post@oestrelandsret.dk), Danske Advokater (mail@danskeadvokater.dk), Miljateknisk
Brancheforening (info@danskbyggeri.dk), regioner@regioner.dk {regioner@regioner.dk), 1-DEF Erhvervs- og Vakstministeriets
officielle postkasse (em@em.dk), UVM - UVMIPOST (uvm@uvm.dk), Kommunernes Landsforening (KL) (kKi@KkL.dk), 'dti@dt.eu’
{dli@dtl.eu), Brancheorganisation for den Danske vejgodstransport ITD (itd@itd.dk), rigsadvokaten@ankl.dk
{rigsadvokaten@ankl.dk), Transport {iranspori@di.dk), post@domstolsstyrelsen.dk {post@domstolsstyrelsen.dk),
Forbrugerradet, hovedadresse (hoeringer@fbr.dk), Erhvervsstyrelsen (ersi@erst.dk}, info@autobranchendanmark.dk
(info@autobranchendanmark.dk}, @ Beredskabsstyrelsens hovedpostkasse (brs@brs.dk}, 'glostrup@domstol.dk’
(glostrup@domstal.dk), hoeringssager@danskerhverv.dk (hoeringssager@danskerhverv.dk), samfund@advokatsamfundet.dk
{samfund@advokatsamfundet.dk), mail@landdistrikterns.dk (mail@landdistrikterne.dk), Landsforeningen af Forsvarsadvokater
(pt@strafferetsadvokaten.dk), info@danske-biludlejere.dk’ (info@danske-biludiejers.dk (info@danske-biludlejere.dk), (Uber
FDM {fdm@fdm.dk), Mifje- og fedevareministeriet (mfvm@mfvm.dk), Finansministerlet (fm@fm.dk), 1-DEP Erhvervs- og
Veskstministeriets officielle postkasse {em@em.dk), Justitsministariat (jm@jm.dk), ‘dku@dku.dk’ (dku@dku.dk (dku@dku.dk),
Kobenhavns Byret (kobenhavn@domstol.dk), Radet for Sikker Trafik (ifo@sikkertrafik.dk), post@cyklistforbundet.dk
(post@cyklistforbundet.dk), direktionssekretariatet@politi.dk (direktionssekretariatet@politi.dk), 'dansk.standard@ds.dk'
(dansk.standard@ds.dk), ‘dommerforeningen@gmail.com' (dommerforeningen@gmail.com), @ Forsikring & Pension
(fp@forsikringogpension.dk), kjeld.a.larsen@lic-mail.dk (kjsld.a.larsen@lic-mail.dk), Retten i Lyngby (lyngby@domstol.dk),
aarhus@domstol.dk (aarhus@domstol.dk), 'hvr@hvr.dk’ (hvr@hwr.dk), *hoeringer@dommerfm.dk' (hoeringer@dommerfm.dk),
Dansk Metal (metal@danskmetal.dk), 1 - KFST Forbrugerombudsmanden (KFST
(FORBRUGEROMBUDSMANDEN@forbrugerombudsmanden.dk), ‘info@dbr.dk’ (info@dbr.dk), Campingbranchen
(pin@campingbranchen.dk}, Kereleererforeningen (lkoreskole@gmail.com), Retten i Odense {odense@domstol.dk), Retten i
Aalborg (aalborg@domstal.dk), Retten i Roskilde {roskilde@domstol.dk), Jens Groot (fdi@fdi-vm.dk), autig@autig.dk
(autig@autig.dk), info@dbfu.dk (info@dbfu.dk), Danske Kererlasreres Landsforbund (karsten_hansen@c.dk), Danske
motorcyklister (skovioekke@dmc-org.dk), dbi@bilimp.dk (dbi@bilimp.dk), DTU Transport (transport@transport.diu.dk), Falck
{contact@falck.com), Foreningen af Frie Korelasrere (t.kock@hotmail.com), info@humanrights.dk’ (info@humanrights.dk),
Koreprovesagskyndiges Landsforening (ohn002@politi.dk), Landsforeningen af Polio og Trafik- og ulykkesskadseds
(ptu@ptu.dk), noahtrafik@noah.dk (noahtrafik@noah.dk), Politiforbundet (mail@politiforbundet.dk), 'bornholm@domstol.dk'
(bormholm@domstol.dk), 'esbjerg@domstol.dk’ (esbjerg@domstol.dk), posi@vestrelandsret.dk (post@vestrelandsret.dk),
‘helsingor@domstol.dk’ (helsingor@domstal.dk), 'hjorring@domstol.dk' (hjorring@domstol.dk), Retten i Senderborg
(sonderborg@domstol.dk), ‘holbaek@domstol.dk’ (holbask@domstol.dk), Retien i Holstebro (holstebro@domstal.dk),
‘horsens@domstal.dk’ (horsens@domstol.dk), Retten i Kolding (kolding@domstol.dk), Retten | Nykabing Falster
{nykobing@domstol.dk), Retien i Nasstved (naestved@domstol.dk), Retten | Randers (randers@domstol.dk), Retten i
Svendborg (svendborg@domstol.dk), Retten i Viborg (viborg@domstol.dk}, 'hillerod@domstol.dk’ (hillerod@domstol.dk),
‘frederiksberg@domstol.dk’ (frederiksberg@domstol.dk), Trafikforskningsgruppen ved Aalborg universitet (NA@civil.aau.dk),
Veteranknallertklubben Arkiv (admin@vkka.dk), Sikre Veje (info@sikre-veje.dk), Forsvarets kereskole (TRR-KTP-
KOESK@mil.dk), UVM - STUK (stuk@stukuvm.dk), tur@tur.dk {tur@tur.dk), Havarikommissionen (havarikommission@vd.dk),
Erhvervsstyrelsen (erst@erst.dk), Digitaliseringsstyrelsen (digst@digst.dk)

rigsadvokaten@ankl.dk (rigsadvokaten@ankl.dk), pol-nfae@politi.dk {pol-nfae@politi.dk)

trm@trm.dk (trm@trm.dk)

TIL Heringsparter.. Offentlig haring (Id nr.: 475458)
12-02-2019 17:23:30

Til relevante heringsparter

Se venligst vedlagte haring fra Transport-, Bygnings- og Boligministeriet over udkast il lovforslag om nedsettelse af
aldersgreensen for kerekort til stor knallert.



Til:  Transportministeriet {trm@trm.dk)
4 Ce:  letbyrder@erst.dk (letbyrder@erst.dk)
Fra: 1-DEP Heringer (hoeringer@em.dk)
Titel: Horing over udkast til lovforslag om nedszettelse af aldersgrzensen for kerekort il stor knallert - joumalnummer 2019-919,
Sendt: 06-03-2019 13:20:52
Bllag: signaturbevis.txt;

Til Transport-, Bygnings- og Boligministeriat

Erhvervsministeriet har felgende bemarkninger til den fremsendte haring:

Erhvervsstyrelsens Team Effektiv Regulering (TER) har modtagat lovforslaget i hering.
TER vurderer, at forslaget ikke er erhvervsrettet og skal derfor ikke forelsagges TER, jf. Vejledning om erhvervsekonomiske
konsekvensvurdaringer,

TER har pa den baggrund ingen bemaarkninger.

Safremt Transport-, Bygnings- og Boligministeriet ikke er enig | denne vurdering, bedss | vende tilbage med henblik pa, at TER dels
vurderer de adminisirative konsekvenser af forslaget og dels afgiver bemaarkninger til Transport-, Bygnings- og Boligministeriets
vurdering af efterlavelsen af principperne for agil erhvervsretiet regulering.

Med venlig hilsen

e ——
ERHVEAVSMINISTERIET

METTE CHRISTOPHERAEN
Sagsbehandler
CRISS

Slotsholmsgade 10-12
1216 Kebenhavn K
mecem ok

Tif. 33923350
TH.Dir, 9133731
Mobil 91337311

S0v

EAN 5798000026001

Erhvervsministeriat er ansvarllg for behandlingen af de personoplysninger, vi modtager om dig. Du kan lzese mere om, hverdan vi behandler dine persanoplysninger
pa vores hjemmeside hitps://em. dk/privatlivspolitik.

Erhverveministeriel ger opmzsrksom pa, at denne e-mail og eventuelle vedheafiede filer er fortrolige. Hvis du ikke er den filsigtede modtager, bedes du siraks
underrette afsenderen ved at besvare denne e-mail og derefier sletle e-mailen. Hvis du har modiaget denne e-mall ved en fejl, skal vi gers klart, at enhver form for
kopiering, offentiiggorelse eller distribution af denne e-mail kan vasre ulavlig.

-——0Oprindelig meddelglse-----

Fra: trm@trm.dk [mailto:trm@trm.dk]

Sendt: 12. jebruar 2019 17:23

Til: @stre Landsret; Retten i Bornhoim; Politiforbundet i Danmark; NOAH Trafik; Landsforeningen af Palio og Trafik- og ulykkesskadede;
Karepravesagskyndiges Landsforening; Institut for Menneskerettighederne; Foreningen af Frie Kerelzerere; Falck; Retten | Esbjerg; DTU
Transport; Danske motorcyklister; Danske Kererlaereres Landsforbund; Dansk Bilforhandler Union; Autobranchens Handels- og
Industriforening; Frie Danske Lastbilsvognmaend; Retten i Roskilde; Retten i Aalborg; Retten | Odense; De Danska Bilimporiarer; Vestre
Landsret; Retten i Helsinger; Retten i Hjarring; Havarikommissionen; Transporterhvervets Uddanneiser; STUK - STUK; Forsvarets
kereskole; Sikre Veje; Veteranknallertklubben Arkiv; Trafikforskningsgruppen ved Aalborg universitet; Retten | Frederiksberg; Retten i
Hillerad; Relten i Viborg; Retien i Svendborg; Retten i Randers; Retten i Nzestved; Retten | Nykabing; Relten i Kolding; Reften | Horsens;
Retten i Holstebro; Retten | Holbzek; Retten i Senderborg; Kerelzrerforeningen; Campingbranchen; Dansk bilbrancherad;
Landsforeningen af Forsvarsadvokater; samfund@advokatsamfundet.dk; Dansk Erhverv; Retten i Glostrup; brs@brs.dk; Info -
Autobranchendanmark; Erhvervsstyrelsen; Forbrugerrddet Tank; Domstolsstyrelsen; Landdistrikternes Fasllesrad; DI — Transport;
International Transport Danmark; Dansk Transport og Logistik; Kommunemes Landsforening; UVM - UYMIPOST: 1-DEP
Erhvervsministeriets officielle postkasse; Danske Regioner; Dansk Byggeri; Danske Advokater; Rigsadvokaten; Danske Biludlejere;
Rigspolitiet; Forenede Danske Motorejere; Dansk Metal; Dommerfuldmasgtigforeningen; Handvaerksradet: Retten | Arhus; Retten i
Lyngby, Radet for basredyglig Trafik; Forsikring og Pension; Den Danske Dommerforening; 1 - KFST Forbrugerombudsmanden {KFST);
Dansk Standard; Cyklist forbundet; Radet for Sikker Trafik; Retien i Kebenhavn; Dansk Kerelarar-Union; Justitsministeriet; 1-DEP
Erhvervsministeriets officielle postkasse; Finansministeriets postkasse; Milje- og Fedevareministeriets Daparlement; Erhvervsstyrelsen;



<« Til: Transportministeriet (trm@irm.dk)
Fra: Katja Reedtz Lund (karel@digst.dk)
Titel: Sv: TiL Heringsparter.. Offentlig haringDIGST
E-mailtitel: Sv: TIL Haringsparter.. Offentlig haring (Id nr.: 475458)DIGST (Id nr.; 386151)
Sendt: 07-03-2019 09:37:54

Kare Ulla,
Digitaliseringsstyrelsen har ingen bemarkninger til fremsendte lovforslag.

Vh,
Katfa Reedtz Lund

Katja Reedtz Lund
Studentermedhjeipar
Kontor for Digltaliseringsret

T: +4530430776
E: karsi@digst.dk

Digitaliseringsstyrelsen

Kentor for jura og Intematicnale forhold
Landgreven 4, Postboks 2052

1017 Kebenhavn K

www.digst.dk

Dus bedes venligst vesre opmearksom pd, at Digitatiseringsstyralsen ved modiagelsen af din meddalelse bahandier de personoplysninger om dig, der fremgdr af
beskadan. Dette sker som led i Digitaliseringsstyrelsens myndighedsudavelse. Du kan lese mere om, hvordan Digitaliseringsstyrelsen bahandler dine
personoplysninger, og hvilke rettigheder du har som registreret mv., | styrelsens privatiivspolitik hitps./idigst diviom-ns/privattivapolitin/

Til: 1 - KFST Forbrugerombudsmanden (KFST (FORBRUGEROMBUDSMANDEN@forbrugerombudsmanden.dk), Politiforbundst i
Kebenhavn (mail@politiforbundet.dk), ‘odense@domstol.dk' {cdense@domstol.dk), 'nykobing@domstol.dk’
(nykobing@domstol.dk), NOAH Trafik (noahtrafik@noah.dk), ‘naestved@domstol.dk’ (naestved@domstol.dk), Milj2- og
Fedevareministeriets Departement (mfvm@mfvm.dk), metal@danskmetal.dk (metal@danskmetal.dk), mail@landdistrikterne.dk
(mail@landdistrikterne.dk), post@domstolsstyrelsen.dk (post@domstolsstyrelsen.dk), mail@danskeadvokaler.dk
(mail@danskeadvokater.dk}, Landsforeningen af Forsvarsadvokalter (Pt@straffereisadvokaten.dk), Kereprovesagskyndiges
Landsforening (ohn002@politi.dk), Kereleererforeningen (lkoreskole@gmail.com), ‘kolding@domstol.dk’ (kolding@domstol.dk),
‘kobenhavn@domstol.dk' (kobenhavn@domstol.dk), ki@kl.dk (ki@kl.dk), Justitsministeriet (jm@jm.dk), itd@itd.dk {itd@itd.dk),
yngby@domstol.dk’ (Iyngby@domstoel.dk), ‘info@humanrights.dk’ (info@humanrights.dk), plu@ptu.dk (ptu@ptu.dk),
regioner@regianer.dk (regioner@regioner.dk), uvm@uvm.dk {uvm@uvm.dk), transport@di.dk {transport@di.dk),
samfund@advokatsamfundet.dk (samfund@advokatsamfundet.dk), *sonderborg@domstol.dk’ {sonderborg@domstol.dk),
‘'svendborg@domstol.dk’ (svendborg@domstol.dk}, 'viborg@domslol.dk' (viborg@domstol.dk), Traftkforskningsgruppen ved
Aalborg universitel (NA@givil.aau.dk), Veteranknallertklubben Arkiv (admin@vkka.dk), 'randers@domstol.dk'
(randers@domstol.dk), Sikre Veje (Info@sikre-veje.dk), Transporterhvervets Uddannelser (tur@tur.dk), Vestre Landsret
(post@vestrelandsret.dk), ‘aalborg@domstol.dk’ (aalborg@domstol.dk), @stre landsret (post@oestrelandsret.dk), Radet for
Sikker Trafik (info@sikkertrafik.dk), Radet for beredygtig Traflk (kjeld.a.larsen@lic-mall.dk), ‘roskilde@domstol.dk’
(roskilde@domstol.dk), ‘rigsadvokaten@ankl.dk' {rigsadvokaten@ankl.dk), STUK - STUK (stuk@stukuvm.dk), info@dbr.dk
{info@dbr.dk), info@dbfu.dk (info@dbfu.dk), info@danskbyggeri.dk (info@danskbyggeri.dk), di@dtl.eu (dti@dtl.eu),
Dommerfuldmzagtigforeningen (haringer {(hoeringer@dommerfm.dk), ‘dommerforeningen@gmail.com’
{dommerioreningen@gmail.com), direktionssekrelariatel@politi.dk (direktionssekretariatet@politi.dk), DIGST POST
(digst@digst.dk), dbi@bilimp.dk (dbi@bilimp.dk), Danske motorcyklister (skovioekke@dmc-org.dk), Danske Karer|zreres
Landsforbund {karsten_hansen@c.dk), DTU Transport (transport@transport.dtu.dk), Danske Biludlejere (info@danske-
biludlejere.dk}, Dansk Karelesrer-Union (dku@dku.dk), Cyklist forbundet (post@cyklistforbundet.dk), Campingbranchen
(pin@campingbranchen.dk), brs@brs.dk (brs@brs.dk), 'bornholm@domstol.dk’ (bomholm@domstol.dk), autig@autig.dk
(autig@autig.dk), 1-DEP Erhvervsministeriets officielle postkasse (em@em.dk), 1-DEP Erhvervsministeriets officielle postkasse
(em@em.dk), dansk,standard@ds.dk (dansk.standard@ds.dk), Erhwervsstyrelsen (erst@erst.dk), Erhvervsstyrelsen
(ersi@erst.dk), 'esbjerg@domstol.dk' {esbjerg@domstol.dk}, Info - Autobranchendanmark (info@autobranchendanmark.dk),
hwr@hvr.dk (hve@hvr.dk}, 'horsens@domstol.dk’ (horsens@domstol.dk), 'halstebro@domstol.dk' (holstebro@domstol.dk),
‘holbask@domstol.dk’ (holbask@domstol.dk), hoeringssager@danskerhverv.dk {hoeringssager@danskerhverv.dk),
hoeringer@fbr.dk (hoeringer@fbr.dk), *hjorring@domstal.dk’ (horring@domstol.dk), ‘hillerod@domstol.dk’
(hillerod@damstol.dk), ‘helsingor@domstol.dk’ (helsingor@domstol.dk), Havarikommissionen (havarikommission@vd.dk),
'glostrup@domstol.dk’ (glostrup@domstol.dk), ‘frederiksberg@domstol.dk’ (frederiksberg@domsiol.dk},
'fo@forsikringogpension.dk’ (fp@forsikringogpension.dk), Forsvarets keraskola (T RR-KTP-KOESK@mil.dk), Foreningen af Frie
Karelzerere (1.kock@hotmail.com), fdm@fdm.dk (fdm@fdm.dk), fdi@fdl-vm.dk (fdi@fdl-vm.dk), Falck (contact@falck.com),
‘aarhus@domstol.dk' (aarhus@domstol.dk), Stengangssekretzrerne (fm@fm.dk)

Cc:  'rigsadvokaten@ankl.dk’ (rigsadvokaten@ankl.dk), pol-nfae@politi.dk {pol-nfae@politi.dk)

Fra: trm@trm.dk (trm@trm.dk)

Titel: TIL Heringsparter.. Offentlig hering (Id nr.: 475458)



