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(4 DANSKE SPEDITBRER

Hegringssvar fra Danske Speditgrer om

forslag til lov om andring af faerdselsloven
{Forhgjelse af bpde for parkering pd ramper, forhgjelse af
parkeringsafgifter for store keretgjer. Ferdselsstyrelsens
mulighed for overtagelse af parkeringskontrollan,
andring af klageadgange)

Dato:
17. august 2018

Farst og fremmest skal Danske Speditarer takke for muligheden for at kommentere pd det
udkast til 22ndring af Faerdselsloven, der bl.a. skal firedoble p-afglfterne for parkering mere
end 25 timer p& motorvejsrastepladserne og have bpdeme for ulovlig parkering p rampeme.

Det fremgdr af lovforslaget, at rastepladserne er tiitaankt pauser og kortere hbvll, at
rastepladserne imidlertid benyttes til langtidsparkering, og at rastepladsernes faciliteter lkke er
Indrettet hertil. Lovforslaget henviser Ikke til nogen undersggelser, statistikker eller lignende
fakta, der kan understette, at lovforsiaget Indferes p& baggrund af et reelt behov. Danske
Speditarer efterspgrger derfor dokumentation for de saglige bevaeggrunde bag lovforslaget.

Det fremgdr endvidere af lovforslaget, at form8let med at haeve bede- og afgiftsniveauet er at
sanktionere og derved hindre, at lastbiler langtidsparkerer p& danske rastepladser. Det virker
dog forkert, nar Trafikministeriet pudsigt nok har glemt at naevne, at formalet med
parkeringsrestriktlonerne er, at hindre udenlandske lastbilers adgang til at holde lovpligtige
hvil pd rastepladserne. Vi mener Ikke, at det er | overensstemmelse med god forvaltningssklk,
Ikke at medtage et s8 centralt form3] med lovgivningen, der eksplidt er naavnt | finansloven for
2018, Efter vores opfattelse er det en vaesentlig fejl, der potentielt kan vildlede folketingets
efterfglgende vedtagelse af denne lov. Trafikministeriet skal derfor tilfaje til bemaerkningerne
til lovforslaget, at form3let med de forhpjede beder og afglfter er at hindre udenlandske
vognmaend | at parkere p8 danske rastepladser, jf. folketingets beslutning { Finansloven for
2018,

Demneast undrer vl os over, at afgifterne for parkering | mere end 25 timer og bgderne for
ulovlig parkering p& ramperne henholdsvis firedobles og tredobles uden nogen form for
konkret sagllg begrundelse. Hvorfor tror man lige, at en firedobling fra 510 kroner til 2040
kroner er nadvendig for at tilvejebringe den gnskede adferdszendring? Hvorfor vil det
eksempelvis ikke veere nok med en fardobling i farste omgang? Vi finder det ikke
tilfredsstillende, at ordfererne for forligskredsen har kunnet bestemme dette helt ned |
detaljen, if. H o -for-
rastepladser

Det skal bemasrkes, at der | det sammenfattende skema side 9 efter vores opfattelse burde
have vazret overvejelser om de gkonomiske og administrative konsekvenser for erhvervsiivet
af de p8teenke aendringer af faerdselsloven. Danske Speditgrer efterlyser Traflkministeriets
beregninger herpd.

Danske Speditarer skal igen ggre opmaerksom p8, at bdde vl og EU-kommissionen mener, at
parkeringsindgrebet pr. 1. juli 2018 er udtryk for ulovllg diskrimination p& baggrund af
natlonalitet, Mistanken om dette styrkes allerede ved, at der | den vedtagne finanslov for 2018
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fremgdr, at parkeringsrestriktionerne Indferes for at forhindre at serligt udenlandske lastbiler
langtidsparkerer pd rastepladserne | Danmark.

Afslutningsvis skal vi fremfgre, at det efter vores vurdering er direkte misinformation - og
dermed problematlsk at Vejdlrektoratet pd sin hjernmeslde har en Q &A

hvor der stdr, at man efter 1, januar 2019 vil kunne bllve pSIagt en
afglft pd cirka 2000 kroner, hvis man parkerer over 25 timer. Af dette dokument kunne man
fejlagtigt tro, at det frem til 3rsskiftet 2018/2019 er afgiftsfrit at parkere over 25 timer.

Med venlig hilsen

Henrlk Beck
Politik- g kornmunikationschef

hbe@®dasg.dk



TRM Anders Robodo Petersen

Fra: Carsten Strajer <cst@forbrugerombudsmanden.dk>

Sendt: 17. august 2018 15:31

TH: Mail TRM

Ce: TRM Anders Robodo Petersen

Emne: SV: Vedr. forslag om 2endring af feerdselsloven {Id nr.: 407758), 18/15242

Forbrugerombudsmanden takker for den modtagne hering vedr, udkast til forslag om @ndring af fardselsloven (forhejelse af
parkeringsafgifter for lastbiler),

Vi har ikke bemaerkninger til det fremsendte udkast.

Med venlig hilsen
P& Forbrugerombudsmandens vegne

Carsten Strgjer
Spechalkonsulent, cand.jur.
Direkta ti.: 4171 5054

E-mall: cst@®ldst.dk

_..-—-———-‘--

Carl Jacohsens Vej 35
2500 Valby
Tif. +45 4171 5151

www . Forbrugerombudsmandgn,dk

~—0prindelig meddelelse—-
Fra: trm@trm.dk [malito:trm @trm.dk)
Sendt: 16. august 2018 19:02

TH: Danske Regioner; Danske Advokater; ‘jj@dfac.dk'; info®danskerhverv.dk; Dansk Erhverv; Dansk Industri; Dansk Transport og
Logistik; db@®db-dk.dk; ddi@danskedagblade.dk; info@dasp.dk; Datatilsynet; Den Danske Dommerforening; DI - Transport;
Domstolsstyrelsen; Erhvervsstyrelsen; Falles Fagligt Forbund (3F); 1 - KFST Forbrugerombudsmanden (KFST); Forbrugerradet
Tank; Frie Danske Lastbllsvognmand; Handvarksrédet; International Transport Danmark; Kommunernes Landsforening; 1 -

KFST Officiel hovedpostkasse; Landdistrikternes Fzellesrad; NOAH Trafik; [nfo@NTmail.dk; Rigspolitiet; info@rigsrevisionen.dk;

Radet for Sikker Trafik; Sammenslutning af Danske Smager; samfund@advokatsamfung.dk; olelsg@tmf.kk.dk:
hoeringer@fdm.dk

Emne: Vedr. forslag om @ndring af frdselsloven (Id nr.: 407758)

Tl rette vedkommende.

Med venlig hilsen

Anders Petersen

Fuldmzegtig

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet



Ministry of Transport, Bullding and Housing
Lovkontoret
Frederliksholms Kanal 27 F

DK-1220 Kebenhavn K

Telefon +45 2069 7995
rm.gkemailto:a tr

Fe]il Hyperlinkreferencen er ugyldig.>



Transport-, Bygnings- og Boligministeriet
Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kebenhavn K

Sendt pr. e-mail tl t{rm@&@trm.dk og arp@trm.dk

Heiring over udkast til forslag om 22ndring af faerdselsioven
FDM takker for det fremsendte haringsmateriale.

FDM kvitterer for, at man med forslaget spger at gge trafikslkkerheden ved
bl.a. at understrege forbuddet mod ulovlig parkering pd til- og afkerselsram-
per,

Da der er et ikke ubetydeligt antal udenlandske chauffarerne dette lovforslag
vil bergre, vil FDM opfordre til, at man ud over den foresi8ede sanktions-
skaerpelse ogsd ser pd, om man ude pd vejene kan tydeliggere relevante
forbud ~ fx ved aget skiltning etc.

Med venlig hilsen

Dennis Lange
Juridisk konsulent

Flolm

31-08-2018

Dir. tf.
+45452707 13

E-Mal
dbi@fdm.dk

Sagsnr.
518-6746
Ref: DBL

Firskovvej 32
Postboks 500

2800 Kgs. Lyngby

TH. +457013 3040
CVRnr, 10 37 67 18

fdm@Idm.dk
www. Fom. dic



TRM Anders Robodo Petersen

Fra: rr@rigsrevisionen.dk

Sendt: S. september 2018 07:54

L {[H Mail TRM; TRM Anders Robodo Petersen

Emne: SV: Vedr. forslag om aandring af faerdselsloven (Id nr.: 407758)
Vedhaftede filer: advarsel.txt

Til Transport-, Bygnings- og Boligministeriet
Transport-, Bygnings- og Boligministeriet har den 7. august 2018 sendt forslag om andring af feerdselsloven i haring.

Rigsrevisionen har gennemgaet lovforslaget med fokus pa bestemmelser vedrorende statslige revisions- og/eller
regnskabsforhold f. Rigsrevisoriovens §§ 7 og 10 og kan konstatere, at det ikke omhandier sadanne forhold.

Rigsrevisionen har derfor ingen bemaarkninger.

Med venlig hilsen

Sara Drevfors
Fuldmaegtig

RIGSREVISIONEN

Landgravan 4
DK-1301 Kebanhawn K

TH. +4533628400
Dir. +4533528501

saQrigsravisionan.dk
www.rigsrevisionan.dk




TRM Anders Robodo Petersen

Fra: John Roy Vesterholm <jrv@dtl.eu>

Sendt: S. september 2018 12:12

Tik: Mail TRM

Ce TRM Anders Robodo Petersen; Ove Holm; Hejte Stenbaek Jesper
{ihs@danskerhverv.dk)

Emne: Haringssvar udkast tif forslag om @ndring af ferdselsloven - jnr. 2018-1814

Til Transport-, Bygnings- og Boligministeriet,

DTL-Danske Vognmend (DTL) har falgende bemerkninger til Transport-, Bygnings- og Boligministeriets
hering vedr. udkast til forslag til 2ndring af feerdselsloven (Forhgjelse af bade for parkering pa ramper,
forhejelse af parkeringsafgifter for store keretajer, Feerdselsstyrelsens mulighed for overtagelse af
parkringskontrollen, ndring af klageadgange).

DTL statter elementerne i lovforsiaget og ser dem desveerre som helt nadvendige i forbindelse med respekten for
og handheevelsen af den tidsbegraensede parkering p 25 timer for lasthiler p3 de statslige rastepladser.

Fsva. angfr forslaget om, at det tilfgjes i feerdselsloven, at en standsnings- eller parkeringsafgift for karetajer,
hvis tilladte totalveegt overstiger 3.500 kg, udger 2.040 kr., skal DTL henlede opmerksomheden pa de serlige
udfordringer som distribution &f varer i de sterre byer udger, herunder den til tider vanskelige sondring mellem
af- og palesning og standsning og parkering. I de starre byer kan der vaere forholdsvist langt mellem stedet, hvor
det er muligt med af — og pfileesning og stedet, hvor at nogle varer skal leveres eller pilesses. Der er derfor ikke
umiddelbart aktivitet ved koretajet, og keretajet er aflist af hensyn til risikoen for tyveri af godset. Det kan
derfor veere vanskeligt umiddelbart at konstatere, om der er tale om af- og pAlesning. Men i sagens natur er der
som hovedregel ikke tale om standsning eller parkering, nér en distributionskeretaj leverer gods. DTL skal
derfor opfordre Transport-, Bygnings- og Boligministeriets til at udarbejde en vejledning om af- og pilesning.

DTL kan veere bekymret for, at kommunerne benytter lejligheden til at gore distributionen af varer med lastbiler
til byen til en pengemaskine ved en sarlig omfattende og nidkeer parkeringskontrol, for at skaffe aget provenu til
kommunekassen. En praksis som regeringen netop seger begr@nset med forslag om, at kommunerne skal betale
70 procent af provenuet af parkeringsafgifterne til staten, og som mange af DTLs medlemmer oplever dagligt.

En utilsigtet konsekvens kan ogsé vere mere treengsel ved at distribution af gods i byer bliver overflyttet fra
keretajer over 3.500 kg til varebiler pga. afgiftsforhajelsen for koretajer over 3.500 kg.

DTL ikke enige i, at lovforslaget ingen ekonomiske konsekvenser har for erhvervslivet. Mange af DTLs
medlemmer oplever parkeringskontrollen i de sterre byer som overordentligt nidkeer og som medferer
uundglelige omkostninger.

1 den forbindelse skal DTL henstille til, at man f.eks. underseger hvor meget de sterste byer i Danmark opkraver
i parkeringsafgifter for keretajer over 3.500 kg om dret.

Endeligt skal DTL opfordre til, at antallet af og kapaciteten pd de danske rastepladser hurtigst muligt bliver
udvidet markant. Kapaciteten er ude af trit med behovet for kapacitet, hvilken af rapport fra Vejdirektoratet fra
2009 dokumenterede med belegningsprocenter p3 op til 400 procent. Behovet for flere rastepladser og oget
kapacitet stiger helt naturligt, ndr der kommer flere udenlandske lastbiler p# vejene samtidigt med, at
godsmengderne stiger.



Venlig hiisen

john Roy Vesterholm
Chefjurlst

DTL Danske Vognmaend
Grenningen 17, Postboks 2250
1019 Kebenhavn ¥

Tek 7015 5500

Mobil 40636433

/7)DTL

DANSKE VOGNMAEND

Folg os pa de sociale medier

i
TRANSPORTJ

~sty dinskts mod de stecherin

www.transportjob.nu



TRM Anders Robodo Petersen

Fra: Tabias Priess Andersen (KFST) <tpa@kfst.dk>

Sendt: 5. september 2018 13:56

Til: TRM Anders Robodo Petersen

Emne: Heringssvar. Hering over udkast til forslag om andring af faerdselsloven

Konkurrence- og Forbrugerstyrelsen udger sammen med Konkurrencerddet en uafhangig konkurrencemyndighed.
De falgende haringsbemaarkninger afgives udelukkende som konkurrencemyndighed.

Konkurrence- og Farbrugerstyrelsen har ingen bemzerkninger til haringen over udkast til forslag om andring af
feerdselsloven,

Tobias Priess Andersen

StudentermedhjzIper, Cand.sclent.pol. / Student Assistant
Konkurrence- og Forbrugerstyrelsen/

Danish Competition and Consumer Authorkty

Direkta +45 4171 5314

E-mall {pagPidst.dk

P e Sy,

KONKURRENCE- 0G FORBRUGERSTYRELSEN

Carl Jacobsens Ve] 35
2500 Valby
TH. +45 4171 5000

Vi arbefder for velfungerende markeder.
Se vores privatiivspolitik pd kfist.dk



SLb
Siotsholmsgada 1
DK-1216 Ksbenhavn K ;l D

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet
trm@trm.dk; arp@trm.dk

6. september 2018

Vedr. j.nr. 2018-1846 ~ hering over udkast til forslag om ndring af feerdselsloven

SLD, som representerer 15 af de storste danske virksomheder inden for vejgodstransportomri-
det, skal herved fremsende sine bemerkninger til det udkast til forslag om =ndring af feerdselslo-
ven, som ministeriet har sendt i horing med forlenget svarfrist til den 7. september 2018.

Indledningsvis skal det bemeerkes, at SLD finder indfarelsen af reglen om 25 timers tidsbegren-
set parkering for lastbiler pa de statslige rastepladser ved motorvejene bide sagligt ubegrundet og
diskriminerende over for udenlandske transportvirksomheder og chaufforer, der ikke i samme
grad som danske chaufforer har mulighed for at holde deres hvil derhjemme. SLD er prineipielt
tilheenger af ensartede regler pl tveers af grenseme og opfordrer dexfor i forlmngelse af EU-Kom-
missionens &bningsskrivelse den danske regering til hurtigst muligt at ophseve denne protektioni-
stiske, nationale serregel.

SLD er uenig i den for lovforalaget bagvedliggende argumentation, at rastepladserne ved motor-
vejene grundlesggende er tiltzenkt pauser og kortere hvil. Rastepladserne tjener ogsi det formal, at
chaufferer har mulighed for at bolde de lovpligtige pauser og hvil, herunder det fulde reducerede
ugentlige hvil pd op til 45 timer i forerhuset som tilladt ifolge EU-retten, uden at skulle bruge tid,
breendstof og vejkapacitet pA at finde egnede holdepladser andetsteds.

Ved dom har EU-Domstolen den 20. december 2017 {astsliet, at chauffarer ikke m4 afholde det
regulsre ugentlige hvil pl 45 timer eller derover i keretgjet, hvorfor hindhevelse af denne be-
gre=nsuing burde udgore et tilstreekkeligt veern mod det, der anferes som form#let med lovforsla-
get, nemlig at forhindre langtidsparkering pA rastepladserne. Ved at indfare en srlig dansk 25-
timersregel besveerligger Danmark det for chaufferer og transportvirksomheder at foretage en
hensigtsmeessig tilrettelmggelse af transporterne og skubber i realiteten det angivelige problem
med langtideparkering af lastbiler videre til vores nabolande,

SLD kan heller ikke anerkende regeringens argumentation om, at det ikke er statens opgave at
stille gratis faciliteter til ridighed for chaufferers reducerede hvil, Sivel danske som udenlandsk
indregistrerede lestbiler betaler vejafgift, Ifolge lov om afgift af vejbenyttelse § 7, stk, 1, betaler
udenlandske afgiftspligtige keretajer vejafgiften for retten til benyttalse af den del af det danske

www.skl.nu Side 172
mali@sid.ou
Tal. +45 3374 8070



vejnet, der udgeres af motorvejsstreekningerne. I tilknytning til motorvejsstrekningerne er Vejdi-
rektoratet ifolge vejlovens § 14, stk. 1, forpligtet til at sikre, at der tilvejebringes og drives supple-
rende anleeg i forbindelse med motorvejen, hvis anlegget skennes at veere af betydning for trafi-
kanterne eller andre trafikale form&). Danske og udenlandske lastbiler betaler via vejafgiften for
benyttelse af motorvejene, herunder de tilknyttede sideanlieg, og rastepladserne stilles shledes
ikke gratis til ridighed af staten.

Vejdirektoratet har i forbindelse med beslutningen om at indfare tidshegrenset parkering p& ra-
stepladserne langs motorvejene foretaget en reekke kapacitetstellinger, som skal afdskke omfan-
get af problemet med langtidsparkerede lastbiler. Ifelge Vejdirektoratets publikation Statsvejnet-
tet 2018 blev der konkret gennemfort en reekke teellinger af opholdstider pl nogle af de mest be-
nyttede rastepladser langs E45, E20 og E47/55. Konklusionen er, at p& hverdage er andelen af
Iastbiler, der parkerer over 24 timer kun 3 pet., hvorimod den er vasentligt hajere { weekender,
hvor fx 33 pct. parkerer over 45 timer.

Problemet med langtidsparkering pd rastepladserne er siledes i realiteten kun tilstede i weeken-
derne, der i forvejen er oplagte hviledage, bide fordi mange varer forst kan afleveres mandag
morgen, og fordi det ikke er tilladt at kere i Tyskiand om sendagen. SLD finder det med Vejdirek-
toratets opt=llinger godtgjort, at problemets omfang ikke er neer st omfattende, som man politisk
har forsegt at give indtryk af.

25-timersreglen er blevet indfert pA et tidspunkt, hvor de private parkeringslesninger ikke er til-
stede, og tranaportbranchen papegede i den forbindelse risikoen for, at 25-timersreglen kunne
afstedkomme uhensigtsmeessig lastbiltrafik og -parkering pa andre dele af vejnettet. Denne risitko
forsegte regeringen i forste omgang at bagatellisere. Nu finder regeringen det alligevel sandsyn-
ligt, at lestbiler vil sege ud pA det evrige vejnet for at parkere som felge af 25-timerureglen, hvor-
for dem vil sage at hindtere dette problem ved helt generelt at heeve parkeringsafgifterne fra 510
kr. til 2.040 kr. geldende for keretajer, hvis tilladte totalveegt overstiger 3.500 kg. En forhejelse,
der vel at meerke vil gwlde alle karetsjer med en totalvasgt over 3.500 kg, ikke biot lastbiler, og
vedrore parkeringer, der intet har med rastepladsproblematikken at gore. Dette er ude af propor-
tioner.

SLD skal sAledes opponere mod, at regeringen med lovforslaget legger op til en generel forhajelse
af parkeringsafgifterne for lastbiler og alle andre tunge koretsjer ph hele vejnettet til det firedob-
belte af, hvad taksterne er i dag, alene for at imadegh et problem, som den med 25-timersreglen
selv har veeret med til at skabe.

Med venlig hilsen
er Sronenberg

Branchedirektor

Sids 272



Danmarks Frie AutoCampere  ocrasm

www.dfsc.dk

DFAC.ox Info@dac. dk

06.09.2018

Danmarks Frie AutoCampere er en forening for auiocamperejere og -interesserede, der arbejder for at fremme dansk
autocamperturisme ved at siptte op om de frie valgmuligheder, som denne ferieform giver mulighed for. Danmarks Frie
AutoCampere er, trods sine kun tre &r, Danmarks naesistgrste auiocamperforening.

Danmarks Frie AutoCampere takker for muligheden for at fremseette vore bemzrkninger til dette
lovforslag.

Konklusion:

Enten:

I lovforslagets §1 stk. 4, 5 og 6 andres "kgretgjer hvis tilladte totalveegt overstiger 3.500 kg." til
“lastbiler"

Eller:

I lovforslagets §1 stk. 4, 5 og 6 aendres "kpretgjer hvis tilladie totalveegt overstiger 3.500 kg." til"
kpretgjer hvis tilladte totalvegt overstiger 7.500 kg."

Begrundelse:

{ bemeerkningerne til lovforslaget fremgér det, at lovforslaget omhandler det uhensigtsmessige i at mange
lastbiler langtidsparkerer pA rastepladserne. Imidlertid er lovforslaget - i modstning til bemerkningerne
hertil - udformet siledes, at den skarpede bgdestraf gelder alle typer "kgretgjer hvis tilladte totalvaegt
overstiger 3.500 kg.". Vi mener ikke, at parkeringsbegransningen pa de 25 timer er problematisk for
autocampere hvis de undtagelsesvist - p grund af lzngden - skulle vaere ngdt til at parkere blandt
lastbilerne pa en motorvejsrasteplads med tidsbegransning. Det vil vazre meget sizldent, og nok mest i
tilfelde af havari, at en autocamperejer parkerer her andet end for en kort rast.

Lovforslaget omhandler ogsa parkering med lastbiler pa "til- og frakgrselsramper til
motorvejsrastepladser.”, idet dette allerede er forbudt i den eksisterende ferdselslovs §46 stk. 2, 2. pkt.:
"Stk. 2. Pa motorvej og pd tilkgrsels- eller frakgrselsvej 1il sidan vej er des ikke tilladt at foretage vending
eller bakning. Der mad ikke standses eller parkeres uden for de anviste parkerings- eller rastepladser”.

I praksis ses pd rastepladser i pressede situationer af og til ‘tvivisomme’ parkeringer foretaget af lastbiler
helt eller delvis pd tilkgrsels- eller frakgrselsvejen.

En forggelse parkeringsafgifien pA motorvejsramper for ukorrekt parkering af kdretgjer under eller over
3500 kg, vil ikke veere problematisk for autocampere.

Imidlertid omfatier lovforslaget, ud over forgget parkeringsafgift for ukorrekt parkering for keretgjer over
3500 kg pa motorvejsrastepladser og parkering p& motorvejsramper, ogsé en foraget parkeringsafgift for
keretgjer over 3500 kg, som parkerer ukomrekt pA kommunale veje og parkeringspladser.

Vi kan godt genkende den bekymring, som Regeringen og DF deler om, at lastbilers lengerevarende
ophold pd grund af restriktionerne ved motorvejen flyttes fra motorvejsrastepladser til andre raste- og
parkeringspladser i omegnen af motorvejen. Iszr er det bekymrende, hvis disse pladser ikke har
tilstreekkelige sanitzre installationer og egnede affaldsbeholdere.

Imidlertid anvendes parkeringspladser i det offentlige rum ogs4 af bde af busser af forskellig stgrrelse,
landbrugsmaskiner, traktorer, pAhzngsvogne, hestetransportere samt autocampere over og under 3500 kg
og andre personbiler. Selvom alle typer kgretgjer skal overholde lovgivningen og lokal skiltning, er denne



ofte langt mindre klar og entydig p kommunale veje og parkeringspladser end pa statens motorveje og
rastepladser, hvorfor bide misforstielser og fejl - fra alle parter - langt hyppigere forekommer, Herunder
teeller ikke mindst, at kommuners lokale parkeringsbekendtggrelser jf. Ferdselslovens § 92 c, stk. 4 stadig
kan indeholde lokale restriktioner for kgretgjer over 3500 kg.

Rigtig mange udenlandske autocamperturister kgrer i autocampere, der p grund af reglerne i de gvrige

EU-lande ikke er bundet ti 3500 kg s grnsen, men i stedet vejer f.eks, 3850 kg, 4500kg eller 6500 kg,
hvilket er aldeles uproblematisk i det meste af EU, med mindre helt lokale forhold f.eks. ved en gammel
bro er skiltet med lavere veegtgrzase.

Disse autocamperturister vil — ikke mindst p& grund af lokale, kommunale parkeringsbekendtggrelser, der
alene star pd et sted pd Vejdircktoratets- og kommunernes hjemmesider — pd dansk! - risikere at blive ramt
hérdt af lovforslagets pgede parkeringsafgifter. Hvordan skal man som udenlandsk turist, der har brug for
et hvil langs landevejen kunne vide, hvilken kommune man befinder sig i og hvad, det betyder mht.
parkeringsmuligheder og ~restriktioner? For denne gruppe biler er forbrugerrettighederne for bilister
desvaerre ikke sldet igennem endnu,

Hvor lastbilerhvervet muligvis kan overveje om 'det kan betale sig’ at overtrede en parkeringsrestriktion,
sd er en parkeringsafgift altid en alvorlig ting for den private autocamperturist.

Regeringens intention er at forhindre lastbiler lzngerevarende parkering p& motorvejsrastepladserne — og
hindre, at disse lastbiler i stedet parkerer lzngerevarende p4 kommunale veje. Vi er klar over, at EU er
kritisk overfor denne formulering, og at dette kan pdvirke den endelige lovgivning, men vi vil foresla:

Enten:

I lovforslagets §1 stk. 4, 5 og 6 @ndres "kgretgjer hvis tilladte totalvagt overstiger 3.500 kg." 1il
“lastbiler”

Eller:

I lovforslagets §1 stk. 4, 5 og 6 eendres "kpretgjer hvis tilladse totalveegt overstiger 3.500 kg." til"
koretpjer hvis tilladte totalveegt overstiger 7.500 kg."

Vi har ingen bemeerkninger til lovforslagets gvrige dele.

Med venlig hilsen

Henrik Krebs, formand — hk @dfac.dk,
TIf.: +45 40 888 323

Jytte Jakobsen, sckreter — jj@dfac.dk
TIf.: +45 2067 3067
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Transport-, Bygnings- og Boligministeriet

7. september 2018
Haring over forslag om ndring af feerdselsloven — p-afgifter

Dansk Erhverv har modtaget ministeriets hering af 26. juni (16. august) 2018 vedrorende oven-
navnte.

Dansk Erhverv skal generelt bemarke at forslaget baseres p3 en aftale indghet som led i finanslo-
ven for 2018. Aftalen er gennemfert, og vi har ikke yderligere bemerkninger til den her, Neden-
stiende bemeerkninger omhandler s3ledes de afledte effekter som falge af dette aktuelle forslag,
der er et forsag pl at udmeonte aftalens bestemmelser om badestraf.

Set p& baggrund af, at den politiske aftale indforer tidshegraenset parkering for lastbiler pd de
statslige rastepladser er det problematisk, at foreliggende lovforslag 4~dobler baden for bAde last-
biler og busser p4 samtlige danske offentlige veje — herunder i byerne. Det gir efter vores opfat-
telse langt ud over aftalens konkrete indhold og vil have betydelige konsekvenser for den danske
transportbranches dagligdag og dermed ogs4 for transportbranchens kunder og i sidste ende for-
brugemne. Samtidig finder vi udkastet i strid med regeringens byrdestop, idet det vil pilegge er-
hvervslivet store omkostninger.

Samtidig rammer tiltaget, der er milrettet udenlandske lastbiler danske busser, der overhovedet
ikke er omfattet af aftalen.

For lastbilernes vedkommende, vil serligt distribution af varer i de danske byer — der alt overve-
jende udferes med danske lastbiler - blive seerligt ramt. Det samme ger sig geldende for alle an-

dre danske virksomheder, der benytter biler over 3.500 kg som fx hindveerkere, byggefirmaer
med videre,

Det kan naturligvis anfores, at de pigeldende virksomheder blot kan undg3 at fd parkeringsafgif-
ter. Enhver der er bekendt med de daglige udfordringer ved at foretage bydistribution vil dog
vide, at dette ikke er muligt set i lyset af stadig stigende trngsel, lokalekommunale krav til leve-
ringstidspunkter, forsikringskrav samt kundekrav til, hvorn&r og hvordan levering skal foretages.

Et eksempel herp er sondringen mellem af- og p2l=sning og standsning og parkering: 1 de storre
byer kan der vaere forholdsvist langt mellem leveringsstedet og af — og palesningsstedet. Der vil
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derfor i perioder ikke vaere umiddelbar aktivitet ved keretajet, og keretgjet vil veere afldst af hen-
syn til risikoen for tyveri af godset. Det giver derfor i praksis vanskeligheder for parkeringskon-
trollen at konstatere, hvorvidt der er tale om af- og pAlesning eller parkering. Vi skal derfor op-
fordre Transport-, Bygnings- og Boligministeriets til at udarbejde en vejledning om af- og piizs-
ning.

Dansk Erhverv repreesenterer i denne sammenhzeng bide distributerer, detaithandel og andre er-
hverv, der modtager gods i byomrader. Der er i medlemskredsen bekymring for, at kommunerne
pA grund af den skerpede bade vil vazre fristet til at gore bydistribution med lastbiler samt turist-
og fjernbuskersel i byerne til en pengemaskine ved en s@rlig omfattende og nidkzr parkerings-
kontrol. En praksis som regeringen netop seger begranset med forslag om, at kommunerne skal
betale 70 procent af provenuet af parkeringsafgifterne til staten.

En yderligere forventelig konsekvens vil vare eget treengsel og mere forurening, idet distribution
af gods i byer vil blive overflyttet til keretajer under 3.500 kg pga. afgiftsforhejelsen.

Dansk Erhverv er dermed ikke enig i, at lovforslaget ingen akonomiske konsekvenser har for er-
hvervslivet. Omfanget af den okonomiske byrde er ikke tilfredsstillende undersegt. Vi skal derfor
opfordre til en undersogelse af, hvor meget der opkreeves i parkeringsafgifter for keretojer over
3.500 kg om #ret i danske byer.

Endelig skal Dansk Erhverv opfordre til, at antallet af og kapaciteten p& de danske rastepladser
hurtigst muligt bliver udvidet markant. Uanset foreliggende tiltag er kapaciteten ude af trit med
behavet, hvilket af rapport fra Vejdirektoratet fra 2009 dokumenterede med belegningsprocenter
pd op til 400 procent. Behovet for flere rastepladser og oget kapacitet stiger helt naturligt, nir der
kommer eget aktivitet i samfundet og godsmengderne dermed stiger.

Med venlig hilsen

e = — = }
_———

Jesper Hujte Stenimk
Fagchef, Transport & Infrastruktur
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Til:

Fra; Torben Liborius' (Hi@danskbyogeri.dk)

Titel: Hering over udkast tll sandring af faerdselsloven, forhejelse af takster for parkeringsbeder til tunge koretajer
Sendt: 10-08-2018 10:30:43

Bilag: signaturbevis,ixt:

¥eare Anders Pelersen

Dansk byggerl var tkke pd heringslisten og er darfor for sent blavet opmarksom pé loviorslaget, hvor frislen var | fredags. Jeg hiber, at
felgende vil blive taget med. Vi ansker i korthed al algive felgende bemearkning:

Dansk Byggeri bakker op om det svar, som er sendt fra Dansk Erhverv.

Vi ansker | smrdeleshed at gare opmaarksom pa, at en fredobling af badetaksten for parkering med karetajer over 3,5 tons |
byemradama | vores ajne bringer badan ud af proportion med forsealsen. Leverancer af byggemalerialer vil kunne medfare, at der kan
opsté tvivl om der er tala om en parkering, og | de tilfsids vil en firedoblet bade veara helt urimetig, Deat vil | stadet vasra bedre, om man i
hajere grad graduerede takslen efter lorseeisen, aks. pa linie med, hvad der gaalder for parkering ulovligl pA handicappladser.

Venlig hilsen

Tarben Liborius

Erhwervspolilisk direkiar

Ertwervspolilisk afdeling

Tif. direkta; 72 16 01 06 - Mobil: 23 32 34 95

Vi ssmier bypger, snimg og Industi
Norre Voldgade 106 - 1358 Ksbenhavn K
yowow clanskbvgpad of -

Folg as pd.

https://www.danskbyggeri.dk/media/35070/build40.png



- AKT 417947 -- BILAG 1 - [ Erhvervsstyrelsens horingssvar vedr. lov om sndring af feerdselsloven(ERST Sagsnr) ] --

Til:  Transportministeriet (trm@trm.dk), TRM Anders Robodo Patersen (arp@TRM.dk)

Fra: 1 -ERST Hering (hoering@erst.dk)

Titel: Erhvervsstyrelsens heringssvar vedr. lov om andring af feerdselsloven(ERST Sagsnr: )
Sendt: 13-09-2018 12:46:01

Bilag: signaturbevis.txt;

Kezre Transport-, Bygnings- og Boligministeriet

Erhvervsstyrelsen har modtaget hering vedr. lov om andring af feerdselsloven {Forhpjelse af bade for parkering pa
ramper, forhgjelse af parkeringsafgifter for store karetgjer, Feerdselsstyrelsens mulighed for overtagelse af
parkringskontrollen, zendring af klageadgange).

Erhvervsstyrelsens Team Effektiv Regulering (TER) vurderer, at lovforslaget ikke medfgrer administrative konsekvenser for
erhvervslivet og har dermed ikke yderligere kommentarer.

Med venlig hilsen

Christina Gardshodn
Stud.jur.

ERHVERVSSTYRELSEN
Direktionssekretariatet - Teaam Jura

Dahlerups Pakhus
Langelinie Allé 17

2100 Kebenhavn @
Telefon: +45 35291000
Direkte: +45 35291355
E-mail: ChrGar@erst.dk
www.erhvervsstyrelsen.dk

ERHVERVSMINISTERIET
Pas pa miljoet - udskriv kun danne a-mail hvis det er nodvendigl.



