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NOTE

This Communication refers to the three Legislative Proposals COM(2017) 281 with
interinstitutional reference 2017/0123(COD), COM(2017) 278 with interinstitutional

reference 2017/0121(COD) and COM(2017) 277 with interinstitutional reference
2017/122(COD).

MEDDELELSE FRA KOMMISSIONEN TIL EUROPA-PARLAMENTET
i henhold til artikel 294, stk. 6, i traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmade

vedrgrende

Radets holdning med henblik pa vedtagelse af en forordning om @ndring af forordning
(EF) nr. 1071/2009, forordning (EF) nr. 1072/2009 og forordning (EU) nr. 1024/2012
med henblik pa at tilpasse dem til udviklingen i sektoren, en forordning om @ndring af
forordning (EF) nr. 561/2006 for sa vidt angar minimumskravene for maksimal daglig
og ugentlig kgretid, minimumspauser samt daglig og ugentlig hviletid og forordning
(EU) nr. 165/2014 for sa vidt angar lokalisering ved hjalp af takografer, og et direktiv
om zndring af direktiv 2006/22/EF for sa vidt angar handhzvelseskravene og om
fastsattelse af szerlige regler med hensyn til direktiv 96/71/EF og direktiv 2014/67/EU
om udstationering af fgrere i vejtransportsektoren og om @ndring af forordning (EU)
nr. 1024/2012

(E@S-relevant tekst)
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2017/0123 (COD)

MEDDELELSE FRA KOMMISSIONEN TIL EUROPA-PARLAMENTET

i henhold til artikel 294, stk. 6, i traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmade

vedrgrende

Radets holdning med henblik pa vedtagelse af en forordning om 2&ndring af forordning
(EF) nr. 1071/2009, forordning (EF) nr. 1072/2009 og forordning (EU) nr. 1024/2012
med henblik pa at tilpasse dem til udviklingen i sektoren, en forordning om a&ndring af
forordning (EF) nr. 561/2006 for sa vidt angar minimumskravene for maksimal daglig
og ugentlig kgretid, minimumspauser samt daglig og ugentlig hviletid og forordning
(EU) nr. 165/2014 for sa vidt angar lokalisering ved hjzlp af takografer, og et direktiv
om xndring af direktiv 2006/22/EF for sa vidt angar handhzvelseskravene og om
fastsaettelse af seerlige regler med hensyn til direktiv 96/71/EF og direktiv 2014/67/EU
om udstationering af fgrere i vejtransportsektoren og om s&endring af forordning (EU)

nr. 1024/2012

(E@S-relevant tekst)

BAGGRUND

Den 31. maj 2017 vedtog Kommissionen som led i mobilitetspakken ("Et mobilt
Europa") en omfattende pakke med tre lovgivningsforslag om sociale aspekter og
aspekter vedrgrende det indre marked pa vejtransportomradet i EU.

De tre lovgivningsforslag er:

(1) Et forslag om @ndring af forordning (EF) nr. 1071/2009 om adgang til
vejtransporterhvervet og forordning (EF) nr. 1072/2009 om adgang til
markedet for international godskgrsel

(2) Et forslag om @ndring af forordning (EF) nr. 561/2006 om kgre- og
hviletidsregler inden for vejtransport og forordning (EF) nr. 165/2014 om
takografer

(3) Et forslag om @ndring af direktiv 2006/22/EF om minimumskrav til kontrol

med overholdelsen kgre- og hviletidsregler og fasts@ttelse af sektorspecifikke
regler for udstationering af fgrere (lex specialis til direktiv 96/71/EF om
udstationering af arbejdstagere og direktiv 2014/67/EU om handhavelse
heraf).

Forslag fremsendt til Europa-Parlamentet og Radet:
(COM(2017) 281 final — 2017/0123 (COD), COM(2017) 278 final —
2017/0121 (COD) og COM(2017) 277 final —2017/0122 (COD)

1.6.2017

Udtalelse afgivet af Det Europziske @konomiske og 18.1.2018
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Sociale Udvalg:

Udtalelse afgivet af Regionsudvalget: 1.2.2018
Europa-Parlamentets fgrstebehandlingsholdning vedtaget: 4.4.2019
Radets holdning vedtaget: 7.4.2020
2. FORMALET MED KOMMISSIONENS FORSLAG

Den overordnede malsatning for Kommissionens forslag er at forbedre arbejdsvilkarene og
de sociale vilkar for arbejdstagerne i vejtransportsektoren, samtidig med at der sikres mere
lige konkurrencevilkar for de erhvervsdrivende.

Hovedformalene med Kommissionens forslag om at revidere reglerne for adgang til erhvervet
og til markedet er at precisere og forenkle disse regler og beke@mpe skuffeselskaber, samtidig
med at den nuvarende grad af markedsabning generelt opretholdes.

Forslaget om at revidere reglerne om kgre- og hviletider og takografer har til formal at
pracisere visse bestemmelser og tilpasse visse regler til sektorens skiftende behov samt styrke
en intelligent handhavelse af de sociale bestemmelser inden for vejtransportsektoren.

Hvad angar Kommissionens forslag om at revidere direktivet om handhavelse og fastsatte
serlige regler for udstationering inden for vejtransport er formalet at sikre, at reglerne om
udstationering anvendes pa en forholdsmassig og formalstjenlig made, og at forbedre
handhavelsen og ggre det administrative samarbejde mellem medlemsstaterne mere
struktureret og effektivt.

3. BEMARKNINGER TIL RADETS HOLDNING

I fgrstebehandlingsholdningen, der blev vedtaget den 7. april 2020, stgtter Radet den
overordnede malsatning for Kommissionens forslag om at forbedre arbejdsvilkarene og de
sociale vilkar for arbejdstagerne i vejtransportsektoren, samtidig med at der sikres mere lige
konkurrencevilkar for de erhvervsdrivende.

Radets holdning er et betydningsfuldt skridt fremad i forhold til EU's nuverende sociale
bestemmelser og bestemmelserne vedrgrende det indre marked inden for vejtransportsektoren
af flere grunde:

. Tilretteleeggelse af ugentlige hviletider

Kommissionen har foreslaet at tilpasse de ugentlige hviletidsbestemmelser til den
konkrete praksis i sektoren ved at give mulighed for yderligere fleksibilitet i
tilretteleggelsen af de ugentlige hviletider, saledes at forerne kan tage to pa hinanden
fglgende reducerede ugentlige hviletider inden for fire uger. Radet stadfester
formalet med Kommissionens forslag, men vil begraense denne mulighed til kun at
omfatte fgrere, der udfgrer international godstransport, og fastsa@tte visse betingelser,
nemlig at de to pa hinanden fglgende reducerede hviletider skal tilbringes uden for
etableringsmedlemsstaten, at kompensation for de pa hinanden fglgende reducerede
hviletider skal tages inden den fglgende ordin@re hviletid, og at fgreren skal vende
tilbage til sin bopal hver tredje uge. Disse betingelser er i overensstemmelse med
Kommissionens malsetning om at skabe yderligere fleksibilitet for godstransport
over lange afstande, samtidig med at det sikres, at fgrerne regelmessigt vender
tilbage til deres bopl for at aftholde en lang hviletid. Hvad angar personbefordring
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agter Kommissionen at undersgge tilretteleggelsen af kgre- og hviletider nermere
for at vurdere, om det er ngdvendigt med serlige regler.
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Forerens regelmeessige tilbagevenden

Kommissionen har foreslaet at indfgre en forpligtelse for transportvirksomhederne til
at tilretteleegge forernes arbejde pa en sadan made, at de kan vende tilbage til deres
bopel for at atholde en ugentlig hviletid mindst én gang i Igbet af tre pa hinanden
fglgende uger. Formadlet er at forhindre en situation, hvor fgrere arbejder i udlandet i
lange perioder uden mulighed for at vende hjem til deres familier. Radets holdning
stadfeester formalet med Kommissionens forslag. Det fastsettes, at fgrernes arbejde
skal tilretteleegges, saledes at fgrerne kan vende tilbage til arbejdsgiverens
driftscentral, hvor fgreren s@dvanligvis er baseret, eller til fgrerens bopl inden for
hver periode pa fire pa hinanden fglgende uger. Det preciseres i en betragtning, at
"fgrerne frit kan velge, hvor de gnsker at afholde deres hviletid". Intervallet
nedsettes til tre uger, hvis fgreren har atholdt to pa hinanden fglgende reducerede
ugentlige hviletider. Radets holdning gar ikke sa vidt som Kommissionens forslag.
Kommissionen erkender dog, at Radets holdning er baseret pa det samme mal,
navnlig for internationale fgrere, der normalt vil tage to pa hinanden fglgende
reducerede ugentlige hvil og derefter vil vende hjem ved udgangen af den tredje uge.

Forbud mod at afholde den regulere ugentlige hviletid i koretgjets kabine og
bestemmelser om sikrede parkeringsomrader

Kommissionen har foreslaet, at det i overensstemmelse med retspraksis praciseres,
at fgrere ikke kan tage deres regul@re ugentlige hvil i kgretgjet, og at arbejdsgiveren
er forpligtet til at give foreren passende indkvartering med passende sovefaciliteter
og sanitere forhold, hvis fgreren ikke kan atholde den ugentlige hviletid pa et privat
sted efter eget valg. Formalet hermed er at forbedre fgrernes arbejdsvilkar og sikre, at
de har gode betingelser for hvile. Radets holdning stadfester Kommissionens forslag
ved at forbyde, at den regulere ugentlige hviletid atholdes i kgretgjet. Radet gar
videre end Kommissionens forslag ved at give Kommissionen mandat til at
udarbejde narmere bestemmelser om  sikrede parkeringsomrader, dvs.
serviceniveauet og proceduren for certificering af disse parkeringsomrader. Radets
holdning opfylder fuldt ud Kommissionens mal om at sikre passende hvileforhold for
fgrerne og er endnu mere ambitigs i denne henseende.

Anvendelse af reglerne om udstationering pa vejtransport

Kommissionen har foreslaet at indfgre sarlige kriterier for anvendelsen af reglerne
om udstationering pa vejtransport, saledes at der tages hensyn til sektorens meget
mobile karakter og sikres en rimelig aflgnning af fgrere, der arbejder 1 udlandet i et
betydeligt tidsrum. Kommissionen har foreslaet, at internationale transporter, der
indebzrer en udstationeringsperiode pa op til tre dage pr. kalendermaned, undtages
fra reglerne om mindstelgn og mindste antal feriedage, mens cabotagekgrsel fortsat
omfattes fuldt ud af reglerne om udstationering. Radets holdning opretholder
princippet om sektorspecifikke regler om udstationering for vejtransportsektoren,
men Radet foreslar et nyt system baseret pa transportaktiviteternes art som alternativ
til det tidsbaserede system, som Kommissionen har foreslaet. Bilaterale transporter
til og fra virksomhedens etableringsmedlemsstat undtages helt fra anvendelsen af
reglerne om udstationering, mens tredjelandstransporter og cabotagekgrsel, der
udelukkende foregar uden for virksomhedens etableringsmedlemsstat, omfattes fuldt
ud af anvendelsen af reglerne om udstationering.

Rédet foreslar ogsa en undtagelse fra anvendelsen af reglerne om udstationering for
yderligere aktiviteter 1 forbindelse med bilaterale transportaktiviteter. For
godstransport kan fgreren udfgre én laesning og/eller aflesning i de medlemsstater
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eller tredjelande, som fgreren kgrer gennem, forudsat at foreren ikke lesser og
aflesser varerne i samme medlemsstat. Hvis en bilateral transportaktivitet, der har
udgangspunkt i virksomhedens etableringsmedlemsstat, og hvor der ikke udfgres
nogen yderligere aktivitet, efterfglges af en bilateral transport til
etableringsmedlemsstaten, udvides fritagelsen for yderligere aktiviteter til hgjst to
yderligere l&snings- og/eller afl@sningsaktiviteter.

Med hensyn til personbefordring kan fgreren i1 forbindelse med bilaterale
transportaktiviteter optage passagerer én gang og/eller afs®tte passagerer én gang i
medlemsstater eller tredjelande, som fgreren kgrer igennem, forudsat at denne ikke
tilbyder personbefordring mellem to steder inden for en medlemsstat, der kgres
igennem. Det samme galder for tilbagerejsen.

Undtagelserne fra reglerne om udstationering for yderligere aktiviteter i forbindelse
med bilaterale transportaktiviteter gelder fra den dato, hvorfra fgrerne er forpligtet til
at registrere grensepassagedata manuelt 1 takograferne. De ophgrer med at finde
anvendelse pa den dato, hvorfra kgretgjerne skal vere udstyret med intelligente
takografer, der opfylder kravet om registrering af graensepassage og yderligere
aktiviteter.

I Radets holdning praciseres det ogsa, at for sa vidt angar anvendelsen af reglerne
om udstationering ma virksomheder, der er etableret i en medlemsstat uden for EU,
ikke behandles gunstigere end virksomheder, der er etableret i en medlemsstat,
herunder nar de udfgrer transporter i henhold til bilaterale eller multilaterale aftaler,
der giver adgang til EU-markedet.

Endelig preciserer Radet i sin holdning anvendelsen af begrebet langvarig
udstationering, som blev indfgrt 1 det reviderede udstationeringsdirektiv (direktiv
(EU) 2018/957), i forbindelse med international vejtransport, saledes at perioder, der
er tilbagelagt 1 én medlemsstat, ikke sammenlagges med perioder, der er tilbagelagt 1
en anden medlemsstat.

Ligesom Kommissionens forslag har Radets holdning til formal at sikre, at fgrere,
der har leveomkostninger i andre medlemsstater end den medlemsstat, hvor de bor,
betales i overensstemmelse med disse omkostninger, sa de kan have en passende
levestandard. Praciseringerne i Radets holdning vedrgrende langvarig udstationering
og anvendelse af reglerne om udstationering pa tredjelande er ngdvendige og
velkomne med henblik pa at fjerne tvivl om medlemsstaternes anvendelse af reglerne
om udstationering. Kommissionen har ogsa foreslaet specifikke administrative krav
vedrgrende anvendelsen af reglerne om udstationering inden for vejtransport for at
undga ungdige administrative byrder for virksomhederne. Radets holdning stadfaester
Kommissionens forslag og fastsatter, at udveksling af oplysninger mellem nationale
myndigheder og indsendelse af udstationeringserkleringer fra
vejtransportvirksomheder skal ske gennem informationssystemet for det indre
marked (IMI). Brugen af IMI vil reducere den administrative byrde yderligere, bade
for forvaltninger og virksomheder, og vil derfor bidrage til det overordnede mal for
mobilitetspakken.

Indfprelse af ny takografteknologi

Kommissionen har ikke foreslaet at @ndre forordningen om takografer. Radet har
imidlertid fundet det ngdvendigt, at der indfgres en ny generation af "intelligente"
takografer for at ggre det muligt at lokalisere kgretgjer, der anvendes til
grenseoverskridende transport, mere pracist og dermed lette handh@velsen af de
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sociale bestemmelser og bestemmelserne vedrgrende det indre marked. I Radets
holdning fasts@ttes en tidsplan for anvendelsen af denne nye teknologi i nye
kgretgjer (to ar fra datoen for vedtagelsen af de tekniske specifikationer) og i den
eksisterende flade (eftermontering tre ar efter vedtagelsen af de tekniske
specifikationer for alle kgretgjer udstyret med en anden takograf end en intelligent
takograf af fgrste generation og eftermontering fire ar efter datoen for vedtagelse af
de tekniske specifikationer for alle kgretgjer udstyret med en intelligent takograf af
fgrste generation). Radets holdning er i fuld overensstemmelse med et centralt mal
for mobilitetspakken, nemlig at skabe grundlag for en effektiv handhavelse af de nye
sociale bestemmelser og bestemmelserne vedrgrende det indre marked.

Anvendelse af reglerne om adgang til erhvervet og kgre- og hviletid pa lette
erhvervskgretgjer

For at indfgre et minimum af professionalisering af sektoren for lette
erhvervskgretgjer og dermed sikre en indbyrdes tiln@rmelse af konkurrencevilkarene
for de erhvervsdrivende har Kommissionen foreslaet at udvide anvendelsesomradet
for nogle af reglerne om adgang til godskgrselserhvervet til at omfatte virksomheder,
der anvender lette erhvervskgretgjer. Ifplge Kommissionens forslag skulle disse
virksomheder saledes vere omfattet af kravene om et faktisk etableret og varigt
forretningssted samt et tilstreekkeligt gkonomisk grundlag. Radet stadfester dette
forslag, men vil lade alle reglerne gzlde for virksomheder, der anvender lette
erhvervskgretgjer. Dog vil kun virksomheder, der er involveret i international
transport for fremmed regning, og som anvender kgretgjer med en tilladt totalmasse
pa over 2,5 ton, vere omfattet af disse regler. Desuden udvider Radet
anvendelsesomradet for reglerne om kgre- og hviletider og takografer til at omfatte
disse virksomheder. Radets holdning opfylder formalet med Kommissionens forslag
om at indfgre et minimum af professionalisering af virksomheder, der anvender lette
erhvervskgretgjer, og skabe lige konkurrencevilkar mellem disse og de
virksomheder, der anvender tunge godskgretgjer. At Radet ogsa vil lade reglerne om
kgre- og hviletider og takografer galde for virksomheder, der anvender lette
erhvervskgretgjer, er acceptabelt, da det vil gge trafiksikkerheden yderligere for
denne type kgretgjer, der er involveret 1 international transport for fremmed regning.

Regler for cabotagekprsel

Kommissionen har foreslaet at revidere reglerne for cabotagekgrsel ved at tillade et
ubegranset antal cabotagekgrsler inden for en periode pa fem dage fra aflesningen
af den indgaende internationale transport i vartsmedlemsstaten. Denne regel skulle
erstatte den nuverende begrensning pa tre operationer inden for syv dage, og
formalet var at lette handhavelsen, samtidig med at den nuvarende markedsabning
generelt bevares. Radets holdning fastholder de nuverende begrensninger for
cabotagekgrsel (tre operationer inden for syv dage), samtidig med at der indfgres en
"afkglingsperiode” pa fire dage, hvor operatgrerne ikke ma udfgre flere
cabotagekgrsler i samme medlemsstat. Radet fglger ikke den fremgangsmade, som
Kommissionen har foreslaet, og som primert har til formal at lette handhavelsen.
Det er vanskeligere at handheve den nuvarende model for cabotagekgrsel, men
Kommissionen mener, at det med den nye generation af intelligente takografer, som
indgar i Radets holdning, vil blive lettere at identificere, hvilke typer operationer der
udfgres af virksomhederne, og det respektive antal. Dette burde forbedre
handhavelsen af cabotagereglerne i forhold til den nuvarende situation.
Kommissionen kan acceptere idéen om en "afkglingsperiode" som middel til at 1gse
problemet med "systematisk cabotagekgrsel”, dvs. hvor en virksomhed benytter sig
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af flere pa hinanden fglgende cabotageperioder i den samme medlemsstat ved at
forlade og derpa vende tilbage til den pageldende medlemsstat i strid med de
begransninger, der er fastsat ved forordning (EF) nr. 1072/2009, og som bibeholdes i
@ndringsretsakten.
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o Etableringskriterier for fprere (Rom 1)

Kommissionen har ikke foreslaet nye krav vedrgrende ansettelse af personale i
forbindelse med kravet om et faktisk etableret og varigt forretningssted som
forudsetning for adgang til vejtransporterhvervet. Radets holdning omfatter et nyt
etableringskriterium, ifglge hvilket virksomhederne lgbende og regelmassigt skal
rade over fgrere, der sadvanligvis er baseret i en driftscentral i
etableringsmedlemsstaten, og hvis antal star i forhold til omfanget af de transporter,
der udfgres af virksomheden. Radets holdning har til formal at bidrage til en
tilstrekkelig bemanding af, hvad der formodes at vere et faktisk etableret og varigt
forretningssted. Den levner tilstrekkeligt spillerum til ikke ungdigt at begrense
virksomhedernes frihed, nar de ansatter personale.

. Frister for gennemfgrelse/datoer for anvendelse

Kommissionen har ikke foreslaet specifikke datoer for anvendelsen af de nye regler.
Ifplge Radets holdning tages forordningen om @ndring af forordning (EF) nr.
1071/2009 og (EF) nr. 1072/2009 i anvendelse 18 maneder efter
ikrafttreedelsesdatoen. For virksomheder, der anvender lette erhvervskgretgjer pa
over 2,5 ton 1 international transport, tages forordning (EF) nr. 1071/2009 som
helhed og kravet om en fallesskabstilladelse i henhold til forordning (EF) nr.
1072/2009 dog farst i anvendelse 21 maneder efter datoen for @ndringsforordningens
ikrafttreeden. Det reviderede handheavelsesdirektiv (direktiv 2006/22/EF) og lex
specialis om udstationering af arbejdstagere skal vare omsat i national ret 1
medlemsstaterne senest 18 maneder efter direktivets ikrafttreeden. De reviderede
forordninger (EF) nr. 561/2006 og (EF) nr. 165/2014 finder anvendelse umiddelbart
efter deres ikrafttreeden, men omfatter overgangsbestemmelser om anvendelsen af
bestemmelserne vedrgrende gennemfgrelsen af den intelligente takograf (se ovenfor)
og anvendelsen af reglerne pa lette erhvervskgretgjer (fra den 1. juli 2026).
Medlemsstaterne, virksomhederne og Kommissionen skal have tilstreekkelig tid til at
tilpasse sig de nye regler. Navnlig kraever videreudviklingen af informationssystemet
for det indre marked med henblik pa anvendelse af udstationeringsreglerne samt de
nye krav om uddannelse og preve for operatgrer, der anvender lette
erhvervskgretgjer, og den tekniske udvikling af den nye takografteknologi en
tilstrekkelig gennemfgrelsestid. Radets holdning kan derfor accepteres i denne
henseende.

Kommissionen tager imidlertid forbehold med hensyn til to af de bestemmelser, der indgar i
Rédets holdning, nemlig kravet om, at lastvogne regelmassigt skal vende tilbage til den
medlemsstat, hvor virksomheden er etableret, og bestemmelsen om medlemsstaternes
mulighed for at anvende begrensninger for cabotagekgrsel pa de nationale straekninger af
kombineret transport. Kommissionen har derfor fremsat fglgende erklering vedrgrende den
politiske aftale, som Europa-Parlamentet og Radet naede frem til den 12. december 2019:

"Kommissionen tager den forelgbige aftale om de sociale og markedsmassige aspekter i
mobilitetspakke I, som Radet og Europa-Parlamentet naede frem til i den fjerde trilog den 11.-
12 december 2019, til efterretning.

Kommissionen beklager, at den politiske aftale mellem Radet og Europa-Parlamentet
indeholder elementer, der ikke er i overensstemmelse med ambitionerne i den europiske
grgnne pagt og Det Europziske Rads godkendelse af malet om at opna et klimaneutralt EU
senest 1 2050. Det drejer sig om kravet om at returnere kgretgjet til etableringsmedlemsstaten
hver ottende uge og de begrensninger, der palegges kombineret transport. Disse
foranstaltninger indgik ikke i Kommissionens forslag, der blev vedtaget den 31. maj 2017, og
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har ikke varet genstand for en konsekvensanalyse. Forpligtelsen til at returnere lastvognen vil
medfgre ineffektivitet i transportsystemet, en stigning i ungdvendige emissioner og
ungdvendig forurening og trafikbelastning, mens restriktionerne med hensyn til kombineret
transport vil ggre det mere vanskeligt for denne at bidrage til den multimodale godstransport.

De sociale forbedringer i dette forslag er betydelige. Kommissionen vil nu ngje vurdere disse
to aspekters indvirkning pa klimaet, miljget og det indre marked. Den vil ggre dette i lyset af
den grgnne pagt og foranstaltningerne til dekarbonisering af transport og beskyttelse af
miljget. Samtidig vil den sikre et velfungerende indre marked.

Efter at have foretaget en konsekvensanalyse vil Kommissionen om ngdvendigt udgve sin ret
til at fremsztte et malrettet lovgivningsforslag, inden de to bestemmelser treeder i kraft."

Da de pageldende to bestemmelser indgar i Radets holdning, bekrafter Kommissionen sin
holdning, sdledes som den fremgar af erkleringen.

4. KONKLUSION

Kommissionen mener, at indfgrelsen af de nye og klarere bestemmelser, der er beskrevet
ovenfor, pa trods af visse mangler i Radets holdning vil skabe bedre arbejdsvilkar og sociale
vilkar, fair konkurrence og stgrre retssikkerhed i vejtransportsektoren. De nye bestemmelser
vil ogsa udggre et solidt grundlag for den fremtidige handhavelse af bestemmelserne om
vejtransport.

Ud fra et gnske om at na frem til et kompromis accepterer Kommissionen Radets holdning, sa
Europa-Parlamentet kan vedtage den endelige tekst ved andenbehandlingen. Kommissionen
mener da ogsa, at vedtagelsen af forslagene vedrgrende de sociale og markedsmassige
aspekter vil medfgre betydelige fordele for vejtransportsektoren. Dog opretholder
Kommissionen sine forbehold med hensyn til to af de foranstaltninger, der indgar i Radets
holdning.
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