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BEGRUNDELSE

1. BAGGRUND FOR FORSLAGET
. Forslagets begrundelse og formal

Det Forenede Kongerige har siden 1. februar 2020 veret udtradt af Unionen i henhold til
artikel 50 1 traktaten om Den Europziske Union. Aftalen om Det Forenede Kongerige
Storbritannien og Nordirlands udtreeden af Den Europaiske Union og Det Europziske
Atomenergifellesskab' ("udtredelsesaftalen”) blev indgéet af Unionen ved Radets afggrelse
(EU) 2020/135% og tradte i kraft den 1. februar 2020. Den overgangsperiode, der er omhandlet
i udtredelsesaftalens artikel 126, i hvilken EU-retten fortsat finder anvendelse pa og i Det
Forenede Kongerige i overensstemmelse med artikel 127 i n@vnte aftale, udlgber den 31.
december 2020.

Ved artikel 10 1 traktaten mellem Den Franske Republik og Det Forenede Kongerige om
private koncessionshaveres bygning og drift af en fast forbindelse under Den Engelske Kanal,
der blev undertegnet 1 Canterbury den 12. februar 1986 (1 det fglgende benzvnt
"Canterburytraktaten"), blev der oprettet en mellemstatslig kommission, der skulle fgre tilsyn
med alle spgrgsmal vedrgrende bygningen og driften af den faste forbindelse under Den
Engelske Kanal. Indtil udlgbet af den overgangsperiode, der er fastsat i udtredelsesaftalen
("overgangsperioden"), udggr den mellemstatslige kommission den nationale
sikkerhedsmyndighed som omhandlet i Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU)
2016/798°. T denne egenskab anvender den pa hele den faste forbindelse under Kanalen de
EU-retlige bestemmelser, der er relevante for jernbanesikkerhed og -interoperabilitet.

Efter overgangsperiodens udlgb finder EU-retten, medmindre andet er fastsat, ikke lengere
anvendelse pa den del af den faste forbindelse under Kanalen, der henhgrer under Det
Forenede Kongeriges jurisdiktion, og for sa vidt angar den del af den faste forbindelse under
Kanalen, der henhgrer under fransk jurisdiktion, vil den mellemstatslige kommission ikke
lengere vere en national sikkerhedsmyndighed 1 henhold til  EU-retten.
Sikkerhedsgodkendelserne for infrastrukturforvalteren for den faste forbindelse under
Kanalen og sikkerhedscertifikater for jernbanevirksomheder, der opererer via den faste
forbindelse under Kanalen, som er udstedt af den mellemstatslige kommission, vil ikke
lengere vere gyldige.

Ved Europa-Parlamentets og Radets afggrelse (EU) 2020/1531* fik Frankrig bemyndigelse til
at forhandle, undertegne og indga en international aftale med Det Forenede Kongerige, for sa
vidt angar anvendelsen af Unionens regler om jernbanesikkerhed og -interoperabilitet i
forbindelse med den faste forbindelse under Den Engelske Kanal med henblik pa at

: EUT L 29 af 31.1.2020, s. 7.

Radets afggrelse (EU) 2020/135 af 30. januar 2020 om indgéelse af aftalen om Det Forenede Kongerige
Storbritannien og Nordirlands udtreden af Den Europziske Union og Det Europziske
Atomenergifellesskab (EUT L 29 af 31.1.2020, s. 1).

3 Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/798 af 11. maj 2016 om jernbanesikkerhed (EUT L
138 af 26.5.2016, s. 102).
¢ Europa-Parlamentets og Rédets afggrelse (EU) 2020/1531 af 21. oktober 2020 om bemyndigelse af

Frankrig til at forhandle, undertegne og indga en international tillegsaftale til traktaten mellem Frankrig
og Det Forenede Kongerige Storbritannien og Nordirland om private koncessionshaveres bygning og
drift af en fast forbindelse under Den Engelske Kanal (EUT L 352 af 22.10.2020, s. 4).
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opretholde en felles sikkerhedsordning. Det er imidlertid usandsynligt, at en sadan aftale vil
treede 1 kraft ved overgangsperiodens udlgb.

I betragtning af den gkonomiske betydning af den faste forbindelse under Den Engelske
Kanal for Unionen er det afggrende, at den faste forbindelse under Den Engelske Kanal
fortsat er i drift efter den 1. januar 2021. Med henblik herpa bgr den sikkerhedsgodkendelse,
som den mellemstatslige kommission udsteder til sin infrastrukturforvalter pa grundlag af
direktiv 2004/49/EF°, forblive gyldig i en periode pid to méneder efter udlgbet af den
overgangsperiode, der er fastsat i udtredelsesaftalen. Dette er den frist, som de franske
myndigheder anser for at vare ngdvendig for at give den franske nationale
sikkerhedsmyndighed tilstrekkelig tid til at udstede sin egen godkendelse til den del af den
faste forbindelse under Kanalen, der henhgrer under fransk jurisdiktion. Kommissionen
mener, at dette er den maksimale forlengelse, der med rimelighed bgr indrgmmes til dette
formal. Hvis der indgas en aftale som omhandlet i afggrelse (EU) 2020/1531 pa et senere
tidspunkt, kan den mellemstatslige kommission udstede en EU-sikkerhedsgodkendelse, der
erstatter den, der er udstedt af den franske nationale sikkerhedsmyndighed, pa betingelser, der
skal fastlegges.

Desuden vil licenser, der er udstedt af Det Forenede Kongerige i henhold til direktiv
2012/34/EU til jernbanevirksomheder, der er etableret pa dets omrade inden
overgangsperiodens udlgb, ikke vare gyldige i Unionen efter denne dato.

Den 10. november 2020 meddelte Den Franske Reﬁpublik 1 henhold til artikel 14, stk. 3, 1
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2012/34/EU” Kommissionen, at den havde til hensigt
at indlede forhandlinger om en grenseoverskridende aftale med Det Forenede Kongerige.
Formalet med denne aftale vil vere at give jernbanevirksomheder, der er etableret i og er i
besiddelse af en licens udstedt af Det Forenede Kongerige, mulighed for at benytte den
grenseoverskridende infrastruktur, der forbinder Unionen og Det Forenede Kongerige via den
faste forbindelse under Kanalen frem til grenseovergangsstationen og -terminalen 1 Calais-
Fréthun, uden at opna en licens i henhold til direktiv 2012/34/EU fra en EU-licensudstedende
myndighed.

For at sikre forbindelsen mellem Unionen og Det Forenede Kongerige er det afggrende, at
jernbanevirksomhederne fortsetter driften indtil gre&nseovergangsstationen 1 Calais-Fréthun.
Med henblik herpa bgr gyldighedsperioden for deres licenser, der er udstedt af Det Forenede
Kongerige 1 henhold til direktiv 2012/34/EU, og deres sikkerhedscertifikater, der er udstedt af
den mellemstatslige kommission, forlenges med en periode pa ni maneder fra datoen for
denne forordnings anvendelse. Dette er det tidsrum, som de franske myndigheder har anmodet
om. Denne forlengelse vil give tilstrekkelig tid til forhandling og indgaelse af en
grenseoverskridende aftale mellem Frankrig og Det Forenede Kongerige 1 henhold til
artikel 14 i direktiv 2012/34/EU og af en aftale som omhandlet i afggrelse (EU) 2020/1531 og
til at treeffe alle andre foranstaltninger 1 henhold til EU-retten, som vil vere ngdvendige for at
undga afbrydelser. Denne periode vil fuldt ud ggre det muligt at afslutte disse procedurer, og
Kommissionen mener derfor, at det er den maksimale forlengelse, der med rimelighed kan
indrgmmes. Hvis de bilaterale forhandlinger ikke afsluttes rettidigt, skal de pageeldende

> Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2004/49/EF af 29. april 2004 om jernbanesikkerhed i EU og
om @ndring af Radets direktiv 95/18/EF om udstedelse af licenser til jernbanevirksomheder og direktiv
2001/14/EF om tildeling af jernbaneinfrastrukturkapacitet og opkravning af afgifter for brug af
jernbaneinfrastruktur samt sikkerhedscertificering (EUT L 164 af 30.4.2004, s. 44).

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2012/34/EU af 21. november 2012 om oprettelse af et felles
europaisk jernbaneomrade (EUT L 343 af 14.12.2012, s. 32).
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jernbanevirksomheder indhente en EU-licens 1 henhold til direktiv 2012/34/EU fra den dato,
hvor denne forordning ophgrer med at finde anvendelse.

. Sammenhang med de gaeldende regler pa samme omrade

Dette forslag er tenkt som en lex specialis, der vil athjelpe nogle af de konsekvenser, der
fglger af, at EU-retten ikke leengere finder anvendelse pa Det Forenede Kongerige, og at de
certifikater og godkendelser, der er udstedt af den mellemstatslige kommission, ophgrer med
at vere gyldige i henhold til EU-retten ved overgangsperiodens udlgb, medmindre andet er
fastsat. Det samme galder for licenser udstedt af den licensudstedende myndighed i Det
Forenede Kongerige. De foreslaede betingelser er strengt begrenset til, hvad der er
ngdvendigt i denne henseende, for at undga forstyrrelser i greenseoverskridende drift. Det er
ogsa meningen, at de kun skal gelde for en begraenset periode. Med undtagelse heraf vil de
almindelige bestemmelser i disse retsakter fortsat finde anvendelse. Derfor er dette forslag i
fuld overensstemmelse med den eksisterende lovgivning.

. Sammenhzng med Unionens politik pa andre omrader

Forslaget vedrgrer jernbanesikkerhed og -forbindelser og supplerer direktiv (EU) 2016/798,
som erstattede direktiv 2004/49/EF, samt direktiv 2012/34/EU. Hensigten er at sikre
kontinuiteten i de graenseoverskridende jernbaneforbindelser med Det Forenede Kongerige
efter overgangsperiodens udlgb.

2. RETSGRUNDLAG, NARHEDSPRINCIPPET oG
PROPORTIONALITETSPRINCIPPET
. Retsgrundlag

Retsgrundlaget er artikel 91, stk. 1, i traktaten om Den Europ@iske Unions funktionsmade
(TEUF).

. Nerhedsprincippet (for omrader, der ikke er omfattet af enekompetence)

Eftersom forslaget supplerer den eksisterende EU-ret med bestemmelser, der tager sigte pa at
lette en korrekt anvendelse heraf efter Det Forenede Kongeriges udtreden af Unionen, kan
dets mal kun nas ved en handling pa EU-plan.

. Proportionalitetsprincippet

Den foreslaede forordning betragtes som proportional, da den er i stand til at hindre
forstyrrelser ved at indfgre en begrenset og ngdvendig retlig @ndring, der dekker behovet for
at sikre kontinuitet i de granseoverskridende jernbaneforbindelser med Det Forenede
Kongerige. Den gar ikke videre, end hvad der er ngdvendigt for at na dette mal, og den
indeholder hverken mere vidtgaende &ndringer eller permanente foranstaltninger.

. Valg af retsakt

Dette forslag indeholder et begraenset antal bestemmelser, som tager sigte pa at lgse en meget
specifik og enkeltstaende situation. Direktiv (EU) 2016/798 og direktiv 2012/34/EU bgr
derfor ikke endres. Denne fremgangsmade er ogsa den bedste reaktion pa situationens
hastende karakter, da den tid, der er til radighed inden overgangsperiodens udlgb, er for kort
til, at bestemmelserne i et direktiv kan gennemfgres i national ret.

I lyset af ovenstaende synes en forordning vedtaget af Europa-Parlamentet og Radet at vare
den eneste passende form for retsakt.
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3. RESULTATER AF EFTERFOLGENDE EVALUERINGER, HORINGER AF
INTERESSEREDE PARTER OG KONSEKVENSANALYSER

. Efterfglgende evalueringer/kvalitetskontrol af gaeldende lovgivning

Dette punkt er ikke relevant pa grund af den ekstraordinzre, midlertidige og enestaende art af
den begivenhed, som ngdvendigggr dette forslag.

. Hgringer af interesserede parter

De udfordringer, der fglger af udlgbet af den overgangsperiode, der er fastsat i
udtreedelsesaftalen, behovet for at forberede uundgéelige @ndringer den 1. januar 2021 og
eventuelle yderligere foranstaltninger, der skal overvejes, er blevet drgftet med
medlemsstaternes representanter og de bergrte interessenter i forbindelse med specifikke
mgder.

Et felles tema i de fremlagte synspunkter var behovet for en reguleringsmassig indgriben for
at sikre kontinuitet i driften af den faste forbindelse under Kanalen, nar EU-retten ophgrer
med at finde anvendelse pa Det Forenede Kongerige.

. Ekspertbistand

Disse oplysninger har veret genstand for en intern juridisk og teknisk analyse for at sikre, at
den foreslaede foranstaltning opfylder sit formal, men samtidig er begraenset til, hvad der er
strengt ngdvendigt.

. Konsekvensanalyse

Der er ikke behov for en konsekvensanalyse pa grund af situationens ekstraordinare karakter
og den foreslaede foranstaltnings kortsigtede karakter. Der findes ingen andre materielle eller
retlige politiske lgsningsmuligheder end den, som foreslas.

. Malrettet regulering og forenkling

Ikke relevant.

. Grundlaeggende rettigheder

Forslaget har ingen indvirkning pa udgvelsen eller beskyttelsen af de grundleggende
rettigheder.

4. VIRKNINGER FOR BUDGETTET

Ikke relevant.

5. ANDRE FORHOLD
. Planer for gennemfgrelsen og foranstaltninger til overvagning, evaluering og
rapportering

Ikke relevant pa grund af den kortvarige karakter af den foreslaede foranstaltning.

. Forklarende dokumenter (for direktiver)

Ikke relevant.

. Naermere redeggrelse for de enkelte bestemmelser i forslaget

Den foreslaede forordning (artikel 1) finder anvendelse pa:
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(a) sikkerhedsgodkendelser udstedt af den mellemstatslige kommission i henhold til
artikel 11 1 direktiv 2004/49/EF til infrastrukturforvalteren for den faste forbindelse
under Kanalen

(b) sikkerhedscertifikater udstedt af den mellemstatslige kommission i henhold til
artikel 10 1 direktiv 2004/49/EF til jernbanevirksomheder, der er etableret i Det
Forenede Kongerige, og som benytter den faste forbindelse under Kanalen

(©) licenser wudstedt 1 henhold til kapitel III 1 direktiv 2012/34/EU til
jernbanevirksomheder, der er etableret i Det Forenede Kongerige, og som benytter
den grenseoverskridende infrastruktur, der forbinder Unionen og Det Forenede
Kongerige gennem Kanaltunnelen.

Ved artikel 3 forlenges gyldigheden af infrastrukturforvalterens sikkerhedsgodkendelser med
en periode pa to maneder og af sikkerhedscertifikaterne og jernbanevirksomhedernes licenser
med en periode pa ni maneder. Heri forlenges ogsa gyldigheden af licenser, der er udstedt i
henhold til direktiv 2012/34/EU, med en periode pa ni maneder. Heri begraenses gyldigheden
af licenser, der saledes udvides til at omfatte det omrade, der er beliggende mellem den
grenseovergangsstation og -terminal, der er omhandlet 1 bilaget til denne forordning, og Det
Forenede Kongerige.

I artikel 4 fastsettes det, at disse godkendelser, certifikater og licenser er omfattet af
henholdsvis direktiv (EU) 2016/798 og direktiv 2012/34/EU, og at indehaverne heraf skal
samarbejde med den franske nationale sikkerhedsmyndighed og licensudstedende myndighed
og give adgang til de ngdvendige oplysninger. I henhold til artikel 5 skal den franske
nationale sikkerhedsmyndighed og licensudstedende myndighed fgre tilsyn med, at
indehaverne af disse godkendelser, certifikater og licenser overholder EU-retten.

Desuden tillegges Kommissionen gennemfgrelsesbefgjelser for sa vidt angar tilbagetraekning
af den fordel, som indehaverne af de pageldende certifikater, godkendelser og licenser har
faet tildelt, i de tilfelde hvor der ikke er sikret opfyldelse af EU-kravene.
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2020/0347 (COD)
Forslag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING

om visse aspekter af jernbanesikkerhed og -forbindelser med hensyn til den

graenseoverskridende infrastruktur, der forbinder Unionen og Det Forenede Kongerige

gennem den faste forbindelse under Kanalen

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPZEISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade, serlig artikel 91,

stk. 1,

under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmassig retsakt til de nationale parlamenter,

efter hgring af Det Europziske @konomiske og Sociale Udvalg’,

efter hgring af Regionsudvalgetg,

efter den almindelige lovgivningsprocedure ('), og

ud fra fglgende betragtninger:

ey

2

3)

Aftalen om Det Forenede Kongeriges udtreden af Den Europ@iske Union og Det
Europziske Atomenergifellesskab ("udtreedelsesaftalen") blev indgaet af Unionen ved
Radets afggrelse (EU) 2020/135 og tradte i kraft den 1. februar 2020. Den
overgangsperiode, der er omhandlet 1 udtredelsesaftalens artikel 126, 1 hvilken EU-
retten fortsat finder anvendelse pa og i Det Forenede Kongerige i overensstemmelse
med artikel 127 1 nevnte aftale, udlgber den 31. december 2020.

Ved artikel 10 i traktaten mellem Den Franske Republik og Det Forenede Kongerige
Storbritannien og Nordirland om private koncessionshaveres bygning og drift af en
fast forbindelse under Den Engelske Kanal, der blev undertegnet i Canterbury den 12.
februar 1986 (i det felgende ben®vnt "Canterburytraktaten"), blev der oprettet en
mellemstatslig kommission, der skulle fgre tilsyn med alle spgrgsmal vedrgrende
bygningen og driften af den faste forbindelse under Den Engelske Kanal.

Indtil udlgbet af den overgangsperiode, der er fastsat i udtredelsesaftalen, udggr den
mellemstatslige kommission den nationale sikkerhedsmyndighed som omhandlet i
Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/798°. T denne egenskab anvender
den pa hele den faste forbindelse under Kanalen de bestemmelser i EU-retten, der er

EUT C[...]Jaf[...],s. [...].

EUT C[...]af[...],s. [...].

Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/798 af 11. maj 2016 om jernbanesikkerhed (EUT L
138 af 26.5.2016, s. 102).
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(&)

(6)

(7

relevante for jernbanesikkerhed og, i henhold til Europa-Parlamentets og Radets
direktiv (EU) 2016/797'°, jernbaneinteroperabilitet.

Efter overgangsperiodens udlgb vil EU-retten, medmindre andet er fastsat, ikke
lengere finde anvendelse pa den del af den faste forbindelse under Kanalen, der
henhgrer under Det Forenede Kongeriges jurisdiktion, og for sa vidt angéar den del af
den faste forbindelse under kanalen, der henhgrer under fransk jurisdiktion, vil den
mellemstatslige kommission ikke lengere vare en national sikkerhedsmyndighed i
henhold til EU-retten. Sikkerhedsgodkendelsen for infrastrukturforvalteren for den
faste forbindelse under Kanalen og sikkerhedscertifikater til jernbanevirksomheder,
der opererer gennem den faste forbindelse under Kanalen, som er udstedt af den
mellemstatslige kommission i henhold til henholdsvis artikel 10 og 11 i Europa-
Parlamentets og Rédets direktiv 2004/49/EF"", ophgrer med at vzre gyldige fra den 1.
januar 2021.

Ved Europa-Parlamentets og Radets afggrelse (EU) 2020/ 1531 fik Frankrig
bemyndigelse til at forhandle, undertegne og indga en international aftale med Det
Forenede Kongerige vedrgrende anvendelsen af Unionens regler for jernbanesikkerhed
og -interoperabilitet i forbindelse med den faste forbindelse under Kanalen med
henblik pa at opretholde en falles sikkerhedsordning. Ved Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EU) 2020/1530 er direktiv (EU) 2016/798" blevet @ndret, navnlig
for sa vidt angar reglerne vedrgrende nationale sikkerhedsmyndigheder.

Pa grundlag af disse @ndringer og med forbehold af en aftale som omhandlet i
afggrelse (EU) 2020/1531 og pa visse betingelser kan den mellemstatslige kommission
fortsat vere den falles sikkerhedsmyndighed for hele den faste forbindelse under
Kanalen, samtidig med at den, for sd vidt angar den del af den faste forbindelse under
Kanalen, der hgrer wunder fransk jurisdiktion, udggr den nationale
sikkerhedsmyndighed, jf. artikel 3, nr. 7), 1 direktiv (EU) 2016/798. Det er imidlertid
usandsynligt, at en aftale som omhandlet i afggrelse (EU) 2020/1531 vil veare tradt i
kraft ved overgangsperiodens udlgb.

Uden en sadan aftale vil den mellemstatslige kommission fra den 1. januar 2021 ikke
lengere kunne betragtes som national sikkerhedsmyndighed som omhandlet i
artikel 3, nr. 7), i direktiv (EU) 2016/798, for sa vidt angar den del af den faste
forbindelse under Kanalen, der henhgrer under fransk jurisdiktion.
Sikkerhedsgodkendelser og sikkerhedscertifikater udstedt af den mellemstatslige
kommission vil ophgre med at vare gyldige. Den franske nationale

Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/797 af 11. maj 2016 om interoperabilitet i
jernbanesystemet i Den Europaiske Union (EUT L 138 af 26.5.2016, s. 44).

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2004/49/EF af 29. april 2004 om jernbanesikkerhed i EU og
om @ndring af Radets direktiv 95/18/EF om udstedelse af licenser til jernbanevirksomheder og direktiv
2001/14/EF om tildeling af jernbaneinfrastrukturkapacitet og opkrevning af afgifter for brug af
jernbaneinfrastruktur samt sikkerhedscertificering (EUT L 164 af 30.4.2004, s. 44).

Europa-Parlamentets og Rédets afggrelse (EU) 2020/1531 af 21. oktober 2020 om bemyndigelse af
Frankrig til at forhandle, undertegne og indga en international tillegsaftale til traktaten mellem Frankrig
og Det Forenede Kongerige Storbritannien og Nordirland om private koncessionshaveres bygning og
drift af en fast forbindelse under Den Engelske Kanal (EUT L 352 af 22.10.2020, s. 4).

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2020/1530 af 21. oktober 2020 om @ndring af direktiv
(EU) 2016/798, for sa vidt angar anvendelsen af reglerne om jernbanesikkerhed og -interoperabilitet i
forbindelse med den faste forbindelse under Den Engelske Kanal (EUT L 352 af 22.10.2020, s. 1).
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®)

€))

(10)

(1)

(12)

sikkerhedsmyndighed bliver den kompetente nationale sikkerhedsmyndighed for den
del af den faste forbindelse, der henhgrer under fransk jurisdiktion.

I betragtning af den gkonomiske betydning af den faste forbindelse under Kanalen for
Unionen er det afggrende, at den faste forbindelse under Kanalen fortsat er i drift efter
den 1. januar 2021. Med henblik herpa bgr den sikkerhedsgodkendelse, der er udstedt
af den mellemstatslige kommission og omhandlet i betragtning 4, forblive gyldig i en
periode pa hgjst to maneder fra datoen for denne forordnings anvendelse, hvilket er
tilstrekkeligt til, at den franske nationale sikkerhedsmyndighed kan udstede sin egen
sikkerhedsgodkendelse.

De licenser, der i henhold til kapitel III i direktiv 2012/34/EU udstedes til
jernbanevirksomheder, der er etableret 1 Det Forenede Kongerige, vil ikke lengere
vere gyldige ved overgangsperiodens udlgb. Den 10. november 2020 meddelte
Frankrig i henhold til artikel 14, stk. 3, i Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2012/34/EU"* Kommissionen, at landet havde til hensigt at indlede forhandlinger om
en graenseoverskridende aftale med Det Forenede Kongerige. Formalet med denne
aftale er at give jernbanevirksomheder, der er etableret i og er i besiddelse af en licens
udstedt af Det Forenede Kongerige, mulighed for at benytte den gr@nseoverskridende
infrastruktur, der forbinder Unionen og Det Forenede Kongerige via den faste
forbindelse under Kanalen frem til greenseovergangsstationen og -terminalen i Calais-
Fréthun, uden at opna en licens i henhold til direktiv 2012/34/EU fra en EU-
licensudstedende myndighed.

For at sikre forbindelsen mellem Unionen og Det Forenede Kongerige er det
afggrende, at de jernbanevirksomheder, der henvises til i betragtning 9, fortsatter
driften. Med henblik herpa bgr gyldighedsperioden for deres licenser, der er udstedt af
Det Forenede Kongerige 1 henhold til direktiv 2012/34/EU, og deres
sikkerhedscertifikater, der er udstedt af den mellemstatslige kommission, forlenges
med en periode pa ni maneder fra datoen for denne forordnings anvendelse, hvilket er
tilstreekkeligt til at s@tte de bergrte medlemsstater 1 stand til at treeffe de ngdvendige
foranstaltninger til at sikre konnektivitet i overensstemmelse med direktiv
2012/34/EU, direktiv (EU) 2016/798 og pa grundlag af en aftale som omhandlet i
afggrelse (EU) 2020/1531, alt efter omstendighederne.

For at sikre ensartede betingelser for gennemfgrelsen af denne forordning bgr
Kommissionen tillegges gennemfgrelsesbefgjelser, for sa vidt angar tilbagetrakning
af den fordel, som indehavere af certifikaterne, godkendelserne og licenserne har faet
tildelt, i de tilfelde, hvor der ikke er sikret opfyldelse af EU-kravene. Disse befgjelser
bgr udgves i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU)
nr. 182/2011 (°). I betragtning af disse foranstaltningers potentielle indvirkning pa
jernbanesikkerheden bgr undersggelsesproceduren anvendes til vedtagelse af dem.
Kommissionen bgr vedtage gennemfgrelsesretsakter, der finder anvendelse straks, nar
det er pakravet i behgrigt begrundede sarligt hastende tilfelde.

I betragtning af det akutte behov som fglge af ovenna@vnte overgangsperiodes udlgb,
der berettiger den foreslaede foranstaltning, bgr der ske fravigelse af den periode pa
otte uger, der er omhandlet i artikel 4 i protokol nr. 1 om de nationale parlamenters
rolle 1 Unionen, der er knyttet som bilag til traktaten om Den Europaiske Union,

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2012/34/EU af 21. november 2012 om oprettelse af et felles
europaisk jernbaneomrade (EUT L 343 af 14.12.2012, s. 32).
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(13)

(14)

traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmade og traktaten om oprettelse af Det
Europziske Atomenergifellesskab.

Malet for denne forordning, nemlig at fastsatte midlertidige foranstaltninger om visse
aspekter af jernbanesikkerheden og forbindelserne med hensyn til den i betragtning 1
nevnte overgangsperiodes udlgb, kan ikke 1 tilstrekkelig grad opfyldes af
medlemsstaterne, men kan pa grund af dets omfang og virkninger bedre nas pa EU-
plan; Unionen kan derfor vedtage foranstaltninger i overensstemmelse med
narhedsprincippet, jf. artikel 5 i traktaten om Den Europ®iske Union. I
overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. navnte artikel, gar denne
forordning ikke videre, end hvad der er ngdvendigt for at na dette mal.

Bestemmelserne 1 denne forordning bgr treede i kraft hurtigst muligt og finde
anvendelse fra dagen efter overgangsperiodens udlgb —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1
Genstand og anvendelsesomrade

Ved denne forordning fastsettes s@rlige bestemmelser 1 lyset af udlgbet af den
overgangsperiode, der er omhandlet i udtraedelsesaftalens artikel 126, for visse
sikkerhedscertifikater og sikkerhedsgodkendelser, der er udstedt 1 henhold til direktiv
2004/49/EF, og visse licenser til jernbanevirksomheder, der er udstedt i henhold til
direktiv 2012/34/EU, som omhandlet i stk. 2.

Denne forordning finder anvendelse pa fglgende certifikater, godkendelser og
licenser, der er gyldige den 31. december 2020:

(a) sikkerhedsgodkendelser, der er udstedt i henhold til artikel 11 i direktiv
2004/49/EF til infrastrukturforvaltere vedrgrende forvaltning og drift af
grenseoverskridende infrastruktur, der forbinder Unionen og Det Forenede
Kongerige gennem Kanaltunnellen

(b) sikkerhedscertifikater udstedt i henhold til artikel 10 i direktiv 2004/49/EF til
jernbanevirksomheder, der er etableret i Det Forenede Kongerige, og som
benytter den grenseoverskridende infrastruktur, der forbinder Unionen og Det
Forenede Kongerige gennem Kanaltunnelen

(c) licenser udstedt i henhold til kapitel III 1 direktiv 2012/34/EU til
jernbanevirksomheder, der er etableret i Det Forenede Kongerige, og som
benytter den grenseoverskridende infrastruktur, der forbinder Unionen og Det
Forenede Kongerige gennem Kanaltunnelen.

Artikel 2

Definitioner

Med henblik pa denne forordning finder de tilsvarende definitioner i direktiv 2012/34/EU og
direktiv (EU) 2016/798 og de delegerede retsakter og gennemfgrelsesretsakter, der er vedtaget
i henhold til disse direktiver og i henhold til direktiv 2004/49/EF, anvendelse.

Artikel 3
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Gyldigheden af sikkerhedsgodkendelser, sikkerhedscertifikater og licenser

1. De sikkerhedsgodkendelser, der er omhandlet i artikel 1, stk. 2, litra a), forbliver
gyldige i to maneder fra datoen for denne forordnings anvendelse.

2. De sikkerhedscertifikater, der er omhandlet i artikel 1, stk. 2, litra b), forbliver
gyldige i ni maneder fra datoen for denne forordnings anvendelse. De er kun gyldige
med henblik pa at na frem til den greenseovergangsstation og -terminal, der er
omhandlet i bilaget til denne forordning, fra Det Forenede Kongerige eller afrejse fra
disse stationer og terminaler til Det Forenede Kongerige.

3. De licenser, der er omhandlet i artikel 1, stk. 2, litra c), forbliver gyldige i ni maneder
fra datoen for denne forordnings anvendelse. Uanset artikel 23, stk. 1, i direktiv
2012/34/EU er disse licenser kun gyldige pa det omrade, der er beliggende mellem
den graenseovergangsstation og -terminal, der er omhandlet i bilaget til denne
forordning, og Det Forenede Kongerige.

Artikel 4
Regler og forpligtelser vedrgrende sikkerhedscertifikater og sikkerhedsgodkendelser

1. Sikkerhedscertifikater, sikkerhedsgodkendelser og licenser, der er omfattet af
artikel 3 1 denne forordning, er underlagt de regler, der galder for dem i
overensstemmelse med direktiv 2012/34/EU og direktiv (EU) 2016/798 og 1
overensstemmelse med de gennemfgrelsesretsakter og delegerede retsakter, der er
vedtaget 1 henhold til disse direktiver.

2. Indehavere af sikkerhedscertifikater, sikkerhedsgodkendelser og licenser som
omhandlet 1 artikel 1, stk. 2, og, hvis det er relevant, den myndighed, der udsteder
dem, safremt denne er en anden end den nationale sikkerhedsmyndighed, pa hvis
omrade infrastrukturen er beliggende i Unionen, og under hvis kompetence
grenseovergangsstationen og -terminalen i bilaget henhgrer, samarbejder med den
nationale sikkerhedsmyndighed og giver den alle relevante oplysninger og
dokumenter.

3. Hvis oplysninger eller dokumenter ikke er blevet udleveret inden for de frister, der er
fastsat i anmodninger fra den nationale sikkerhedsmyndighed, der er omhandlet i
denne artikels stk. 2, kan Kommissionen efter underretning af den nationale
sikkerhedsmyndighed trekke den fordel, som indehaveren har faet i henhold til
artikel 3, tilbage ved at vedtage gennemfgrelsesretsakter.  Disse
gennemfgrelsesretsakter vedtages efter undersggelsesproceduren, jf. artikel 7, stk. 2.

4. Indehavere af de sikkerhedscertifikater, sikkerhedsgodkendelser og licenser, der er
omhandlet i denne forordnings artikel 1, stk. 2, underretter straks Kommissionen og
Den Europziske Unions Jernbaneagentur herom, hvis andre kompetente
sikkerhedsmyndigheder treffer foranstaltninger, der kan vare i strid med deres
forpligtelser 1 henhold til denne forordning, direktiv 2012/34/EU og direktiv (EU)
2016/798.

5. Inden Kommissionen trekker fordelene 1 henhold til artikel 3 tilbage, underretter den
i god tid den nationale sikkerhedsmyndighed, der er omhandlet i denne artikels stk.
2, den myndighed, der har wudstedt de i artikel 1, stk.2, omhandlede
sikkerhedscertifikater, sikkerhedsgodkendelser og licenser, og indehaverne af
sadanne certifikater, godkendelser og licenser om, at den agter at foretage en sadan
tilbagetraekning, og giver dem mulighed for at fremsatte bemarkninger hertil.
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For sa vidt angar de licenser, der er omhandlet i artikel 1, stk. 2, litra c), forstas i
forbindelse med denne artikels stk. 1 til 5 henvisninger til en national
sikkerhedsmyndighed som henvisninger til en licensudstedende myndighed som
defineret 1 artikel 3, nr. 15, i direktiv 2012/34/EU.

Artikel 5
Overvagning af overholdelsen af EU-retten

Den nationale sikkerhedsmyndighed, der er omhandlet i artikel 4, stk. 2, overvager
de standarder for jernbanesikkerhed, der finder anvendelse pa jernbanevirksomheder,
der benytter den grenseoverskridende infrastruktur omhandlet i artikel 1, stk. 2, litra
a), og som finder anvendelse pa denne grenseoverskridende infrastruktur. Desuden
kontrollerer den nationale sikkerhedsmyndighed, at infrastrukturforvaltere og
jernbanevirksomheder overholder de sikkerhedskrav, der er fastsat 1 EU-retten. Hvis
det er relevant, forelegger den nationale sikkerhedsmyndighed Kommissionen og
Den Europ@iske Unions Jernbaneagentur en henstilling til Kommissionen om at
handle i henhold til denne artikels stk. 2.

Den licensudstedende myndighed, der er omhandlet 1 denne forordnings artikel 4,
stk. 2, sammenholdt med stk. 6, overvager, om kravene i artikel 19 til 22 i direktiv
2012/34/EU fortsat er opfyldt for jernbanevirksomheder, som Det Forenede
Kongerige har udstedt licens til, som omhandlet i denne forordnings artikel 1, stk. 2,
litra ¢).

Hvis Kommissionen narer begrundet tvivl om, hvorvidt de sikkerhedsstandarder, der
galder for driften af graenseoverskridende jernbanetjenester eller -infrastruktur, som
er omfattet af denne forordnings anvendelsesomrade, eller den del af den samme
infrastruktur, som er beliggende i Det Forenede Kongerige, er i overensstemmelse
med de relevante bestemmelser i EU-retten, trekker den uden ungdig forsinkelse den
fordel, som indehaveren har opnaet i henhold til artikel 3, tilbage ved at vedtage
gennemfgrelsesretsakter. Disse  gennemfgrelsesretsakter  vedtages efter
undersggelsesproceduren, jf. artikel 7, stk. 2. Dette gelder tilsvarende, hvis
Kommissionen nerer begrundet tvivl med hensyn til opfyldelsen af de krav, der er
omhandlet 1 stk. 1, andet afsnit.

Med henblik pa denne artikels stk. 1 kan den nationale sikkerhedsmyndighed eller
den licensudstedende myndighed, der er omhandlet i artikel 4, stk. 2, sammenholdt
med stk. 6, anmode de relevante kompetente myndigheder om oplysninger og
fastsette en rimelig tidsfrist. Hvis disse relevante kompetente myndigheder ikke
fremlegger de @nskede oplysninger inden for den fastsatte frist eller fremlegger
ufuldstendige oplysninger, kan Kommissionen efter underretning af den nationale
sikkerhedsmyndighed eller licensudstedende myndighed, som omhandlet i artikel 4,
stk. 2, sammenholdt med stk. 6, alt efter hvad der er relevant, vedtage
gennemfgrelsesretsakter med henblik pa at trekke den fordel, som indehaveren har
faet i henhold til artikel 3, tilbage. Disse gennemfgrelsesretsakter vedtages efter
undersggelsesproceduren, jf. artikel 7, stk. 2.

Inden Kommissionen trekker de 1 artikel 3 n@vnte fordele tilbage, underretter den 1
god tid den nationale sikkerhedsmyndighed, der er omhandlet i artikel 4, stk. 2, den
myndighed, der har udstedt de sikkerhedscertifikater, sikkerhedsgodkendelser og
licenser, som er omhandlet i artikel 1, stk. 2, indehaverne af sadanne certifikater,
godkendelser og licenser og den nationale sikkerhedsmyndighed 1 Det Forenede
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Kongerige om, at den har til hensigt at trekke fordelene tilbage, og giver dem
mulighed for at fremsatte bemarkninger hertil.

Artikel 6
Konsultation og samarbejde

Medlemsstaternes kompetente myndigheder hgrer og samarbejder om forngdent med
Det Forenede Kongeriges kompetente myndigheder for at sikre denne forordnings
gennemfgrelse.

Efter anmodning giver medlemsstaterne uden ungdig forsinkelse Kommissionen alle
oplysninger, der er indhentet i henhold til stk. 1, eller andre oplysninger, der er
relevante for gennemfgrelsen af denne forordning.

Artikel 7
Udvalg

Kommissionen bistas af det udvalg, der er omhandlet i artikel 51 i Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2016/797/EU ), og af det udvalg, der er omhandlet
i artikel 62 1 direktiv 2012/34/EU. Disse udvalg er udvalg som omhandlet i
forordning (EU) nr. 182/2011.

Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 8 i forordning (EU) nr. 182/2011
sammenholdt med artikel 5 deri.

Artikel 8
Ikrafttreeden og anvendelse

Denne forordning treeder i kraft dagen efter offentligggrelsen i Den Europeiske
Unions Tidende.

Den anvendes fra den 1. januar 2021.

Denne forordning udlgber den 1. oktober 2021.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gelder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfardiget 1 Bruxelles, den [...].

Pd Europa-Parlamentets vegne Pd Radets vegne
Formand Formand
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