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BEGRUNDELSE

1. BAGGRUND FOR FORSLAGET
. Forslagets begrundelse og formal

Ved forordning (EQF) nr. 95/93! ("forordningen om lufthavnsslots") fastsattes der regler for
tildeling af slots i EU's lufthavne. I artikel 10 fastsattes der en regel om, at ubenyttet brugsret
fortabes ("brug den eller mist den-reglen"), hvilket betyder, at luftfartsselskaberne skal
benytte mindst 80 % af de tildelte slots i en given fartplansa@son (sommer eller vinter) for at
bevare forrang med hensyn til de samme slotserier i den tilsvarende fartplans@son for det
naste ar (sakaldte "havdvundne rettigheder").

Som fglge af den nedgang i passagerefterspgrgslen, der er forarsaget af covid-19-pandemien,
har luftfartsselskaberne @ndret deres fartplaner vaesentligt siden den 1. marts 2020, hvilket har
resulteret i, at udnyttelsen af slots i koordinerede lufthavne er faldet til under den terskel pa
80 %, der er fastsat i forordningen om lufthavnsslots.

For at tage hand om denne situation vedtog Den Europaiske Union den 30. marts 2020 en
@ndring af forordningen om lufthavnsslots med henblik at fravige "brug den eller mist den-
reglen" for hele sommerfartplansesonen 2020, som sluttede den 24. oktober 2020. Ved
samme @ndring fik Kommissionen desuden tillagt befgjelser til at forlenge den periode, som
fravigelsen gelder for, ved hjelp af en eller flere delegerede retsakter. Den 14. oktober 2020
vedtog Kommissionen en delegeret retsakt om forlengelse af perioden for fravigelse af "brug
den eller mist den-reglen" indtil udgangen af vinterfartplansa@sonen 2020/21, dvs. den 27.
marts 2021.

Som forventet har nedgangen 1 passagerefterspgrgslen varet ved 1 hele
sommerfartplans@sonen 2020. Ifglge data fra Eurocontrol startede nedgangen 1 lufttrafikken i
Det Europziske @konomiske Samarbejdsomrade (E@S) i uge 11 med et fald pa 17 % i
forhold til samme uge i 2019. Lufttrafikken fortsatte sin hastige nedgang, hvilket resulterede i
et fald pa 59 % og 82 % i henholdsvis uge 12 og 13 sammenlignet med 2019. De laveste
trafikmengder blev registreret i uge 15 og 16 (et fald pa 89 %). Der er i en stikprgve pa 10
europaiske luftfartsselskaber konstateret et fald i den gennemsnitlige belegningsgrad fra
80 % 1 uge 9 til 26 % i uge 15. Dette betgd ikke alene, at luftfartsselskaberne flgj mindre
hyppigt, men ogsa at de resterende flyvninger var underbooket sammenlignet med 2019. [ uge
23, da der igen i vid udstrekning blev abnet for flyrejser inden for EU, steg den
gennemsnitlige belegningsgrad til 44 %. 1 samme uge i 2019 1& den gennemsnitlige
belaegningsgrad for de samme luftfartsselskaber pa mellem 75 % (uge 4) og 86 % (uge 16).
Medio november 2020 var lufttrafikken faldet med 65 % 1 forhold til samme uge 1 2019.

De seneste Eurocontrol-prognoser viser, at lufttrafikken i februar 2021 kun forventes at na op
pa halvdelen af niveauet i februar 2020. Hvad der sker derefter er usikkert, men der er ingen
tegn pa, at efterspgrgslen i sommersasonen 2021 vil komme op pa noget, der er i neerheden af
det niveau, vi har oplevet i de seneste ar.

Det bgr samtidig erindres, at formalet med "brug den eller mist den-reglen" er at sikre den
mest effektive udnyttelse af lufthavnskapaciteten for at opna den stgrst mulige fordel for flest

Rédets forordning (E@F) nr. 95/93 af 18. januar 1993 om felles regler for tildeling af ankomst- og
afgangstidspunkter i Fellesskabets lufthavne (EFT L 14 af 22.1.1993, s. 1).
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mulige brugere og give passagererne mulighed for at hgste fordelene ved et
konkurrencepraeget luftfartsmarked med gode forbindelsesmuligheder. Lempelsen af "brug
den eller mist den-reglen" har netop lettet byrden for luftfartsselskaberne i denne periode med
en hidtil uset mangel pa efterspgrgsel og restriktioner for lufttrafikken, samtidig med at man
har undgéet de negative miljgvirkninger af flyvninger med tomme eller stort set tomme fly,
der udelukkende gennemfgres med det formal at bevare de tilgrundliggende lufthavnsslots.
Der bgr dog ogsa tages hgjde for de negative virkninger af en yderligere forlengelse af
fravigelsen. Virkningen af den nuvarende fravigelse er, at konkurrencen fastfryses pa 2019-
niveauerne, uden at der stilles krav om, at den faktiske kapacitet udnyttes effektivt, fordi
bestemmelserne i fravigelsen har vist sig at vere utilstrekkelige til at sikre, at andre
luftfartsselskaber, der er i stand til at gennemfgre flyvninger, kan opna de ngdvendige slots.
Tiden er nu inde til at fastlegge en kgreplan for, hvordan vi skal vende tilbage til en normal
anvendelse af "brug den eller mist den-reglen", nar den fravigelser heraf (den 1. februar 2020-
27. marts 2021), ifglge hvilken de slots, som luftfartsselskaberne havde vundet havd pa i
2019, bevares indtil udgangen af vinterfartplansesonen 2021/22, udlgber efter mere end et ar.
For at undga at destabilisere luftfartsmarkedet til skade for luftfartsselskaberne,
forbindelsesmulighederne, forbrugerne i EU og miljget bgr denne tilbagevenden til normal
efterlevelse af nevnte regel ikke ske pludseligt. Tilbagevenden til normal efterlevelse bgr ske
i takt med de fremtidige stigninger i trafikniveauet i retning af 2019-niveauet eller en
stabilisering af lufttrafikken 1 overensstemmelse med den nye markedssituation.

Det foreslas derfor, at den normale anvendelse af de krav vedrgrende udnyttelsen af slots, der
er fastsat 1 forordningen om lufthavnsslots, bgr finde anvendelse igen fra begyndelsen af
sommerfartplans@sonen 2021, men at satsen fastsattes til 40/60 i stedet for 80/20. Det vil
sige, at et luftfartsselskab skal benytte 40 % af en given slotserie for at bevare fortrinsret med
hensyn til en given slotserie i den tilsvarende efterfglgende fartplansaeson. En sadan justering
vil bidrage til 1 rimeligt omfang at beskytte historiske rettigheder under det kraftige fald i
efterspgrgslen efter flyrejser som fglge af covid-19-pandemien og til at undga
miljgvirkningerne af tomme eller stort set tomme flyvninger, der kun gennemfgres med det
formal at bevare de tilgrundliggende lufthavnsslots. Den vil ogsa bidrage til en mere effektiv
udnyttelse af lufthavnskapaciteten, hvilket er til gavn for bade passagerer og
forbindelsesmulighederne.

Som fglge af de erfaringer, der er gjort, indeholder dette forslag om en lempelse af reglerne
om slotudnyttelse, betingelser, der pa den ene side skal sikre, at den periode, hvor lempelsen
finder anvendelse, er forenelig med en optimal udnyttelse af lufthavnskapaciteten, og som pa
den anden side skal bidrage til at bevare konkurrencen til gavn for passagererne. Lempelsen
bgr geelde for de luftfartsselskaber, der har til hensigt at benytte deres heevdvundne slots, sa
snart efterspgrgslen stiger tilstreekkeligt til, at det igen bliver rentabelt at gennemfgre
flyvningerne. Slotserier, der for nylig er tildelt et luftfartsselskab for fgrste gang, dvs.
slotserier, som luftfartselskabet ikke har hevdvundne rettigheder til, bgr ikke vaere omfattet af
lempelsen, eftersom luftfartsselskaberne ansggte om sadanne yderligere slots velvidende, at
efterspgrgslen efter flyrejser var lav pa grund af covid-19-pandemien, og at de
tilgrundliggende slotserier er undtaget fra "brug den eller mist den-reglen". Luftfartsselskaber,
der tildeles sadanne slotserier for fgrste gang, vil derfor skulle benytte mindst 80 % af disse
nytildelte slotserier for at opna fortrinsret med hensyn til den naste tilsvarende fartplansason.
Denne tilgang svarer til den frivillige aftale mellem lufthavne, luftfartsselskaber og

DA



DA

slotkoordinatorer om anvendelsen af fravigelsen af slotkrav for vinterfartplans@sonen
2020/21 og derefter”.

"Brug den eller mist den-reglen" (dvs. kravet om, at mindst 80 % af slotserien skal udnyttes),
bgr ogsa fortsat finde anvendelse i tilfzelde af, at der byttes slots i henhold til artikel 8a, stk. 1,
litra ¢), hvis dette ledsages af en finansiel eller anden kompensation. Hensigten er at hindre, at
der betales et vederlag for den vardi, der ligger i lempelsen af slotreglerne. Til gengald ville
et slotbytte uden finansiel eller anden kompensation, der f.eks. foretages for at forbedre
tiderne, ikke sta i vejen for, at lempelsen af slotreglerne kan finde anvendelse pa de respektive
slots. Det samme ville f.eks. galde for slots, der overfgres som fglge af afggrelser truffet af de
offentlige myndigheder i henhold til national konkurrenceret eller EU-konkurrenceret (jf.
artikel 8b 1 forordningen om lufthavnsslots).

Forslaget indeholder en frist for, hvornar luftfartsselskaberne skal returnere ubenyttede slots
til koordinatoren, hvis de vil vare omfattet af lempelsen. En frist pa tre uger for datoen for
den planlagte benyttelse af de pagaeldende slot vil give lufthavnene og andre leverandgrer af
lufthavnstjenester tid til at fa overblik over, hvor stor en kapacitet der er behov for, og
omfanget af de operationer, der forventes gennemfgrt, saledes at de kan sikre sig, at de stiller
tilstreekkelig infrastruktur, faciliteter og personale til radighed. En sadan frist giver ogsa andre
luftfartsselskaber mulighed for at vurdere, hvor megen lufthavnskapacitet der er til radighed,
skulle de gnske at benytte den til at gennemfgre flyvninger. Jo tidligere slots stilles til
radighed til omfordeling, desto mere sandsynligt er det, at andre luftfartsselskaber vil kunne
benytte dem. De regler, der foreslas herved, omfatter bade en midlertidig omfordeling for den
respektive s@son (uden at det luftfartsselskab, som disse slots er blevet omfordelt til, opnar
havdvundne rettigheder), eller en permanent omfordeling, dvs. hvor det luftfartsselskab, som
returnerede slotsene til puljen, ikke patenker at benytte dem i den naste tilsvarende
fartplansason. I sadanne tilfeelde bgr luftfartsselskaber, der benyttede mindst fem af disse
slots, gives fortrinsret frem for andre ansggende luftfartsselskaber og nytilkomne
luftfartsselskaber til alle de oprindelige slotserier, der tilhgrte de luftfartsselskaber, som
returnerede dem til puljen.

Det bgr ogsa preciseres, under hvilke omstendigheder koordinatorerne kan trekke slots
tilbage fra luftfartsselskaberne. Hvis en koordinator pa grundlag af de foreliggende
oplysninger konstaterer, at et luftfartsselskab er ophgrt med at beflyve en lufthavn og ikke
leengere er i stand til at udnytte de slots, det har faet tildelt, bgr de pagaldende slots straks
returneres til puljen og stilles til radighed til omfordeling til andre luftfartsselskaber, hvorved
det luftfartsselskab, der forlader lufthavnen, fortaber de h@vdvundne rettigheder til disse slots.

Det er pa grundlag de oplysninger fra Eurocontrol, der foreligger i gjeblikket, rimeligt at
antage, at den nuvarende situation, som karakteriseres ved et ekstraordinaert fald i
efterspgrgslen, fortsetter indtil i hvert fald begyndelsen af sommerfartplans@sonen 2021. I
lyset af den usikkerhed, der hersker, er det ifglge prognoser fra sammenslutninger af
luftfartsselskaber og lufthavne sasom ACI-Europe og IATA ogsa muligt, at denne periode
med usedvanlig lav efterspgrgsel, kan vare mindst til og med vinterfartplans@sonen 2024/25.

"Joint agreement of airlines, airports and slot coordinators on conditions that should be applied to an
extension of a slot waiver to the full NW2020 season"
https://www.euaca.org/up/files/NW20%20EU%20S1ot%20Waiver%?20-
%20Common%20proposal%?20airlines%20-%20airports%20-%20slots%20coordinators.pdf
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Under disse omstendigheder bgr forordningen om lufthavnsslots derfor @ndres for yderligere
at beskytte luftfartsselskabernes he&vdvundne rettigheder til de slotserier, der ikke er blevet
udnyttet til den normale sats pa 80 % i den periode, hvor luftfartsmarkedet er blevet negativt
pavirket af covid-19-pandemien. Lempelsen af slotreglerne forleenges i yderligere en saeson
ud over den forlengelse, der er fastsat i Kommissionens delegerede forordning (EU)
2021/1477, og omfatter saledes perioden fra den 28. marts 2021 til den 30. oktober 2021.
Denne lempelse indebarer, at tersklen for udnyttelsen af slots s@nkes fra 80 % til 40 %.
Andringen har desuden til formal at tillegge Kommissionen delegerede befgjelser til
yderligere at forlenge perioden for Ilempelse af slotreglerne til at omfatte
sommerfartplans@sonen 2021 og til yderligere at justere satsen for slotudnyttelse pa grundlag
af en raekke indikatorer sasom data om faktisk og forventet lufttrafik, beleegningsgrader og
fladeudnyttelse. Kommissionen skal om ngdvendigt vedtage delegerede retsakter for at justere
slotudnyttelsessatsen for enhver fartplansason fra og med vinterfartplans@sonen 2021/22 til
og med vinterfartplans@sonen 2024/25.

Slottildelingen finder sted i god tid inden den respektive fartplans@son. Luftfartsselskaber,
lufthavne og andre tjenesteleverandgrer har derfor brug for 1 god tid at vide besked om de
regler, der gelder for en given fartplans@son. Kendskab til disse regler i god tid tilskynder
samtidig til, at slots, som de ikke har til hensigt at benytte, returneres til koordinatoren pa et
tidligt tidspunkt. Kommissionen bgr derfor vedtage de relevante delegerede retsakter, fgr
slottildelingen er afsluttet.

. Sammenhang med de gaeldende regler pa samme omrade

Luftfartsselskaberne er 1 henhold til forordningen om lufthavnsslots fritaget for at anvende de
regler om slotudnyttelse, som pa nuvarende tidspunkt er vanskelige at overholde pa grund af
covid-19-pandemien. Ved forordningen om lufthavnsslots tillegges Kommissionen befgjelser
til at vedtage delegerede retsakter udelukkende med det formal at &ndre den periode, hvor de
lempede slotregler finder anvendelse. Lange perioder med lempelse af reglerne om
slotudnyttelse fgrer til konkurrenceforvridninger, som pavirker passagerforbindelser,
beskaftigelse og jobkvalitet i luftfartssektoren og forarsager serlige problemer for lufthavne
og tjenesteleverandgrer. Samtidig kan en pludselig tilbagevenden til den normale "brug den
eller mist den-regel”" risikere at pafgre luftfartsselskaberne yderligere finansielle byrder og
kan desuden have en utilsigtet negativ indvirkning pa miljget som fglge af, at
luftfartsselskaberne foretager flyvninger med tomme eller stort set tomme fly udelukkende
med det formal at bevare de tilgrundliggende lufthavnsslots. Forordningen om lufthavnsslots
bgr derfor @ndres for at afbgde virkningerne af den aktuelle covid-19-pandemi, skabe
retssikkerhed for luftfartsselskaberne og bevare sammenh@ngen i det europ@iske system for
tildeling af slots.

. Sammenhzng med Unionens politik pa andre omrader

En forudsatning for, at det indre marked for luftfart og dertil knyttede tjenester fungerer
effektivt, er gode gkonomiske resultater hos luftfartsselskaberne og de @vrige aktgrer i
luftfartssektoren, herunder lufthavne og andre tjenesteleverandgrer. De negative gkonomiske
konsekvenser af covid-19-pandemien undergraver deres finansielle soliditet og har en
serdeles negativ indvirkning pa lufttransportsystemet og gkonomien som helhed. Det er
derfor af allerstgrste betydning at fa endret forordningen om lufthavnsslots. Dette er ogsa i
overensstemmelse med EU's klimapolitik, eftersom en @ndring af forordningen om
lufthavnsslots vil kunne hindre luftfartsselskaberne i at foretage flyvninger med tomme eller
stort set tomme fly udelukkende med det formal at bevare de tilgrundliggende lufthavnsslots.
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2. RETSGRUNDLAG, NARHEDSPRINCIPPET oG
PROPORTIONALITETSPRINCIPPET

. Retsgrundlag

Retsgrundlaget for forslaget er artikel 100, stk. 2, i traktaten om Den Europziske Unions
funktionsmade. Nevnte artikel udger retsgrundlaget for vedtagelsen af al relevant
lufttransportlovgivning og udggr retsgrundlaget for forordningen om lufthavnsslots og
@ndringerne dertil.

. Neerhedsprincippet (for omrader, der ikke er omfattet af enekompetence)

Formalet med forslaget kan ikke i tilstreekkelig grad opfyldes af medlemsstaterne, eftersom
forordningen om lufthavnsslots ikke giver medlemsstaterne mulighed for krave, at
slotkoordinatorerne satter betingelser for lempelsen af slotreglerne og @ndrer satsen for
slotudnyttelse som reaktion pa @ndringer i trafikniveauet. Dette mal kan kun nas ved, at
Unionen @ndrer forordningen om lufthavnsslots.

. Proportionalitetsprincippet

Forslaget gar ikke ud over, hvad der er ngdvendigt for at na malet om at afbgde de
gkonomiske konsekvenser af covid-19-pandemien for sd vidt angar anvendelsen af
forordningen om lufthavnsslots. Forslaget skaber en balance mellem behovet for at fritage
luftfartsselskaberne for anvendelsen af "brug den eller mist den-reglen" som fglge af den lave
eftersporgsel efter lufttransport grundet covid-19-pandemien og behovet for at vende tilbage
til en normal anvendelse af reglerne om slottildeling i takt med, at lufttrafikken tiltager.
Forslaget indeholder ogsa en rekke konkurrencefremmende foranstaltninger til imgdegaelse
af visse utilsigtede negative virkninger af de g®ldende bestemmelser om fravigelse af
slotreglerne.

. Valg af retsakt

For at na malet med retsakten skal den vere direkte og almengyldig pa samme made som
forordningen om lufthavnsslots. Den mest hensigtsmassige retsakt er derfor en forordning.

3. RESULTATER AF EFTERFOLGENDE EVALUERINGER, HORINGER AF
INTERESSEREDE PARTER OG KONSEKVENSANALYSER

. Efterfglgende evalueringer/kvalitetskontrol af gaeldende lovgivning

I henhold til artikel 10a, stk. 5, 1 forordningen om lufthavnsslots som @ndret ved forordning
(EU) 2020/459 skulle Kommissionen senest den 15. september 2020 forelegge Europa-
Parlamentet og Radet en sammenfattende rapport om lufttrafiksituationen. For at indsamle
data og andre oplysninger har Kommissionens tjenestegrene veret i regelmassig kontakt med
luftfartsselskaber, lufthavne, slotkoordinatorer og deres sammenslutninger for at overvage
lufttrafiksituationen, vurdere covid-19-pandemiens indvirkning pa efterspgrgslen efter
lufttransport og lufttrafikkens omfang og afggre, hvor effektiv fravigelsen af slotreglerne har
varet. [ rapporten, som blev offentliggjort den 14. september 2020, foretager Kommissionen
en vurdering af gennemfgrelsen af fravigelsen af slotreglerne og udpeger visse mangler. Der
er ikke foretaget en evaluering i henhold til reglerne om bedre regulering, eftersom det haster
at fa vedtaget regler, der rettidigt og pa behgrig vis fritager luftfartsselskaberne for at anvende
"brug den eller mist den-reglen" i lyset af de vedvarende konsekvenser af covid-19-
pandemien.
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. Hgringer af interesserede parter

Som fglge af sagens hastende karakter er der ikke gennemfgrt en formel hgring af de
interesserede parter. Kommissionen offentliggjorde en kgreplan med henblik pa feedback og
en offentlig hgring pa portalen for bedre regulering, som de interesserede parter kunne
besvare i perioden fra den 1. til den 28. september 2020. Som fglge af sagens hastende
karakter blev hgringen afkortet fra de sedvanlige 12 uger til 4 uger. Der blev i samme periode
ligeledes ivaerksat en malrettet hgring og fremsendt anmodninger om data.

. Ekspertbistand

Som tidligere forklaret har det ikke veret muligt at foretage indsamling af ekspertbistand over
en lengere periode pa grund af situationens hastende karakter. Kommissionen har imidlertid
trukket pa de erfaringer, der er gjort i forbindelse med anvendelsen og @ndringerne af
forordningen om lufthavnsslots, som ogsa omfattede hgringer af eksperter.

. Konsekvensanalyse

Som fglge af sagens hastende karakter er der ikke gennemfg@rt en konsekvensanalyse i
henhold til reglerne om bedre lovgivning. Forslaget ledsages af et arbejdsdokument fra
Kommissionens tjenestegrene. 1 arbejdsdokumentet ggres der rede for konsekvenserne af
anvendelsen af "brug den eller mist den-reglen" under covid-19-pandemien, ligesom der ggres
rede for, hvordan fravigelsen af slotreglerne er blevet anvendt, siden den tradte i kraft, og der
gives en beskrivelse af de mangler, der er konstateret pa luftfartsmarkedet. Derudover drgftes
det, hvordan lempelsen af slotreglerne kan udfases i1 takt med, at lufttrafikken tiltager igen.
Dokumentet prasenterer den foretrukne vej frem med hensyn til at afthjelpe manglerne, og
det indeholder en vurdering af de sandsynlige konsekvenser.

. Grundlaeggende rettigheder

Ikke relevant.

4. VIRKNINGER FOR BUDGETTET

Ikke relevant.

5. ANDRE FORHOLD
. Planer for gennemfgrelsen og foranstaltninger til overvagning, evaluering og
rapportering

Kommissionen bgr fortsat fglge udviklingen af covid-19-pandemien og dens indvirkning pa
lufttransporten. Som det er tilfeldet i henhold til forordning (EU) 2020/459 bgr
Kommissionen tillegges befgjelser til at vedtage en delegeret retsakt med henblik pa at
forlenge de perioder, der er omfattet af foranstaltningen, og med henblik pa at tilpasse kravet
om den andel af slotsene, der som minimum skal udnyttes, alt efter hvad der er ngdvendigt.

. Narmere redeggrelse for de enkelte bestemmelser i forslaget

Der tilfgjes en ny midlertidig definition af "nytilkommet luftfartsselskab" til forordningens
artikel 2 for at give flere luftfartsselskaber mulighed for at kvalificere sig som nytilkomne
luftfartsselskaber og opna slots fra puljen, hvilket tillader stgrre konkurrence i lufthavnene i
lyset af den reducerede udnyttelsessats, som ggr det lettere for etablerede luftfartsselskaber i
lufthavnen at bevare deres slots.
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Der tilfgjes desuden en ny definition, nemlig "covid-19-koordineringsparametre”, og der
indsattes et stk. 6a i artikel 8 for at tage hgjde for muligheden for, at der som fglge af covid-
19-pandemien indfgres sa@rlige sundhedsforanstaltninger i en lufthavn, som kan fgre til en
reduktion af den tilgengelige kapacitet i den pageldende lufthavn, hvilket betyder, at ikke
alle slots kan benyttes pa de tidspunkter, som de er tildelt for. Koordinatorerne bgr kunne
@ndre tidspunktet for eller annullere slots, der er tildelt eller anmodet om, og som ikke kan
benyttes, efter at have drgftet dette med de bergrte luftfartsselskaber. Sammenslutningerne af
luftfartsselskaber, lufthavne og slotkoordinatorer har drgftet, hvordan man bedst kan handtere
disse situationer under hensyntagen til de forskellige forretningsinteresser. Koordinatorerne
bgr tage hensyn til bedste praksis i form branchespecifikke retningslinjer eller lokale regler,
hvis disse er i1 overensstemmelse med principperne om gennemsigtighed og ikke-
forskelsbehandling og ikke satter spgrgsmalstegn ved koordinatorernes uathangighed.

Hvis luftfartsselskaber, der har havdvundne rettigheder til slotserier, har stillet slots fra
sadanne serier til radighed i lgbet af en given fartplansason, vil luftfartsselskaber, der har
benyttet sadanne slotserier, sandsynligvis bidrage til en effektiv udnyttelse af de relevante
slotserier 1 efterfglgende fartplans@soner. Der tilfgjes derfor et nyt stk. 2a til artikel 8, som
fastsetter, at sadanne luftfartsselskaber gives fortrinsret ved tildelingen af de pageldende
serier 1 den naste tilsvarende fartplansa@son, forudsat at det luftfartsselskab, der oprindelig
havde havdvunden ret til slots i den relevante serie, ikke anmoder om dem, og at det
luftfartsselskab, der anmoder om dem, har benyttet fem af de pageldende slots i serien. For at
undga en fragmentering af lufthavnskapaciteten og fartplanerne, bgr det luftfartsselskab, der
gives fortrinsret, tildeles hele den serie, som de udnyttede slots er en del af. Hvis mere end ét
luftfartsselskab har benyttet slots i samme serie, gives der fortrinsret til det luftfartsselskab,
der har benyttet det stgrste antal slots.

Der tilfgjes et nyt litra e) til artikel 10, stk. 4, for at tage hgjde for en situation, hvor
passagerernes mulighed for at flyve pa visse ruter pavirkes betydeligt af foranstaltninger, der
vedtages af de offentlige myndigheder for at begrense spredningen af covid-19-pandemien
(dvs. restriktioner for trafikrettigheder, passagerer og/eller besatningsmedlemmer eller
granselukninger), efter at tildelingen af slots for den fglgende s@son er afsluttet. I sadanne
tilfelde kan luftfartsselskaberne fritages for anvendelsen af "brug den eller mist den-reglen"
(som @ndret). Denne fordel er dog omfattet af visse begrensninger for at undga eventuelle
utilsigtede virkninger (de nermere oplysninger fremgar af de fire nye afsnit, der er tilfgjet til
artikel 10, stk. 4).

Artikel 10a @ndres pa flere mader. Den nuverende fravigelsesperiode som fastsat i artikel 10a
(vedtaget ved forordning (EU) 2020/459 i marts 2020) blev ved delegeret forordning (EU)
2020/1477 (vedtaget den 14. oktober 2020) forlenget til den 27. marts 2021. I nevnte periode
skal koordinatorerne i forbindelse med vurderingen af fortrinsrettigheder anse slots, der er
tildelt for perioden fra den 1. marts 2020 til den 27. marts 2021, for at vere benyttet af det
luftfartsselskab, som de oprindeligt blev tildelt. For sa vidt angar slots, der benyttes til
flyvninger mellem EU og Kina, opretholdes en periode med yderligere fritagelse (fra den 23.
januar 2020).

Det foreslas, at der til artikel 10a tilfgjes et nyt stk. 2a, hvorved det fastsattes, at hvis et
luftfartsselskab har benyttet 40 % af slotsene i en slotserie, der er tildelt for perioden fra den
28. marts 2021 til den 30. oktober 2021, vil det pageldende luftfartsselskab vere berettiget til
den samme slotserie i den ne@ste tilsvarende fartplansason.

Ved det nye stk. 3a, litra a), som tilfgjes til artikel 10, begraenses anvendelsesomradet for den
lempelse af slotreglerne, der finder anvendelse pa slots, der tildeles i henhold artikel 10, stk.
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2, i forordningen om lufthavnsslots. Det foreslas, at slots, der udggr en serie, og som for nylig
er blevet tildelt for den pagaeldende fartplansaeson, ikke skal vere omfattet af lempelsen af
slotreglerne og skal udnyttes i overensstemmelse med slotudnyttelsessatsen pa 80 %, for at
det luftfartsselskab, som benytter dem, er berettiget til samme slotserie i den naste tilsvarende
fartplansason.

I henhold til artikel 10a, stk. 3a, litra b), er de slots, der er blevet byttet med finansiel eller
anden kompensation, ikke omfattet af lempelsen. Dette er vigtigt for at sikre, at verdien af
lempelsen ikke indgar i nogen sekunder handel eller leasing af slots til et andet
luftfartsselskab. Denne bestemmelse har ingen tilbagevirkende kraft, dvs. at slots, der er
blevet handlet og benyttet af det "indkgbende" luftfartsselskab med virkning fra den
foregaende tilsvarende fartplansason (eller tidligere), kan omfattes af lempelsen.

Der tilfgjes et nyt stk. 7 til artikel 10a, hvorved det kraves, at et luftfartsselskab, der i den
periode, hvor lempelsen af slotreglerne finder anvendelse, ikke har til hensigt at benytte et
slot, skal stille det til radighed for midlertidig omfordeling til andre luftfartsselskaber senest
tre uger fgr den planlagte dato for benyttelsen af det pageldende slot. Denne bestemmelse har
til formal at hjelpe andre luftfartsselskaber, som gnsker at benytte sadanne slots pa ad hoc-
basis. Disse andre luftfartsselskaber bgr have tilstreekkelig tid til at planlegge deres
operationer og ogsa til at sikre, at passagerer, lufthavne og lufthavnstjenesteleverandgrer pa
forhand underrettes om luftfartsselskabernes planlagte operationer.

Ved artikel 10a, stk. 4, tillegges Kommissionen befgjelser til at vedtage delegerede retsakter
med henblik pa at forlenge den periode, hvor lempelsen af slotreglerne finder anvendelse,
hvis covid-19-pandemien ikke ebber ud og fortsat har en negativ indvirkning pa
lufttransportsektoren, herunder pa havdvundne rettigheder. Kommissionen tillegges ogsa
befgjelser til at &ndre udnyttelsessatsen 1 overensstemmelse med udviklingen 1 trafikniveauet.
I lyset af, hvor hurtigt udbruddet spredtes, bgr delegerede retsakter vedtages efter
hasteproceduren.

Der tilfgjes et nyt afsnit til artikel 14, stk. 5, hvor der fasts@ttes bestemmelser om en
sanktionsordning og foranstaltninger, der kan treffes i tilfelde af, at bestemmelserne 1 det nye
stk. 7, der tilfgjes til artikel 10a, ikke overholdes.

Der tilfgjes et nyt litra c) til artikel 14, stk. 6, som giver koordinatoren mulighed for at treffe
foranstaltninger og treekke slots tilbage, hvis et luftfartsselskab indstiller flyvninger til og fra
den pageldende lufthavn. I sadanne tilfeelde kan koordinatoren straks trekke de pagaldende
slots tilbage for den resterende fartplans@son uden at skulle vente til udgangen af denne
periode og stille slots til radighed for omfordeling sa hurtigt som muligt.
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2020/0358 (COD)
Forslag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING

om zndring af Radets forordning (EQF) nr. 95/93 for sa vidt angar midlertidig lempelse
af reglerne om slotudnyttelse i Unionens lufthavne som fglge af covid-19-pandemien

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPZISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europ@iske Unions funktionsmade, s@rlig artikel 100,
stk. 2,

under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmassig retsakt til de nationale parlamenter,
under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg3,
under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget4,

efter den almindelige lovgivningsprocedure, og

ud fra fglgende betragtninger:

(1) Covid-19-pandemien har medfert en kraftig nedgang i lufttrafikken bade som fglge af
et betydeligt fald i efterspgrgslen og som fglge af direkte foranstaltninger, som
medlemsstaterne og tredjelande har truffet for at inddemme pandemien. Dette har haft
alvorlige konsekvenser for luftfartsselskaberne siden den 1. marts 2020, og det er
sandsynligt, at disse konsekvenser fortsat vil pavirke luftfartsselskaberne negativt til
og med vinteren 2024/2025.

2) Disse omstendigheder ligger uden for luftfartsselskabernes kontrol og har foranlediget
dem til savel frivilligt som ufrivilligt at aflyse lufttrafiktjenester som fglge heraf.
Frivillige aflysninger har navnlig til formal at beskytte luftfartsselskabernes finansielle
soliditet og undgé negative miljgpavirkninger fra flyvninger med tomme eller stort set
tomme fly, der udelukkende gennemfgres med det formal at bevare deres
lufthavnsslots.

3) Tal, der er offentliggjort af Eurocontrol, der er netforvalter for det felles europeiske
luftrums lufttrafiknetfunktioner, viser et fortsat fald i lufttrafikken fra ar til ar pa ca.
74 % pr. medio juni 2020.

4) Det er ikke muligt pa grundlag af kendte forudbestillinger, Eurocontrols prognoser og
epidemiologiske prognoser at forudsige, hvornar perioden med den sterkt forringede
efterspgrgsel som fglge af covid-19-pandemien sandsynligvis ophgrer. Ifglge de
seneste prognoser fra Eurocontrol vil lufttrafikken i februar 2021 kun na op pa ca.
halvdelen af niveauet i februar 2020. De prognoser, der strekker sig ud over denne

3 EUT C[...]af[...],s. [...].
4 EUT C[...]af[...],s. [...].
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dato, bygger pa en raekke ukendte faktorer sasom tilgengeligheden af en covid-19-
vaccine. Under disse omst@ndigheder bgr luftfartsselskaber, der ikke benytter deres
slots i overensstemmelse med den udnyttelsessats, der er fastsat i Radets forordning
(EQF) nr. 95/935, ikke automatisk miste den forrang med hensyn til slotserier, jf.
artikel 8, stk. 2, og artikel 10, stk. 2, som de ellers ville have. Der bgr fasts®ttes
serlige regler til at hindre dette.

Reglerne bgr udformes saledes, at der samtidig tages hgjde for potentielle negative
virkninger for konkurrencen mellem luftfartsselskaberne. Det bgr navnlig sikres, at
luftfartsselskaber, der er villige til at udgve tjenester, far mulighed for at benytte
uudnyttet kapacitet med udsigt til at bevare sadanne slots pa lang sigt. Dette bgr
tilskynde luftfartsselskaberne til at udnytte lufthavnskapaciteten, hvilket igen vil vaere
til gavn for forbrugerne.

Det er derfor ngdvendigt i overensstemmelse med disse principper og for en begraenset
periode at fastleegge de betingelser, hvorpa luftfartsselskaberne forbliver berettigede til
slotserier i henhold til artikel 8, stk. 2, og artikel 10, stk. 2, og at fastsette krav om, at
de pagazldende luftfartsselskaber skal frigive uudnyttet kapacitet.

Definitionen af begrebet "nytilkommet luftfartsselskab" bgr tilpasses med henblik pa
den pageldende periode for at gge antallet af luftfartsselskaber, der kan kvalificere sig
som nytilkomne, hvorved flere luftfartsselskaber far mulighed for at etablere og
udvide deres aktiviteter, hvis de gnsker det. Samtidig er det ngdvendigt at begrense de
tilsvarende privilegier til egentlige nytilkomne luftfartsselskaber ved at udelukke de
Iuftfartsselskaber, der sammen med et eventuelt moderselskab eller sammen med deres
egne datterselskaber eller deres moderselskabs datterselskaber rader over mere end
10 % af det samlede antal slots, der er tildelt pa den pagzldende dag i en bestemt
lufthavn.

I den periode, hvor lempelsen af slotreglerne finder anvendelse, bgr der i1 forbindelse
med slottildelingen tages hensyn til den indsats, der er gjort af luftfartsselskaber, som
har gennemfgrt flyvninger under anvendelse af slots, der indgar i en serie, som et
andet luftfartsselskab har ret til i henhold til artikel 8, stk. 2, og artikel 10, stk. 2, men
som er blevet stillet til radighed for slotkoordinatoren med henblik pa midlertidig
omfordeling. Luftfartsselskaber, der har benyttet mindst fem slots i en slotserie, bgr
derfor have fortrinsret ved tildelingen af disse serier i den naste tilsvarende
fartplansason, forudsat at det luftfartsselskab, der har ret til dem i henhold til artikel 8,
stk. 2, og artikel 10, stk. 2, ikke ansgger om dem.

Indfgrelsen af sarlige covid-19-relaterede sundhedsforanstaltninger i lufthavnene kan
fore til en reduktion af den tilgengelige kapacitet, hvilket kan ggre det ngdvendigt at
fastsette sarlige covid-19-koordineringsparametre. For at muligggre en korrekt
anvendelse af disse parametre bgr koordinatorerne have befgjelse til i sadanne
situationer at tilpasse tidspunkterne for slots, der tildeles luftfartsselskaber i henhold til
artikel 8, eller til at annullere sadanne slots for den fartplansason, i hvilken der
anvendes s@rlige covid-19-relaterede sundhedsforanstaltninger.

De negative konsekvenser af eventuelle foranstaltninger, der treffes af de offentlige
myndigheder, og som med meget kort varsel begrenser muligheden for at rejse, kan
ikke tilskrives luftfartsselskaberne og bgr derfor afbgdes. Luftfartsselskaberne bgr

Rédets forordning (E@F) nr. 95/93 af 18. januar 1993 om felles regler for tildeling af ankomst- og
afgangstidspunkter i Fellesskabets lufthavne (EFT L 14 af 22.1.1993, s. 1).
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derfor ikke straffes for manglende udnyttelse af slots, hvis den manglende udnyttelse
skyldes sadanne begrensende foranstaltninger, som endnu ikke var blevet
offentliggjort pa tidspunktet for tildelingen af slots. Under sadanne omstendigheder
bgr luftfartsselskaberne fortsat have ret til de pagaldende serier i den naste tilsvarende
fartplanseeson. Sadanne foranstaltninger kan f.eks. omfatte strenge statslige
restriktioner som fglge af covid-19 for det maksimale antal passagerer, der ma
ankomme eller afrejse med et bestemt fly eller via en bestemt lufthavn, eller
foranstaltninger i form af restriktioner for bes@tningsmedlemmernes bevagelser eller
for udgvelsen af vigtige tjenester til stgtte for udfgrelsen af trafikflyvning, der kan
gore det praktisk eller teknisk umuligt at gennemfgre sadanne flyvninger. Lempelse af
reglerne specifikt med det formal at afbgde konsekvenserne af indfgrelsen af sadanne
foranstaltninger bgr begraenses til hgjst to pa hinanden fglgende fartplansasoner.

I de perioder, hvor efterspgrgslen pavirkes betydeligt som fglge konsekvenserne af
covid-19-pandemien, bgr luftfartsselskaberne 1 det omfang, det er ngdvendigt, fritages
for at opfylde de krav vedrgrende slotudnyttelse, der er relevante for at bevare retten til
slots 1 den tilsvarende efterfolgende fartplanseson. Derved skabes foruds@tningerne
for, at de kan gge antallet af trafikflyvninger, nar omstendighederne tillader det. Ved
fastleggelsen af den lavere minimumsudnyttelsessats, der er fastsat med henblik
herpa, bgr der tages hensyn til de aktuelle trafikudsigter, som lyder pa ca. 50 % af
2019-niveauet, usikkerheden omkring covid-19-pandemien, genskabelsen af
forbrugernes tillid og trafikniveauet. Eftersom trafikniveauet sandsynligvis stiger igen
pa et tidspunkt, bgr det dog vare muligt at @ndre minimumsudnyttelsessatsen ved
hjelp af delegerede retsakter. Luftfartsselskaberne og koordinatorerne bgr have
mulighed for at iverksette de ngdvendige forberedelser i god tid under hensyntagen til
de betingelser, der finder anvendelse pa udnyttelsen af slots i en given fartplansason.
Kommissionen bgr derfor bestrabe sig pa at vedtage den delegerede retsakt sa tidligt
som muligt og bgr under alle omstendigheder vedtage sadanne retsakter inden fristen
for returnering af slots, jf. artikel 10, stk. 3.

For at s@nke adgangsbarriererne mest muligt og forhindre, at lempelsen af de
generelle krav til udnyttelsen af slots far negative konsekvenser for
luftfartsselskabernes konkurrencemessige stilling ud over, hvad der er berettiget, bgr
anvendelsen af de lempede krav begrenses til de slots, som luftfartsselskabet tidligere
har benyttet i de pageldende lufthavne. De lempede krav bgr heller ikke finde
anvendelse pa slots, der er blevet byttet som led i en kommerciel aftale med en
finansiel eller anden kompensation mellem luftfartsselskaber, der ikke tilhgrer samme
koncern.

For at kunne reagere fleksibelt, nar det er ngdvendigt og berettiget, pa de udfordringer,
som lufttransportsektoren star over for som fglge af covid-19-pandemien, bgr
Kommissionen tillegges befgjelser til at vedtage retsakter, jf. artikel 290 i traktaten
om Den Europziske Unions funktionsmade, med henblik pa at @ndre forordning
(EQ@F) nr. 95/93 for sa vidt angar forlengelsen af anvendelsesperioden for de lempede
slotudnyttelseskrav, der er fastsat ved nervaerende forordning. Det er navnlig vigtigt,
at Kommissionen gennemfgrer relevante hgringer under sit forberedende arbejde,
herunder pa ekspertniveau, og at disse hgringer gennemfgres i overensstemmelse med
principperne i den interinstitutionelle aftale af 13. april 2016 om bedre lovgivning’.
For at sikre lige deltagelse 1 forberedelsen af delegerede retsakter modtager Europa-

EUT L 123 af 12.5.2016, s. 1.
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Parlamentet og Radet navnlig alle dokumenter pa samme tid som medlemsstaternes
eksperter, og deres eksperter har systematisk adgang til mgder i Kommissionens
ekspertgrupper, der besk®ftiger sig med forberedelse af delegerede retsakter.

(14)  Lufthavne, lufthavnstjenesteleverandgrer og luftfartsselskaber har brug for at have et
overblik over den disponible kapacitet for at kunne planlegge ordentligt.
Luftfartsselskaberne bgr sa tidligt som muligt og senest tre uger fgr den planlagte dato
for benyttelsen af de pagazldende slots stille de slots, som de ikke har til hensigt at
benytte, til radighed for koordinatoren med henblik pa en eventuel omfordeling. I
tilfelde af manglende overholdelse bgr luftfartsselskaberne palegges passende
sanktioner eller tilsvarende foranstaltninger.

(15)  Huvis en koordinator finder det godtgjort, at et luftfartsselskab er ophgrt med at beflyve
en lufthavn, bgr vedkommende straks treekke slotsene tilbage fra det pageldende
luftfartsselskab og placere dem i puljen med henblik pa omfordeling til andre
luftfartsselskaber.

(16) 1 betragtning af sagens hastende karakter som fglge af de ekstraordinare
omstendigheder, der er relateret til covid-19-pandemien, og som berettiger
foranstaltningerne i denne forordning, bgr der ske fravigelse af den periode pa otte
uger, der er omhandlet i artikel 4 1 protokol nr. 1 om de nationale parlamenters rolle 1
Unionen, der er knyttet som bilag til traktaten om Den Europziske Union, traktaten
om Den Europziske Unions funktionsmade og traktaten om oprettelse af Det
Europ®iske Atomenergifellesskab.

(17)  Ilyset af sagens hastende karakter som fglge af de ekstraordin@re omstaendigheder 1
forbindelse med covid-19-pandemien, som berettiger de foreslaede foranstaltninger,
bgr denne forordning straks trede i kraft —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1
I forordning (E@F) nr. 95/93 foretages folgende endringer:
1) I artikel 2 foretages folgende @ndringer:
a) felgende inds@ttes som litra ba):

"ba) i den periode, der er omhandlet i artikel 10a, stk. 2a, forstas ved "nytilkommet
luftfartsselskab":

1) et luftfartsselskab, der anmoder om et slot, der indgar i en slotserie, i en lufthavn pa en
given dag, og som, hvis anmodningen imgdekommes, i alt ville have under syv slots i den
pageldende lufthavn pa den pageldende dag, eller

ii) et luftfartsselskab, der anmoder om en slotserie til en ruteflyvning med passagerer
uden mellemlanding mellem to lufthavne 1 Den Europaiske Union, hvor hgjst to andre
luftfartsselskaber opererer samme ruteflyvning uden mellemlanding mellem disse lufthavne
den pagazldende dag, og som, hvis anmodningen imgdekommes, stadig ville have under ni
slots i den pageldende lufthavn pa den pagaldende dag til den pagaldende flyvning uden
mellemlanding.

Et luftfartsselskab, der sammen med sit moderselskab, sine egne datterselskaber eller sit
moderselskabs datterselskaber besidder mere end 10 % af det samlede antal slots, der er tildelt
pa den pageldende dag i en bestemt lufthavn, betragtes ikke som et nytilkommet
luftfartsselskab"
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b) litra m) affattes saledes:

"m) "koordineringsparametre": al den kapacitet, der er til radighed for slottildeling i en
lufthavn i hver koordineringsperiode, udtrykt pa en operationel made, nar alle tekniske,
operationelle og miljgmassige forhold, der har betydning for lufthavnsinfrastrukturen og dens
delsystemers ydeevne tages i betragtning"

c) felgende tilfgjes som litra n):

"n) "covid-19-koordineringsparametre": reviderede koordineringsparametre, der resulterer i
en reduktion af den disponible lufthavnskapacitet i en koordineret lufthavn som fglge af
serlige sundhedsforanstaltninger, som medlemsstaterne palegger som reaktion pa covid-19-
pandemien."

2) I artikel 8 foretages felgende @ndringer:
a) felgende indsattes som stk. 2a:

"2a. I den periode, der er omhandlet i artikel 10a, stk. 2a, skal en slotserie, der returneres til
slotpuljen 1 overensstemmelse med artikel 8, stk. 1, ved fartplans@sonens afslutning
("referencefartplansa@sonen”), pa anmodning tildeles for den naste tilsvarende fartplansason
til et luftfartsselskab, der 1 referencefartplansasonen har benyttet mindst fem af slotsene i1 den
pageldende serie som fglge af anvendelsen af artikel 10a, stk. 7.

Hvis mere end én ansgger opfylder kravene 1 forste afsnit, gives fortrinsret til det
luftfartsselskab, der har benyttet det stgrre antal slots i den pagaeldende serie."

b) felgende indsattes som stk. 6a:

"6a. I den periode, hvor covid-19-koordineringsparametrene finder anvendelse, kan
koordinatoren med henblik pa en korrekt anvendelse af disse koordineringsparametre @ndre
tidspunkterne for de slots, der er anmodet om eller tildelt, hvis de ligger i den
referenceperiode, der er fastsat i artikel 10a, stk. 2a, eller annullere dem efter hgring af det
bergrte luftfartsselskab. Koordinatoren tager i denne forbindelse hensyn til de yderligere
regler og retningslinjer, der er omhandlet i artikel 8, stk. 5, pa de deri fastsatte betingelser."

3) I artikel 10, stk. 4, foretages fglgende @ndringer:
a) litra d) affattes saledes:

d) retssager vedrgrende anvendelsen af artikel 9 for ruter, hvor der er indfgrt forpligtelse til
offentlig tjeneste i henhold til artikel 4 i forordning (E@QF) nr. 2408/92, med deraf fglgende
midlertidig indstilling af driften af sadanne ruter"

b) fglgende tilfgjes som litra e):

"e) 1 den periode, der er omhandlet i artikel 10a, stk. 2a, de offentlige myndigheders
indfgrelse efter den 31. januar galdende for den felgende sommers®son eller efter den 31.
august geldende for den fglgende vinterseson af foranstaltninger, der har til formal at
imgdega spredningen af covid-19-pandemien i den ene ende af en rute, som de relevante slots
blev benyttet eller skulle benyttes til at operere, forudsat at foranstaltningerne ikke var blevet
offentliggjort pa tidspunktet for tildelingen af slotserier, og at foranstaltningerne fgrte til en af
fglgende:

— delvis eller fuldstendig lukning af grensen, lufthavnen eller luftrummet i en vasentlig del
af den relevante fartplansason

— en alvorlig hindring for passagerernes mulighed for at rejse med et hvilket som helst
luftfartsselskab pa den pageldende direkte rute i en vesentlig del af den relevante
fartplansason."
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c) felgende afsnit tilfgjes:

"Fgrste afsnit, litra e), finder anvendelse i den periode, hvor de deri omhandlede
foranstaltninger finder anvendelse og i en yderligere periode pa seks uger inden for de
grenser, der er nevnt i tredje, fjerde og femte afsnit. Hvis en foranstaltning som omhandlet i
litra e) ophgrer med at finde anvendelse mindre end seks uger fgr en fartplansa@sons
afslutning, finder litra e) imidlertid kun anvendelse pa den resterende del af
seksugersperioden, hvis de pagaldende slots anvendes til at operere den samme rute i den
efterfglgende fartplansason.

Fgrste afsnit, litra e), finder kun anvendelse pa slots, der benyttes til at operere ruter, som de
allerede blev benyttet til at operere inden offentligggrelsen af de foranstaltninger, der er
omhandlet i litra e).

Fgrste afsnit, litra e), ophgrer med at finde anvendelse, hvis det luftfartsselskab, der benytter
de pagazldende slots, skifter til en rute, for hvilken de offentlige myndigheder ikke har truffet
foranstaltninger.

Forste afsnit, litra e), finder hgjst anvendelse i to pa hinanden fglgende fartplansasoner."
4) I artikel 10a foretages folgende @ndringer:
a) stk. 1 affattes saledes:

"1. Med henblik pa artikel 8, stk. 2, og artikel 10, stk. 2, anser koordinatorerne de slots,
der er tildelt for perioden fra den 1. marts 2020 til den 27. marts 2021, for at vare benyttet af
det luftfartsselskab, som de oprindeligt blev tildelt."

b) felgende indsattes som stk. 2 a:

"2a.  Hvis et luftfartsselskab med henblik pa artikel 8, stk. 2, og artikel 10, stk. 2, for
perioden fra den 28. marts 2021 til den 30. oktober 2021 til koordinatorens tilfredshed
dokumenterer, at det har benyttet de pageldende slots efter koordinatorens instrukser i mindst
40 % af tiden i den fartplans@son, for hvilken de er blevet tildelt, berettiger dette
luftfartsselskabet til samme slotserie 1 den na&ste tilsvarende fartplansason.

For sa vidt angar den periode, der er omhandlet i fgrste afsnit, er de procentsatser, der er
navnt 1 artikel 10, stk. 4, og artikel 14, stk. 6, litra a), 40 %."

c) stk. 3 affattes saledes:

"3. Med hensyn til slots, hvis dato ligger i1 perioden fra den 9. april 2020 til den 27. marts
2021, finder stk. 1 kun anvendelse, hvis luftfartsselskabet har returneret de relevante
ubenyttede slots til koordinatoren med henblik pa omfordeling til andre luftfartsselskaber."

d) fglgende inds@ttes som stk. 3 a:
"3a.  Stk. 2a finder ikke anvendelse:

a) pa en slotserie, der er tildelt et luftfartsselskab for en given fartplansason, hvis det
pageldende luftfartsselskab ikke var blevet tildelt samme slotserie for den foregaende
tilsvarende fartplans@son

b) pa en slotserie, der med virkning fra den pageldende fartplansason er blevet byttet
mellem luftfartsselskaber i overensstemmelse artikel 8a, stk. 1, litra ¢), og hvis byttet er sket
med finansiel eller anden kompensation."

e) stk. 4 affattes saledes:

4. Hvis Kommissionen pa grundlag af data offentliggjort af Eurocontrol, der er
netforvalter for det fazlles europaiske luftrums lufttrafiknetfunktioner, konstaterer, at
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nedgangen 1 lufttrafikken i forhold til niveauet i den tilsvarende periode 1 2019 varer ved og
ifglge trafikprognoser fra Eurocontrol sandsynligvis vil fortsette, og pa grundlag af de bedste
tilgengelige videnskabelige data ligeledes konstaterer, at denne situation skyldes virkningerne
af covid-19-pandemien, vedtager Kommissionen delegerede retsakter i overensstemmelse
med artikel 12a med henblik pa at endre den i stk. 2a navnte periode i overensstemmelse
hermed.

Kommissionen tillegges befgjelser til at vedtage delegerede retsakter i overensstemmelse
med artikel 12a med henblik pa at @ndre de procentverdier, der er navnt i nervaerende
artikels stk. 2a inden for et interval pa mellem 0 og 80 %. Kommissionen tager med henblik
herpa hensyn til eventuelle @ndringer, der er foretaget siden ikrafttreedelsen af forordning
(EU) [2021/XXX reference til nerverende forordning], der vedrgrer fglgende elementer:

a) data offentliggjort af Eurocontrol om trafikniveauer og trafikprognoser

b) udviklingen i lufttrafikken i lgbet af fartplansa@sonerne, ogsa under hensyntagen til den
udvikling, der er observeret siden covid-19-pandemiens begyndelse samt

c¢) indikatorer vedrgrende efterspgrgslen efter passager- og fragttransport med fly, herunder
udviklingen i fladestgrrelse, flideudnyttelse og beleegningsgrader.

Delegerede retsakter vedrgrende dette stykke vedtages senest den 24. januar for den
efterfglgende sommerfartplans@son og senest den 24. august for den efterfglgende
vinterfartplanseson."

f) stk. 5 udgar
g) fglgende tilfgjes som stk. 7:

"7. I den periode, der er omhandlet 1 stk. 2a, skal luftfartsselskaberne senest tre uger fgr
den planlagte dato for benyttelsen af et slot, stille slots, som de ikke har til hensigt at benytte,
til radighed for koordinatoren med henblik pa omfordeling til andre luftfartsselskaber."

5) Artikel 12a, stk. 2, affattes saledes:

"2. Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter, jf. artikel 10a, tillegges Kommissionen
indtil den 24. august 2024."

6) I artikel 14 foretages fglgende ®ndringer:
a) 1 stk. 5 tilfgjes fglgende afsnit:

"Medlemsstaterne fastsatter og anvender sanktioner, der er effektive, afskraeekkende og star i
et rimeligt forhold til overtredelsen, eller traffer tilsvarende foranstaltninger for det tilfalde,
at et luftfartsselskab gentagne gange og forsatligt undlader at efterleve artikel 10a, stk. 7.
Sadanne sanktioner og foranstaltninger skal omfatte muligheden for at inddrage den fordel,
der fglger af artikel 10a, stk. 2a, hvis det er begrundet i den enkelte sag."

b) i stk. 6 tilfgjes folgende som litra ¢): "c) Hvis en koordinator i den periode, der er
omhandlet i artikel 10a, stk. 2a, pa grundlag af de foreliggende oplysninger konstaterer, at et
luftfartsselskab er ophgrt med at beflyve en lufthavn og ikke l&ngere er 1 stand til at udnytte
de slots, det har faet tildelt, skal koordinatoren treekke den pageldende slotserie tilbage fra
dette luftfartsselskab for den resterende del af fartplans@sonen og placere den i puljen efter at
have hgrt det pageldende luftfartsselskab."
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Artikel 2

Denne forordning traeder i kraft dagen efter offentligggrelsen i Den Europeiske Unions
Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfardiget i Bruxelles, den [...].

Pd Europa-Parlamentets vegne Pad Radets vegne
Formand Formand
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