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Kommissionens meddelelse om en ny strategi for en baeredygtig bla
ogkonomi i EU - Omstilling af EU's bl ekonomi med henblik pa en bze-
redygtig fremtid (COM (2021) 240 Final)

1. Resumé

Kommissionen fremsatte den 17. maj 2021 meddelelse om en ny strategi
for en beeredygtig bld okonomi i EU. Strategien skal understotte realiserin-
gen af den europeeiske gronne pagt og indeholder en reekke indsatsomrader
og initiativer, som skal bidrage til at skabe en beeredygtig bla okonomi.

Foruden en reekke tveergdende initiativer indeholder meddelelsen forslag
til tiltag inden for bl.a. sofartsomrddet, fiskeri, miljoomradet, fodevaresek-
toren etc. Det geelder bla. tiltag, som skal styrke dekarboniseringen af
skibsfarten, bidrage til at reducere forureningen af havene samt oge be-
skyttelsen af biodiversiteten.

Meddelelsen har ikke i sig selv lovgivningsmcessige, statsfinansielle, sam-
fundsokonomiske eller erhvervsokonomiske konsekvenser.

Regeringen er overordnet set positivt indstillet over for Kommissionens nye
strategi for en beeredygtig bld okonomi i EU og ser frem til arbejdet med
Kommissionens konkrete initiativer i de kommende dr. Regeringen vil tage
stilling til de specifikke tiltag, nar disse foreligger.

2. Baggrund

Kommissionen lancerede den 17. maj 2021 meddelelsen om "En ny strategi
for en beeredygtig bla okonomi i EU — Omstilling af EU's bla okonomi med
henblik pd en beeredygtig fremtid"(COM (2021)240), der sigter pa at pree-
sentere en helhedsorienteret strategi, der integrerer havrelaterede spergs-
mal i Europas nye gkonomiske politik. Meddelelsen blev modtaget i dansk
sprogversion den 18. maj 2021.

Europas bld gkonomi giver direkte beskaftigelse til 4,5 mio. mennesker,
heraf mange i regioner, hvor der kun findes fa alternativer. Den bl4 gko-
nomi omfatter alle industrier og sektorer, der er knyttet til hav- og kystom-
radderne, hvad enten aktiviteterne finder sted til sas (f.eks. skibsfart, fiskeri
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og energiproduktion) eller til lands (havne, skibsverfter, landbaseret akva-
kultur, algeproduktion og kystturisme).

Kommissionen pépeger, at ekonomiske aktiviteter og klimaforandringer
har en kumulativ negativ indvirkning pa havmiljeet, som ikke bare er en
udfordring for den bla gkonomi, men generelt for samfundet. P& den bag-
grund fremlaegges en helhedsorienteret strategi for den bld gkonomi, der
bade har fokus pa beskyttelse og udnyttelse af havet og kystomraderne.

Strategien supplerer Kommissionens evrige tiltag pd omridet, herunder
serligt "Den Europceiske Gronne Pagt "(COM (2019) 640/3 final), som
blev fremsat 1 2019, med henblik pa at héndtere klima- og miljeudfordrin-
ger ved at omstille en rekke sektorer, og "Genopretningsplanen for Eu-
ropa" (COM (2020) 442 final), der skal fremme den grenne og digitale
omstilling for at gare EU's gkonomi mere retfaerdigt, modstandsdygtigt og
baeredygtigt

Strategien ligger 1 forlengelse af tidligere lignende meddelelser fra Kom-
missionen om den bld gkonomi fra henholdsvis 2012 (meddelelse om bla
veekst -mulighederne for beeredygtig veekst i den maritime okonomi, COM
(2012) 494 final) og 2014 (meddelelse om innovation i den bld okonomi —
indfrielse af havenes potentiale for veekst og beskeeftigelse, COM (2014)
254 final/2).

Europa-Parlamentet, Ridet, Det Europaiske @konomiske og Sociale Ud-
valg og Regionsudvalget har modtaget meddelelsen.

3. Formail og indhold
Formélet med strategien er at styrke en gron omstilling af den bld ekonomi
samt bidrage til en modstandsdygtig og baredygtig skonomi i EU.

Kommissionen peger pa, at Europas have og den bld ekonomi, som disse
understotter, spiller en uundverlig rolle for gennemforelen af den omstil-
ling, der er beskrevet 1 den europ@iske grenne pagt. Der er derfor behov
for at skabe bedre sammenhang mellem de gronne og de bla politikker
bade 1 og uden for EU's grenser. Kommissionen ensker, at EU anvender
denne tilgang til at skabe en ledende rolle for international havforvaltning.

I meddelelsen identificerer Kommissionen tre omrader, der er nedvendige
for den bla gkonomis omstilling.

1. Omstilling af den bld okonomis veerdikceder
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Kommissionen har pé tvers af den bl gkonomi udpeget folgende fem ind-
satsomrader, som skal vere retningsgivende for en baredygtig omstilling
af den bla ekonomis vaerdikeder:

1) Opfyldelse af malsetningerne om klimaneutralitet og nulforurening
2) Den cirkulere gkonomi og forebyggelse af affald

3) Biodiversitet og investering i naturen

4) Modstandsdygtige kyster

5) Ansvarlige fodevaresystemer

2. Stotte udviklingen af en beeredygtig bld okonomi

Derudover indeholder strategien en raekke nye initiativer og verktejer, som
skal skabe de nedvendige forudsetninger for at omstille den blé gkonomi.
Det geelder bl.a. ny viden om havene, havrelateret og maritim forskning og
innovation, flere investeringer i den bla ekonomi samt en kvalificeret ar-
bejdsstyrke (bla feerdigheder og arbejdspladser).

3. Skabelse af betingelser for beeredygtig forvaltning

Kommissionen peger i meddelelsen péd felgende fem konkrete omrader,
som skal vere katalysatorer for en baeredygtig forvaltning af havet:

1) Maritim fysisk planlegning

2) Inddragelse af borgerne og viden om havene

3) Havomrader, regionalt samarbejde og stette til kystomrader
4) Maritim sikkerhed

5) Fremme af en baeredygtig bld ekonomi uden for EU

Strategien indeholder initiativer inden for felgende omrader:

Sofart

I forlengelse af malsetningen om at reducere udledningen af drivhusgasser
med 90 % pa tvars af transportformer vil Kommissionen understotte de-
karboniseringen af skibsfarten og gere den mere miljovenlig ved at fremme
anvendelsen af EU-midler til bl.a. at oge omfanget af nerskibsfarten i ste-
det for mere forurenende transportformer samt renovere EU’s skibsflade
mhp. at forbedre energieffektiviteten.

Kommissionen papeger derudover, at de ensker at fremme vedtagelsen og
gennemforelsen af konventioner under Den Internationale Arbejdsorgani-
sation (ILO) og FN’s sefartsorganisation (IMO) mhp. at forbedre arbejds-
vilkdrene samt harmonisere uddannelseskrav for bes@tningsmedlemmer.

Havne
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P& havneomradet vil Kommissionen realisere mélet om nulemissions-
havne, som er fastsat i strategien for baredygtig og intelligent mobilitet
bl.a. gennem arbejdet 1 det europaiske havneforums undergruppe om bae-
redygtige havne, herunder udveksle best practice og fremme initiativer,
som skal gare havnetjenester mere miljovenlige.

Fiskeri

P& fiskeriomradet har Kommissionen til hensigt bl.a. at anvende den Euro-
paiske Hav-, Fiskeri- og Akvakulturfond til at stette fiskerifartejer i at ind-
fore mindre forurenede maskiner og metoder.

Kommissionen vil iverksatte en raekke tiltag, som skal opbygge beredyg-
tige fodevaresystemer i1 den bld ekonomi. Det gelder bl.a. digitalisering af
fiskekontrol samt styrkelsen af fiskeriforvaltningen i Middelhavet og Sor-
tehavet.

Akvakultur

Kommissionen papeger, at akvakultur er en vaerdifuld kilde til fedevarer
og foder med lav miljepdvirkning, hvis produktionen forvaltes baredyg-
tigt. Konkret peges pa forbedringer mht. diversificering bl.a. ift. opdreettede
arter, konkurrenceevne og miljopraestationer. Kommissionen ser bl.a., at
akvakulturproduktion med lav miljepavirkning, f.eks. ekologisk og lavtro-
fisk akvakultur (tang og skaldyr), kan yde et stort bidrag til den europeiske
gronne pagt, jord til bord-strategien og en baeredygtig bla ekonomi.

Miljeomradet
Pa miljeomridet fremhaver Kommissionen en rakke initiativer, som skal
reducere forureningen af havene, beskytte biodiversiteten samt styrke den
cirkulaere gkonomi. Kommissionen sigter bl.a. pé at traeffe foranstaltninger
til at halvere plastikaffald 1 havet senest 1 2030 samt begreense mangden af
mikroplastik.

Kommissionen fremhaver ogsé, at de ensker at revidere forordning om op-
hugning af skibe (skibsophugningsforordningen) senest i 2023 med henblik
pa at udvide forordningens anvendelsesomrade, samt at styrke forordnin-
gen.

Kommissionen agter pd den 15. partskonference under FN's konvention om
biologisk mangfoldighed at sl til lyd for en ambities global biodiversitets-
ramme for perioden efter 2020, som beskytter og genopretter havekosyste-
mer og -habitater og omfatter en global aftale om beskyttelse af mindst 30
% af jordklodens havarealer

Kommissionen agter endvidere at st 1 spidsen for bestrabelserne for at nd
frem til en global aftale om plast og fremme udbredelsen af en cirkulaer
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okonomisk tilgang til behandlingen af plast, som ville kunne danne grund-
lag for en sterkere og mere koordineret reaktion pa plastforurening pa glo-
balt plan.

Kommissionen har ogsa til hensigt at fremsatte forslag til bl.a. et retligt
bindende EU-mél for genopretning af skadede okosystemer navnlig store
gyde- og yngleomrider og omréder med det storste potentiale for opsam-
ling og lagring af kulstof og forebyggelse. Herudover med direkte fiskeres-
sourcerne og beskyttelse af havets gkosystemer, herunder identificering og
udpegning af flere beskyttede havomrader.

Samtidigt ensker Kommissionen at igangsette en revision af EU-kravene
for demontering af offshore platforme. Det er endvidere ambitionen, at af-
fald fanget i forbindelse med fiskeri indberettes ved anlgb af havn, herun-
der at fiskeredskaber af plast indsamles og genanvendes.

Fodevarer

Pa fodevareomradet vil Kommissionen iverksatte en raekke tiltag, som
skal opbygge beredygtige fodevaresystemer 1 den bld ekonomi. Kommis-
sionen sigter derudover pa at vedtage et initiativ i 2022, som skal lette mar-
kedsforingen af alger som fodevarer.

Maritim sikkerhed

Kommissionen anforer, at et sikkert havomrade er en forudsatning for be-
skyttelsen af EU's strategiske interesser sdsom retten til fri sejlads, kontrol-
len ved de ydre grenser og forsyningen med vigtige materialer samt for
beskyttelsen af ekonomiske aktiviteter og borgere, bade til sos og til lands.

En udfordring pa omradet er miljosikkerhed, der omfatter forudsigelse og
forvaltning af klimazndringer og forebyggelse af ulovlige udledninger,
dumpning af affald, havarier og andre miljerisici. Det er derfor Kommissi-
onens ambition 1 2024 at fremsette et forslag om implementeringen af den
operationelle fase for det europaiske fellesramme for udveksling af mari-
time oplysninger (CISE), som skal vaere med til at skabe et fuldt udbygget
overvagningssystem for udveksling af informationer mellem maritime
overvagningsmyndigheder 1 EU, herunder bdde civile og militeere myndig-
heder.

Tveergdende tiltag
Ud over de mere sektorspecifikke initiativer indeholder strategien en raekke
tveergaende tiltag.

Kommissionen ensker at ege koordinationen pa tveers af sektorer og frem-
haver bl.a. etableringen af et bldt forum, som skal koordinere en dialog
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mellem offshore-operaterer, interessenter og forskere, som beskaftiger sig
med fiskeri, akvakultur, skibsfart, vedvarende energi etc.

Forskningsmecessigt onsker Kommissionen at styrke viden, forskning og in-
novation i den bla gkonomi bl.a. ved at etablere et observatorium for den
bla gkonomi 1 2021, som arligt skal fremlaegge en rapport for den bld eko-
nomi, herunder fremskridt med dekarbonisering. Derudover er det hensig-
ten 1 2023 at sesatte et europisk partnerskab for en klimaneutral, bere-
dygtig og produktiv bld gkonomi, som skal vare et offentligt initiativ, som
medfinansieres af bade EU og medlemsstater.

Pé investeringssiden agter Kommissionen at samarbejde med Den Europze-
iske Investeringsbank mhp. at tilskynde investeringer i reduceringen af for-
ureningen i havene.

Erhvervsmeessigt vil Kommissionen fremme bld arbejdspladser og virk-
somheder ved bl.a. at fremme kvinder i den bl arbejdsstyrke gennem den
Europiske Hav-, Fiskeri- og Akvakulturfond. Samtidigt vil Kommissio-
nen tilskynde etablering af relevante feerdighedspartnerskaber i forlengelse
af EU’s industristrategi.

Kommissionen fremhaver endvidere vigtigheden af havplanlegning og vil
12022 afleegge rapport om gennemforelsen af det eksisterende EU-direktiv
om havplanlegning samt indlede en revision af havstrategirammedirekti-
vet. Kommissionen vil yderligere udarbejde retningslinjer for en gkobase-
ret tilgang til havplanlegning.

Kommissionen vil herudover stotte den grenne omstilling og modstands-
dygtighed over for klimaforandringer 1 kystomrader. Det er 1 den forbin-
delse Kommissionens hensigt at udarbejde en stottepakke samt retningslin-
jer mhp. at hjelpe byer og regioner med at forvalte en gron og digital om-
stilling pa lokalt plan samt benytte EU-midler til udvikling af en miljeven-
lig hav- og kystturisme.

Kommissionen vil samtidigt prioritere en god inddragelse af borgere ved
bl.a. at benytte initiativet EU4Ocean, som har til formél at skabe et netveerk
af europaiske skoler, som skal fokusere pa havrelaterede sporgsmal.

Pé det globale plan fremhaver Kommissionen en rakke tiltag mhp. at
fremme en baeredygtig bla ekonomi uden for EU. Det skal eksempelvis go-
res ved at stotte tredjelande 1 at skabe en baredygtig bla ekonomi, sta 1
spidsen for at né en global aftale om plastik samt bidrage til, at der indgas
en aftale om udpegning af beskyttede havomrader omkring havet i Antark-
tis.
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4. Europa-Parlamentets holdning
Europa-Parlamentets holdning foreligger ikke.

5. Neerhedsprincippet
Ikke relevant.

6. Gxldende dansk ret
Ikke relevant.

7. Konsekvenser

Lovgivningsmeessige og statsfinansielle konsekvenser

Meddelelsen har ikke i sig selv lovgivningsmassige eller statsfinansielle
konsekvenser.

Okonomiske konsekvenser
Meddelelsen har ikke i sig selv samfundsekonomiske konsekvenser.

Andre konsekvenser og beskyttelsesniveauet
Meddelelsen har ikke konsekvenser for beskyttelsesniveauet og medferer
ikke 1 sig selv administrative konsekvenser for dansk erhvervsliv.

8. Horing

Kommissionens meddelelse har varet sendt 1 hering 1 Skibsfartspolitisk
Specialudvalg den 24. juni 2021 med frist for bemarkninger den 28. juni
2021. Der er indkommet heringssvar fra Danske Havne, Danske Maritime,
Danske Rederier og Danmarks Fiskeriforening Producent Organisation.

Danske Havne stotter Kommissionens strategi for en baredygtig bld eko-
nomi 1 EU og er enig 1, at havnene har en meget vigtig rolle i den grenne
omstilling, bdde som energiknudepunkter (for integreret elektricitet, hydro-
gen og andre vedvarende og kulstoffattige brandstofsystemer), knude-
punkter for den cirkulere gkonomi (indsamling, omladning og bortskaf-
felse af affald fra skibe og andre havneindustrier og ophugning af skibe),
knudepunkter for kommunikation (for underseiske kabler) og knudepunk-
ter for industrien (som industriklynger).

Danske Havne stotter endvidere, at der skabes et blat forum for de parter,
der bruger havet, med henblik pa at koordinere en dialog mellem offshore-
operaterer, interessenter og forskere, der beskaftiger sig med fiskeri, akva-
kultur, skibsfart, turisme, vedvarende energi og andre aktiviteter. Dette vil
kunne bidrage til at skabe synergieffekter mellem de forskellige aktiviteter
og forlige de forskellige former for konkurrerende udnyttelse af havet.
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Danske Havne er ligeledes enig i, at strategien vil fremme en mere miljo-
venlig setransport ved at EU-midler anvendes til at oge omfanget af naer-
skibsfarten i stedet for at anvende mere forurenende transportformer, reno-
vere EU's skibsflade (f.eks. passagerskibe og forsyningsfartejer til offshore
anleg) for at forbedre deres energieffektivitet samt udvikle EU's meget
avancerede fremstillings- og teknologikapacitet

Danske Maritime finder, at den maritime industri er central, hvis strate-
gien for en baeredygtig bl ekonomi skal realiseres og strategien indeholder
mange gode intentioner og initiativer, der kan medvirke til at sikre den ned-
vendige omstilling af EU’s bla ekonomi med henblik pd en baredygtig
fremtid.

Derudover ser Danske Maritime gerne, at der i EU-regi tages konkrete
skridt til at etablere fladeopgraderingsprogrammer fx under det nye In-
vestEU-program. Sddanne programmer kan stette retrofittingsindsatsen pa
europ@iske verfter og hos europaiske maritime udstyrsproducenter i for-
hold til installation af nye klima- og miljevenlige teknologier og udstyr om
bord pa den eksisterende skibsflade, der enten ejes/opereres af europaiske
skibsejere eller af offentlige myndigheder i de europaiske lande

Danske Maritime stotter desuden op om strategiens omtale af den mari-
time sikkerheds betydning i EU’s havomréde i forhold til beskyttelsen af
Unionens strategiske interesser. Af sa@rlig betydning for Danske Maritime
er en styrkelse af handhavelsen vedr. den eksisterende lovgivning ikke
alene angéende sikkerhed til s@s, men ogsé den maritime miljelovgivning.

Danske Maritime hilser det velkomment, at meddelelsen fokuserer pa
kvalificeret arbejdskraft. Den maritime industri vil fremover fa behov for
at ansatte bade faglert arbejdskraft og akademikere med ingeniermaessig
baggrund. Flere kampagner, der kan synliggere fordelene ved en karriere
inden for den bl& gkonomi, er naturligvis vigtige, men endnu vigtigere er
det at styrke de maritime uddannelsesinstitutioner, lige fra de erhvervsfag-
lige til de akademisk tekniske institutioner.

Danske Maritime papeger endvidere, at den europaiske, herunder den
danske, maritime industri i en arrekke har oplevet unfair markedsadferd
fra maritim industriaktivitet, der hidrerer fra Asien. Omstillingen af den bla
okonomi i1 baredygtig retning ber 1 videst muligt omfang vere baseret pa
teknologier og lesninger udviklet i Europa for derved at sikre den fremti-
dige vaekst, udvikling og beskaftigelse pa vores kontinent.

Danske Rederier finder det vasentligt, at der politisk er en ambition om
oget naerskibstrafik og det iboende klima- og produktivitetspotentiale, der
ligger 1 at overfore gods fra vej til sg, herunder at Kommissionen ensker at
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fremme anvendelsen af EU-midler til at gore sgtransporten mere miljoven-
lig ved at ege omfanget af narskibsfarten i stedet for at anvende mere for-
urenende transportformer.

Danske Rederier understreger, at malet om femdobling af EU’s offshore
havvindkapacitet inden 2030 og 30-dobling inden 2050 er helt central for
sofartens gronne omstilling og er samtidig et omrdde med erhvervsmaessigt
potentiale 1 forhold til etablering og servicering af havvindparker og fly-
dende energiger samt transport af fanget CO2 og nye grenne brendstoffer.

Danske Rederier fremhaver ligeledes, at det er desuden positivt, at flere
tiltag reflekterer anbefalingerne fra regeringens klimapartnerskab med Det
Bl1a Danmark, herunder havnes neglerolle som energiknudepunkter for so-
fartens gronne omstilling, f.eks. til produktion og oplagring af nye grenne
breendstoffer samt elektricitet fra havn til skib til brug i batterier, eller nar
skibet ligger til kaj. Samtidigt er etableringen af et blat forum til dialog
mellem de maritime interessenter et positivt parallelt initiativ til den mari-
time fysiske planlaegningsproces.

Danmarks Fiskeriforening Producent Organisation (DFPO) finder, at
ifm. en revision af energibeskatningsdirektivet ber der tilvejebringes kW
til eventuelle klimaalternativer for fiskefartgjer. I forhold til bundtrawl og
forbrug af braendstof, ber man i virkeligheden overveje at fjerne kW-tan-
kegangen, da mindre motorer ikke skal tvinges til at arbejde pa hejtryk, da
det forurener mest, og fiskeriet 1 EU styres af kvoter og forvaltningsplaner.

DFPO pépeger endvidere, at der er sat mange initiativer i gang fra EU’s
side for at belyse problemstillingen om marint affald og sikre at udtjente
fiskeredskaber ilandbringes, men det er vigtigt at brede generaliseringer
om problemernes omfang pd EU-plan ikke er drsag til, at veletablerede
ordninger for muligheden for aflevering og bortskaffelse af affald og ud-
tjente fiskeredskaberi medlemsstater ikke edelegges. Det ville i sd fald
kunne medfere, at formalet med diverse ifigikke nds og i verste fald reelt
modvirke hensigten med et givent direktiv eks. SUP-direktivets bestem-
melser om udvidet producentansvar for fiskeredskaber, hvor bortskaffel-
sen 1 Danmark i dag er den enkelte havns ansvar.

DFPO anerkender, at det er vigtigt at genanvende det, der kan blive gen-
anvendt, men tanken om cirkulaer design af fiskeredskaber ikke ma vere
hovedformalet ved design af fiskeredskaber, da formalet er at fange fisk
pa den mest effektive méde med minimal fangst af utilsigtede bifangster.
Nogle plasttyper er ikke s@rlig genanvendelige, men valges pga. ma-
terialets lethed, sd eksempelvis brendstofudledningen og bundkontakten
mindskes, hvorfor flere hensyn ber overvejes og ikke alene fokusere pa
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den cirkulere genanvendelse af et fiskeredskab. Desuden gores opmaerk-
som pa, at konkurrenter uden for EU ikke vil vere underlagtsadanne krav,
og derved kan europaiske producenter risikere at blive stillet ringere end
producenter uden for EU.

Fsva. biodiversitet anerkender DFPO ikke den brede generalisering af, at
redskaber med bundkontakt er mestskadelig for biodiversiteten. Ethvert
fiskeri har en pavirkning pd havmiljeet, og et redskab med bundkontakt
pavirker det konkrete omride den er i1 kontakt med, men det er ikke ned-
vendigvis edeleggende for et helt omrades biodiversitet, og det athenger
desuden af definitionen af biodiversitet.

DFPO gor opmerksom pé, at visse arter ikke kan fanges af passive red-
skaber eller at fangsterne i passive redskaber ikke er tilstraekkelig til at
udnytte kvoterne for fiskeriet. DFPO geor ydermere opmarksom pa, at der
ydes en stor indsats for at minimere tab eller discard af udtjente fiskered-
skaber i EU, men storstedelen af de spogelsesnet, der forekommer i far-
vandene omkring Danmark stammer fra det passive fiskeri (ogsé fra fri-
tidsfiskere), s& det ber man vare opmarksom pa i forhold til initiativer for
de forskellige omrader.

Fsva. ansvarlige fodevaresystemer anerkender DFPO, at myndighederne
star over for en stor udfordring ift. kontrol og monitorering af regelefter-
levelsen 1 forbindelse med landingspligten, men europiske fiskere foder
ind til de samme markeder, og det er vigtigt, at der ikke er forskel mellem
medlemsstater ift. forpligtigelser og sanktioner for handhavelse af geal-
dende regler. Dette kan i sidste ende medfere at konkurrencevilkarene for
danske fiskere forringes i forhold til deres europaiske kollegaer, da ud-
gifter til evt. implementering af digitale kontrolsystemer ma forventes at
vaere en betydelig udgift for den enkelte.

DFPO vardsatter, at der er fokus pé de store forskelle imellem fiskerier
1 Syd- og Nordeuropa nar det kommer til bestandsstatus og HCRs.

Ydermere peger DFPO p4, at udviklede selektive redskaber for at mini-
mere bifangst er svare at f4 godkendt 1 EU til trods for, at der forelegger
videnskabelig dokumentation for deres gavnlige anvendelse i fiskeriet.
Som konkrete eksempler kan nevnes roofless trawl i torskefiskeriet i
Osterseen muligheden for anvendelse af ’excluderen” 1 sperlinge fiske-
riet.

Det er derfor vigtigt for DFPO igen at papege, at lovgivningen ikke ma
spaende ben for implementeringenaf nye og mere selektive redskaber, som
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ellers til tider er tilfaeldet i dag samt, at landingspligten kan modvirke en
hurtigere genopbygning af bestande i de tilfaelde, hvor en relativ stor andel
af de fangede fisk potentielt ville kunne overleve.

9. Generelle forventninger til andre landes holdninger

Meddelelsen har varet droftet pa virtuel mede 1 "Friends of the Presidency
for intregret maritim politik" den 16. juni 2021, hvor der var generel op-
bakning fra andre medlemslande til Kommissionens strategi for en bere-
dygtig bla ekonomi 1 EU, herunder serligt sammenkoblingen mellem den
bla gkonomi og den grenne omstilling.

10. Regeringens forelebige generelle holdning

Regeringen er overordnet set positivt indstillet over for Kommissionens
strategi for en baeredygtig bld ekonomi i EU og stetter generelt op om stra-
tegien. Regeringen ser frem til arbejdet med Kommissionens konkrete ini-
tiativer 1 de kommende ar og vil i den forbindelse tage stilling til de speci-
fikke tiltag.

P& safartsomrddet hilser regeringen generelt Kommissionens initiativer
velkomne, herunder oget investering 1 styrkelse af forskning og innovation
1 den bla ekonomi. Regeringen stotter op om en fremme af narskibsfart
samt oprettelsen af et blat forum pé tvaers af maritime interessenter, da disse
tiltag bl.a. kan bidrage til en mere gron og baredygtig sofart.

Regeringen statter op om Kommissionens ambition om en femdobling af
EU’s offshore havvindkapacitet inden 2030 og 30-dobling inden 2050.
Dette er centralt for sefartens gronne omstilling og er samtidig et omrade
med et bredt erhvervsmeassigt og beskaftigelses potentiale.

Generelt finder regeringen det vigtigt, at EU-tiltag pa sefartsomradet be-
lenner virksomheder, som gér forrest i brug af ny teknologi til at fremme
gron og baredygtig transport og derigennem skaber incitament til innova-
tion.

Regeringen er enig i, at havnenes rolle som energiknudepunkter for integreret
elektricitet, hydrogen m.m. ber udvikles. Prioriteringen af havnearealer og
hvilke aktiviteter, danske havne lovligt kan beskeftige sig med, er reguleret
1 havneloven. Regeringen laegger derfor vaegt pa, at strategiens initiativer
ikke fratager medlemsstaterne retten til selv at prioritere over havnearea-
lernes anvendelse samt havnenes aktiviteter.

Pé& akvakulturomrddet hilser regeringen generelt Kommissionens initiati-
ver velkommen. Regeringen onsker at fremme okologisk akvakulturpro-
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duktion, lavtrofisk produktion og produktion i moderne landbaserede fiske-
opdratsanleg, hvor miljepavirkningen minimeres mest muligt gennem
rensning og recirkulering af vandet. Det bemarkes, at de geldende EU-
regler (ekologiforordningen) er til hinder for, at de mest ressourceeffektive
og miljevenlige landbaserede fiskeopdratsanlaeg kan producere ekologisk.

Kommissionen ensker at fremme okologisk akvakulturproduktion, da den
ifolge Kommissionen har en lavere miljepavirkning. Hertil bemaerker re-
geringen, at sadfremt Kommissionen ensker at fremme fiskeopdraet med
mindst mulig miljepavirkning, sd ber der ikke udelukkende fokuseres pa
okologisk fiskeopdret. De geeldende EU regler pd omradet (ekologiforord-
ningen) muligger ikke, at de mest ressourceeffektive og miljevenlige land-
baserede fiskeopdratsanleg kan producere ekologisk. Regeringen har ge-
nerelt fokus pa landbaseret fiskeopdret i lukkede anleeg med mulighed for
recirkulering og rensning af vandet, da miljepdvirkningen derved minime-
res mest muligt.

Pa miljoomradet 1@gger regeringen vegt pa, at udviklingen af den blé gko-
nomi sker pa en beredygtigt made og i trdd med den ekosystembaserede
forvaltningstilgang.

Regeringen finder det positivt, at Kommission agter at revidere skibsop-
hugningsforordningen i 2023 og imedeser en styrkelse af forordningen,
samt en eventuel udvidelse af dens anvendelsesomrade.

Regeringen hilser det velkomment, at EU vil sta i spidsen for en global
aftale om marint affald og plastik forurening.

Regeringen stotter Kommissionens hensigt om pa den 15. partskonference
under FN's konvention om biologisk mangfoldighed at arbejde for ambiti-
ose globale biodiversitetsmal for perioden indtil 2030, som beskytter og
genopretter havekosystemer og -habitater og omfatter en global aftale om
beskyttelse af mindst 30 % af jordklodens havarealer.

P& fiskeriomrddet hilser regeringen det velkomment, at man har fokus pa,
hvordan fiskeriet fortsat kan udvikles med henblik p4 at veere en del af EU's
baredygtige fremtid. P4 den baggrund hilses initiativerne velkommen.

Regeringen prioriterer en gron omstilling af fiskeriet. Naturen og biodiver-
siteten skal beskyttes og styrkes. Flere beskyttede havomrider og udvikling
og anvendelse af mere selektive redskaber skal veere med til at sikre, at man
ogsa 1 fremtiden kan have sunde fiskebestande at fiske pa.

Regeringen vil legge vaegt pa, at der sikres en videnskabeligt baseret til-
gang, at tiltag er proportionale, tager hojde for regionale forskelle og er
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med til at understotte et fortsat kommercielt fiskeri, der sikrer arbejdsplad-
ser og fiskevarer til forbrugerne.

Pé fodevareomrddet er regeringen generelt positiv over for en hgjere grad
af udnyttelse af marine ravarer og nye marine ravarer, som er baeredygtige
og sikre. Regeringen er ogsa positiv over for at der sattes fokus pa forsk-
ning og innovation inden for omradet.

P& det maritime sikkerhedsomrade afventer regeringen Kommissionens
forslag om implementering af den operationelle fase af CISE, for der tages
videre stilling til eventuel dansk deltagelse i CISE pa operativt niveau.
Samarbejdet 1 CISE er frivilligt og Danmark har hidtil valgt ikke at deltage
1 den operative del af CISE, da oplysninger allerede er tilgengelige inden
for eksisterende samarbejder, sdsom det nationale Single Window System,
SafeSeaNet samt EUROSUR.

11. Tidligere forelaeggelse for Folketingets Europaudvalg
Sagen har ikke tidligere varet forelagt.
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