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Til Folketinget — Skatteudvalget

Vedrorende L 129 - Forslag til lov om @ndring af registreringsafgiftsloven, braendstoffor-
brugsafgiftsloven, lighingsloven og forskellige andre love (Endring af registreringsafgiften
af person- og varebiler og motorcykler, ophavelse af tilleg og fradrag for energieffektivi-
tet, forhojelse af breendstofforbrugsafgiften og vegtafgiften og omlegning af braendstof-
forbrugsafgiften til CO,-baseret afgift, justering af beskatning af fri bil og forhejet dele-
okonomisk bundfradrag for privat udlejning af nul- og lavemissionsbiler, forlengelse af
ordning med lav afgift pa el til erthvervsmaessig opladning af eldrevne koretojer m.v.)

Hermed sendes @ndringsforslag, som jeg onsker at stille til 2. behandlingen af oven-
nzvnte lovforslag.

Mortten Bodskov
/ Mette Kildegaard Graversen



Andringsforslag
til

Forslag til lov om 2ndring af registreringsafgiftsloven, braendstofforbrugsaf-
giftsloven, ligningsloven og forskellige andre love (Andring af registrerings-
afgiften af person- og varebiler og motorcykler, ophavelse af tilleeg og fra-
drag for energieffektivitet, forhgjelse af braendstofforbrugsafgiften og vaegtaf-
giften og omlzegning af braendstofforbrugsafgiften til CO:-baseret afgift, ju-
stering af beskatning af fri bil og forhgjet deleekonomisk bundfradrag for
privat udlejning af nul- og lavemissionsbiler, forleengelse af ordning med lav
afgift pa el til erhvervsmzessig opladning af eldrevne keretejer m.v.) (L 129)

Til § 1
1) For nr. 1 inds@ttes som nyt nummer:
?01) 1§ 1 a, stk. 2, 3. pkt., ®ndres ”56.800 kr.” til: ”47.000 kr.””

[Konsekvens af, at maksimalafgiften med lovforslaget foreslds nedsat fra 56.800
kr. til 47.000 kr.]

2) Det under nr. 6 foresldede § 4, stk. 3, affattes séledes:

”Stk. 3. Grundlaget for tilleg efter stk. 2 er CO»-udledning som fastsat i overens-
stemmelse med den pd verdensplan harmoniserede prevningsprocedure for lette
keretgjer (WLTP), jf. Kommissionens forordning nr. 1151/2017 af 1. juni 2017.
For personbiler, for hvilke der ikke opgeres CO»z-udledning i gram pr. kilometer
som angivet i 1. pkt., anvendes i stedet CO2-udledning opgjort efter Radets direk-
tiv 80/1268/EQF eller EU-forordning 692/2008 (NEDC) multipliceret med 1,21.
For personbiler, for hvilke der ikke foreligger en méling af CO»-udledning i gram
pr. kilometer som angivet i 1. pkt., men hvor der foreligger et omregnet brandstof-
forbrug, beregnes CO»-udledning i gram pr. kilometer ved at multiplicere det an-
givne brendstofforbrug 1 liter pr. 100 km med 24 for benzindrevne biler og med
26,5 for dieseldrevne biler. For personbiler, for hvilke der alene foreligger et om-
regnet braendstofforbrug som angivet i 2. pkt., beregnes CO»-udledning i gram pr.
kilometer ved at multiplicere det angivne brendstofforbrug i liter pr. 100 km med
29 for benzindrevne biler og med 32 for dieseldrevne biler. For personbiler, for
hvilke der hverken foreligger angivelse af COz-udledning i gram pr. kilometer som
angivet i 1. eller 2. pkt. eller breendstofforbrug som angivet i 3. eller 4. pkt., bereg-
nes CO»-udledning i stedet pa baggrund af bilens forbrug af breendstof beregnet i
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liter pr. 100 km, jf. breendstofforbrugsafgiftslovens § 3, stk. 2, 9 eller 10. Det be-
regnede brendstofforbrug i liter pr. 100 km omregnes til COz-udledning i gram pr.
kilometer ved at multiplicere det beregnede braendstofforbrug med 29 for benzin-
drevne biler og med 32 for dieseldrevne biler.”

[Rettelse af henvisninger til EU-regler vedrerende opgerelse af CO;-udledning og
indferelse af alternativ metode vedrerende omregning af braendstofforbrug]

3) Det under nr. 6 foreslaede § 4, stk. 4, affattes saledes:

”Stk. 4. Grensevardierne for CO»-udledning, der er angivet i stk. 2, reguleres med
et reguleringstal. Reguleringstallet udger 1,00 1 arene 2020 og 2021 og nedsattes
med 0,033 drligt 1 hver af arene 2022-2025 og med 0,011 1 hvert af rene 2026-
2035, og de herved fremkomne granseverdier afrundes til nermeste hele gram.
Fra og med 2036 anvendes de samme grensevardier som for 2035.”

[Precisering af regulering af grensevardier for COz-udledning]

4) I den under nr. 8 foresldede affattelse af § 4, stk. 9, @ndres ”CO;-udledning” til:
“hele CO»z-udledningen”.

[Praecisering af, at der vil blive beregnet tilleg for CO;-udledning for hele kereto-
jets udledning]

5) Nr. 10 affattes saledes:

?10.1§ 5, stk. 2, 1. pkt., ®@ndres »38.200 kr.« til: »64.100 kr. (2010-niveau)«, og
»30 pct.« @ndres til: »50 pet.«, og i 2. pkt. @ndres »56.800 kr.« til: »47.000 kr.
inkl. tilleeg efter stk. 4 og fradrag efter stk. 6«.

[Pracisering af, at loftet over afgiften beregnes efter fradrag og CO»-tilleg]

6) Det under nr. 11 foreslaede § 5, stk. 5, affattes saledes:

”Stk. 5. Grundlaget for tilleeg efter stk. 4 er CO»-udledning som fastsat i overens-
stemmelse med den pé verdensplan harmoniserede prevningsprocedure for lette
karetgjer (WLTP), jf. Kommissionens forordning nr. 1151/2017 af 1. juni 2017.
For varebiler, for hvilke der ikke opgeres CO»-udledning i gram pr. kilometer som
angivet i 1. pkt., anvendes i stedet CO,-udledning opgjort efter Radets direktiv
80/1268/EQF eller EU-forordning 692/2008 (NEDC) multipliceret med 1,21. For
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varebiler, for hvilke der ikke foreligger en maling af CO»-udledning i gram pr. ki-
lometer som angivet i 1. pkt., men hvor der foreligger et omregnet braendstoffor-
brug, beregnes CO>-udledning i gram pr. kilometer ved at multiplicere det angivne
brandstofforbrug i liter pr. 100 km med 24 for benzindrevne biler og med 26,5 for
dieseldrevne biler. For varebiler, for hvilke der alene foreligger et omregnet
brandstofforbrug som angivet i 2. pkt., beregnes CO»-udledning i gram pr. kilo-
meter ved at multiplicere det angivne braendstofforbrug i liter pr. 100 km med 29
for benzindrevne biler og med 32 for dieseldrevne biler. For varebiler, for hvilke
der hverken foreligger angivelse af CO»-udledning i gram pr. kilometer som angi-
veti 1. eller 2. pkt. eller brendstofforbrug som angivet i 3. eller 4. pkt., beregnes
CO;-udledning i stedet pd baggrund af bilens forbrug af brendstof beregnet 1 liter
pr. 100 km, jf. breendstofforbrugsafgiftslovens § 3, stk. 2, 9 eller 10. Det beregnede
brendstofforbrug i liter pr. 100 km omregnes til COz-udledning 1 gram pr. kilome-
ter ved at multiplicere det beregnede braendstofforbrug med 29 for benzindrevne
biler og med 32 for dieseldrevne biler.”.

[Rettelse af henvisninger til EU-regler vedrerende opgerelse af CO;-udledning og
alternativ metode vedrerende omregning af brendstofforbrug]

7) Efter nr. 22 indsaettes som nyt nummer:
?02) 1§ 7 a, stk. 3, 5. pkt., der bliver 4. pkt., @ndres ’1.-4.” til: ”1.-3.””

[Konsekvens af lovforslagets § 1, nr. 22]

Til § 2
8) I den under nr. 3 foreslaede affattelse af § 3, stk. 1, 1. pkt., udgar i Danmark”.

[Udvidelse af bestemmelsens anvendelsesomrade]

9) Efter nr. 3 indsattes som nye numre:

?01) I § 3, stk. 4, 1. pkt., indsattes efter “eldrevne biler”: “registreret 1. gang den
17. december 2020 eller tidligere”.

02) I § 3, stk. 5, 1. pkt., indsattes efter ”’1 kombination med benzin”: ”og er regi-
streret 1. gang den 17. december 2020 eller tidligere”.
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03) I § 3, stk. 6, 1. pkt., indsettes efter i kombination med diesel”: og er registre-
ret 1. gang den 17. december 2020 eller tidligere”.

99, 9

04) I § 3, stk. 7, 1. pkt., indsattes efter ”i kombination med natur- og biogas™: ’og
er registreret 1. gang den 17. december 2020 eller tidligere”.

05) 1§ 3, stk. 8, 1. pkt., indsettes efter "breendselscelledrevne biler”: ”, der er regi-

99 9

streret 1. gang den 17. december 2020 eller tidligere,”.

[Konsekvensaendringer som folge af, at der efter lovforslaget ikke leengere skal
ske omregning af elforbrug til breendstofforbrug]

10) I den under nr. 4 foresladede affattelse af § 3, stk. 12, 2. pkt., udgar “opad”.

[&£ndring af afrunding ved procentregulering]

Til § 3
11) I den under nr. 3 foreslaede affattelse af § 3, stk. 4, 2. pkt., udgér “opad”.

[Z£ndring af afrunding ved procentregulering]

12) I den under nr. 5 foresldede affattelse af § 4, stk. 4, 2. pkt., udgar “opad”.

[Z£Andring af afrunding ved procentregulering]

Ny paragraf

13) Efter § 7 indsettes som ny paragraf:
”§ 01

I lov nr. 2225 af 29. december 2020 om @ndring af lov om afgift af elektricitet, lov
om afgift af naturgas og bygas m.v., lov om afgift af stenkul, brunkul og koks
m.v., lov om energiafgift af mineralolieprodukter m.v. og forskellige andre love
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(Udmentning af dele af »Klimaaftale for energi og industri mv. 2020« m.v.), fore-
tages folgende @ndring:

1.1§ 8, stk. 4, endres 1. januar 2022 til: 1. januar 2031”.

[Konsekvens af lovforslagets §§ 6 og 7]

Til§ 8
14) 1 § 8, stk. 3, indseettes efter ’nr. 3: , 01, 02, 03, 04, 05”.

[Konsekvens af @ndringsforslag nr. 9]

15) 1§ 8, stk. 8, indseattes som 6. pkt.:

”Krav om tilbagebetaling efter 5. pkt. betragtes ikke som en @ndring af leasingaf-
talen, der er omfattet af registreringsafgiftslovens § 3 b, stk. 8, 1. pkt.”

[Praecisering af, at krav om tilbagebetaling fra leasingtager ikke udger en @ndring
af leasingkontrakten, der forer til omberegning eller fornyet godkendelse fra Skat-
teforvaltningen]

16) 1§ 8, stk. 9, 1. pkt., ®ndres ’underskrevet” til: ”indgaet”

[Praecisering af bestemmelsens ordlyd]

17) I § 8, stk. 9, indsattes som 5.-7. pkt.:

”1.-4. pkt. finder tilsvarende anvendelse ved leasingvirksomheders indgéelse af
bindende individuelle aftaler med slutbrugere om leasing af keretgjer. For sa vidt
angdr aftaler omfattet af 5. pkt., skal anmodning og dokumentation for, at der er
indgéet en bindende leasingaftale, indsendes til told- og skatteforvaltningen senest
den 15. februar 2021 eller senest samtidig med registreringen af keretejet, hvis
dette sker fra og med den 16. februar 2021. Til og med den 31. maj 2021 sker af-
giftsberigtigelsen efter de satser, der finder anvendelse pa indregistreringstids-
punktet, hvorefter told- og skatteforvaltningen tilbagebetaler en eventuel afgifts-
difference til den, der skal svare afgift efter registreringsafgiftslovens almindelige
regler.”

[Udvidelse af overgangsordningens anvendelsesomrade til ogsa at omfatte leasing-
aftaler samt pracisering af afgiftsberigtigelse til og med den 31. maj 2021]
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18) 1§ 8, stk. 10, 1. pkt., indsettes efter ’senest den 17. december 2020”: eller er
omfattet af overgangsordningen i stk. 9.

[Ligestilling i1 forhold til genberegning for keretgjer, der er indregistreret inden
lovforslagets fremsattelse, og keretojer, der er omfattet af overgangsordningen]

19) 1 § 8, stk. 10, indsaettes som 5. pkt.:

” Til og med den 31. maj 2021 sker genberegningen af keretojets afgiftspligtige
verdi og den efterfolgende afgiftsberigtigelse efter de satser, der er gaeldende pa
tidspunktet for genberegningen, hvorefter told- og skatteforvaltningen tilbagebeta-
ler en eventuel afgiftsdifference til den, der skal svare afgift efter registreringsaf-
giftslovens almindelige regler.”

[Pracisering af overgangsordningens anvendelse indtil den 1. juni 2021]

20) 1§ 8, stk. 11, udgér ’for det pagaeldende koretoj”.

[Sproglig tilpasning af bestemmelsen]

21) 1§ 8, stk. 13, ®ndres stk. 10 og 127 til: ”8-12".

[Tilretning af forrentning af krav om tilbagebetaling]

Bemarkninger
Tilnr. 1

Efter registreringsafgiftslovens er der fastsat sarlige regler for de afgiftsmaessige
konsekvenser for keretajer, der op- eller nedvejes hen over en af de vaegtgranser
for koretgjets tilladte totalvaegt, der er lagt til grund for afgiftsberigtigelsen, jf. re-
gistreringsafgiftslovens § 1 a, stk. 1. Efter registreringsafgiftslovens § 1 a, stk. 2,
kan der ved nedvejning af en varebil maksimalt ske modregning med 56.800 kr.,
som svarer til den geldende maksimalafgift.

Med lovforslagets § 1, nr. 10 og 16, foreslds det at nedsatte maksimalafgiften fra
56.800 kr. til 47.000 kr.

Da belabet pa 56.800 kr. i registreringsafgiftslovens § 1 a, stk. 2, er fastsat ud fra
den galdende maksimalafgift, foreslas det ved @ndringsforslag nr. 1, at der sker en
nedsattelse af belabet til 47.000 kr.
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Tilnr. 2 og 6

Det foreslas i lovforslagets § 1, nr. 6 og 11, at fastsette regler for opgerelse af
CO;-udledning, der vil blive lagt til grund ved beregning af tilleegget i registre-
ringsafgiften for CO2-udledning. Det foreslas, at opgerelsen kan ske pa forskellige
mader alt efter, hvilke informationer der er tilgeengelig for det enkelte koretaj.

Da der for visse personbiler og varebiler ikke findes oplysninger om malt CO»-ud-
ledning, foreslas det ved @ndringsforslag nr. 2 og 6, at der fastsattes en alternativ
metode til fastsaettelser heraf. Det foreslas, at CO»-udledning kan beregnes pa bag-
grund af et beregnet breendstofforbrug.

Det foreslas endvidere i @ndringsforslaget at tilrette de henvisninger til EU-regule-
ring, som opgerelsen som udgangspunkt skal foretages pd baggrund af, da de hen-
visninger, der fremgar af lovforslaget, er foreldede.

Tilnr. 3

Efter lovforslagets § 1, nr. 6, foreslas det at indfere et tilleeg i registreringsafgiften
baseret pa COz-udledning. Det foreslas, at storrelsen af tilleegget skal vaere forskel-
ligt athaengigt af, hvor meget CO, koretgjet udleder pr. kilometer. Det foreslas at
fastsette forskellige grenseverdier, sé der betales 213,5 kr. (2010-niveau) pr.
gram af de forste 125 g CO> pr. kilometer, 427 kr. (2010-niveau) pr. gram af de
naste 35 g CO» pr. kilometer og 812 kr. (2010-niveau) pr. gram CO> pr. kilometer
af resten.

Efter lovforslagets § 1, nr. 6, foreslas det, at disse graenseveardier for CO2-udled-
ning skal nedsettes lobende fra 2022. Det er foreslet, at de greensevaerdier, der er
angivet, fra og med den 1. januar 2022 nedsettes med 3,3 procentpoint arligt i
hvert af &rene 2022-2035 og med 1,1 procentpoint arligt i hvert af drene 2026-
2035.

Da grensevardierne er angivet i1 absolutte tal, foreslds det 1 @ndringsforslag nr. 3
at pracisere, hvordan reguleringen skal opgeres. Det foreslas konkret, at grense-
verdierne skal reguleres med et reguleringstal, der udger 1,00 i arene 2020 og
2021, og at reguleringstallet nedsettes med 0,033 érligt i hver af arene 2022-2025
og med 0,011 arligt i hvert af arene 2026-2035.

Til nr. 4
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Der er i registreringsafgiftslovens § 4, stk. 9-12, fastsat forskellige regler om regu-
lering af de afgiftssatser, der geelder efter loven.

Det folger af registreringsafgiftslovens § 4, stk. 12, at der for benzin- og diesel-
drevne personbiler, som er omfattet af § 5 a, stk. 2, 2. pkt., eller § 10, stk. 4, gives
tilleg og fradrag i registreringsafgiften efter reglerne i registreringsafgiftslovens §
4, stk. 2-4, jf. lovbekendtgerelse nr. 1062 af 7. september 2017.

De geldende regler om tilleeg og fradrag for energieffektivitet finder saledes ikke
anvendelse for koretgjer, der er omfattet af registreringsafgiftslovens § 10, stk. 4
(veterankeretgjer), og keretajer, som er konstrueret til ophold og beboelse (auto-
campere), jf. registreringsafgiftslovens § 5 a, stk. 2, 2. pkt.

Det foreslas i1 lovforslagets § 1, nr. 8, at der fastsattes en ny regel for benzin- og
dieseldrevne biler, som er omfattet af registreringsafgiftslovens § 5 a, stk. 2, 2.
pkt., hvorefter der beregnes tilleeg for COz-udledning med den laveste sats.

Efter lovforslagets § 1, nr. 8, foreslas det, at for benzindrevne og dieseldrevne bi-
ler, som er omfattet af § 5 a, stk. 2, 2. pkt., beregnes tilleeg for CO2-udledning med
den laveste sats.

Da det med lovforslagets formulering er uklart, hvorvidt der vil blive beregnet til-
leeg for COz-udledning for hele keretgjets udledning, foreslas det i @ndringsforslag
nr. 4 at precisere, at for benzindrevne og dieseldrevne biler, som er omfattet af re-
gistreringsafgiftslovens § 5 a, stk. 2, 2. pkt., skal der beregnes tilleeg for hele CO»-
udledningen med den laveste sats.

Til nr. 5

Det folger af registreringsafgiftslovens § 5, stk. 2, at for nye varebiler med en til-
ladt totalvaegt over 2,5 t, som er enten abne eller uden sideruder bag forersedet i
bilens venstre side, herunder uden udskering til sideruder bag forersedet i bilens
venstre side, udger afgiften 0 kr. af de forste 38.200 kr. af den afgiftspligtige vaerdi
og 30 pct. af resten. For sadanne varebiler med en tilladt totalvaegt over 3 t kan af-
giften hejst udgere 56.800 kr.

Med lovforslagets § 1, nr. 10, foreslas det, at § 5, stk. 2, 1. pkt., endres, sa afgiften
i stedet udger 0 kr. af de forste 64.100 kr. (2010-niveau) af den afgiftspligtige
vaerdi og 50 pet. af resten. I § 5, stk. 2, 2. pkt., foreslas satsen @ndret fra 56.800 kr.
til 47.000 kr., hvilket betyder, at for varebiler som navnt ovenfor, dog med en til-
ladt totalvaegt over 3 t kan afgiften hojst udgere 47.000 kr.

Med lovforslaget kan der opsta tvivl om, hvorvidt loftet over afgiften for varebiler
alene gaelder for den vardibaserede del af afgiften, sd CO,-tilleg og bundfradrag
beregnes efterfalgende, eller om loftet skal anvendes til sidst. Med aftale om Gron
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omstilling af vejtransporten er det lagt til grund, at CO»-tilleeg ikke vil kunne med-
fore, at afgiften overstiger det foresldede loft pa 47.000 kr.

Det foreslas pa den baggrund at nyaffatte lovforslagets § 1, nr. 10, sa det tydeligt
fremgar, at loftet over afgiften beregnes til sidst. CO,-tillaeg vil sdledes ikke kunne
medfore, at afgiften overstiger det foresldede loft over afgiften pa 47.000 kr., og
bundfradraget til alle varebiler pa 25.600 kr. (2010-niveau) vil ikke skulle traekkes
fra det foreslédede loft, men indga i beregningen af afgiften for loftet.

Til nr. 7

Der er tale om en konsekvens@ndring som folge af, at det 1 lovforslagets § 1, nr.
22, foreslas at opheave registreringsafgiftslovens § 7 a, stk. 3, 4. pkt.

Til nr. 8

Efter gaeldende ret betales der breendstofforbrugsafgift af personbiler, der er indre-
gistreret i Danmark fra og med den 1. juli 1997. Med den foreslaede nyaffattelse af
bestemmelsen, jf. lovforslagets § 2, nr. 3, foreslas det at viderefore de geldende
regler, hvor der dog indsettes en slutdato for denne ordning, sa den kun omfatter
biler registreret i Danmark senest den 30. juni 2021.

Dette skyldes, at der af biler indregistreret den 1. juli 2021 eller senere vil skulle
betales en CO;-baseret afgift pa baggrund af bilens CO2-udledning, jf. lovforsla-
gets § 2, nr. 5.

Da afgiften baseret pa breendstofforbrug kun geelder for biler, der er registreret for-
ste gang i Danmark senest den 30. juni 2021, jf. lovforslagets § 2, nr. 3, vil biler,
der indregistreres 1 udlandet inden denne dato og efterfolgende importeres og regi-
streres i Danmark, ikke vere omfattet af afgiftspligten, da de ikke vil vaere omfat-
tet af nogen af ordningerne.

Dette har ikke vaeret intentionen, hvorfor det foreslas at &ndre bestemmelsen, sale-
des at ’i Danmark™ udgér, hvorefter det bestemmende er bilens registreringstids-
punkt, uanset om registrering er sket i Danmark eller 1 udlandet.

Til nr. 9

Der er tale om konsekvens@ndringer som folge af, at der efter lovforslaget ikke
leengere vil skulle ske omregning af elforbrug til braendstofforbrug, nar det gaelder
registreringsafgiften, og at det derfor heller ikke fremadrettet vil skulle ske for
braendstofforbrugsafgiften.
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Til nr. 10-12

Med lovforslaget foreslas en forhgjelse af brendstofforbrugsafgift (gren ejeraf-
gift), vaegtafgift og udligningsafgift. Forhgjelsen vil gelde for alle afgiftspligtige
koretgjer fra og med den forste afgiftsperiode, der pabegyndes for det enkelte ko-
retgj den 15. februar 2021 eller senere.

For keretojer, der indregistreres den 1. juli 2021 eller senere, foreslés det, at ejer-
og udligningsafgiften omlegges fra at vare baseret pa breendstofforbrug til at vaere
baseret pa CO»-udledning.

Forhgjelsen af udligningsafgiften foretages lovteknisk ved, at de nugaldende be-
lob forhejes med 20,7 pct. Det fremgar af lovforslaget, at de beleb, der fremkom-
mer ved procentreguleringen, afrundes opad til naermeste hele kronebeleb, der er
deleligt med ti, mens satserne for den nye CO»-baserede afgift fremgar direkte af
forslaget.

Den nye CO»-baserede afgift er udregnet med en afrunding til n&rmeste hele kro-
nebelob, der er deleligt med ti, mens det er foreslaet, at forhgjelserne af de gal-
dende afgifter afrundes opad til neermeste hele kronebelab, der er deleligt med ti.

Dette vil medfere forskellige satser for de to ordninger, hvilket ikke har veret in-
tentionen. Det har veret hensigten, at satserne i de to ordninger skulle flugte med
hinanden.

Det foreslas pa den baggrund ved @ndringsforslag nr. 10-12 at endre den foresla-
ede afrundingsregel, s& bdde de geldende og de nye satser for udligningsafgiften
afrundes til nermeste hele kronebeleb, der er deleligt med ti.

Til nr. 13

Ved § 1, nr. 9, 1 lov nr. 2225 af 29. december 2020 blev der fastsat sarlige regler
for afgiftspligtig elektricitet, som en udlejer af campingplads forsyner sine lejeres
medbragte campingenheder og keretojer med uden sarskilt betaling. Det fremgar
af lovens § 8, stk. 4, at bestemmelsen har virkning fra og med den 1. januar 2022,
hvor sarordningen for opladning af elbiler inden lovforslaget var sat til at udlebe.

Ved § 4, nr. 1, 1 lov nr. 687 af 8. juni 2017 blev der indfert en begrensning i
momsregistrerede virksomheders adgang til tilbagebetaling af elafgift i forbindelse
med lagring af elektricitet i komponenter, herunder batterier, som benyttes til
fremdrift af eldrevne registrerede keretgjer. Disse reglers ikrafttraedelse er med
forslaget foreslaet udskudt til 2030, idet det er aftalt at forleenge sarordningen for
opladning af elbiler til 2030.
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De serlige regler for campingpladser skal ses i ssmmenhang med sarordningen
vedrerende opladning af elbiler, der foreslas forlaenget til 2030.

Det foreslas pa denne baggrund at a&ndre virkningstidspunktet for § 1, nr. 9, i lov
nr. 2225 af 29. december 2020 til den 1. januar 2031.

Til nr. 14

Der er tale om en konsekvensandring af lovforslagets ikrafttreedelsesbestemmelse.
Da det foreslés i lovforslaget, at der ikke leengere vil skulle ske omregning af el-
forbrug til breendstofforbrug, nar det geelder registreringsafgiften, foreslas det i a&n-
dringsforslag nr. 6 at foretage @ndringer af breendstofforbrugsafgiftsloven, hvoref-
ter det derfor heller ikke fremadrettet vil ske for braendstofforbrugsafgiften.

Det foreslas som konsekvens heraf at &ndre lovforslagets virkningsbestemmelse 1
§ 8, stk. 3, sd disse konsekvensandringer far virkning fra og med den forste af-
giftsperiode, der padbegyndes den 1. januar 2021 eller senere.

Til nr. 15

Efter registreringsafgiftslovens § 3 a, stk. 8, vil det i visse tilfaelde have afgifts-
maessige konsekvenser, hvis en igangverende leasingaftale @ndres.

Med lovforslaget foreslas der en raekke afgiftseendringer, som forst kan vaere im-
plementeret af Skatteforvaltningen pr. 1. juni 2021, hvorfor der eventuelt vil skulle
ske en korrektion af den leasingydelse, der betales for leasing af et keoretgj som
folge af omlaegningen.

Det foreslas pa den baggrund, at det praciseres, at krav om tilbagebetaling fra lea-
singtager i forbindelse med omlagningen ikke skal udgere en @ndring af leasing-
kontrakten, der forer til omberegning eller krav om fornyet godkendelse fra Skatte-
forvaltningen, som ellers kunne have varet tilfeldet efter de gaeldende regler.

Tilnr. 16

Med lovforslaget foreslas det, at for keretojer, for hvilke der er underskrevet en
bindende keabsaftale mellem en forhandler og en slutbruger senest den 17. decem-
ber 2020, og som i perioden fra og med den 18. december 2020 til og med den 1.
juli 2021 anmeldes til registrering, og hvor der i1 forbindelse med registrering ind-
sendes anmodning om, at keretojet skal afgiftsberigtiges efter de regler, som var
geldende den 17. december 2020, kan ske afgiftsberigtigelse efter de regler, der
var geldende den 17. december 2020.
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Det er saledes efter lovforslaget et krav, at der er underskrevet en bindende kaobsaf-
tale mellem en forhandler og en slutbruger, for at § 8, stk. 8, ikke finder anven-
delse.

Det vaesentlige er, at der er indgéet en bindende kebsaftale. Det har ikke veret
hensigten at stille sarlige formkrav til aftaleindgaelsen, navnlig et underskriftkrav.
Det er sedvanligt pd omradet, at der indgas aftaler, uden at der underskrives. Det
kan eksempelvis vaere ved accept af et fremsendt tilbud pé mail. Hvis der stilles
krav om en underskrift risikeres det, at virksomheder og borgere afskeres fra at
anvende overgangsordningen i situationer, som den ellers er montet pa.

Det foreslas pa den baggrund at @ndre lovforslagets § 8, stk. 9, sa overgangsord-
ningen kan anvendes, nar der senest den 17. december 2020 er indgaet en bin-
dende kebsaftale, uanset om denne er underskrevet. I disse tilfaelde vil lovens § 8,
stk. 8, ikke finde anvendelse. Det vil vare op til aftaleparterne at godtgere over for
Skatteforvaltningen, at der er tale om en bindende aftale. Keretgjet vil skulle an-
meldes til registrering i perioden fra og med den 18. december 2020 til og med den
1. juli 2021, og der vil i forbindelse med registrering skulle indsendes en anmod-
ning om, at keretojet skal afgiftsberigtiges efter de regler, som var geldende den
17. december 2020. Det betyder, at der ikke stilles formkrav til indgaelse af en
bindende kebsaftale, men at det fastholdes, at aftaleparterne berer bevisbyrden
herfor.

Til nr. 17

Efter lovforslagets § 8, stk. 9, geelder den foresldede overgangsordning for kereto-
jer, for hvilke der er underskrevet en bindende kabsaftale, ikke for indgéelse af in-
dividuelle leasingaftaler.

Det foreslas med @ndringsforslagets nr. 17 at udvide den foresldede overgangsord-
ning til ogsa at omfatte indgaelse af individuelle leasingaftaler om konkrete kore-
tojer. Leasing af koretojer pa baggrund af generelle ramme- eller flideaftaler mv.
omfattes ikke af overgangsbestemmelsen. Det betyder, at de indgaede leasingafta-
ler skal have en konkret karakter for at vaere omfattet af overgangsordningen. Her-
med ligestilles indgaelse af individuelle leasingaftaler med den overgangsordning,
der er fastsat for indgéelse af kebsaftaler.

Det foreslas endvidere at precisere, at der i perioden frem til og med den 31. maj
2021 skal ske afgiftsberigtigelse efter de satser, der er gaeldende pa indregistre-
ringstidspunktet, og at der herefter vil ske efterregulering af en evt. afgiftsdiffe-
rence.

Side 13 af 15



Til nr. 18

Det foreslas i lovforslagets § 8, stk. 10, at der fastsattes sarlige regler for genbe-
regning af registreringsafgift for keretojer, der er omfattet af registreringsafgiftslo-
vens § 9 a, herunder leasede koretgjer.

Ordningen omfatter ikke koretojer, der er indregistreret efter de regler, der fandt
anvendelse den 17. december 2020, dvs. de keretajer, der er omfattet af over-
gangsordningen i lovforslagets § 8, stk. 9.

For at ligestille keretajer, der er indregistreret inden lovforslagets fremsettelse,
med koretojer, der er omfattet af overgangsordningen i lovforslagets § 8, stk. 8, fo-
reslas det, at keoretojer omfattet af overgangsordningen ogsa skal vaere omfattet af
genberegningsreglerne i lovforslagets § 8, stk. 10.

Til nr. 19

Efter lovforslagets § 8, stk. 10, foreslds det at fastsatte en serlig overgangsordning
for keretgjer, som er omfattet af registreringsafgiftslovens § 9 a, og som skal have
genberegnet den afgiftspligtige vaerdi.

Da det med lovforslagets formulering er uklart, om der skal ske en efterfelgende
regulering, nir den samlede omlegning af bilafgifterne kan systemunderstottes
den 1. juni 2021, foreslés det i @ndringsforslagets nr. 19, at det preciseres, at tilba-
gebetalinger som folge af overgangsordningen forst sker fra den 1. juni 2021.

Til nr. 20

Det foreslas i lovforslagets § 8, stk. 11, at for keretejer, for hvilke der den 17. de-
cember 2020 betales forholdsmeessig registreringsafgift efter en af ordningerne i
registreringsafgiftslovens §§ 3 a-3 c, skal den foresldede omlagning forst have
virkning for det pageldende keretoj fra og med den ferste afgiftsperiode, som pa-
begyndes den 18. december 2020 eller senere.

Da det med lovforslagets formulering er unedvendigt at neevne “det pageldende
koretej” igen, foreslas det i @ndringsforslag nr. 19 at foretage en sproglig tilpas-
ning af bestemmelsen.

Til nr. 21

Med lovforslaget foreslas det, at tilbagebetalingskrav som felge af reglerne i § 8,
stk. 10 og 12, forfalder den 1. december 2021 og forrentes fra forfaldsdagen efter
reglerne i rentelovens § 5, stk. 1.
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Det betyder, at tilbagebetalingskrav som folge af overgangsordningerne vedre-
rende bindende kebsaftaler og eksportgodtgerelse forfalder den 1. december 2021
og forrentes med en arlig rente, der svarer til den fastsatte referencesats med et til-
leeg pa 8 procentpoint.

Dette skyldes, at der forventeligt vil vere tale om genberegning af afgift for et me-
get stort antal biler, og at dette er forbundet med et betydeligt administrativt ar-
bejde. Formalet med bestemmelsen er at fastsette en dato for, hvornar Skattefor-
valtningen kan forventes at have korrigeret afgiftsberegninger i forhold til de nye
regler.

Den nuvarende affattelse af bestemmelsen vil betyde, at det alene er tilbagebeta-
lingskrav som folge af overgangsordningerne vedrerende bindende kebsaftaler og
eksportgodtgerelse, der forfalder den 1. december 2021 og forrentes efter rentelo-
vens § 5, stk. 1.

Det foreslas pd den baggrund af @ndre lovforslagets § 8, stk. 13, sa tilbagebeta-
lingskrav, der udspringer af lovens overgangsordninger, forfalder den 1. december
2021 og forrentes efter rentelovens § 5, stk. 1.
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