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BILAG I

METODE TIL FASTSATTELSE AF GRANSEN FOR DRIVHUSGASINTENSITETEN

AF DEN ENERGI, DER BRUGES OM BORD PA ET SKIB

Med henblik pa at beregne graensen for drivhusgasintensiteten af den energi, der bruges om
bord pa et skib, anvendes fglgende formel, der betegnes ligning (1):

Indeks for
drivhusgasintensitet

WIT Ttw

GHG intensity n fuel 1 1
I My X COpoquyers X LCVi+ Zf Bk X CO2eq yricioyin +E?f“‘““z,"”"ﬂ‘” My; X [ (155 Congine stin1) ¥ (COreqrews) + (g Congine siipj X COeqrewstippage,) ]

index [g—wzeq] =
Mj

TEM, X LCV + XL E, STM, X LCV, + YL E,

Ligning (1)

hvor fglgende formel betegnes ligning (2):

COzeqrewny = (Creons X CWPeo, + Cron,, X GWPey, + Cruyo, X GWPNzo)i ngnlng )
Udtryk Forklaring
i Indeks svarende til de breendstoffer, der blev leveret til skibet i referenceperioden
j Indeks svarende til breendstofforbreendingsenhederne om bord pa skibet. I denne forordning omfatter sddanne
enheder hovedmotor, hjeelpemotorer og oliekedler
k Indeks svarende til de tilslutningspunkter (c), hvor elektriciteten leveres pr. tilslutningspunkt.
c Indeks svarende til antallet af ladestandere
m Indeks svarende til antallet af energiforbrugere
My, Massen af det specifikke breendstof i oxideret hos forbruger j [gFuel]
Ei Elektricitet leveret til skibet pr. tilslutningspunkt k, hvis der er mere end ét [MJ]
COzeqwer,i WIT-drivhusgasemissionsfaktor for braendstof i [gCO2/MJ]
C02eq yperricityic WitT-drivhusgasemissionsfaktor for den elektricitet, der leveres til skibet ved kaj pr. tilslutningspunkt k
[9CO2e/MJ]
Lev; Nedre braendveerdi for braendstof i [MJ/gFuel]
c.

engine slip j

Koefficient for breendstofslip (ikkeforbreendt brendstof) som procentdel af massen af brendstof i anvendt af
forbraendingsenhed j [%]

Cr co,.j» Cr CHyj» Cr N20,j

TtW-drivhusgasemissionsfaktorer for forbreendt breendstof i forbreendingsenhed j [gGHG/gFuel]

COZEq,nW,j

TtW CO,-&kvivalente emissioner af forbreendt breendstof i i forbraendingsenhed j [gCO.eq/gFuel]

COzeqrew,j = (Ccft‘oz,] X GWP¢, + Cf CHyj X GWPy, + CchzoJ X GWPNZD)

i

Csr coyj» Cor CHyj» Csr N20,

TtW-drivhusgasemissionsfaktorer for breendstofslip til forbraendingsenhed j [gGHG/gFuel]

COseq rewstippage i

TtW CO,-&kvivalente emissioner af breendstofslip i til forbraeendingsenhed j [gCOeq/gFuel]

COseq,rtw stippage,j = (Csfc‘oz,j X GWPg, + Cyf CHyj X GWPqy, + Cyf N0, X GWPNZO)'

GWPco,, GWPcy,, GWPy,o

Globalt opvarmningspotentiale for CO,, CH4, N,O over 100 ar
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For fossile breendstoffer anvendes standardvardierne i bilag I1.

| denne forordning seettes udtrykket Y3 Ey, X COyq i telleren i ligning (1) til nul.

electricity,k

Metode til bestemmelse af [Mi]

Brandstoffets masse [Mi] bestemmes ved hjeelp af den meangde, der er rapporteret i henhold
til forordning (EU) 2015/757 for sejladser, der er omfattet af denne forordnings
anvendelsesomrade, baseret pa den overvagningsmetode, som selskabet har valgt.

Metode til bestemmelse af WtT-drivhusgasemissionsfaktorer

Nar der anvendes andre verdier end standardvaerdierne i bilag Il, skal veerdierne for
ikkefossile breendstoffer baseres pa relevante Bunker Delivery Notes (BDN'er) for de
braendstoffer, der leveres til skibet i referenceperioden, for mindst lige sa store mangder
braendstoffer som dem, der vurderes at vere forbrugt under den regulerede sejlads i
overensstemmelse med punkt A.

WitT-drivhusgasemissionsfaktoren (CO,eqwer;) for brendstofferne (som ikke er fossile
breendstoffer) er fastsat i direktiv (EU) 2018/2001. De faktiske verdier, der er anfart i
direktivet, som skal anvendes i forbindelse med denne forordning ifelge metoden, er
veerdierne uden forbreending®. For de breendstoffer, hvis produktionsveje ikke er medtaget i
direktivet, og for fossile brendstoffer, findes standardverdierne for  WiT-
drivhusgasemissionsfaktorerne (COeq wer,:) 1 bilag 1l.

Bunker Delivery Note (BDN) for breendstof

| forbindelse med denne forordning skal relevante BDN'er for breendstoffer, der bruges om
bord, indeholde mindst fglgende oplysninger:

— produktidentifikation

- braendstofmasse [t]

—~ braeendstofmangde [mq]
- breendstoftaethed [kg/m?®]

— WiT-drivhusgasemissionsfaktor for CO> (kulstoffaktor) [gCO2/gFuel] og for COzeq
[gCO2eq/gFuel] og relateret certifikat?

— nedre breendverdi [MJ/g]

BDN el

| forbindelse med denne forordning skal relevante BDN'er for elektricitet, der leveres til
skibet, indeholde mindst fglgende oplysninger:

— leverandgr: navn, adresse, telefon, e-mail og repraesentant

— modtagerskib:  IMO-nummer  (MMSI), skibsnavn, skibstype, flag og
skibsrepraesentant

! Se direktiv (EU) 2018/2001, bilag V.C.1.(a), udtrykket e, "emissionerne fra selve anvendelsen af
breendstoffet”.
2 Denne verdi kraeves ikke for fossile braendstoffer, der er omhandlet i bilag 1. For alle andre

breendstoffer, herunder blandinger af fossile braendstoffer, bgr denne veerdi gares tilgengelig sammen
med et s&rskilt certifikat, der identificerer braendselsproduktionsvejen.

DA



DA

- havn: navn, beliggenhed (LOCODE), terminal/kaj

— tilslutningspunkt: landstrem-SSE-tilslutningspunkt, detaljer om tilslutningspunkt

- tilslutningstid: dato og klokkeslet for pabegyndelse/feerdiggerelse

— leveret energi: effekt tildelt forsyningspunktet (hvis relevant) [kW], elforbrug (kWh)
i faktureringsperioden, oplysninger om spidseffekt (hvis tilgeengelig)

— maling

Metode til bestemmelse af TtW-drivhusgasemissionsfaktorer

TtW-emissionerne bestemmes pa grundlag af metoden i dette bilag som angivet i ligning (1)
og ligning (2)

| forbindelse med denne forordning findes de TtW-drivhusgasemissionsfaktorer ( co..,..., ), der
skal anvendes til at bestemme drivhusgasemissionerne, i bilag 1l. CO2 Cs-faktorerne er de
faktorer, der er fastsat i forordning (EU) 2015/757, og rapporteres i tabellen af hensyn til
overskueligheden. For braendstoffer, hvis faktorer ikke er omfattet af naevnte forordning,
anvendes standardfaktorerne i bilag I1.

Ifalge overensstemmelsesplanen omhandlet i artikel 6 og efter verifikatorens vurdering kan
der anvendes andre metoder, f.eks. direkte maling af CO2¢q 0g laboratorieprgvning, hvis det
forbedrer beregningens samlede ngjagtighed.

Metode til bestemmelse af fugitive TtW-emissioner

Fugitive emissioner er emissioner, der skyldes den mangde braendstof, der ikke nar
forbrendingskammeret pa forbrendingsenheden, eller som ikke forbruges af
energiomformeren, fordi de ikke forbreendes, udluftes eller lekkes fra systemet. | denne
forordning indregnes fugitive emissioner som en procentdel af massen af brendstof, der
anvendes af motoren. Standardveerdierne er anfart i bilag I1.

Metoder til bestemmelse af belgnningsfaktorerne for alternative energikilder

Hvis der installeres alternative energikilder om bord, kan en belgnningsfaktor for alternative
energikilder anvendes. | tilfeelde af vindkraft bestemmes belgnningsfaktoren som fglger:

Belgnningsfaktor for alternative Pying
energikilder - VIND (fwina) Proc
0,99 0,1
0,97 0,2
0,95 >0,3

Indekset for skibets drivhusgasintensitet beregnes derefter ved at multiplicere resultatet af
ligning (1) med belgnningsfaktoren.

Verifikation og certificering

Braendstofklasse WtT TtW
Fossil Standardveerdierne anvendes | EU-systemet  til  overvagning,
som angivet i tabel 1 i denne | rapportering og verifikation af
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forordning

CO2-kulstoffaktorer skal anvendes
for brendstoffer, for hvilke en
sadan faktor er angivet

For alle andre emissionsfaktorer
kan standardveerdier anvendes
som anfgrt i tabel 1 i denne
forordning, eller

Verdier certificeret ved
laboratorieprgvninger eller
malinger af direkte emissioner

Beeredygtige COgeq-veerdier som anfert i | Standardveerdier for
vedvarende RED Il (uden forbreending) | emissionsfaktorer kan anvendes
braendstoffer kan anvendes for alle |som anfert i tabel 1 i denne
(Flydende braendst_offer, _ hvis_ forordning, eller
biobrandstoffer, produktionsveje er anfart i
biogasser og  e- RED II, eller _ »

Verdier certificeret ved
breendstoffer) RED |I-godkendt laboratorieprgvninger eller

certificeringsordning malinger af direkte emissioner.

Andre (herunder | COgeq-veerdier som anfgrt i | Standardveerdier for

elektricitet)

RED Il (uden forbreending)
kan anvendes for alle
braendstoffer, hvis
produktionsveje er anfart i
RED I, eller

RED I1-godkendt
certificeringsordning

emissionsfaktorer kan anvendes
som anfegrt i tabel 1 i denne
forordning, eller

Verdier certificeret ved
laboratoriepravninger eller
malinger af direkte emissioner.
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BILAG II

Emissionsfaktorerne for fossile braendstoffer i dette bilag anvendes til at bestemme det indeks
for drivhusgasintensitet, der er omhandlet i bilag I til denne forordning.

Emissionsfaktorerne for biobraendstoffer, biogas, vedvarende brendstoffer, der ikke er af
biologisk oprindelse, og genanvendt kulstofbraendsel bestemmes ved hjelp af metoderne i
bilag 5, del C, til direktiv (EU) 2018/2001.

| tabellen forstas ved:

- SM: skal males

— N/A: ikke relevant
— —: anvendes ikke

Tabel 1 — Standardfaktorer

1 2 3 4 5 6 7 8 9
WitT TtW
Cslip
Klasse/ Betef%nrelse Lcv COseqwir Energli((lamf Csco, Cren, Crny0 Som % aff
R . M co2 ormerklass co2 CH. N,O massen a
Ravare | Produktions [—] [u e [g [g 4 g% breendstof,
vej g MJj gFuel gFuel gFuel der anvendes
af motoren
ALLE
ICE'er
HFO 3,114
Gasturbine 0,00005 0,00018
1SO 8217 0,0405 13,5 MEPC.245 (66) .
Kategori : Forordning (EU)
RME til RMK Dag:%tgr_bm 2015/757
kedler
Hjaelpemoto
rer
Fossil
ALLE
ICE'er
13,2, rd
13.7 Gasturbine 0,00005 0,00018
LSFO 0,0405 N 3,114 —
blanding
Dampturbin
erog -
kedler
Hjeelpemoto
rer
0,00005 0,00018
ULSFO | 0,0405 132 AL 3,114 -
DA 5 DA
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2 3 4 5 6 7 8 9
WtT TtW
3,206
MEPC.245 (66)
13,2 ALLE Forordningen 0,00005 0,00018
VLSFO 0,041 \ om EU- -
ICE'er )
systemet til
overvagning,
rapportering og
verifikation
LFO 3,151
0,00005 0,00018
1508217 | 0,041 132 ALLE | MEPC.245(66) —
; er
Kategori Forordning (EU)
MDO
MGO 3,206
0,00005 0,00018
1S08217 | 0.0427 14,4 I,?:LEL‘Z MEPC.245 (66) -
Kategori Forordning (EU)
LNG Otto
(dobbeltbree
ndstof 3,1
middel
hastighed)
LNG Otto 2,755
(dobbeltbree 0 0.00011
) 1,7
LNG 0,0491 18,5 ndstof lay | MEPC.245 (66)
hastighed) | Forordning (EU)
2015/757
LNG Diesel
(dobbeltbree 02
ndstof lav ’
hastighed)
LBSI Ikke relevant
3,03 Butan
3,00 Propan
ALLE
Forordning (EU)
2015/757
Braendselsc
H2 eller 0 0 -
0,12 132 —
(naturgas)
ICE 0 0 SM
NH3
0,0186 121 Ingen motor 0 0 SM —
(naturgas)
1,375
Methanol 31,3 ALLE MEPC.245 (66)
(naturgas) 0,0199 ICE'er ) SM SM -
Forordning (EU)
2015/757
6
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1 2 3 4 5 6 7 8 9
WtT TtW
Se direktiv 1,913
(EV)
Ethanol E100 | 0,0268 2018/2001 I'?:LEL; MEPC.245 (66) SM SM —
Forordning (EU)
2015/757
Biodiesel o
Se direktiv ALLE 0,00005 | 0,00018
Hovedproduk | 0,0372 (EV) IcE 2,834 —
ter/affald/r&pr 2018/2001 er SM SM
oduktmiks
HVO direk
Se direktiv 0,00005 | 0,00018
Hovedproduk | 0,044 (EV) s 3,115 —
Flvdend ter/affald/r&pr 2018/2001 ICEer
Y een oduktmiks
biobrae
ndsler LNG Otto
(dobbeltbree
ndstof 3,1
middel
hastighed)
Bio-LNG Se direkt LNG Otto 2,755
e airektv 0,00005 0,00018
Hovedproduk | 0,05 (EV) ((:%bs?;ltlbarf MEPC.245 (66) 1,7
ter/affald/rapr 2018/2001 hastighed) | Forordning (EU)
oduktmiks 2015/757
LNG Diesel
(dobbeltbree 0,2
ndstof)
LBSI Ikke relevant
Gasfor Bio-H2 Braendselsc 0 0 0
mige " eller
biobree | Hovedproduk | 0,12 : € _
ndstoff | ter/affald/r&pr relevant
er oduktmiks ICE 0 0 SM
3,206
e-diesel Se direktiv ALLE MEPC.245 (66) | 0:00005 | 0,00018
0,0427 (EV) ICE'er —
2018/2001) Forordning (EU)
Vedvare 2015/757
nde
s
der |kk’e e-methanol Se direktiv ALLE MEPC.245 (66) 0,00005 0,00018
er af 0,0199 (EV) ICE'er -
biologis 2018/2001 Forordning (EU)
K 2015/757
oprinde
Ise LNG Otto
(dobbeltbree
- ndstof 3,1
; 2,755 '
(e LN Se direktiv ml-ddEI 11
braends e-LNG 0.0491 EV) hastighed) | MEPC.245 (66) 0 0,000
toffer) ' .
2018/2001 Forordning (EU)
LNG Otto
2015/757
(dobbeltbree 17
ndstof lav !
hastighed)
DA 7
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1 2 3 4 5 6 7 8 9
WtT TtW
LNG Diesel
(dobbeltbree 0,2
ndstof)
LBSI Ikke relevant
Braendselsc 0 0 0
eller
e-H2 0,12 3,6 —
ICE 0 0 SM
lkke
e-NH3 0,0186 0 Ingen motor 0 SM Ikke relevant
relevant
106,3
EU MIX
Elektricitet 2020
Andre — Landstrem — — — —
72
EU MIX
2030

| kolonne 1 angives breendstofklassen, dvs. fossile brendstoffer, flydende biobraendsler,
gasformige biobreendstoffer og e-braendstoffer

| kolonne 2 angives betegnelsen pa eller produktionsvejen for de pagaldende braendstoffer i
klassen. For flydende biobreendsler, gasformige biobraendstoffer og vedvarende braendstoffer,
der ikke er af biologisk oprindelse (e-breendstoffer), anvendes verdierne i direktiv (EU)
2018/2001 i WitT-afsnittet (uden forbreending®). For fossile braendstoffer anvendes kun
standardveerdierne i tabellen.

Kolonne 3 indeholder breendstoffernes nedre breendveerdi udtrykt i [MJ/g].

Kolonne 4 indeholder COazeq-emissionsverdierne i [gCO2/MJ]. For fossile braendstoffer
anvendes kun standardveerdierne i tabellen. For alle andre breendstoffer (medmindre andet er
angivet) beregnes veerdierne ved hjelp af metoden eller standardverdierne i direktiv (EU)
2018/2001 fratrukket forbreendingsemissionerne ved fuld oxidation af breendstoffet?.

| kolonne 5 angives hovedtyperne/klasserne for energiomformere, f.eks. to- eller
firetaktsmotorer med intern forbreending (ICE) af diesel- eller ottotypen, gasturbiner,
breendselsceller osv.

Kolonne 6 indeholder emissionsfaktoren Cs for CO2 i [gCO2/gfuel]. Emissionsfaktorer som
anfgrt i forordning (EU) 2015/757 (eller IMO MEPC.245 (66) som andret) anvendes. For
brendstoffer, der ikke er omhandlet i forordning (EU) 2015/757, anvendes standardveerdierne

3 Se direktiv (EU) 2018/2001, bilag V.C.1.(a), udtrykket e, "emissionerne fra selve anvendelsen af
breendstoffet".

4 Se direktiv (EU) 2018/2001, bilag V.C.1.(a), udtrykket e, "emissionerne fra selve anvendelsen af
breendstoffet".
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i tabellen. Verdier, der er certificeret efter en anerkendt ordning (i henhold til de relevante
bestemmelser i direktiv (EU) 2018/2001), kan anvendes i stedet for standardveerdierne.

Kolonne 7 indeholder emissionsfaktoren Cs for methan i [gCH4/gfuel]. Standardveerdierne i
tabellen anvendes. Veerdier, der er certificeret ved prgvning, kan anvendes i stedet for
standardveerdierne. For LNG-brandstoffer er Cs for methan fastsat til nul.

Kolonne 8 indeholder emissionsfaktoren Cs for dinitrogenoxid i [gN2O/gfuel].
Standardveerdierne i tabellen anvendes. Verdier, der er certificeret ved prgvning, kan
anvendes i stedet for standardveerdierne.

| kolonne 9 angives den del af braendstoffet, der gar tabt som fugitive emissioner (Csiip), som
% af den brendstofmasse, der anvendes af den specifikke energiomformer.
Standardveerdierne i tabellen anvendes. Verdier, der er certificeret ved prevning, kan
anvendes i stedet for standardveerdierne. For braendstoffer som f.eks. LNG, for hvilke fugitive
emissioner (slip) er fastsat, vises mangden af fugitive emissioner i tabel 1 udtrykt som % af
den anvendte brendstofmasse (kolonne 9). Verdierne i kolonne 9 anvendes i
overensstemmelse med ligning (1). Verdierne for Csip i tabel 1 beregnes ved 50 % af
motorens belastning.
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BILAG 11

KRITERIER FOR ANVENDELSE AF NULEMISSIONSTEKNOLOGI SOM
OMHANDLET I ARTIKEL 5, STK. 3, LITRA b), OG ARTIKEL 7, STK. 3, LITRA d) OG

f)

Tabellen nedenfor indeholder en liste over nulemissionsteknologier omhandlet i artikel 5, stk.
3, litra b), samt specifikke kriterier for deres anvendelse.

Nulemissionsteknologi

Anvendelseskriterier

Braendselsceller

Brendselsceller, der anvendes om bord til
elproduktion, mens skibet ligger ved kaj, bar veere
fuldt drevet af wvedvarende og kulstoffattige
braendstoffer.

Oplagring af elektricitet om bord

Oplagring af elektricitet om bord er tilladt, uanset
hvilken energikilde der har produceret den
oplagrede energi (produktion om bord eller pa
land i tilfzelde af batteriskift).

Elproduktion fra vind- og solenergi om bord

Et skib, der kan dakke sit energibehov ved kaj,
ved brug af vind- og solenergi.

Brugen af disse nulemissionsteknologier skal sikre emissioner, som svarer til de
emissionsreduktioner, der opnas ved anvendelse af landstrgm.

10
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BILAG IV

CERTIFIKAT, DER SKAL UDSTEDES AF HAVNEMYNDIGHEDEN 1
ANLZBSHAVNEN, HVIS SKIBE IKKE KAN ANVENDE LANDSTR@M AF
BERETTIGEDE ARSAGER (ARTIKEL 5, STK. 5) - ELEMENTER, DER SOM MINIMUM
SKAL MEDTAGES | CERTIFIKATET

| forbindelse med denne forordning skal det certifikat, der er omhandlet i artikel 5, stk. 5,
indeholde mindst fglgende oplysninger:

1) Identifikation af skibet
@  IMO-nummer
(b)  Skibets navn
(c) Kaldesignal
(d) Skibstype

(e) Flag
(2 Anlgbshavn
3) Position/terminalnavn

4) Anlgbsdato og -klokkeslet (ATA)
(5) Afsejlingsdato og -klokkeslat (ATD)

Bekraftelsen fra havnemyndigheden af, at et af folgende gjorde sig geeldende for
skibet:

—  skibet foretog et uplanlagt havneanlgb af hensyn til sikkerheden eller for
at redde menneskeliv pa havet (artikel 5, stk. 2, litra c))

—  skibet kunne ikke tilsluttes landstrem pa grund af manglende
tilslutningssteder i havnen (artikel 5, stk. 2, litra d))

— landstremsanleegget om bord pa skibet var ikke kompatibelt med
landanlaegget i havnen (artikel 5, stk. 2, litra e))

—  skibet brugte i en begrenset periode energi produceret om bord i
ngdsituationer, hvor der var overhangende risiko for liv, skibet eller
miljget (artikel 5, stk. 2, litra f)).

(6) Oplysninger om havnemyndigheden

(@ Navn

(b) Kontaktoplysninger (telefon og e-mail)
@) Udstedelsesdato

11
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BILAGV

FORMLER TIL BEREGNING AF OVERENSSTEMMELSESBALANCEN OG

SANKTIONEN, JF. ARTIKEL 20, STK. 1

Formel til beregning af skibets overensstemmelsesbalance
Til beregning af et skibs overensstemmelsesbalance anvendes fglgende formel:

Overensstemmelseshalance [CO./MJ] = |(GHGIEma - GHGIEfuisi) x [Y1 ' M; X LCV; + YYE;]

Hvor:

gC0y¢q

Gram COy-&kvivalent

GHGIEns

Gransen for drivhusgasintensiteten af den energi, der bruges om bord pa et skib, jf. denne forordnings artikel 4,
stk. 2

GHGIEfkeisk

Arligt gennemsnit af drivhusgasintensiteten af den energi, der bruges om bord pé et skib, beregnet for den relevante
rapporteringsperiode

Formel til beregning af sanktionen, jf. artikel 20, stk. 1
Belgbet for sanktionen, jf. artikel 20, stk. 1, beregnes saledes:

Sanktion =

(Overensstemmelsesbalance / GHGIExxusk)x konverteringsfaktor til MJ (41,0 MJ / kg) x 2 400
EUR

DA
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