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Spergsmal

Ministeren bedes udarbejde en oversigt over effekterne pd de offentlige finanser (umid-
delbart provenu, efter tilbagelob og efter tilbagelob og adfzrd), arbejdsudbud, ginikoeffi-
cienten og BNP ved at nedsztte benzin- og dieselafgiften til EU’s minimumsgranse pa
henholdsvis 2,65 kr. pr. liter og 2,46 kr. pr. liter 1 hvert af drene 2023-2025, 2030 og 2035.
Hertil onskes selvfinansieringsgraden oplyst. Adfardsvirkningen enskes ydermere fordelt
pé indenlandsk forbrugsadferd, graensehandelsadferd og arbejdsudbudsadferd.

Svar

I Energiafgiftsdirektivet er der fastsat minimumsafgifter for benzin og diesel pa €0,359 pr.

liter benzin (ca. 2,67 kr. pr. liter) og €0,330 pr. liter diesel (ca. 2,45 kr. pr. liter). Det er si-
ledes ikke tilladt at sxtte afgifterne lengere ned end til disse niveauer for fossil benzin og
diesel eller for biobrandstoffer mv., der anvendes til hhv. benzin- og dieselmotorer.

Det vurderes umiddelbart, at det 1 2022, inden for rammerne af energibeskatningsdirekti-
vet, maksimalt er muligt at nedsatte energiafgiften inkl. moms for benzin med ca. 37 ore
pr. liter og for diesel med knap 19 ore pr liter.!

Minimumsafgifterne pd benzin og diesel bliver ikke reguleret med prisudviklingen (med-
mindre Energibeskatningsdirektivet bliver revideret). Derimod indekseres de danske af-
gifter pa benzin og diesel med nettoprisudviklingen. Dermed bliver forskellen mellem de
danske afgifter og EU’s minimumsafgifter lobende foreget, og den maksimalt mulige re-
duktion af de danske afgifter pd benzin og diesel bliver storre pi sigt.

Af tabel T fremgar skon for de maksimale reduktioner af de danske afgifter pd benzin og
diesel med det nugzxldende Energibeskatningsdirektiv i arene i 2023-2025, 2030 og 2035.

Tabel 1. Maksimal nedszettelse af de danske afgifter pa benzin og diesel inkl. moms (med nugael-

Ore pr. liter, 2022-priser Benzin Diesel
2023 -40 -23
2024 -79 -49
2025 -95 -60
2030 -135 -86
2035 -171 -109

Kilde: Egne beregninger pa baggrund af sken for kommende nettoprisstigninger fra @konomisk Redeggrelse, august 2022
og Finansministeriets mellemfristede fremskrivninger. Afgiftsnedsaettelserne pr. liter er beregnet for de mest almindelige
typer benzin (E10-benzin med 9,8 pct. biobraendstoffer) og diesel (B7-diesel med 6,8 pct. biobreendstoffer).

! Afgiftsnedsezttelserne er beregnet for de mest almindelige typer benzin (E10-benzin med 9,8 pct. biobraendstoffer) og die-
sel (B7-diesel med 6,8 pct. biobrandstoffer). I folgende besvarelse er der redegjort naermere for mulighederne for at ned-
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De maksimale nedsattelser af energiafgifterne pa benzin og diesel (angivet i tabel 1) vil
reducere forskellen mellem afgifterne pa benzin og diesel. I provenuberegningerne er det
derfor forudsat, at udligningsafgiften for dieselbiler nedszattes tilsvarende.

Af tabel 2 fremgir effekterne af de maksimale nedszttelser af afgifterne pa benzin og die-
sel 1 2023-2025, 2030 og 2035. Der er betydelig usikkerhed forbundet med adfaerdseffek-
terne af afgiftsnedsattelsen, herunder greensehandelseffekterne. Der er sarligt stor usik-
kerhed om effekterne pa langt sigt bl.a. pa grund af omstillingen til gronne koretojer.

Tabel 2. Effekter af maksimal nedseettelse af afgifter pa benzin og diesel

Mia. kr., 2022-priser 2023 2024 2025 2030 3035
Umiddelbart provenu inkl. moms -1,7 -3,4 -4,0 -4,9 -4,9
- heraf afgiftsnedseettelse benzin og diesel -1,2 -2,9 -3,5 -4,4 -4,6
- heraf nedseettelse udligningsafgift -0,3 -0,5 -0,5 -0,5 -0,4
Provenu, efter tilbagelab -1,4 -2,7 -3,2 -3,9 -3,9
Adfeerdseffekter i alt efter tilbagelab 1,0 1,9 2,3 2,8 29
- heraf greensehandel 0,6 1,1 1,3 1,6 1,7
- heraf reduktion breendstofforbrug 0,2 0,3 0,4 0,5 0,5
- heraf arbejdsudbud 0,1 0,2 0,3 0,3 0,3
Provenu efter tilbagelgb og adfeerd -0,4 -0,8 -0,9 -1,1 -1,0
Selvfinansieringsgrad, pct. 74 72 72 73 74
Arbejdsudbud, fuldtidspersoner 500 1.000 1.200 1.400 1.500
BNP-effekt, mia. kr. 1,7 34 4,0 5,2 55
Effekt pa Gini-koefficient, pct.-point 0,00 -0,01 -0,01 -0,01 -0,01
CO,-udledninger, mio. ton 0,4 0,8 0,9 1,2 1,3

Kilde: Egne beregninger.

Det fremgir, at selvfinansieringsgraden for afgiftsnedsattelserne for benzin og diesel er i
storrelsesordenen 70-75 pct. Den relativt hoje selvtinansieringsgrad skyldes i hoj grad
grensehandelseffekter og ogede indtegter fra registreringsafgiften og gron ejerafgift (som
folge af storre og mindre brendstofekonomiske biler). Der er ikke indregnet afledte ef-
fekter pa personskatterne via endret befordringsfradrag mv.

Afgiftsnedsaxttelserne skonnes at forege CO»-udledningerne med 1,2 mio. ton i 2030. Der
er ikke indregnet udgifter til kompenserede tiltag, der reducerer COz-udledningerne med
henblik pa, at Danmark opfylder sine internationale forpligtigelser og 70 pct. milet.

En reduktion af brandstofafgifterne (inkl. udligningsafgiften) skonnes at ramme krone-
messigt nogenlunde ensartet blandt bilejerne pé tvaers af indkomstfordelingen. Relativt
set bidrager nedszttelserne til en marginal reduktion af de relative indkomstforskelle
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(hvor afgiftsendringen beregningsteknisk er omsat til en tilsvarende andring af de dispo-
nible indkomster).

Afgiftsnedsattelsen skonnes at indebzere en foregelse af BNP med i alt ca. 5,5 mia. kr. i
2035, hvoraf ca. 1 mia. kr. udgeres af sdkaldt automatisk tilbagelob?.

Det bemaerkes, at endringen i BNP ikke nedvendigvis er et retvisende mél for, hvordan
afgiftseendringen pavirker borgernes velstand eller velferd. Fx indebarer lavere afgifter pd
benzin og diesel et hojere korselsomfang og dermed hojere skadesomkostninger 1 form af
bla. treengsel, trafikulykker og stoj, hvilket ikke indgir i opgerelsen af BNP.

EU-kommissionens forslag til kommende regulering af afgifter mv. pa benzin og diesel
EU-kommissionen har som led i deres udspil til klimapakken fi# for 55 foreslaet, at mini-
mumssatserne pd benzin og diesel skal indekseres med prisudviklingen, og at minimums-
satserne differentieres for fossile braendstoffer og biobrandstoffer ud fra baredygtigheds-
kriterier. Endvidere laegges der op til, at der indferes et serskilt COs-kvotesystem for vej-
transport mv. Det er uklart, om og hvornar disse forslag traeder i kraft.

2 Virkningen pa BNP via automatisk tilbagelob er en beregningsteknisk konsekvens af, at der — i overensstemmelse med
metoden ved beregning af de afledte adfaerdsvirkninger — forudsattes at vare tale om en sakaldt ukompenseret afgiftsen-
dring. Det har isoleret set den implikation, at en afgiftslempelse oger borgernes kobekraft og dermed privatforbruget, hvil-
ket indebaerer en mekanisk forogelse af BNP svarende til afgiftsindholdet af det ogede privatforbrug. Denne mekaniske
tilbagelobsvirkning er isoleret set ikke et udtryk for en forogelse af den okonomiske velstand, men afspejler reelt blot en

andret sammensetning af eftersporgslen, jf. ogsa afsnit 4.5 i Skatteokonomisk Redegorelse 2021.
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