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Christiansborg
1240 Kgbenhavn K

Folketingets Europaudvalg har i brev af 2. juni 2022 stillet mig felgende spargsmal
1, som jeg hermed skal besvare. Spgrgsmalet er stillet efter gnske fra Kim Valentin
V).

Spergsmal 1

| relation til forslaget til eendring af EU’s kvotehandelsdirektiv om luftfartens bidrag
til Unionens emissionsreduktionsmal og passende gennemfgrelse af en global mar-
kedsbaseret foranstaltning, som var pa dagsorden pa Europaudvalgsmadet den
25. maj 2022, bedes ministeren oplyse effekterne af de sgede omkostninger for er-
hvervet i Danmark pa 320 mio. kr. i 2030, og hvilke konsekvenser det skannes at
have pa konkurrenceevne pé kort og lang sigt?

Svar
De @gede omkostninger for erhvervet i Danmark pa 320 mio. kr. i 2030 deekker alene
konsekvenser for rejsende med erhvervsrelaterede formal.

Udfasningen af gratiskvoter skennes at medfare en merpris pa ca. 30 og 40 kr. for
hhv. en indenrigs- og en intra-EU flybillet (tur/retur). Medregnes konsekvenserne af
den forventede kvotepris for salget af de gvrige luftfartskvoter og stigningen i den
linesere reduktionsfaktor som fglge af Kommissionens separate forslag om revision
af det gvrige kvotehandelssystem, skannes den samlede merpris at veere pa ca. 90
og 115 kr. i 2030 for hhv. en indenrigs- og en intra-EU flybillet (tur/retur).

For sa vidt angar luftfartssektoren er alle EU-lande omfattet af forslaget, og det vur-
deres derfor ikke, at den danske konkurrenceevne internt i EU eendres betydeligt.
Forslaget medfgrer alt andet lige en konkurrencemeessig fordel for flyrejser imellem
Danmark og tredjelande, da disse flyrejser ikke er underlagt ETS, i forhold til flyrej-
ser mellem Danmark og andre EU-lande, da disse flyrejser er underlagt ETS. Givet
at der ikke er mange lufthavne uden for EU i umiddelbar neerhed af Danmark, skal
passagerer og luftoperatgrer vaere relativt priselastiske, eller prisstigningen skal
veere stor, fgr der kan forventes en stor risiko for leekage. Ydermere geelder de fo-
reslaede andringer i kvotehandelssystemet for alle luftfartsselskaber, der opererer
pa den samme rute, og forslaget forventes i den sammenhaeng ikke at medfgre di-
rekte konkurrenceforvridning, hverken pa kort eller lang sigt.
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@ Klima-, Energi- og
Forsyningsministeriet

Til gengeeld vurderer Kommissionen, at der er en risiko for, at luftfartsselskaber,
der har en hgjere andel af flyruter med stor CO2-udledning, vil opleve starre konse-
kvenser end luftfartsselskaber, hvis flyruter har en lavere grad af COz-udledning.
Denne konsekvens vurderes dog at veere begraenset for luftfartsselskaberne. Kom-
missionen forventer ikke, at sma og mellemstore virksomheder vil blive betydeligt
pavirket af forslaget.

Forslaget forventes ikke at medfgre administrative meromkostninger for erhvervsli-
vet.

Med venlig hilsen

Dan Jgrgensen
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