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Lov om a&ndring af lov om miljgbeskyttelse

(Mulighed for kommunal beslutning om, at dieseldrevne personbiler omfattes af eksisterende

miljgzoner og fremrykning af trinkrav for dieseldrevne varebiler)

Hgring fra den 6. oktober til den 19. november 2021
1. Autobranchen
2. Banedanmark
3. DA — Dansk Arbejdsgiverforening
4, Dansk Bilbrancherad
5. Dansk Erhverv
6. Danske Handicaporganisationer
7. Datatilsynet
8. De Danske Bilimportgrer
9. DI Transport
10. DTL
11. FDM
12. Frederiksberg Kommune
13. ITD — Brancheorganisationen for den danske vejgodstransport
14. Kraeftens Bekeempelse
15. Kgbenhavns Kommune
16. Motorhistorisk Samrad
17. Odense Kommune
18. Purefi A/S
19. Radet for Grgn Omstilling
20. Sydtrafik
21. Aalborg Kommune
22. Aarhus Kommune

gdevareudvalget 2021-22,Miljg- og Fedevareudvalget 2021-22,Miljg- og Fedevareudvalget 2021-22
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N

AutoBranchen Danmark

VIBEN TIlIL F&RS5KE.L

Kgbenhavn d. 19. november 2021

Hgringssvar fra AutoBranchen Danmark vedr. J.nr. 2021- 9542 (Miljgzoner for dieselpersonbiler).

AutoBranchen Danmark er overordnet tilfreds med den politiske aftale og lovforslaget, der er sendt i
hgring. Det er et samfundsansvar at forbedre luftkvaliteten i byerne, hvilket dette lovforslag vil
meduvirke til, hvis det vedtages. Lovforslaget gar malrettet og udelukkende efter de kgretgijer, der
udger et miljpproblem i byerne — dieselbiler uden partikelfiltre, hvilket AutoBranchen Danmark
bifalder.

Herunder beskrives vores beteenkeligheder og kritikpunkter ved lovforslaget.
§10:

AutoBranchen Danmark er enige i paragraffens formal om, at give de bergrte bilejere et betydeligt
varsel om, at deres kgretgj ikke laengere vil have mulighed for at kgre i de pagaldende miljgzoner. Vi
mener dog ikke, at de foresldede ni maneder er tilstraekkeligt henset til de store konsekvenser, det
kan have for de enkelte bilejere, at de mister muligheden for at anvende deres bil i miljgzonerne. Om
end det er et ngdvendigt samfundshensyn, kan lovforslaget have betydelige konsekvenser for de
pagaldende borgere, derfor mener AutoBranchen Danmark at fristen bgr veere 12 maneder.

Pa den korte bane er en forlaenget frist af endnu stgrre vigtighed, fordi bilforhandlernes mulighed for
at levere biler er seerligt udfordret frem mod 2023. Mange bilfabrikker og leverandgrer til
bilfabrikkerne har veeret lukket i perioder over det sidste halvandet ar grundet COVID-19. Det skaber
en kolossal mangel pa biler og komponenter dertil pa verdensplan. Derfor er der uhgrt lange
leveringstider pa nye biler i de fleste tilfaelde mellem 6 og 12 maneder.

Konsekvensen har vaeret, at mange bilkgbere i Europa har kgbt brugte biler i stedet, hvilket har
overophedet brugtvognsmarkedet. Dermed er der akut mangel pa bade nye og brugte biler.

Denne specielle situation forventes ikke Igst det nzeste ars tid, og dermed er der en reel risiko for, at
de af lovforslaget bergrte bilejere kan fa meget sveert ved at finde en erstatning for det kgretgj, der
ikke ma kgre miljgzonerne. Leveringstiderne er saerligt lange for de grgnne biler, som de bergrte
borgere helst burde sgge imod. Derfor opfordrer AutoBranchen Danmark til, at de 9 maneder
a&ndres til 12 maneder.

Tilskud til eftermontering af partikelfilter:

AutoBranchen Danmark stgtter som beskrevet lovforslaget, men vi har bekymringer om
brugbarheden af den tilskudsordning til eftermontering af partikelfiltre, der beskrives i
bemaerkningernes punkt tre.

AutoBranchen Danmark | Langebrogade1l | 1411KgbenhavnK | TIf. 33314555 | info@abdk.dk | www.abdk.dk
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AutoBranchen Danmark

VIBEN TIlIL F&RS5KE.L

Det er vores vurdering, at eftermontering langtfra kan ske pa alle af de bergrte kgretgjer. Vi har
bemaerket at FDM har rejst samme problematik i offentligheden, ligesom AutoBranchen Danmark
selv har. Ligesa har vi gjort Miljgministeren opmarksom pa problemet.

Af bemaerkningerne fremgar en pris pa eftermontering pa ca. 6.000 kr. Nar vi har forhgrt os hos
medlemmer, vurderes det belgb at i nogen tilfalde at vaere naermere 10.000 kr.

Med henblik pa afklaring af pris og mulighederne for eftermontering pa forskellige modeller, har vi
henvendt os til Miljgstyrelsen. Styrelsen oplyste, at den pt. ikke har et overblik over, hvilke
bilmodeller, der kan eftermonteres partikelfiltre pa. Tilsvarende var der usikkerhed om prisen for
eftermontering.

Selvom Miljgstyrelsen lod os forsta, at der er en markedsanalyse pa vej, der skal belyse omradet, er
AutoBranchen Danmark fortsat kritisk over for anvendeligheden af tilskudsordningen. Vi finder det
kritisabelt, at der angiveligt ikke findes dokumentation for, hvor mange af de bergrte bilmodeller, der
vil kunne anvende tilskudsordningen.

AutoBranchen Danmark opfordrer derfor til, at den forhgjede skrotpreemie for dieselbiler viderefgres
og udvides til at omfatte alle dieselbiler uden partikelfilter.

AutoBranchen Danmark | Langebrogade1l | 1411KgbenhavnK | TIf. 33314555 | info@abdk.dk | www.abdk.dk
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Til: Miljgministeriets Departement (mim@mim.dk)

Cc: Katrine Pilmark Elkjser (kapie@mim.dk), Lotte Ebert Jensen (LEN (LEN@BANE.dk)

Fra: Peter Gielov Westborg (PWST) (PWST@BANE.dk)

Titel: SV: Hgring af udkast til lov om aendring af miljgbeskyttelsesloven (Skaerpelse af miljgzoner til at omfatte
dieseldrevne personbiler) (MFVM Id nr.: 5976546)

Sendt: 08-10-2021 07:37

Hej

Banedanmark har ingen kommentarer, og kan tilfgje at man ikke ejer nogen dieselbiler uden partikelfilter

Med Venlig Hilsen / Best Regards
Peter Westborg
Energianalytiker - Miljg & Klima

<i» BANEDANMARK

Infrastruktur - Konstruktioner, Areal, Natur og Miljg
Godsbanevej 2

4100 Ringsted

T: +45 61 96 31 74

pwst@bane.dk

Banedanmark er ansvarlig for behandlingen af de personoplysninger, vi modtager om dig. Laess mere om vores
persondatapolitik p8 banedanmark.dk. Hvis du sender falsomme eller fortrolige oplysninger til os, opfordrer vi til, at du
bruger din digitale postkasse p8 borger.dk eller virk.dk.

Teenk pd miljget, behgver du at printe denne mail?

Fra: Katrine Pilmark Elkjeer <kapie@mim.dk>

Sendt: 6. oktober 2021 15:32

Emne: Hgring af udkast til lov om andring af miljgbeskyttelsesloven (Skaerpelse af miljgzoner til at omfatte
dieseldrevne personbiler) (MFVM Id nr.: 5976546)

Til hgringsparter

Hermed sendes udkast til lov om andring af miljgbeskyttelsesloven (Skaerpelse af miljgzoner til at omfatte
dieseldrevne personbiler) i hgring.

Heringsfristen er fredag den 19. november 2021.

Hgringssvar kan sendes til mim@mim.dk med kopi til kapie@mim.dk

Venlig hilsen

Katrine Pilmark Elkjaer
Specialkonsulent | Baeredygtigt Miljp og Produktion

+45 29 32 48 84 |kapie@mim.dk

Miljgministeriet
Departementet | Slotsholmsgade 12 | 1216 Kgbenhavn K | TIf. +45 38 14 21 42 | mim@mim.dk |

www.mim.dk
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Til: Katrine Pilmark Elkjeer (kapie@mim.dk)

Fra: Dansk Arbejdsgiverforening (DA@da.dk)

Titel: SV: Hgring af udkast til lov om aendring af miljgbeskyttelsesloven (Skaerpelse af miljgzoner til at omfatte
dieseldrevne personbiler) (MFVM Id nr.: 5976546)

Sendt: 07-10-2021 08:22

Ovenneevnte falder uden for DA’s virkefelt, og vi ensker ikke at afgive bemaerkninger.
Med venlig hilsen

Camilla L. Kramme

Administrativ koordinator

Fra: Katrine Pilmark Elkjeer <kapie@mim.dk>

Sendt: 6. oktober 2021 15:32

Emne: Hgring af udkast til lov om &ndring af miljgbeskyttelsesloven (Skaerpelse af miljgzoner til at omfatte
dieseldrevne personbiler) (MFVM Id nr.: 5976546)

Til hgringsparter

Hermed sendes udkast til lov om sndring af miljgbeskyttelsesloven (Skaerpelse af miljgzoner til at omfatte
dieseldrevne personbiler) i hgring.

Hgringsfristen er fredag den 19, november 2021.

Hgringssvar kan sendes til mim@mim.dk med kopi til kapie@mim.dk

Venlig hilsen

Katrine Pilmark Elkjaer

Specialkonsulent | Baeredygtigt Miljg og Produktion
+45 29 32 48 84 | kapie@mim.dk

Miljgministeriet

Departementet | Slotsholmsgade 12 | 1216 Kgbenhavn K | TIf. +45 38 14 21 42 | mim@mim.dk |
www.mim.dk

Facebook | Twitter | Instagram | LinkedIn | Privatlivspolitik
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DANSK . Arbejder for dig
BILBRANCHERAD
Miljgministeriet Taastrup, den 16. november 2021

Departementet
Eksport og Miljgteknologi

Fremsendt pr. e-mail: mim@mim.dk
Cc: kapie@mim.dk

Vedr. j. nr. 2021-9542; Hoering af udkast til lovforslag om sendring af lov om
miljebeskyttelse (Skaerpelse af miljgzoner til dieselpersonbiler)

Dansk Bilbrancherad har modtaget ovenstadende haring.
INDSTILLING

Dansk Bilbrancherad kan IKKE indstille andringen til vedtagelse som den foreligger i udkast,
idet de eksisterende kommuner ved anvendelse af andringen vil kunne ggre
forbrugerbilister bilmaessigt insolvente med et varsel pd 9 maneder — en periode, der end
ikke daekker produktionstiden pa en fabriksny bil — og da slet ikke en fabriksny el- eller
hybrid-bil.

Dernaest er det helt igennem uhert af fremrykke ikrafttraeden af de allerede fastlagte krav til
erhvervskgretgjer med 2 ar. Da reglerne blev indfert i 2019 planlagde erhvervet grundigt de
kommende ar, ligesom der blev indkabt karetgjer ud fra den berettigede forventning, at der
foreld en klar lovgivning om endelig indfasning i 2025.

Om baggrunden herfor bemaerkes falgende.

1. BAGGRUNDEN FOR LOVFORSLAGET

Det er noteret, at Miljgministeriet vurderet, at dieselpersonbiler udger en vaesentlig arsag til
NOx-udledningen i de stgrre byer, dvs. indenfor miljgzonerne. Dette udsagn er ikke
dokumenteret ved noget empiri, og allerede af den grund synes lovforslaget vanskeligt
tilgaengeligt — og syner mere af kommunalpolitisk behovsafdaekning end et egentligt
miljgmaessigt behov.

Med Danmarks ekstremt hgje afgiftstryk — de seneste ars reguleringer til trods — sa skal en
bil til sdvel privat- som erhvervsbilisme holde i mange ar; det er ganske simpelt en gkonomisk
nadvendighed for forbrugere og erhvervsdrivende, fordi det er sa dyrt at kabe en ny. Saledes
viser undersggelser, at biler generelt bliver op mod 20 ar gamle, farend de er udtjent.

Netop en lang levetid pa bilerne er godt for miljget generelt set; der er et markant miljgaftryk
pa produktionen af en ny bil (ca. 9 ton CO2), der kraever mange ars brug at retfaerdiggere
- og det er 0gsa veerd at notere, at el- og hybridbilers samlede miljgaftryk er ekstremt hgijt;
uanset de i selve karselsgjeblikket ikke forurener.

Autobranchens Hus | Kirkevej 1-3 | 2630 Taastrup | TIf: 43 99 66 33 | Fax: 43 71 01 71 | www.dbr.dk | E-mail: info@dbr.dk

Dansk Bilbrancherad arbejder som brancheorganisation for at skabe de bedste rammevilkar for mere end 1800 bilvirksomheder
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Netop valget af bil for bade privat- og erhvervsbilister, der har behov for at kgre ind og ud
af miljgzonerne, bliver vanskeliggjort af, at der ogsé er kommuner, der patenker at indfgre
0-emmissionszoner. Imidlertid ma det konstateres, at infrastrukturen omkring ladestandere
pa ingen vis er eller forventes at daekke behovet allerede fra 2023. KUN safremt
ladeinfrastrukturen er pa plads senest samtidig med beslutningen om at gere dieselbiler
ulovlige, kan borgerne traeffe valget om andet karetgj pa oplyst grundlag.

2. PRAKTISKE FORHOLD — OM EFTERMONTERING OG @KONOMI

Der er allerede nu en raekke helt konkrete vanskeligheder ved at eftermontere partikelfiltre
— 0gsa pa personbiler. Fgrst og fremmest har mange keretgjer ikke aktuelt, fysisk plads til et
eftermonteret partikelfilter. Dette er i sig selv en udfordring.

Derudover er partikelfiltre ikke ”plug-and-play”-l@sninger. Hver enkelt kgretgj skal have
monteret et specialtilpasset partikelfilter, der blandt andet skal kobles korrekt pa bilens
styresystem. Dette forhold — sammenholdt med udgiften til partikelfilteret i sig selv —
indebaerer, at prisen for eftermontering af et partikelfilter kan vaere ret betragtelig; selv for
"nyere” persondieselbiler.

Dernaest noterer Dansk Bilbrancherad sig, at det estimeres, at der er 18.000 private biler, der
bliver bergrt eller knap 1 % af den danske vognpark. Der virker herefter uhgrt at anvende
sa stort et magtapparat pa det beskedne antal keretgjer.

Ministeriets opfattelse er, at den enkelte bilejer hgjst far en udgift pa 2.200 kr. ved bilskifte.
Denne opfattelse er helt uden faktabeleeg - og altsd udtryk for et massivt fejlskud. De
borgere, der forventes at blive szrlig hardt ramt af at blive tvunget til et fartidigt bilskift (i
utide — om man vil) pa grund af miljgzonekrav til private biler, vil ikke have mulighed for at
kgbe ny bil uden udbetaling. Det ma og skal der tages hgjde for.

Ses der pa gkonomien, sa vil montering af partikelfilter pa de ansldaede kgretgjer, altsa
(forudsat de overhovedet kan skaffes) give borgerne et umiddelbart skattetryk pa i alt 108
mio. kr. Dette samlede tal har ministeriet behaendigt undladt at regne sammen i
haringsmaterialet.

Det er da ogsa bemaerkelsesvaerdigt, at netop de gkonomiske konsekvenser for borgerne
ikke er medtaget i lovforslagets sammenfattende skema; pkt. 11.

3. DISPENSATIONSORDNINGEN

Det er helt afgarende, at der hjemles en effektiv dispensationsordning, sédledes at der ikke
kun gives dispensation til borgere, der har et saerligt behov, fx handicap-relateret, men ogsa
borgere, der ikke har den gkonomiske ramme/mulighed for udskiftning af bil, som
lovforslaget direkte vil afstedkomme.

Belaert af dispensationsordningerne fra erhvervskgretgijer, er det ogsa helt oplagt ngdvendigt
at dispensationer gives for en realistisk periode pa mindst 12 maneder for private karetgjer
for beboere. 3 méneders dispensation for en familie indenfor miljgzonen vil for eksempel
vaere fuldstaendig grotesk — og seerligt i lyset af produktionstiden for nye karetgjer, der
aktuelt ligger pa op mod 1 ar for iszer el- og hybridkaretgjer.

Det kan undre, at Miljgministeriet forventer, at de primaere dispensationer til, at privatbiler
vil skulle gives med sigte pa deltagelse i offentlige aktiviteter af samfundsmaessig interesse.
Karsel mellem egen bopael og arbejde vil naeppe falde under denne kategori, og Dansk



Bilborancherdd noteret sig, at denne mulighed overhoved ikke naevnes — endsige som
hovedarsag til at sage dispensation — fra ministeriets side.

4. UDSTRAKNING AF BETINGET OBJEKTIVT ANSVAR

Med det stillede forslag skal private bilejere haefte pa objektivt grundlag for den karsel, der
kares i vedkommende bil. Det er klart, at den private bilejer har rdderetten over sin bil og
over hvem, der karer i den — men igen at ramme bilejerne med et objektivt ansvar; som nu
omfatter parkeringsbader, fartbeder, vanvidsbilisme og forestdende ogsa kersel ind i
miljgzoner med visse karetgjer, er ikke et retssamfund veerdigt, hvor de primaere
udgangspunkter (normalt) er, at det er den, der bryder loven, der straffes — og at man er
uskyldig indtil det modsatte er bevist.

Dansk Bilbrancherad skal derfor stille i forslag, at det objektive ansvar betinges yderligere,
saledes at det skal vaere tilstraekkeligt, at der henvises til vedkommende fgrer samt til, at der
ikke gaelder en 3-maneders periode for tilbagekaldelse af en erkendelse.

| den sammenhaeng er det ogsa relevant at papege et problem i den pataenkte hjemmel til
at politiet kan tilbageholde bilen indtil bgden er betalt. Henset til det forventeligt helt
uproportionale heri, opfordres ministeriet til at holde ngje gje med netop dette punkt.

* kK

Pa ovenstdende grundlag kan Dansk Bilbrancherad IKKE indstille lovforslaget til vedtagelse,
som den er fremsendt i udkast.

Venlig hilsen
Dansk Bilbrancherad

hS la—0

Erik S. Rasmussen

Direktar, advokat
TIf: 40 41 43 99 - esr@dbr.dk
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DANSK ERHVERV www.danskerhverv.dk DAN S I<
Barsen inffo@danskerhverv.dk

1217 Kabennaun & T 45 3374 6000 ERHVERV

Miljoministeriet
Slotholmsgade 12
1216, Kebenhavn K

Den 19. november 2021

J. nr. 2020-9542 Heringssvar til hering af udkast til lovforslag om s&ndring
af lov om miljobeskyttelse (Skzerpelse af miljozoner til dieselpersonbiler).

Dansk erhverv har modtaget ovennaevnte hgring den 6. oktober og har felgende kommentarer.

Dansk Erhverv statter tiltag, der er med til at né de danske klimamal. Det er en bunden opgave,
der bade vil formindske vores klimaaftryk og styrker innovation og udvikling pa alle omrader -
ikke mindst transportehvervet. P4 den baggrund kan vi kun stette forslaget i sin helhed, med fa
kommentarer.

Som det blev gjort helt klart under Corona, sa er transportehvervet helt centralt for at landet han-
ger sammen og at erhvervslivet kan fortsaette sit virke. Derfor skal Dansk Erhverv appellere til, at
folgende elementer tages op til vurdering, nar forslag om miljezoner tages op til behandling:

At, det overvejes, hvorvidt forsyningssikkerheden bliver usikker, hvis der indferes en miljezone i
et onsket omrade. Det kunne fx vaere, hvorvidt det omfattede areals storrelse eller fremkommelig-
hed giver udfordringer.

At, diversiteten af den erhvervsmeessige korsel giver udfordringer. Der er stor forskel pa udskift-
ningscyklus pa et karetgj, der leverer varer eller ydelser.

At, der kontinuerligt skal skeles til, hvile reelle valgmuligheder keretgjets ejer har for at efterleve
de miljemeessige krav for deres koretgijer.

Dansk erhverv arbejder allerede malrettet for, at transportehvervet kan levere hurtigt, sikkert og
gront. Det sker, blandt andet, igennem projektet GreenMile, hvor der samarbejdes med Den Eu-
ropaiske Investeringsbank, Region Hovedstaden, Kebenhavns Kommune, Cowi og en raekke af de
mest toneangivende transporterer.

Vi stér, som altid, klar til at svare pa spergsmal, kommentarer og stiller op til bilaterale mader.

cgr@danskerhverv.dk Side 1/2
cgr



DANSK ERHVERV

Med venlig hilsen,

i

Christoffer Greenfort
Chefkonsulent for Transport

Side 2/2
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DANSKE HANDICAPORGANISATIONER

Til Miljgministeriet, mim@mim.dk Blekinge Boulevard 2

. . 2630 Taastrup, Danmark
Cc. kapie@mim.dk Tif: +45 3675 1777

dh@handicap.dk
www.handicap.dk

15. november 2021/
mol_dh

Sag 19-2021-00664
Dok. 555957

Haringssvar: vedr. miljgzoner j.nr. 2020-9542

DH har fglgende generelle bemarkninger:

Vedrarende miljgbeskyttelsesloven
Med lovforslaget gives kommunalbestyrelserne i Kebenhavn, Frederiksberg, Aarhus, Odense og Aalborg
mulighed for at skaerpe deres eksisterende miljgzone til at omfatte dieselpersonbiler uden et partikelfilter.

Mange mennesker med handicap er gennem bilstattereglerne bevilget dieselbil. Ved gennemlaesning af
lovforslaget har vi noteret os, at der naevnes mulighed for at give dispensationer i sarlige tilfaelde. Vi ser
dog ikke, at handicapbiler naevnes eksplicit, og det fremstar uklart, hvilke krav der geelder til dispensations-
mulighederne,

Lovforslaget bar eksplicit naevne, at dispensationen skal gaelde biler - bevilget som handicapbil efter ser-
vicelovens § 114.

Den nuveerende formulering, hvor muligheden udelukkende er naevnt i falgebrevet, og som en generel
henvisning til, at miljgministeren kan fastszette regler om undtagelser i medfer af miljgbeskyttelsesloven og
den tekniske miljgzonebekendtggrelse, giver ikke tilstraekkelig gennemsigtighed ift. hvilke forhold, ejere af
handicapbiler fremover kan forvente i de byer, som er omfattet af muligheden for at indfare skaerpede krav.

En dispensation ber tildeles automatisk for alle handicapbiler uanset geografi.

Det bar naevnes eksplicit, at der gives adgang til efter en konkret vurdering at bevilge eftermonteret parti-
kelfilter.

Vedrgrende bilstgtte efter servicelovens § 114

Vi forventer, at der i de kommende ar kan forventes mange nye lovaendringer, som fglger af gran omstilling.
Vi mener, at enhver lovaendring bar screenes for mulige konsekvenser for de borgere, som kan blive berart
af dem. Love er i mange tilfelde forbundne kar, som har betydning for hinanden, og dette er et godt ek-
sempel.

En reaktion pa den foresldede andring af miljgbeskyttelsesloven bar derfor, efter vores opfattelse, veere, at
man foretager en grundig gennemgang af bilstattereglerne.

DH er talerer for handicaporganisationerne og repraesenterer alle typer af handicap - fra hjerneskade og gigt til udviklingshaemning og sindslidelse.
35 handicaporganisationer med cirka 340.000 medlemmer er tilsluttet DH.


mailto:mim@mim.dk

Bevilling af statte til kab af bil indebaerer i dag en otteadrig bevillingsperiode. De borgere, som er afhaengige
af bilstatten, har brug for tryghed omkring deres bevilling, og de har brug for, at den bevilgede bil er tids-
svarende i forhold til den bilpark, der i avrigt eksisterer. Mennesker med handicap har ikke brug for at leve
'pa dispensationer’, som i nogle tilfeelde kan fare til ubehagelige konfrontationer ved karsel i de seerlige mil-
j@zoner. Samtidig er det afggrende, at ogsa handicapbilerne kan bidrage til den grenne omstilling.

Det bar derfor tydeliggeres i bilstattereglerne, at bilerne, som skal holde i otte ar skal vaere den bedst eg-
nede, men ogs4, at bevillingen skal tage hajde for udviklingen i relation til gran omstilling i bevillingsperio-
den. Det betyder, at safremt der findes et mere miljgvenligt alternativ, skal dette tillaegges vaegt i vurderin-
gen af, hvilken bil der er bedst egnet.

| tilleeg hertil bar bilreglerne gennemgas med henblik pa at sikre, at miljgrigtige biler reelt kan blive et alter-
nativ til de biler, der i dag bevilges. Dette indebaerer eksempelvis muligheden for bevilling af ladestander
ved borgerens bopezel.

Skulle ovenstaende give anledning til spargsmal, kan disse rettes til chefkonsulent, Monica Lgland, pa tif.:
3638 8524 eller e-mail: mol@handicap.dk.

Med venlig hilsen

el O

Thorkild Olesen
Formand
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DATATILSYNET

Miljgministeriet
Slotsholmsgade 12
1216 Kgbenhavn K

Sendt til mim@mim.dk med kopi til kapie@mim.dk

Lov om a&ndring af lov om miljgbeskyttelse (Skaerpelse af
miljozonekrav til at omfatte dieseldrevne personbiler)

Ved brev af 6. oktober 2021 har Miljgministeriet anmodet om Datatilsynets eventuelle bemaerk-
ninger til overstaende lovforslag. Datatilsynet har i den forbindelse alene taget stilling til de for-
slaede endringer til loven.

Udkastet giver ikke Datatilsynet anledning til konkrete bemeaerkninger.

Datatilsynet skal i den forbindelse bemeerke, at tilsynet forudsaetter, at databeskyttelsesforord-
ningen' og databeskyttelsesloven? vil blive iagttaget i forbindelse med de behandlinger af per-
sonoplysninger, der vil ske som fglge af bekendtgarelsens bestemmelser.

For god ordens skyld vedhaeftes Datatilsynets udtalelse til Lov om aendring af lov om miljgbe-
skyttelse og lov om Sund og Baelt Holding A/S (Digital handhaevelse af miljgzoner).

Med venlig hilsen

Kasper Viftrup

1 Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2016/679 af 27. april 2016 om beskyttelse af fysiske personer i forbin-
delse med behandling af personoplysninger og om fri udveksling af sddanne oplysninger og om ophzevelse af direktiv
95/46/EF (generel forordning om databeskyttelse).

2 Lov nr. 502 af 23. maj 2018 om supplerende bestemmelser til forordning om beskyttelse af fysiske personer i forbindelse
med behandling af personoplysninger og om fri udveksling af sddanne oplysninger (databeskyttelsesloven).

2. november 2021

J.nr. 2021-11-0725
Dok.nr. 410005
Sagsbehandler
Kasper Viftrup

Datatilsynet

Carl Jacobsens Vej 35
2500 Valby

T 3319 3200
dt@datatilsynet.dk
datatilsynet.dk

CVR 11883729
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DATATILSYNET

Miljgministeriet
Slotsholmsgade 12
1216 Kgbenhavn K

Sendt til: mim@mim.dk og kapie@mim.dk
Cc: im@jm.dk

Lov om a&ndring af lov om miljgbeskyttelse (aendringeri § 1, nr. 21
samt § 1, nr. 23)

Ved e-mail af 6. december 2021 har Miljgministeriet fremsendt sendringer til ovenstadende lov-
forslag med henblik pa Datatilsynets eventuelle bemaerkninger.

Miljgministeriet har oplyst, at ministeriet — efter lovforslaget har veeret i hering — har indsat et
nyt forslag til § 1, nr. 23, der indeholder en bestemmelse om udveksling af oplysninger mel-
lem Sund og Baelt og Miljgstyrelsen i forhold til kommunikation om miljgzoner. Derudover har
Miljgministeriet aendret i bemaerkningerne til lovforslagets § 1, nr. 21.

1. § 1, nr. 23, har fglgende ordlyd:

723. 1§ 15 findseettes som stk. 5-7:
»Stk. 5. Sund og Baelt Holding A/S varetager opgaver vedrgrende den nationale kommunika-
tion om kommunalbestyrelsers beslutninger om at lade kgretgjer naevnt i § 15 b, stk. 3, omfatte
af en eksisterende miljgzone.

Stk. 6. Kommunalbestyrelser der omfatter keretgjer naevnt i § 15 b, stk. 3, af en eksisterende
miljgzone indgar aftale med Sund og Beelt Holding A/S om kommunikation jf. stk. 5.

Stk. 7. Miljgministeren kan fastszette regler om udveksling af oplysninger om keretgjer nsevnt
i § 15 b, stk. 3, der er omfattet af miljgzoner mellem den relevante kontrolmyndighed og Sund
og Beelt Holding A/S.«”

Af de specielle bemeerkninger til bestemmelsen fremgar bl.a., at den forslaede bestemmelse
[stk. 7] skal sikre, at Miljgministeren kan fastseette reger om, at Miljgstyrelsen kan sende op-
lysninger, om de kgretgjsejere, som vil blive omfattet af nye miljgzonekrav til Sund og Beelt
Holding A/S med henblik pa at Holding A/S kan udsende breve med e-Boks til de berarte.

Datatilsynet forudsaetter i den forbindelse, at udvekslingen af oplysninger mellem Miljgstyrel-
sen og Sund og Beaelt A/S alene angéar oplysninger, som er ngdvendige for at Sund og Beelt
Holding A/S kan varetage deres opgaver.

2. 8§81, nr. 21, har fglgende ordlyd:

"21. 1 § 15 ¢ indsaettes som stk. 3:

»Stk. 3. Miljgministeren kan for keretgjer der anvendes privat fastsaette regler om undtagelser
fra kravene om partikelfilter i § 15 b, stk. 2, nr. 2 og 3, og § 15 b, stk. 3, nr. 1. Ministeren kan
herunder fastsaette regler om, betingelser, tidsbegraensning, dokumentation, registrering, og om
tilsyn.«”

Af de specielle bemaerkninger til bestemmelsen, som nu er aendret, fremgar det bl.a., at det
forventes, at den foresldede bemyndigelse vil blive anvendt til at fastseette regler om, hvilke

7. januar 2022

J.nr. 2021-11-0725
Dok.nr. 430906
Sagsbehandler
Malene Hgjbjerg

Datatilsynet

Carl Jacobsens Vej 35
2500 Valby

T 3319 3200
dt@datatilsynet.dk
datatilsynet.dk

CVR 11883729
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oplysninger og eventuel dokumentation, som en registrering af en undtagelse skal indeholde,
eksempelvis indkaldelse til hospital eller specialleege.

Endvidere fremgar det, at det vurderes, at Miljgstyrelsen ma behandle denne type helbreds-
oplysning i medfgr af databeskyttelsesforordningens art. 9, stk. 2, litra f, da dokumentationen
vil veere ngdvendig for at der kan fastlaegges et krav pa en tidsbegraenset undtagelse. Doku-
mentation i form af helbredsoplysninger vil blive opbevaret af Miljgstyrelsen i 30 dage, for at
give Miljgstyrelsen tid til at fare stikprevekontrol. Derefter vil oplysningerne blive slettet. Det
forventes, at der for specifikke undtagelser vil blive fastsat tidsbegreensninger for hvor leenge,
man er undtaget miljgzonekravet, det kunne f.eks. vaere 24 timer for hospitalsbesgg.

Herudover fremgar det, at det forventes, at der med hjemmel i den geeldende § 15 e, stk. 2, i
miljgbeskyttelseslovens, vil blive fastsat regler, der palaegger Miljgstyrelsen at sende oplys-
ninger til Sund og Baelt Holding A/S om, hvilke kgretgjer (registreringsnummer og keretgjets
nationalitet) der er undtaget miljgzonekrav, samt oplysninger om, hvilke miljgzoner og hvilke
perioder undtagelsen gaelder i. Dette sker med henblik pa, at Sund og Bzelt Holding A/S kan
slette registreringer af disse karetgjer.

Datatilsynet har noteret sig Miljgministeriets vurdering af, at behandlingen af helbredsoplys-
ninger til brug for dokumentation kan ske inden for rammerne af databeskyttelsesforordnin-
gens artikel 9, stk. 2, litra f.

Endvidere har Datatilsynet noteret sig, at oplysningerne opbevares af Miljgstyrelsen i 30 dage
med henblik pa stikprevekontrol.

Datatilsynet forudsaetter, at udvekslingen af oplysninger mellem Miljgstyrelsen og Sund og
Bezelt A/S alene angar oplysninger, som er ngdvendige for at Sund og Baelt Holding A/S kan
varetage deres opgaver.

4. Datatilsynet forudsaetter i gvrigt at blive hert i forbindelse med udarbejdelse af bekendtge-
relser og lignende generelle retsforskrifter i medfer af lovforslaget, hvis disse vil have betyd-
ning for beskyttelsen af privatlivet i forbindelse med behandling af personoplysninger, jf. data-

beskyttelseslovens § 28.

Kopi af dette brev sendes til Justitsministeriets lovafdeling til orientering.

Med venlig hilsen

Malene Hgjbjerg

Side 2 af 2
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Til: Miljgministeriets Departement (mim@mim.dk)

Cc: Katrine Elkjeer (kapie@mim.dk)

Fra: Ole Kirkelund (oki@bilimp.dk)

Titel: Hgringssvar vedr. miljgzoner j.nr. 2021-9542 (De Danske Bilimportgrer)
Sendt: 19-11-2021 09:47

Til Miljgministeriet

Hori e, 2021-9542:

Udkast til lovforslag om andring af lov om miljgbeskyttelse (skarpelse af miljgzoner til dieselpersonbiler)

De Danske Bilimportgrer har modtaget hgring af udkast til &@ndring af miljgbeskyttelsesloven (MBL), hvor de
eksisterende miljgzoner skaerpes, sdledes at der gives kommunerne i de pagzeldende zoner mulighed for at beslutte
at lade disse geelde ogsa for dieseldrevne personbiler. Vi noterer, at den foreslaede @&ndring fglger af en politisk
aftale mellem regeringen og partierne Socialistisk Folkeparti, Radikale Venstre og Enhedslisten kaldet:
”Miljginitiativer i grenne byer og en hovedstad i udvikling”.

Generelle bemeerkninger:

De Danske Bilimportgrer kan som udgangspunkt fuldt stgtte, at der gives de 5 miljgzone-kommunerne mulighed for
at stille krav om, at dieseldrevne personbiler skal veere udstyret med partikelfilter, hvis de kgrer i miljgzonerne.
Dermed gives der mulighed for, at kommunerne efter lokal beslutning kan lade personbiler omfatte af de samme
krav, som allerede geelder for varebiler. Jf. udkastets § 1, nr. 16 fastsaettes dog for personbilerne alene et krav om
partikelfilter, uden at der angives en dato for fgrste registrering som alternativ opfyldelse af miljgzonekravet.

Selvom der kan vaere szerlige hensyn at tage til persontransporten i de enkelte kommuner, er der dog ikke
umiddelbart nogen saglig (miljgmaessig) begrundelse for, at miljgzonekravene til personbiler ikke skal vaere udformet
pa samme made som for varebilerne og lastbilerne.

Overordnet set sa vi gerne, at miljgzonekravene blev gjort obligatoriske for bade lastbiler, varebiler og personbiler.
Desuden kunne de trinvise skaerpelser evt. suppleres med de resterende kendte skaerpelser af Euronormerne frem til
og med Euro 6d, nar blot der gives en rimelig frist til omstillingen. Der er dog ikke indfgrt yderligere skaerpelser af
selve emissionerne efter Euro 6b, der gaelder for varebiler pr. 1. september 2016 og for personbiler pr. 1. september
2015. Skaerpelserne herefter er sket via @ndringer af testbetingelserne for opnaelse af de angivne emissionstal. Euro
6b emissionerne udggr derfor indtil videre et “naturligt” slutstadium for miljgzonekravene for sa vidt angar selve
emissionerne.

Under alle omstaendigheder mener vi, at de trinvise skaerpelser af miljpzonekravene ideelt set bgr veere baseret pa
Euronormerne fremfor datoen for f@rste registrering eller eftermontering af partikelfilter.

Det er desuden veerd at bemaeerke, at de potentielle positive effekter af skeerpede miljgzonekrav ikke alene relaterer
sig til bilernes emissioner jf. Euronormerne. Der er ligeledes positive effekter ved fornyelse af bilparken i form af
lavere CO2-emissioner og forbedret sikkerhed i bilerne. Selvom der indsaettes langsigtede mal og skaerpelser, kan de
godt veere fleksible og justerbare, hvis betingelserne viser sig at vaere gunstige. Det kan f.eks. vaere, hvis
ladeinfrastrukturen forbedres og udbredelsen af elbiler styrkes hurtigere end ventet.

KNINge de enk K emme OKd N
Det fremgar af udkastets § 1, nr. 16, at miljgzonekravene skal udvides til at omfatte personbilerne ved, at der
indsaettes et nyt stk. 3 til MBL § 15 b. Det fremgar af udkastet, at for personbilerne udformes miljgzonekravet alene
som et krav om partikelfilter geeldende fra og med den 1. januar 2023. | tilfeelde af eftermonteret partikelfilter skal
dette veere godkendst efter regler fastsat i henhold til § 15 d, der delegerer fastsaettelsen af disse regler til
miljgministeren.

Disse regler fremgar af bekendtggrelse nr. 1474 af 21/12/2009 om fritagelse for partikeludledningsafgift ved
eftermontering af partikelfilter og er desuden gentaget i synsvejledningen. Begge steder henvises der for
eftermonteret partikelfilter til, at disse skal opfylde regler i den tyske ”StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung”



(StVZO) (jf. §§ 2-3 i bekendtggrelsen). Alternativt kan eftermonteret partikelfilter godkendes, hvis det kan
dokumenteres, at bilen herefter svarer til bil af samme model og type med fabriksmonteret partikelfilter, der har et
partikeludslip, der ikke overstiger 5 mg/km (jf. § 4 i bekendtggrelsen).

Dermed er der en uheldig forskelsbehandling mellem biler med eftermonteret partikelfilter og biler med
fabriksmonteret partikelfilter. Biler med fabriksmonteret partikelfilter vil som udgangspunkt opfylde den Euronorm,
der var geeldende pa tidspunktet for fgrste registrering. Det tilsvarende er ikke ngdvendigvis tilfaeldet for biler med
eftermonteret partikelfilter. De nuvaerende regler for varebiler, der ikke har eftermonteret filter, angiver sdledes en
ferste registreringsdato, der for hver skaerpelse er ssmmenfaldende med den tilsvarende Euronorm (MBL § 15 b, stk.
4):

1. Fra og med den 1. juli 2020: Fgrste registreringsdato den 1. januar 2007 eller senere = Euro 4 (med mindre
partikelfilter er monteret)

2. Fra og med den 1. juli 2022: Fgrste registreringsdato den 1. januar 2012 eller senere = Euro 5a (med mindre
partikelfilter er monteret)

3. Fra og med den 1. juli 2025: Fgrste registreringsdato den 1. september 2016 eller senere = Euro 6b (med
mindre partikelfilter er monteret)

Det betyder i realiteten, at der ikke er nogen Igbende skeerpelser for varebiler med eftermonteret partikelfilter, mens
varebiler, der opfylder Euronormen galdende fra de naevnte registreringsdatoer (og som vil have fabriksmonteret
partikelfilter), de facto vil opfylde markant skaerpede krav til deres emissioner fra Euro 4 til Euro 6b. Kravet til
partikeludslippet er saledes reduceret fra 0,04 g/km (PM) for Euro 4 til 0,0045 g/km (PM) for Euro 6b. Der blev
samtidig indfgrt krav til partikelantallet (PN).

For personbiler foreslas i udkastets § 1, nr. 16 alene krav om partikelfilter uden at skelne mellem om det er
fabriksmonteret eller eftermonteret. Blot skal eftermonteret partikelfilter opfylde de naevnte krav i bekendtggrelse
nr. 1474. Modsat varebilerne er der ikke angivet nogen fgrste registreringsdato. Dermed er der reelt heller ingen
Isbende skaerpelser for personbilernes emissioner ud over kravene til eftermonteret filter. (Euronormerne
indeholder ikke et specifikt krav om partikelfilter, men emissionskravene fra Euro 4 og frem medfgrte, at bilerne blev
udstyret med fabriksmonteret partikelfilter).

Vi anbefaler, at der bade for lastbiler, varebiler og for personbiler indfgres ensartede og Igbende skaerpelser af
kravene til emissionerne for de biler, der har adgang til miljgzonerne. Sagligt set b@r grundlaget for adgang til
miljgzonerne veere kontrollerede og sammenlignelige data for deres emissioner. Dette kan bedst ske ved, at
Euronormerne anvendes som adgangskrav og ikke datoen for fgrste registrering eller de alternative krav geeldende
for eftermonteret partikelfilter.

Dermed undgas ogsa de seerlige problemstillinger, der bestar i forhold til de sadkaldte restkgretgjer, der opfylder
kravet til fgrste registreringsdato men ikke den tilsvarende Euronorm - og omvendt i forhold til de biler, der allerede
opfylder en given Euronorm fgr de angivne registreringsdatoer.

@vrige forhold:

Vi kan stgtte fremrykningen af de eksisterende krav til varebilerne pa trin 3 fra 1. juli 2025 til 1. juli 2023 jf. udkastets
§ 1, nr. 15. Varebiler med eftermonteret partikelfilter, eller som er registreret fgrste gang den 1. september 2016
eller senere, opfylder allerede trin 3, hvorfor denne fremrykning forekommer at have et rimeligt varsel. Varebilerne
kan altsa vaere op til 6 ar og 10 maneder gamle eller &ldre, hvis de har eftermonteret partikelfilter. Uanset dette bgr
registreringsdatoen den 1. september 2016 dog, som naevnt, a&ndres til et krav om Euro 6b.

Vi har ingen bemarkninger til de varslinger af eendringer til miljpzonekravene og evt. inddragelse af personbiler, som
foreslas jf. udkastets § 1, nr. 10 og 11.

Vi er opmaerksomme p3, at fgrste registreringsdato er indfgrt af hensyn til den digitale handhaevelse af miljgzonerne,

idet registreringsdatoen eller oplysning om eftermonteret filter kan kontrolleres let via nummerpladescanning —
herunder af udenlandske nummerplader. Vi forstar, at der ikke pt. findes noget internationalt eller europeeisk
motorregister med oplysning om partikelfiltre, og at Miljgministeriet ikke finder det omkostningseffektivt at udvikle
en maerkningsordning for udenlandske dieseldrevne personbiler (eller varebiler). Derfor kan udenlandske biler indtil
videre kun kontrolleres digitalt via nummerpladescanning pa grundlag af datoen for fgrste registrering. Det fremgar
dog ikke, af bemaerkningerne til lovforslaget, om Miljgministeriet vurderer, at det samme gaelder for oplysninger om



Euronorm, eller hvorvidt det evt. inden for overskuelig fremtid vil vaere muligt at kontrollere Euronormen pa samme
made som registreringsdatoen.

Vi mener dog alligevel, at det bgr overvejes at lade krav om Euronormen gaelde — evt. kun for dansk registrerede
biler, indtil det bliver muligt at kontrollere Euronormen for udenlandske. For de udenlandske kan registreringsdatoen
fortsat anvendes indtil videre.

Vi bemaerker, at miljgzonekravene generelt er rettet mod biler med kompressionstaending (Compression Ignition),
idet denne type taending som udgangspunkt kun omfatter dieseldrevne biler, mens biler med gnisttaending og
teendrgr (Spark Ignition) kun omfatter benzindrevne biler. Denne opdeling fglger ligeledes af den tekniske EU-
regulering af Euronormerne.

Ifglge vores oplysninger har i hvert fald en enkelt bilfabrikant udviklet en szerlig form for kompressionstaending i
kombination med gnisttaending til deres benzinmotorer. Disse motorer har allerede vaeret udbudt til salg, og kerer pa
vejene i dag. De er dog under alle omstaendigheder registreret som benzindrevne biler, og vi antager saledes, at de
ikke vil kunne omfattes af miljgzonekravene uanset taendingssystemet.

Bortset fra ovenstaende er det vaerd at bemaerke, at emissionskravene til dieseldrevne biler under Euronorm 6 er sa
restriktive, at der efter de seneste skeerpelser i realiteten ikke vil vaere nogen forskel pa benzin og dieselbilers
emissioner. Dette gaelder bade udledningen af NOx og partikler. Dermed er der ikke nogen saglige grunde til, at
miljgzonerne kun skal geelde for dieseldrevne biler. Alle person- og varebiler, der er registreret fgrste gang efter
ikrafttraedelsen af Euro 6b, burde veere omfattet de samme krav til Euronormen, uanset om der er tale om
dieseldrevne eller benzindrevne biler.

Vi har ingen bemaerkninger til gvrige foreslaede bestemmelser

Med venlig hilsen

Ole Kirkelund

Chefkonsulent

DE DANSKE
BILIMPORTORER

Telefon 2323 2520
E-mail oki@bilimp.dk

De Danske Bilimportgrer | Radhuspladsen 16 | DK-1550 Kgbenhavn V | CVR: 67794117 | www.bilimp.dk

Fra: Katrine Pilmark Elkjaer <kapie@mim.dk>
Sendt: 6. oktober 2021 15:32

Emne: Hgring af udkast til lov om @&ndring af miljgbeskyttelsesloven (Skaerpelse af miljgzoner til at omfatte
dieseldrevne personbiler) (MFVM Id nr.: 5976546)

Til hgringsparter

Hermed sendes udkast til lov om sndring af miljgbeskyttelsesloven (Skaerpelse af miljgzoner til at omfatte
dieseldrevne personbiler) i hgring.

Heringsfristen er fredag den 19. november 2021.



Hgringssvar kan sendes til mim@mim.dk med kopi til kapie@mim.dk

Venlig hilsen

Katrine Pilmark Elkjaer

Specialkonsulent | Baeredygtigt Miljg og Produktion
+45 29 32 48 84 |kapie@mim.dk

Miljgministeriet

Departementet | Slotsholmsgade 12 | 1216 Kgbenhavn K | TIf. +45 38 14 21 42 | mim@mim.dk |
www.mim.dk

Facebook | Twitter | Instagram | LinkedIn | Privatlivspolitik
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19. november 2021
oo Transport RUN

DI-2018-17657

Deres sagsnr.: 2020-9542

Til Miljeministeriet Danish Transport Federation

Haringssvar vedr. forslag til @endring af lov om miljgbeskyttelse
(miljgzonekrav for dieselpersonbiler)

Miljoministeriet har den 6. oktober 2021 fremsendt forslag til lov om a&ndring af lov om
miljobeskyttelse (Skaerpelse af miljozonekrav til at omfatte dieseldrevne personbiler).

DI Transport har folgende bemaerkninger til det fremsendte:

DI Transport stotter de sundhedsmaessige hensyn bag miljozonerne. I lyset af, at
dieseldrevne varebiler allerede er omfattet af reglerne i de geeldende miljezoner, sa kan DI
Transport stette, at kommunerne far lov til at omfatte dieseldrevne personbiler i de
eksisterende miljezoner i Kebenhavn, Frederiksberg, Odense, Aarhus og Aalborg.

DI Transport er enige i, at benzindrevne personbiler ikke skal omfattes af miljozonerne,
da de teknisk ikke kan sidestilles med dieseldrevne personbiler for sa vidt angar partikel-
og NOx-udledning.

Endvidere er DI Transport enige i, at sanktionerne skal svare til overtraedelse af reglerne
om miljezoner for varebiler.

Med venlig hilsen

Rune Noack
| H.C. Andersens Boulevard 18 (+45) 3377 3377
| 1553 Kebenhavn V transport@di.dk

| Danmark transport.di.dk CVR: 1607 75 93
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/7)) DTL

DANSKE VOGNMAND

Miljg- og Fgdevareministeriet
Departementet
Slotsholmsgade 12

1216 Kgbenhavn K.

Deres ref.: Vor ref.: SBP Dato: 19.11.2021

DTL-Danske Vognmaends hgringssvar pa udkast til lov om andring af miljgbeskyttelsesloven
(Skzerpelse af miljgzoner til at omfatte dieseldrevne personbiler)

DTL-Danske vognmand mener, at miljgzoner er en udmaerket foranstaltning til at seette ind over for
lokale forureningsproblemer med kvaelstofilter og partikler i byomrader.

Som bekendt har diesellastbiler gennem mange ar vaeret omfattet af miljgzoner og senest er varebiler
kommet med. Ud fra et miljpmaessigt sigte har det undret, at miljgzonerne hidtil ikke har omfattet
personbiler, som ma vurderes at veere en betydelig kilde til den tilbagevaerende forurening fra
trafikken.

DTL stgtter saledes, at miljgzonerne skaerpes til at omfatte dieselpersonbiler, da det ma forventes at
have en gunstig virkning pa indsatsen for at mindske forureningsproblemer fra trafikken i byomrader.

Ydermere vil DTL i forbindelse med eventuelle kommende skaerpelser og udvidelser af miljgzonerne
efterspgrge en mere balanceret tilgang til k@retgjerne, sa personbiler som udgangspunkt ogsa
omfattes.

Med venlig hilsen
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Sgren Bichmann Petersen

Chefkonsulent

Dansk Transport og Logistik

Grgnningen 17 Tel. 7015 9500
1270 Kgbenhavn K dti@dtl.eu www.dtl.eu
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Sendt pr. e-mail til mim@mim.dk og kapie@mim.dk

Hgring af udkast til lovforslag om andring af lov om miljgbeskyttel-
se (Skeaerpelse af miljgzoner til dieselpersonbiler)

FDM takker for det fremsendte hgringsmateriale og har fglgende bemazerk-
ninger.

Mulighed for eftermontering af partikelfilter

Det er et faktum at en lang raekke ejere af aldre dieselpersonbiler uden par-
tikelfilter vil blive ramt af disse regler. Saerligt problematisk er, at der vil
vaere en stor del for hvem, det er praktisk eller gkonomisk umuligt at efter-
montere et partikelfilter.

Det fglger af Det Digitale Motorregister, at der er ca. 157.000 diesel vare- og
personbiler uden partikelfilter i Danmark. Disse biler vil som udgangspunkt
vaere euro 4-biler eller ldre. Det forekommer uklart, hvor mange modeller,
det reelt er muligt at anskaffe et godkendt filter til, da der historisk ikke har
vaeret et europaeisk eftermarked til euro 4-biler. Det er endvidere tvivisomt,
om der vil blive udviklet filtre til den meget begraensede danske bilpark, bl.a.
fordi det koster minimum 50.000 euro at f& en ny godkendelse til en given
bilmodel. Der vil ganske enkelt ikke vaere nok eksemplarer af en given mo-
del i Danmark til, at dette kan danne grundlag for den ngdvendige investe-
ring.

For de biler, hvor det er muligt at eftermonteret et partikelfilter, kan det
blive en meget bekostelig affaere. Det har FDM allerede erfaret med varebi-
lerne, der som bekendt ogsd omfatter papeggjepladebiler, der ofte blot er
personbiler, hvor szeder er pillet ud. Erfaringerne herfra viser, at det ikke er
utaenkeligt, at eftermontering af et partikelfilter kan koste op imod 50.000
kr., eller mere. Det er derfor langt fra sikkert, at der vil veere tale om en
udgift som forbrugere har gkonomi til at baere, eller som giver mening i for-
hold til bilens vaerdi i gvrigt.

Dertil kommer, at FDM's erfaringer fra den danske indfgrelse at tillzegget til
ejerafgiften for biler uden partikelfilter viser, at et eftermonteret partikelfil-
ter pa en bil, der ikke er tiltaenkt et sddant, kan give mange tekniske og me-
kaniske problemer pa bilen - problemer, der kan vaere dyre af afhjaelpe.

19-11-2021
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FDM opfordrer derfor til, at man ngje overvejer, hvordan man vil handtere
de zldre dieselpersonbiler uden partikelfilter, og hvordan vil holde handen
under de bergrte bilejeres privatgkonomi.

Ejerhaeftelse

FDM er bekymret over den del af forslaget, der medfgrer ejerhzeftelse for
ulovlig kersel i en miljgzone. En sadan retstilstand vaekker stor retssikker-
hedsmaessig bekymring. Grundlaeggende bgr det ikke vaere sdledes, at hen-
synet til en let sagsbehandling hos myndighederne vaegtes hgjere end bor-
gernes retssikkerhed.

Som bilist skal man naturligvis overholde loven, og kgrer man ulovligt i en
miljgzone, skal man ogsa bgde for det. Men at man laegger op til, at det er
bilens ejer, der straffes for en forseelse, og ikke ngdvendigvis den, der har
overtradt loven, er et juridisk skraplan. Problemstillingen er reel i forhold til
privat 18n og leje af disse biler.

Som FDM ser forslaget, giver man kgb pd helt basale retssikkerhedsprincip-
per, som vi i Danmark er vant til; nemlig at man ikke kan straffes for en
forseelse, man ikke har begdet. Der er ingen tvivl om, at en gennemfgrelse
af lovforslaget reelt vil betyde, at man kommer til at straffe nogle for en for-
seelse, de ikke har begdet.

Med venlig hilsen

Dennis Lange
Chefkonsulent

Firskovvej 32
Postboks 500

2800 Kgs. Lyngby
TIf. +4570 13 30 40
CVR nr. 10 37 67 18

fdm@fdm.dk
www.fdm.dk
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FREDERIKSBERG

KOMMUNE

Miljgministeriet
Slotsholmen 12
1216 Kgbenhavn K

Heoring til lovforslag om andring af lov om miljebeskyt-
telse (skarpelse af miljgzonen med dieselpersonbiler), j. 19. nov. 2021

J.nr..: 09.10.04-G01-1-21
nr. 2020-9542 "

Frederiksberg Kommune har modtaget ovennaevnte lovforslag med hgringsfrist til den 19. no-
vember 2021.

Frederiksberg Kommune skal i den sammenhaeng anfere fglgende;

Dieselpersonbiler star for ca. 63 % af partikeludslippet fra trafikken og 50 % af NOx-udslippet.
Lovforslaget kommer med forslag om at udvide den eksisterende zone med krav til dieselper-
sonbiler om enten at overholde Euronorm 5 eller vaere monteret med et godkendt partikelffilter.
Derudover indeholder forslaget en fremrykning af kravet til dieselvarebiler, saledes at de allerede
fra 1. juli 2023 (mod 2025) skal overholde krav om Euronorm 6 eller veere monteret godkendt
partikelfilter. Lovforslaget anfares at omfatte ca. 100.000 kgretgjer pa landsplan, hvoraf dog kun
ca. 18.000 forventes at blive direkte berart (kare i zonerne). Loven anfgres at kunne treede i kraft
fra 1. januar 2023

Frederiksberg Kommune er generelt positiv overfor lovforslaget, selv om Frederiksberg Kom-
mune gerne have set, at lovforslaget var mere ambitigst. En styrkelse af indsatsen overfor seerligt
partikelforureningen er, jf. ogsa Frederiksberg Kommunes Strategi for ren luft 2030, ngdvendig,
hvis vi skal have gjort noget ved den sundhedsskadelige partikelforurening, som jf. DCE/Arhus
Universitet seneste opgerelser, hvis der ogsa medtages effekten af sod/ultrafine partikler, andra-
ger over 4600 for tidlige dadsfald om aret pa landsplan. WHO har senest saenket retningslinjerne
for partikelforurening fra 10 til 5 mikrogram/m3, hvilket vi i Danmark pt. er meget langt fra af
kunne opfylde. Der vil derfor forsat veere behov for, at der er stor fokus pa tiltag der mindsker
luftforureningen, bade lokalt, nationalt og i EU-regi.

Frederiksberg Kommune skal derfor forsla at forslaget ggres mere ambitigs og fremtidssikkert
ved f.eks., som i anfgrt i kommunens Strategi for ren luft 2030:

”Et konkret forslag ber udarbejdes ud fra en afvejning af miljgmeaessige og tekniske hensyn samt
de gkonomiske udgifter for brugerne, og saette krav mindst svarende til Euronom 5b og/eller
anvendelse af godkendte partikelfiltre med tilsvarende effekt ogsa overfor ultrafine partikler. Kra-
vene i zonen bgr ggres dynamiske, dvs. Igbende tilpasses udviklingen i Euronormer. Det bgr
derudover overvejes om der kan ske en hurtigere indfasning af Euronom 5 for varebiler samt om
entreprengrmaskiner (arbejdsmaskiner, ikke vejgaende maskiner) kan inddrages.”



En hurtigere indfasning af Euronom 5 for varebiler vil reelt betyde, at alle varebiler vil vaere mon-
teret med partikelfilter, ligesom inddragelse af de ikke vejgaende maskiner, som i 2016 udgjorde
46% af vejtrafikkens totale partikelforurening (Miljgstyrelsen - miljgprojekt 2071,2019)), vil give
starre effekt pa luftforureningen.

Lovforslaget om at fremrykke kravet til varebilerne om Euro 6 fra 2025 til 2023 forventes ifglge
lovforslaget kun at omfatte 140 karetgjer, og har derfor minimal effekt pa luftforureningen. Fre-
deriksberg Kommune stgtter ogsa dette forslag, men finder det, jf. fernaevnte, ikke tilstraekkeligt
ambitigst.

Ifglge lovforslaget fastseettes de tekniske krav til partikelfiltrene i en separat bekendtgerelse.
Frederiksberg Kommune skal her ggre opmaerksom pa vigtigheden af, at der stilles krav om
lukkede filtre — ikke som i bemaerkninger til lovforslaget &bne filtre - ved eftermontering. Abne
filtre har meget begreenset effekt pa partikelforureningen og ber, selvom det pt. er geeldende for
varebiler, ikke veere tilladt for dieselpersonbiler. Ved kontrol af filtrenes effektivitet bgr der ogsa
veere krav til partikelantal (ultrafine partikler). Safremt det ikke er teknisk muligt at montere et
lukket filter, bar kgretgjet udfases.

Kontrollen med zonen anfgres som i dag, at skulle ske digitalt, og primzert at ske via faste og
mobile kameraer pa vejnettet samt med mulighed for at politiet kan standse og tilbageholde ka-
retgjer. Kontrollen foretages af staten (Sund & Beelt). Frederiksberg Kommune finder dette hen-
sigtsmaessigt, men skal i den sammenhaeng gare opmaerksom pa vigtigheden af, at kontrollen
er effektiv, og der afsaettes de ngdvendige statslige ressourcer for en effektiv kontrol.

Lovforslaget anfgres at kunne traede i kraft fra 1. januar 2023. Dette virker, efter Frederiksberg
Kommunens opfattelse tidsmaessigt urealistisk, da loven fordrer mindst to kommunale uaf-
haengige beslutninger og offentlig haring samt efterfalgende 9 mdr. offentliggerelse inden ikraft-
traedelsen af zonen er gaeldende. Det bar derfor overvejes, om man i stedet, ligesom det var
tilfaeldet ved indferelsen af miljgzonen for varebiler, kan aendre beslutningsprocessen, saledes
at fastsaettelsen og offentliggerelsen sker rent statslig, hvor kommunerne alene skal “ratificere,
tiltreede” udvidelsen af den eksisterende zone med dieselpersonbiler. Fordelen ved denne model
er ogsa, at det sikres, at man i Danmark har de samme zoneregler overalt.

Det bgr desuden overvejes, om Sund & Beaelt, ligesom ved miljgzonerne for varebiler, i loven kan
gives bemyndigelse til at bistd kommunerne med den vigtige kommunikation overfor borgeren
ved udvidelse af zonen med personbiler.

Frederiksberg Kommune har i forbindelse med Strategi for ren luft 2030 tilskrevet Regeringen
med henblik pa at fa eendret de statslige rammer, sa de i hgjere grad medvirker til at understgtte
den grgnne transportomstilling og begraense luftforureningen fra seerligt trafikken og braendeov-
nene. Efter kommunens opfattelse er det stadig afggrende at have fokus pa dette, safremt luft-
forureningen effektivt skal bekeempes.

Lovforslaget anfgres at koste kommunerne ca. 10 mio. kr. Lovforslaget medfgrer ikke gkonomisk
kompensation til kommunerne, da det med loven ggres frivilligt for den enkelte kommune, om
den vil benytte loven og indfere miljgzone. Frederiksberg Kommune er meget betaenkelig ved

denne lovgivningsmaessige fremgangsmetode, da den i princippet kan anvendes indenfor alle
2



omrader, ogsa for samfundsmaessigt essentielle opgaver, uden at kommunerne far den ngdven-
dige skonomiske kompensation til at udfere opgaven.

For de stgrre bykommuner med intensiv trafik er det ikke en reel mulighed at undlade at anvende
lovgivningen pa grund af de afledte problemstillingernes tyngde. Der er derfor tale om lovgivning,
som kommunerne de facto er ngdsaget til at anvende, hvorfor der bgr sikres den ngdvendige
gkonomiske kompensation. Ogsa henset til, at anvendelse af lovgivningen medfgrer veesentlig
mindre belastning af sundhedssystemet og dermed samfundsgkonomiske besparelser.

Haringssvaret gives med forbehold for By-, og Miljgudvalget efterfelgende godkendelse, hvilket
farst kan ske 22. november 2021

Venlig hilsen

Jan Bage Sgrensen
Afdelingschef, Vej-, park, og Miljg

Niels Kaalund Jensen
Civilingenigr, Miljgkonsulent

Bilag; Frederiksberg Kommune - Strategi for ren luft 2030
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Hering af udkast til lovforslag om sndring af lov om miljgbeskyttelse (Skarpelse af miljgzoner til
dieselpersonbiler)

ITD kvitterer for det fremsendte udkast til lovforslag om andring af lov om miljgbeskyttelse, hvor vi har
felgende bemaerkninger.

Som det ogsa fremgar af baggrundsmaterialet til lovudkastet, sa star personbilerne for langt den stgrste
del af udledningen af skadelige emissioner fra vejene i byerne. Derfor finder ITD det positivt, at
personbilerne pa lige fod med den tunge vejgodstransport ogsa omfattes af skaerpede miljgzonekrav i
Kgbenhavn, Frederiksberg, Arhus, Aalborg og Odense. ITD er imidlertid skeptisk over, at de bergrte
bilejere og beboere i miljgzonerne kompenseres for eftermonteringen af partikelfiltrer, hvilket vi anser
som en urimelig forskelsbehandling, da den tunge vejgodstransport ikke fik tilsvarende mulighed ved
vedtagelsen af lovforslag 191 i 2019.

Derudover er det gleedeligt, at lovudkastet laegger op til at fremrykke ikrafttreedelsen af de eksisterende
krav om partikelfilter til dieseldrevne varebiler med to ar til den 1. juli 2023. ITD havde dog gerne set, at
varebilerne underlaegges de samme skaeringsdatoer som lastbilerne grundet konkurrencemaessige
hensyn. Omvendt anerkender vi, at det ikke har vaeret muligt grundet tidshorisonten for behandlingen af
lovforslaget.

ITD stgtter generelt udkastet til lovforslag om skaerpede miljgzoner til dieselpersonbiler.

k k%

ITD star naturligvis til disposition ved gnske om yderligere dialog i henhold til ovenstaende.
Med venlig hilsen

ITD

Lasse Kristoffersen
Politisk chefkonsulent
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T: +45 7467 1233 | itd@itd.dk | itd.dk
CVR: 40990917
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UNDER PROTEKTION AF
HENDES MAJESTAT DRONNINGEN

Haringssvar vedr. miljgzoner j.nr. 2020-9542
Kraeftens Bekaempelse har med interesse laest udkast til lovforslag om andring af lov om milje-
beskyttelse (Skaerpelse af miljgzoner til dieselpersonbiler).

Dieseludstedning og luftforurening med partikler er kraeftfremkaldende. Det er arsag til lunge-
kraeft, hjerte-kar sygdomme samt forveaerringer af astma og nedsat lungefunktion. WHO har
netop opdateret deres anbefalinger om graensevaerdier for forurenet luft og seenket graense-
vaerdien for fine partikler (PM 2.5). Graensevaerdien overskrides i dag i de fleste danske byer.
Derfor er det vigtigt at ivaerksaette tiltag, som effektivt mindsker luftforureningen i danskernes
hverdag.

| Kraeftens Bekaampelse bakker vi op om, at man med lovforslaget ensker begranse luftforure-
ningen ved at give kommunalbestyrelserne i starre danske byer mulighed for at skaerpe milje-
zonerne, sa de ogsa omfatter dieselpersonbiler.

Vi mener dog, at alle borgere har krav p4, at luften er fri for sundhedsskadelige og kraeftfrem-
kaldende stoffer. Derfor ber de skaerpede miljgzoner omfatte alle sterre og mellemstore byer.

Vi vil ogsd opfordre til, at man lader Euro 6, der er den nyeste Euronorm, veere geeldende for
dieseldrevne personbiler i miljgzonen, sa man begraenser den lokale luftforurening mest muligt.

Vi ser frem til det kommende lovforslag om nulemissionszoner. Det vil have stor betydning for
at mindske borgernes udsaettelse for kraeftfremkaldende og sundhedsskadelige stoffer fra lo-
kale forureningskilder i taet bebyggede omrader. | den forbindelse opfordrer vi til et langt
sterre selvstaendigt fokus pa at fremme cyklisme, der ikke alene mindsker luftforurening, staj
og traengsel, men ogsa er godt for den enkelte og for folkesundheden.

Med venlig hilsen

ttLo Uitt apnad_

Mette Lolk Hanak
Forebyggelseschef

Kroeftens Bekcempelse @@
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Mobilitet, Klimatilpasning og Byvedligehold
Teknik- og Miljeforvaltningen

Til Mijoministeriet

Administrativt heringssvar til lovforslag om aendring af
miljgbeskyttelsesloven om skarpelse af miljgzonekrav
til at omfatte dieseldrevne personbiler

Miljgministeriet har den 5. oktober 2021 sendt udkast til lovforslag
om a&ndring af miljgbeskyttelsesloven i hgring. Lovforslaget giver
kommunalbestyrelserne i Kebenhavn, Frederiksberg, Aarhus,
Odense og Aalborg mulighed for at skeerpe deres eksisterende mil-
j@zone til ogsé at omfatte dieselpersonbiler uden partikelfilter. Des-
uden omfatter lovforslaget en hurtigere indfasning af krav til varebi-
ler.

Kabenhavns Kommune har et mal om, at luften skal vaere sa ren, at
borgernes sundhed ikke belastes. Ksbenhavns Kommune arbejder
derfor for, at luftkvaliteten overholder verdenssundhedsorganisatio-
nen WHO's retningslinjer for god luftkvalitet.

Kegbenhavns Kommune er positiv overfor, at regeringen fremlaegger
et forslag til en skeerpet miljgzone med hurtigere indfasning af krav
om partikelfiltre pa indregistrerede varebiler fra far 1. september
2016 og udvidelse af kravene til ogsé at omfatte dieselpersonbiler
uden partikelfilter. Kebenhavns Kommune har felgende bemaerk-
ninger til lovforslaget:

Bemeaerkninger til implementering af lovforslaget
Bemeaerkninger til information om de nye regler
Bemeaerkninger til krav om dbne/lukkede partikelfiltre
Bemeaerkninger til digital hdndheevelse

Mulighed for at stille krav til arbejdsmaskiner og havnetrafik
Smajusteringer i skiltningen

SRR NENES

De enkelte punkter uddybes nedenfor.
Ad 1. Bemeerkninger til implementering af lovforslaget

I lovforslaget angives ikrafttreedelsesdatoen for de skeerpede krav i mil-
jezonen til 1. januar 2023. Loven fordrer mindst to kommunale beslut-
ningsprocesser, én fgr den lovpligtige offentlige hering pa 4 uger og én
endelig beslutning efter den offentlige hering. Herefter skal der gé en
periode pa 9 maneder fra offentliggerelsen af kommunalbestyrelsens
endelige afgerelse, til de skeerpede krav kan implementeres i miljgzo-
nen.
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Mobilitet

Kebenhavns Kommune vurderer, at de skaerpede krav til dieselperson-
biler, med denne proces, tidligst vil kunne implementeres i Miljgzonen i
foraret 2023.

Kebenhavns Kommune vurderer desuden, at det vil veere hensigtsmeaes-
sigt, at de 5 miljgzonekommuner i videst muligt omfang implementerer
de nye regler pd samme tidspunkt, séledes at borgerne ikke skal for-
holde sig til forskellige krav i landets miljgzoner.

Ad 2. Bemeerkninger til information om de nye regler

Kebenhavns Kommune bemaerker, at der pé side 40 i bemaerkningerne
til lovforslaget stér, at ” Statens hovedudgift for skaerpede miljezoner er
66,7 mio. kr. i perioden 2022-2025. Heraf udger mindreprovenu pa 30
mio. kr. og udgifter til digital hdndhaeevelse, handtering af dispensatio-
ner, information om regler m.v. p& 36,7 mio. kr." Omvendt fremgér det
af oversigtsskemaet pé side 47, at udgifter til blandt andet information
om reglerne er anfert under kommunerne.

Kebenhavns Kommune gnsker, at det tydeliggeres, hvem der har an-
svaret for hvilke dele af kommunikationen vedrgrende de skeerpede krav
i Miljgzonen.

Det bar desuden overvejes, at Sund & Baelt, som ved den forrige &en-
dring af kravene, bemyndiges til at bistd kommunerne med den sam-
lede kommunikationsindsats péd landsplan.

Ad 3. Bemeerkninger til krav om dbne/lukkede partikelfiltre

Abne partikelfiltre reducerer ifglge Transportministeriet ca. 30% af par-
tikelmassen, mens et lukket partikelfilter reducerer mindst 90% af parti-
kelmassen. | forhold til at nd mélet om at "luften i Kebenhavn er sa ren,
at borgernes sundhed ikke belastes”, vurderer Kgbenhavns Kommune
derfor, at det er uhensigtsmeessigt, at det med lovforslaget er muligt
fortsat at benytte eeldre keretgjer, hvis de opgraderes med et dbent par-
tikelfilter.

Ad 4: Bemeerkninger til digital handhaevelse

Kebenhavns Kommune opfordrer til, at Miljgministeriet foretager en
vurdering af om de 15 fastmonterede kameraer og 5 mobile enheder pa
landsplan er tilstraekkelige til at sikre en effektiv kontrol, nar Miljgzo-
nerne udvides til ogsa at omfatte seldre dieselpersonbiler.

Ad 5: Mulighed for at stille krav til arbejdsmaskiner og havnetrafik

Kegbenhavns Kommune opfordrer regeringen til fremadrettet at ud-
arbejde en lovgivning, der muligger, at der stilles emissionskrav til
arbejdsmaskiner.

Desuden har Kebenhavns Kommune med Kommuneplan 2019 beslut-
tet at arbejde for at indfere en maritim miljgzone, og derfor opfordres
regeringen ligeledes til at udarbejde en lovgivning, der muligger dette.

Ad 6. Smdjusteringer af skiltningen
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I henhold til miljgbeskyttelseslovens §15 a, stk. 6 skal kommunerne
offentliggere afgerelser om etablering, udvidelse, indskraenkning
eller ophaevelse af den geografiske miljgzone, og der skal gé en peri-
ode pd mindst 14 méaneder efter denne offentliggerelse, til miljgzo-
nen har virkning. Dette geelder ogsd ved mindre justeringer i skilt-
ningen. Kebenhavns Kommune finder ikke dette hensigtsmaessigt,
eftersom skiltningen lzbende skal tilpasses de trafikale forhold.

Henriette Hall-Andersen

Konstitueret Vicedirekter
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Skeerpelse af miljgzoner til at omfatte dieseldrevne personbiler

Motorhistorisk Samrad vil hermed takke for muligheden for at afgive
hgringssvar den til udsendte hgring.

Motorhistorisk Samrad ser med tilfredshed at man gnsker at viderefgre de
undtagelser, der er for historiske dieseldrevne lastbiler og varebiler, sdledes at
0gsa historiske dieseldrevne personbiler kan bibeholde adgangen til
miljgzonerne, safremt kgretgjet er registreret veterankgrsel her i landet, eller
er registreret i udlandet og er mere end 30 &r gamle.

Da det ovenstdende tillige svarer til de typiske regler og krav der geaelder i
gvrige Europeeiske storbyer, s har vi heller ikke pd det omrdde yderligere at
tilfgje til denne hgring.

Med venlig hilsen
Steen Rode-Mgller

Formand
Motorhistorisk Samrad

Motorhistorisk Samrad har til
formal at fremme bevarelsen
og anvendelsen af motor-
kgretgjer af motorhistorisk
interesse i Danmark.

Samradet varetager de til-
sluttede foreningers faelles
interesser, dvs. overordnede
og generelle opgaver overfor
myndigheder, inden- og
udenlandske organisationer,
herunder medlemskabet af
den internationale veteran-
kgretgjsorganisation:
Féderation Internationale Des
Vehicules Anciens (FIVA).
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Odense Kommune, Ngrregade 36, 5000 Odense C
Miljgministeriet

Slotsholmen 12

1216 Kgbenhavn K

Hgringssvar vedr. den foreslaede skaerpelse af miljgzonen til ogsa at
omfatte dieselpersonbiler.

Hgring til lovforslag om eendring af lov om miljgbeskyttelse, j.nr. 2020-9542

Hermed Odense Kommunes hgringssvar pa ovennavnte lovforslag med
hgringsfrist til den 19. november 2021.

Da det ifglge lovforslaget er dieselpersonbiler, der star for ca. 63 % af
partikeludslippet fra trafikken og 50 % af NOx-udslippet, finder vi, at det er en
veesentlig forbedret mulighed, vi med loven far for at handle lokalt.

Odense Kommune er positiv stillet overfor de muligheder som lovforslaget giver,
og vil gerne knytte nedenstaende bemaerkninger til lovforslaget.

Bemeerkninger

Selvom udledningen i Odense overholder EU’s krav og WHO’s nuvaerende
retningslinjer viser vores kortlaegning, at der stadig er betydeloge samfunds- og
sundhedsmaessige omkostninger i kommunen forbundet med partikeludledningen
fra trafikken. Derfor ser vi positivt pa4 de muligheder lovforslaget giver kommunen
for aktivt at veere medvirkende til at nedbringe generne for borgerne i kommunen.

Vi gnsker ambitigse, fleksible og fremtidssikrede handlemuligheder for
kommunerne i lovgivningen, sa fremtidige sendringer/udvidelser ikke vil kraeve
tilsvarende lange proces som den der nu er angivet i lovgivningen.

Det bgr veere muligt lgbende at skaerpe kravene i miljgzonen, under hensyntagen
til miljgmaessige, tekniske og sknomiske forhold. Det geelder bade for karetgjer
der allerede er omfattet, men bgr ogsa kunne inddrage andre typer af
karetajer/matriel som f.eks. non-road aktiviteter pa byggepladser.

Fremrykningen af kravet for varebilerne om Euro 6 fra 1. juli 2025 til 1. juli 2023

stgtter Odense Kommune. Men da det kun forventes at omfatte 140 kgretgjer, har

det nok minimal effekt pa luftforureningen. Kravene til partikelfiltrene, der
fastseettes i en separat bekendtggrelse, bgr veere til lukkede filtre ved
eftermontering, da de &bne filtres effekt er begraenset. Ved kontrol af filtrenes
effektivitet ber der ogsa veere krav til ultrafine partikler.

Den nuveerende digitale kontrol med zonen via faste og mobile kameraer, samt
politiets mulighed for at standse og tilbageholde karetgjer, synes Odense

E &?

Iﬁ ODENSE
mtmites KOMMUNE

By- og Kulturforvaltningen

Erhverv og Baeredygtighed
Industri og Miljg

Ngrregade 36
5000 Odense C

www.odense.dk

TIf. +4565512410

E-mail
miljo@odense.dk

DATO
17. november 2021

REF.
MTHO

JOURNAL NR.
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Kommune fungerer fuldt tilfredsstillende. Der er derfor et gnske om at kontrollen
fortsat vil skulle foretages af staten/Sund & Beelt.

Den umiddelbare vurdering i Odense er, at der vil skulle flere kamaraer til for at
sikre en tilfredsstillende og deekkende kontrol af dieselpersonbiler, og dermed en
forggelse af den nuvaerende kontrol. Det er vigtigt, at der sikres en effektiv
kontrol, s& den mest mulige effekt af miligzonen kan sikres.

Det er Odense Kommunes indtryk, at de professionelle transportarer har haft
nemt ved at forsta og indordne sig efter de gaeldende regler, men at
kommunikationen til private ejere af varebiler og pa sigt dieselpersonbiler er mere
en kompliceret opgave, som vi finder meget vigtig at lykkedes med.

Det er vores vurdering, at opgaven som Sund & Beelt varetager pa vegne af
kommunerne pa miljgzoneomradet i dag, ved den kommende udvidelse af
opgaven vil blive udbudspligtig. Vi finder det derfor hensigtsmaessigt, hvis Sund &
Beelt kan gives bemyndigelse i lovgivningenn, som de er givet pa andre omrader,
til at kunne bistd kommunerne med det borgerrettede arbejde, heriblandt
kommunikationen.

Med den i lovforslaget skitserede proces der indebeaerer to politiske behandlinger,
en offentlig hering, samt 9 maneders offentliggerelse fgr miljgzonen kan traede i
kraft, er det ikke Odense Kommunes forventning, at vi vil kunne na en
implementering til den 1. januar 2023. Vi er opmaerksommme pa, at ikrafttreeden
gerne ma ske senere, men vi finder det mest hensigtsmaessigt, at der seettes en
realistisk frist, s& milijgzonerne i de fem byer kan treede i kraft paA samme tid. Ikke
mindst i forhold til den kommunikationsopgave, der ligger i forhold til de nye
omfattede kgretgjer af lovgivningens skaerpede krav.

Beslutningsprocessen omkring implementeringen af de seneste skeaerpelser af
miljgzonen finder vi langt mere hensigtsmaessig, s& derfor haber vi at | vil
overveje om man kan aendre beslutningsprocessen, sa fastseettelsen og
offentliggarelsen sker rent statslig. S& skal kommunerne bare vaelge om de vil
tiltreede udvidelsen, s& milijgzonen dermed kommer til at omfatte
dieselpersonbiler.

Generelt

Det skal bemaerkes, at Odense Kommune i samarbejde med DCE har foretaget
en kortlaegning af luftforureningen, der deekker kommunen som areal. Der er ogsa
i den forbindelse udarbejdet et virkemiddelkatalog. Kortlaeegningen og
virkemiddelkataloget skal pa sigt danne udgangspunkt for en luftkvalitetsstrategi
for Odense Kommune. En del af de virkemidler, der er naevnt i kataloget for
Odense Kommune forudseetter eendret lovgivning, heriblandt omfattelsen af de
foresldede dieselpersonbiler i miljgzonen.

Det glaeder os derfor, at der nu er lovgivning pa vej, der giver kommunerne nye
muligheder, bade indenfor de eksisterende miljgzoner, men ogsa muligheder for
begraensning af breendeovne og oprettelse af hulemissionszoner.

Det er Odense Kommunes gnske, at der fortsat arbejdes med rammerne for
kommunernes muligheder for at forbedre luftkvaliteten.

Kommunernes samlede omkostninger med lovforslaget implementering er anslaet
til ca. 10 mio. kr., hvor der ikke er lagt op til skonomisk kompensation til
kommunerne. Indfgrelsen af miljgzonens skaerpede krav er en frivillig ordning.
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Med det fokus der er pa luftkvalitet og de helbredsmaessige omkostninger bade
pa det personlige plan og det gkonomiske, er det naeppe sandsynligt, at
kommunerne ikke vil indfgre de skeerpede krav.

Vi er bevidste om, at indteegten fra inddrivelse af bader ikke star mal med statens
omkostninger teknisk og administrativt, men skaerpelsen af kravene vurderes pa
savel lokalt som nationalt plan at kunne bevirke veesentlige samfundsgkonomiske
besparelser pa sundhedsvaesenet og Odense Kommune mener derfor, at det vil
veere rimeligt, at kommunerne far en gkonomisk kompensation for at patage sig
opgaven med indfgrelsen.

Venlig hilsen

Christopher M. Rau
Kontorchef Industri og Miljg
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Til: Miljgministeriets Departement (mim@mim.dk)

Cc: Katrine Elkjeer (kapie@mim.dk)

Fra: mt@purefi.dk (mt@purefi.dk)

Titel: Hgringssvar vedr. miljgzoner j.nr. 2020-9542 ----- Fra Purefi A/S
Sendt: 19-11-2021 09:57

Keere Miljgministerie
Jeg skriver til Jer som dansk partikelfilterproducent til bade lette og tunge kgretgjer.

| udkastet er der lagt op til at acceptere de sdkaldte abne filtre som typisk blev brugt i Tyskland for indtil 12-15 ar
siden (typisk til Euro 3 biler). Denne type filtre, er IKKE filtre men en dben katalysator med “sma lommer” hvor
sodpartiklerne opsamles i ganske kort tid. Nar disse mikrolommer er fyldt op med sod har disse "filtre” ingen effekt
lengere. Dette er velkendt i Tyskland og effektiviteten er ikke blot stort set NUL men ogsa negativ idet opsamlede
sodpartikler blaeses ud under acceleration. De dbne "filtre” har derfor ligefrem en negativ effekt pa miljget og
specielt i miljgzonerne hvor der er mange lyskryds, altsa en situation hvor sodpartiklerne blaases ud gennem den
abne struktur ved i gangsaetning fra lyskryds og lignende.

o Purefi foreslar at abne “filtre” ikke bliver tilladt, da de ikke har en positiv effekt pa miljget.
¢ Purefi foreslar kun anvendelse af lukkede filtre med mindst 95% filtreringsgrad, teknologien er fuldt udviklet af
danske producenter og anvendes allerede i dag.
¢ Der skal som minimum foreligge en feelles godkendelsesordning for filterproducenter mindst 6 maneder fgr
loven traeder i kraft.
¢ Der bgr oprettes en tilskudsordning pa 30% eller hgjere for kgb af lukkede filtre med mindst 95%
filtreringseffektivitet (ligesom under den fgrst miljgzoneordning tilbage i 2008).
» Yderligere tilskud pa 3000 kr til indkgb af lukkede partikelfiltre til pensionister.
e Der bgr oprettes en differentieret miljgafgift afheengigt af filtrereringsgraden af sodpartiklerne, f.eks.
o Tillzeg i miljgafgiften pa 1500 kr hvis filtrereringsgraden er under 95% af sodpartiklerne, men stadig
tilladt at kgre i miljgzonerne med et ”"abent filter”.
o Reduceret miljgafgift pa 30% for biler med et eftermonteret lukket partikelfilter som har en
filtreringsgrad hgjere end 95%.

Ovenstaende vil ikke blot motivere installering af "et rigtigt filter” men vil ogsa gavne miljget der hvor det skal. Vi
mener ikke reduktionen af den forelaede miljgafgift vil have en negativ effekt pa gkonomien, idet dette vil skabe
flere dankse arbejdsplader og teknologiforspring.

MVH
Mende Trajkovski,
Direktgr v. Purefi A/S

(PUREEFT

DHESEL EXHAUST FILTER TECHNOLOGIES

Best regards
Mende Trajkovski
Manager, Purefi A/S

Purefi A/S
Rugmarken 37
3520 Farum



Phone +45 44 95 96 99
Mobile +45 29 78 46 99
Fax +45 44 95 9694

Web: www.purefi.dk
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RADET FOR
@ GR®N OMSTILLING

J.nr. 2020-9542
19. november 2021

Heringssvar om miljgzoner

Farst og fremmest skal vi bemcerke, at det er cergeligt at en skcerpelse af
miljgzonerne kommer s& sent, at effekten p& luftforureningen bliver forholdsvis
begrcenset. Set i lyset af bl.a. WHOs nye anbefalinger er et krav om partikelfilter
et helt utilstrcekkeligt krav.

Af samme grund anbefaler vi, at kun personbiler, der lever op fil Euro 6 kan
kere i miligzonerne. Dette er efter vores vurdering helt nedvendigt hvis man skal
tage WHOs anbefalinger serigst og substantielt nedbringe luftforureningen af
scerligt NOx.

Vi finder endvidere at der generelt i reguleringen bgr bruges de af EU fastsatte
Euro-normer i stedet for andre definitioner. Selvom vi er bekendt med
baggrunden herfor, finder vi at man bar rydde op irodet, i stedet for at lave
nyt rod.

Vi skal endvidere anbefale, at kommunerne generelt far friere rammer til at
bekcempe luftforurening i byerne — uden statslig godkendelse — og som
minimum udvider typen af byer, der kan etablere miljgzoner til ogsd at omfatte
mellemstore byer. Vifinder det besynderligt at man | Danmark fastholder en
betydelig statslig kontrol, i modscetning tili mange andre europceiske lande,
og i praksis har brugt denne kontrol til at sikre at der ikke blev handlet adoekvat
pd udfordringerne med luftforurening.

Viimgdeser med forventning de kommende rammer for nul-emissionszoner og
bidrager gerne konstruktivt hertil.

Med venlig hilsen

Jeppe Juul

Kompagnistreede 22, 3. Telefon +45 33 15 09 77
1208 Kgbenhavn K info@rgo.dk



-- AKT 109075 -- BILAG 22 -- [ Sydtrafik ] -1

Til: Katrine Pilmark Elkjeer (kapie@mim.dk)

Fra: Michael Aagaard (maa@sydtrafik.dk)

Titel: SV: Hgring af udkast til lov om aendring af miljgbeskyttelsesloven (Skaerpelse af miljgzoner til at omfatte
dieseldrevne personbiler) (MFVM Id nr.: 5976546)

Sendt: 15-10-2021 10:22

Kaere Katrine
Sydtrafik har ingen bemaerkninger til fremsendte lovudkast.

Med venlig hilsen

Michael Aagaard
Afdelingschef, Flextrafik

Kontakt:

Hovednummer: +4576608600
Direkte:

Mobil: +4528993376
Sydtrafik

Banegdrdspladsen 5
6600 Vejen

OSTDTHAFIH
—vi karer for dig

Skal du sende personoplysninger til Sydtrafik, kan du ggre det sikkert via en formular p& sydtrafik.dk/sikkerpost.

Fra: Katrine Pilmark Elkjeer <kapie@mim.dk>

Sendt: 6. oktober 2021 15:32

Emne: Hgring af udkast til lov om a&ndring af miljpbeskyttelsesloven (Skaerpelse af miljgzoner til at omfatte
dieseldrevne personbiler) (MFVM Id nr.: 5976546)

Til hgringsparter

Hermed sendes udkast til lov om andring af miljgbeskyttelsesloven (Skaerpelse af miljgzoner til at omfatte
dieseldrevne personbiler) i hgring.

Hgringsfristen er fredag den 19. november 2021.

Hgringssvar kan sendes til mim@mim.dk med kopi til kapie@mim.dk

Venlig hilsen

Katrine Pilmark Elkjaer
Specialkonsulent | Baeredygtigt Milje og Produktion

+45 29 32 48 84 | kapie@mim.dk

Miljgministeriet
Departementet | Slotsholmsgade 12 | 1216 Kgbenhavn K | TIf. +45 38 14 21 42 | mim@mim.dk |
www.mim.dk

Facebook | Twitter | Instagram | LinkedIn | Privatlivspolitik
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Aalborg Kommune, Mobilitetsplanleegning, BLF
Stigsborg Brygge 5, 9400 Ngrresundby

Miljgministeriet Departementet By- og Landskabsforvaltningen

Hﬂjbl’O Plads 4 Mobilitetsplanleegning, BLF
Stigsborg Brygge 5

1200 Kgbenhavn K 9400 Ngrresundby
+4599312374

Sagsnr.: 2021-071987
Dok.nr.: 2021-071987-8

Mandag 9-15
Tirsdag 9-15
Onsdag 9-15
Torsdag 9-17
Fredag 9-14

26.11.2021

Haringssvar Aalborg Kommune. Hgring af udkast til lov om andring af miljgbeskyt-
telsesloven (skeerpelse af miljgzoner til at omfatte dieseldrevne personbiler).

Aalborg Kommune har modtaget ovennaevnte lovforslag med hgringsfrist d. 19/11 2021. Aalborg
Kommune vil i den forbindelse gerne kommentere.

Lovforslaget kommer med forslag om at udvide den eksisterende miljgzone med krav til dieselper-
sonbiler om enten at overholde Euronorm 5 eller vaere monteret med et godkendt partikelfilter.
Derudover indeholder forslaget en fremrykning af kravet til dieselvarebiler, sdledes at de allerede
fra 1. juli 2023 (mod 2025) skal overholde krav om Euronorm 6 eller veere monteret godkendt par-
tikelfilter. Lovforslaget anfgres at omfatte ca. 100.000 kgretgjer pa landsplan, hvoraf dog kun ca.
18.000 forventes at blive direkte bergart (kgre i zonerne). Loven anfgres at kunne traede i kraft fra
1. januar 2023. Aalborg Kommune er generelt positiv overfor lovforslaget og har falgende overord-
nede kommentarer der uddybes yderligere efter punkterne i nedenstaende.

e Aalborg kommune statter en skeerpelse af kravene til miljgzonen til ogsa at omfatte diesel-
personbiler.

e Aalborg Kommuner anerkender, at det er en beslutning der kan treeffes af de enkelte kom-
munalbestyrelser. Dog er kommunen af den opfattelse, at det bar veere en generel skaer-
pelse i Miljgbeskyttelsesloven, saledes at der sikres ensartede krav til miljigzoner i Dan-
mark.

¢ Tidsplanen for ikrafttreedelse vurderes urealistisk, medmindre offentligggrelsen sker fra
statslig side som var tilfaeldet ved sidste skeerpelse.

e Ved skeerpelse af kravene bar der udvides med yderligere kontrolforanstaltninger.

e Som tilfeeldet var ved sidste skeerpelse af krav i miljgzonerne, ville det veere en ide at koor-
dinere informationsindsatsen og med assistance fra Sund&Beelt, hvorfor dette bgr indfgjes
i teksten.

Kontrollen med zonen anfgres som i dag, at skulle ske digitalt, og primeert at ske via faste og mo-
bile kameraer pa vejnettet samt med mulighed for at politiet kan standse og tilbageholde kereta-
jer. Kontrollen foretages af staten (Sund & Beelt). Aalborg Kommune finder dette hensigtsmaessigt,
men skal i den sammenhaeng gare opmaerksom pa vigtigheden af, at kontrollen er effektiv, og der
afseettes de ngdvendige statslige ressourcer for en effektiv kontrol. Ved udvidelse af miljgzonen til
ogsa at omfatte dieseldrevne personbiler, kan der opsta et behov for flere kontrolpunkter, da ker-
selsmgnsteret adskiller sig fra den trafik der kontrolleres i dag. Aalborg Kommune forventer, at
personbilerne i langt hgjere grad end varebiler og i seerdeleshed den tunge trafik benytter andre
adgangsveje til miljgzonen end det helt overordnede vejet.

Aalborg
Kommune



Lovforslaget anfgres at kunne treede i kraft fra 1. januar 2023. Dette virker, efter Aalborg Kommu-
nens opfattelse tidsmaessigt urealistisk, da loven fordrer mindst to kommunale uafhaengige beslut-
ninger og offentlig hgring samt efterfglgende 9 mdr. offentliggerelse inden ikrafttreedelsen af zo-
nen er geeldende. Det bgr derfor overvejes, om man i stedet, ligesom det var tilfeeldet ved indfa-
relsen af milijgzonen for varebiler, kan aendre beslutningsprocessen, saledes at fastseaettelsen og
offentligggrelsen sker rent statslig, hvor kommunerne alene skal ratificere, tiltraeede” udvidelsen af
den eksisterende zone med dieselpersonbiler. Fordelen ved denne model er ogs3, at det sikres,
at man i Danmark har de samme zoneregler overalt.

Det bgr desuden overvejes, om Sund & Beelt, ligesom ved miljgzonerne for varebiler, i loven kan
gives bemyndigelse til at bistd kommunerne med den vigtige kommunikation overfor borgeren ved
udvidelse af zonen med personbiler.

Venlig hilsen

By- og Landskabsudvalget
Aalborg Kommune

Du kan altid kontakte Aalborg Kommune sikkert pa www.aalborg.dk/kontakt eller via Digital Post pa www.borger.dk.
Har du brug for hjeelp til Digital Post, kan du ringe til Den Digitale Hotline pa 7020 0000.
Lees om dine rettigheder og hvordan vi behandler personoplysninger pa www.aalborg.dk/gdpr.

o Aalborg 202

Y Kommune
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Mobilitet og Anleeg
Karen Blixens Boulevard 7, 8220 Brabrand

Miljgministeriet
Slotsholmen 12
1216 Kgbenhavn K

11. november 2021
Side 1 af 2

Haring til lovforslag om sendring af lov om miljgbeskyttelse
(skeerpelse af miljgzonen med dieselpersonbiler), j.nr.2020-9542

TEKNIK OG MILJ@Z
Aarhus Kommune har modtaget ovennaevnte lovforslag med haringsfrist til Mobilitet, Anleeg og Drift
den 19. november 2021 Aarhus Kommune

Aarhus Kommune skal i den sammenhaeng anfgre fglgende:

Mobilitet og Anlaeg
Karen Blixens Boulevard 7
8220 Brabrand

Dieselpersonbiler star for ca. 63 % af partikeludslippet fra trafikken og 50 %
af NOx-udslippet. Lovforslaget kommer med forsalg om at udvide den eksi-
sterende miljgzone med krav til dieselpersonbiler som enten skal overholde

euronorm 5 eller have monteret godkendt partikelfilter. Her udover fremryk- Direkte telefon: 41 85 65 73
ning af kravet til dieselvarebiler, sdledes at de allerede fra 1. juli 2023 skall

overholde krav om euronorm 6 eller have monteret godkendt partikelfilter, Direkte e-mail:

mod tidligere i 2025. sloma@aarhus.dk

Sagsbehandler:

Med lovforslaget bergres ca. 100.000 karetgjer pa landsplan, hvor af ca. i .
Martin Lgv Simonsen

18.000 forventes direkte bergrt, da de karer i zonerne. Forslaget leegger op
til at treede i kraft fra 1. januar 2023. Sags nr. 21/108724
Aarhus Kommune er generelt positiv over for lovforslaget og muligheden for

at seette begraensninger for private dieselbiler og deres faerdsel i miljgzonen.

Kommunen ser det som et fornuftigt veerktgaj, der spiller ind i kommunes mal

i Klimahandlingsplanen om at vaere CO, neutral i 2030.

Kontrollen med zonen anfgres som i dag, at skulle ske digitalt, men primaert
med faste og mobile kameraer pa vejnettet samt med mulighed for. at politiet
kan standse og tilbageholde kagretgjer. Kontrollen foretages i dag af Sund &
Beelt for staten. Denne Igsning ser Aarhus Kommune som en god lgsning,
der bar fortseette.

Det er dog for Aarhus Kommune vigtigt at pointere, at en omfattende og god
kontrol af zonen er vigtig for at sikre miljgzonens effekt. Det er derfor ngd-
vendigt, at der afsaettes de ngdvendige statslige ressourcer for at sikre en
effektiv kontrol.

Lovforslaget anfgres at kunne traede i kraft 1. januar 2023. Dette virker efter
Aarhus Kommunes opfattelse som veerende ikke realistisk, da en tiltreedelse
af loven vil kreeve to politiske behandlinger i byradet, 4 ugers hegring samt 9

maneders offentliggarelse og indfasning, far loven kan traede i kraft.

Aarhus Kommune finder det problematisk, at sagsbehandlingen for at kunne
imgdekomme det gnske, der vil vaere for at tiltraede lovforslaget, skal igang-
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seettes inden lovforslaget er endeligt vedtaget, endog far hgringsfristen er 11. november 2021
udlgbet. Side 2 af 2

Aarhus kommune vurderer derfor, at det tidligst mulige ikrafttreedelsestids-
punkt for kravet til personbiler i miljgzonen i Aarhus vil veere 1. juli 2023.
Dette dog stadig med forventning om at lovforslaget vedtages i sin nuvee-
rende form.

Det bgr desuden overvejes, om Sund & Beelt, ligesom ved miljgzonerne for
varebiler, i loven kan gives bemyndigelse til at bistd kommunerne med den
vigtige kommunikation overfor borgerne ved udvidelse af zonen med per-
sonbiler.

Med venlig hilsen

Trine Buus Karlsen
Chef for Byrum
Teknik og Miljg
Martin Lgv Simonsen
Ingenigr
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