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Skriftlig forelaeggelse af fornyet forhandlingsoplag for
Folketingets Europaudvalg i forbindelse med trans-
portradsmgdet den 2. juni 2022

Kommissionens forslag om et europeeisk iblandings-
krav til luftfarten foreleegges skriftligt til fornyet for-
handlingsoplaeg. Formandskabet forsgger at opna
en politisk aftale pa transportradsmadet pa torsdag
den 2. juni.

Dagsordenspunkt 1: ReFuelEU Aviation
Klimaministeren orienterede udvalget om sagen ons-
dag den 25. maj, er der tale om ganske sveere for-
handlinger, der seerligt har centreret sig om niveauet
for et iblandingskrav, definitionen af de baeredygtige
flybreendstoffer samt luftfartens konkurrenceevne og
tilgaengeligheden af baeredygtige flybraendstoffer.

Den 25. november 2021 tog regeringen forhandlings-
opleeg pa Kommissionens forslaget. Forhandlin-
gerne har siden udviklet sig i en retning, hvor der vur-
deres at veere behov for at tage et fornyet forhand-
lingsopleaeg.

Regeringen vurderer, at det samlede ambitionsni-
veau i forslaget er blevet saenket i forhold til Kommis-
sionens oprindelige forslag, og at man fra dansk side
med det nuveerende mandat ikke har mulighed for at
saette sig igennem.

Fra dansk side har det veeret en seerlig prioritet at
sikre hgje iblandingskrav pa EU-niveau og mulighed
for, at ambitigse lande kan ga forrest og fastsaette
hgjere nationale krav.
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Seerligt er det steerkt utilfredsstillende, at der er sket
en udvanding af definitionen af syntetiske flybraend-
stoffer og medlemslande begraenses i muligheden
for at kunne fastseette hgjere nationale iblandings-
krav.

Fra dansk side har man staet i spidsen for at samle
en gruppe af ligesindede lande, der presser pa for at
kunne fastsaette hgjere nationale iblandingskrav.

En lang raekke lande og Kommissionen er dog skep-
tiske over for national fleksibilitet og foretraekker har-
moniserede regler pa EU-niveau. De finder, at for-
skelligartede krav vil forvride det indre marked, og at
der kun er en begreenset tilgeengelighed af baeredyg-
tige flybraendstoffer.

Regeringen mener, at forordningen skal understatte
medlemslandene med en ambitigs omstilling af luft-
farten. Regeringen laegger derfor afgegrende veegt
pa, at forslaget skal veere foreneligt med muligheden
for at opna helt gren indenrigsluftfart i Danmark i
2030.

Senest har formandskabet i et kompromisforslag ud-
videt definitionen af syntetiske flybraendstoffer (il
ogsa at omfatte kulstoffattig brint, hvis energiindhold
stammer fra ikke-vedvarende energikilder. Det bety-
der, at denne form for brint kan veere produceret pa
fx atomkraft eller naturgas, safremt der sikres en
COz-fortreengning pa 70 pct.

Regeringen laegger saledes stor vaegt pa, at breend-
stoffer baseret pa kulstoffattig brint udelukkes fra at
bidrage til opfyldelse af iblandingskravene i forslaget.
Hvis kulstoffattig brint sidestilles med syntetiske
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braendstoffer produceret pa vedvarende energi, risi-
kerer man at udhule markedstraekket pa flybraendstof
baseret pa PtX, som er produceret pa VE og at gge
efterspargsel pa fx naturgas. Det kan skabe en uhen-
sigtsmaessig preecedenseffekt, hvis det tillades at
teelle med i dette forslag. Regeringen mener, at draf-
telser af rammerne af kulstoffattig brint skal ske i regi
af den grgnne gaspakke, som Kommissionen har
fremsat i december sidste ar.

Det fornyede forhandlingsoplaeg betyder, at der er
behov for vaesentlige forbedringer i det foreliggende
kompromisforslag, seerligt pa muligheden for at
kunne fastsaette hgjere nationale iblandingskrav eller
at kulstoffattig brint udgar af definitionen for, at man
kan acceptere et endeligt forslag. Det kan betyde, at
man fra dansk side kommer til at sige nej til formand-
skabets kompromisforslag og den politiske aftale i
Radet.
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