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BEGRUNDELSE

1. BAGGRUND FOR FORSLAGET

Dette forslag vedrerer en stagrre revision af EU-reglerne om kerekort. Det udger den tredje
revision af disse regler, som farst blev introduceret i 1980 ved direktiv 80/1263/E@F,
efterfulgt af det andet karekortdirektiv 91/439/E@F? og det tredje karekortdirektiv
2006/126/EF34,

. Forslagets begrundelse og formal

Trafiksikkerheden i EU er forbedret betydeligt i lgbet af de seneste 20 ar. Antallet af
trafikdraebte er faldet med 61,5 % fra ca. 51 400 i 2001 til ca. 19 800 i 2021. Forbedringen af
trafiksikkerheden har imidlertid ikke veeret sa stor som ngdvendigt. Opbremsningen i faldet i
antallet af trafikdraebte, som begyndte 2014, fik EU's transportministre til at udstede en
ministererklaring om trafiksikkerhed pa det uformelle mgde i Radet (transport) i Valletta i
marts 2017°, hvor medlemsstaterne opfordrede Kommissionen til at undersgge mulighederne
for at styrke EU's retlige rammer for trafiksikkerhed for at sikre, at feerre mennesker der i
forbindelse med trafikulykker.

Som led i sin tredje mobilitetspakke fra maj 2018 offentliggjorde Kommissionen “En
strategisk handlingsplan for trafiksikkerhed"®, hvori den opfordrede til en ny tilgang for at
imgdega den stagnerende tendens i trafiksikkerhedstallene i EU og narme sig det langsigtede
mal om nul trafikdraebte i hele EU inden 2050 ("nulvisionen™). | juni 2019 offentliggjorde
Kommissionen EU's trafiksikkerhedspolitiske ramme 2021-2030 — Naeste skridt hen imod
"nulvisionen"’. Heri foreslog Kommissionen nye delmadl om at reducere antallet af
trafikdreebte med 50 % mellem 2020 og 2030 og reducere antallet af alvorligt kveestede med
50 % i den samme periode i overensstemmelse med anbefalingerne i Vallettaerklaringen.

| sin strategi for baeredygtig og intelligent mobilitet® fra 2020 gentog Kommissionen malet om
nul dgdsfald inden for alle transportformer senest i 2050 og bebudede en revision af
karekortdirektivet, bl.a. for at tage hensyn til teknologisk innovation, herunder mobilkarekort,
under flagskibsinitiativ 10 "Forbedring af transportsikkerheden”. | oktober 2021 vedtog

EFT L 375 af 31.12.1980, s. 1, EUR-Lex - 31980L1263 - DA - EUR-Lex (europa.eu).

EFT L 237 af 24.8.1991, s. 1, EUR-Lex - 31991L0439 - DA - EUR-Lex (europa.eu).

EUT L 403 af 30.12.2006, s. 18, EUR-Lex - 02006L0126-20201101 - DA - EUR-Lex (europa.eu).

Det fgrste direktiv om karekort (direktiv 80/1263/E@F) indfgrte det allerfarste st regler i EU med
hensyn til harmonisering af de nationale karekortordninger, navnlig ved at indfare en feellesskabsmodel
for karekortet og den forelgbige definition af keretgjskategorier og ved at fastsatte betingelserne for
udstedelse eller ombytning af kerekort i hele EU. Disse regler blev yderligere finjusteret og udvidet i
det andet karekortdirektiv (direktiv 91/439/E@F). Vigtigst af alt blev den gensidige anerkendelse af
kerekort udstedt af medlemsstaterne indfert, og der blev indfgrt krav om en aldersgraense for
erhvervelse af karekort. Det tredje karekortdirektiv (direktiv 2006/126/EF) blev vedtaget i december
2006 og er blevet ®ndret elleve gange mellem 2009 og 2020, hovedsagelig for at forbedre
harmoniseringen af felles standarder og krav og for at tilpasse det til den teknologiske udvikling.

5 Se:

https://eumos.eu/wp-content/uploads/2017/07/Valletta Declaration_on_Improving_Road_Safety.pdf; i
juni 2017 vedtog Radet konklusioner om trafiksikkerhed til stgtte for Vallettaerkleringen (jf. dokument

B W N

9994/17).

6 Bilag | til COM (2018) 293 final (Et mobilt Europa. Beeredygtig mobilitet i Europa: sikker, opkoblet og
ren) EUR-Lex — 52018DC0293 — DA — EUR-Lex (europa.eu).

7 SWD(2019) 283 final, https://transport.ec.europa.eu/system/files/2021-10/SWD2190283.pdf.

8 COM(2020) 789 final, EUR-Lex — 52020DC0789 — DA — EUR-Lex (europa.eu).
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Europa-Parlamentet en beslutning om EU's trafiksikkerhedspolitiske ramme 2021-2030°,
hvori det opfordrede Kommissionen til yderligere at fremme trafiksikkerheden, navnlig
gennem hgjere standarder for uddannelse af farere.

Dette forslag blev bebudet i Kommissionens arbejdsprogram for 2022 under bilag 1l (Refit-
initiativer) under overskriften "Nyt skub i europaeisk demokrati"°, og det leverer resultater for
dagsordenen for bedre regulering®! ved at sikre, at den eksisterende lovgivning er mere enkel
og klar, ikke skaber ungdvendige byrder og holder trit med den politiske, samfundsmaessige
og teknologiske udvikling.

En af verdens mest avancerede rammer for kgrekort er tradt i kraft i og anvendes af EU og
andre E@S-medlemsstater. Den deaekker i alt mere end 250 millioner fgrere. Hjgrnestenen i
disse rammer er kerekortdirektivet, som fastsetter feelles retlige foranstaltninger for
anerkendelse og udstedelse af karekort i Den Europaiske Union. Formalet med direktivet er
at forbedre trafiksikkerheden og lette borgernes frie bevaegelighed inden for EU. Med den frie
bevagelighed, der er indfgrt med EU's indre marked, har EU-reglerne om karekort bidraget til
at lette rejser pa tveers af greenserne og gjort det lettere at skifte bopael for borgere, der
boseetter sig i en anden medlemsstat. lkke desto mindre oplever borgerne stadig
uoverensstemmelser mellem de nationale tilgange, hvilket igen pavirker deres
farerrettigheder. De oplever ogsd mangler og vanskeligheder i forbindelse med
gennemforelsen af direktivet.

Dette initiativ bygger pa direktiv 2006/126/EF, som har til formal at forbedre
trafiksikkerheden og lette den frie beveaegelighed gennem:

. indfarelse af en feelles EU-karekortmodel, der er obligatorisk for alle farere fra 2033,
med det formal at sikre en bedre beskyttelse mod svig og forfalskning

o inddeling af karekort efter karetgjstyper og aldersgranse for at fare dem

o obligatorisk administrativ fornyelse af alle nye karekort hvert 10. ar

o forenkling af den administrative byrde for farere, der skifter bopel til en anden
medlemsstat

o anvendelse af feelles minimumsstandarder for fgreres ferdigheder, viden og fysiske
og psykiske egnethed

o gradvis adgang til kraftige motorcykler baseret pa en aldersgreense og tidligere

erfaringer med mindre kraftige motorcykler

o oprettelse af et netveerk til udveksling af oplysninger om karekort mellem nationale
myndigheder (RESPER).

Konsekvensanalysen'? bekraftede behovet for en ajourfering af EU-reglerne om karekort
med henblik pa at stette bestrebelserne pa at reducere antallet af trafikdreebte og alvorligt
kveestede og yderligere at reducere de administrative byrder og hindringer for borgernes frie
beveegelighed i EU. | mange alvorlige ulykker, der medferer dgdsfald, alvorligt helbredstab
og ikkedgdelige kvastelser, spiller farerens feerdigheder, viden, adferd og helbredsmaessige
egnethed en vigtig rolle, og der er stadig for mange indehavere af karekort, hvis
tilstedevaerelse pa vejene i EU udger en risiko pa grund af deres manglende evne til at fare et

9 P9 TA(2021)0407, https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TA-9-2021-0407_DA.pdf.
10 COM(2021) 645 final, EUR-Lex — 52021DC0645 — DA — EUR-Lex (europa.eu).
1 SWD (2021) 305 final, Bedre regulering (europa.eu).
12 SWD(2023) 128 final.
2
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motorkaretaj. | den efterfalgende evaluering®® var konklusionen, at den nuverende
aldersbaserede screening ikke lengere opfattes som den mest relevante. Selv om der er
dokumentation for potentielt fysisk forfald pa grund af alder, har nogle undersggelser
konkluderet, at specifikke helbredsproblemer sasom stofmisbrug, psykiske sygdomme,
epilepsi og sukkersyge, hjertelidelser og sgvnapng ikke ngdvendigvis er forbundet med alder.
De er imidlertid vigtigere faktorer end alder, nar det drejer sig om helbredsmaessig egnethed
til at fare motorkeretg;j.

Farernes ferdigheder, viden, risikobevidsthed og erfaring er fortsat begraensede, navnlig for
nye fagrere. Det hgjere antal ulykker og dgdsfald blandt nye fgrere viser, at kravene til
udstedelse af kerekort ikke er fuldt ud tilpasset trafiksikkerhedsmalene. Desuden vil den
gradvise indferelse af nye teknologier sasom avancerede fgrerstgttesystemer og i fremtiden
automatiserede keretgjer have en betydelig indvirkning pa anvendelsen af karetgjer. Selv om
sadanne teknologier har potentiale til at forbedre trafiksikkerheden og bidrage til mere
inklusiv mobilitet, skaber de ogsa nye udfordringer for farerne med hensyn til feerdigheder og
viden om nye funktioner, som ikke er omfattet af det nuvearende direktiv.

Med hensyn til hindringer for den frie bevegelighed for personer findes der fortsat
ungdvendige eller uberettigede procedurer for erhvervelse af karekort eller udgvelse eller
opretholdelse af farerrettigheder i et andet EU-land, nar farere erhverver, anvender, erstatter,
fornyer eller ombytter kagrekort. Dette h&emmer i sidste ende deres bevagelighed i EU. Ifglge
evalueringen har nogle af direktivets foranstaltninger (f.eks. begrebet sedvanlig bopel) veeret
vanskelige at anvende og kan have medfgrt en stor administrativ byrde eller udgjort
hindringer for den frie bevaegelighed. | praksis kan borgere med veldokumenterede
farerrettigheder, som oplever sadanne hindringer, vare uden karekort i op til seks maneder
eller endnu lengere. Desuden kan det nuverende direktiv i visse tilfeelde forhindre EU-
borgere i at erhverve et kerekort i de EU-lande, hvor deres kendskab til det lokale sprog er
utilstreekkeligt, og hvor en tolk ikke er tilladt under prgverne. Derudover findes der ingen
feelles regler for ombytning af karekort udstedt af tredjelande, nar indehaveren tager bopel i
Den Europaiske Union, og de EU-kgrekort, der er udstedt i en medlemsstat som erstatning
for et tredjelands karekort, kan ophgre med at vere gyldige, hvis denne person flytter sin
bopeel til en anden medlemsstat.

Endelig har flere medlemsstater'* indfart eller planlaeegger at indfgre nationale mobilkarekort
(digitale kgrekort) uden udstedelse af et fysisk dokument (dvs. kort). Da det nuveerende
direktiv kun fastsetter princippet om gensidig anerkendelse for fysiske karekort, vil
mobilkarekort derfor kun vere gyldige pa udstedelsesstatens omrade. De nuvaerende rammer
udger derfor en hindring for udnyttelsen af fordelene ved den digitale omstilling af
vejtransport pa europzisk plan og hindrer den frie bevaegelighed i hele EU.

Det nye forslag til et karekortdirektiv bygger pa malene i det tidligere direktiv, nemlig at
forbedre trafiksikkerheden og lette den frie beveegelighed, men imgdekommer ogsa behovet
for gget baeredygtighed og digital omstilling af vejtransport. Forslaget er ogsa afggrende for at
na verdensmalene for baeredygtig udvikling®®, idet det navnlig bidrager til frem mod 2030 at
gere byer og menneskelige bosettelser inklusive, sikre, modstandsdygtige og baeredygtige og
til at give adgang til sikre, gkonomisk overkommelige, tilgengelige og baredygtige

13 SWD (2022) 17 final, EUR-Lex — 52022SC0017 — DA — EUR-Lex (europa.eu).

14 Allerede tilgengelige (Spanien, Danmark, Greakenland, Polen og Portugal) og under overvejelse
(Dstrig, Belgien, Cypern, Estland, Finland, Tyskland, Irland, Italien, Litauen, Luxembourg,
Nederlandene og Sverige) ifglge UNECE's uformelle dokument 10 af 13. september 2022 og
hgringsaktiviteter.

15 https://sdgs.un.org/#goal_section.
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transportsystemer for alle. Det leegger ogsa serlig veegt pa trafiksikkerhedsbehovene i alle
samfundsgrupper, navnlig for blgde trafikanter sdsom fodgaengere, cyklister, brugere af
tohjulede motordrevne karetgjer, brugere af personlige mobilitetsanordninger og personer
med handicap eller nedsat mobilitet og orienteringsevne®. Ved at medtage nye regler om
automatgearkasser og ved at g@ge den tilladte maksimalveegt for de fleste
nulemissionskaretgjer i kategori B vil forslaget lette udbredelsen af sadanne keretgjer og
dermed bidrage til malene i den europaiske klimalov’ og den europaiske grenne pagts
ambition om nulforurening, nemlig at have et miljg uden skadelig forurening senest i 205028,

Det nye forslag til et karekortdirektiv er i overensstemmelse med forordningen om den felles
digitale portal®, som giver adgang til onlineoplysninger, bistand og problemlgsningstjenester
samt e-forvaltningsprocedurer via Dit Europa-portalen. De oplysninger, der er omfattet af
forslaget, er allerede medtaget i bilag | til forordningen om den felles digitale portal. For
yderligere at mindske den administrative byrde vil bilag 11 til kerekortdirektivet blive a&ndret
for at sikre, at den administrative procedure, som borgere og indbyggere tilbydes, er helt
online.

Formalet med initiativet er derfor at forbedre trafiksikkerheden og fremme den frie
beveaegelighed for personer i Den Europziske Union og samtidig bidrage til beeredygtig
vejtransport og til den digitale omstilling heraf ved at:

—  forbedre kereferdigheder, viden og erfaring samt reducere og straffe farlig
adfeerd. Reglerne om uddannelse og test af fgrere samt prgveperiode vil sikre,
at iser unge og nye ferere opnar de ferdigheder, den viden, erfaring og
risikobevidsthed, der er ngdvendig for at kere sikkert. Alle fgrere ber ogsa
drage fordel af bedre feerdigheder og viden om avancerede teknologier, der
udnytter innovationens sikkerheds- og miljgpotentiale fuldt ud, samt om
sikring af en sikker sameksistens mellem motoriseret trafik og aktive
transportformer. Farere bar holdes ansvarlige for deres farlige karselsadferd i
alle medlemsstater, hvis man vil skabe et miljg, der bidrager til at forbedre
trafiksikkerheden

—  sikre tilstrekkelig fysisk og psykisk egnethed for farere i hele EU. Regler
vedrgrende ikkeprofessionelle fareres fysiske og psykiske egnethed til at fore
motorkgretgj vil blive forbedret og ajourfert, sd de svarer til den seneste
teknologiske  udvikling og er i overensstemmelse med den
menneskerettighedsbaserede model for handicap?®®. Desuden vil den
medicinske screeningproces i hele EU blive styrket for bedre at kunne bidrage
til opfyldelsen af trafiksikkerhedsmalene

16 Mal 11 og mal 11.2 i FN's 2030-dagsorden for baeredygtig udvikling (https://sdgs.un.org/2030agenda).

o Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2021/1119 af 30. juni 2021 om fastleeggelse af
rammerne for at opn& klimaneutralitet og om endring af forordning (EF) nr. 401/2009 og (EU)
2018/1999 ("den europeeiske klimalov") (EUT L 243 af 9.7.2021, s. 1), EUR-Lex - 32018R1724 - DA -
EUR-Lex (europa.eu).

18 COM (2021) 400 final, EUR-Lex — 52021DC0400 — DA — EUR-Lex (europa.eu).

19 Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2018/1724 af 2. oktober 2018 om oprettelse af en
feelles digital portal, der giver adgang til oplysninger, procedurer og bistands- og
problemlgsningstjenester, og om &ndring af forordning (EU) nr. 1024/2012 (EUT L 295 af 21.11.2018,
s. 1), EUR-Lex - 32018R1724 - DA - EUR-Lex (europa.eu).

2 FN's konvention af 13. december 2006 om rettigheder for personer med handicap, som EU har varet
part i siden den 21. januar 2011.
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— fjerne utilstraekkelige eller ungdvendige hindringer, som pavirker ansggere om
og indehavere af karekort. Der findes stadig adskillige hindringer for fareres
adgang til kerekort og anerkendelse af deres farerrettigheder, hvilket igen
hindrer den frie beveegelighed i EU: vanskeligheder i forbindelse med
karepraverne som fglge af manglende sprogkundskaber, forskellige regler for
fastleeggelse af det ssedvanlige bopel for personer med bopzl i EU eller
manglende kontinuitet for visse fgrerrettigheder, nar fareren rejser eller skifter
bopzel i EU. Fjernelsen af disse hindringer forventes ogsa at bidrage til at
afhjelpe den nuvarende mangel pa farere, navnlig lastbilchauffarer, uden at
det gar ud over trafiksikkerheden. Desuden bgr der indferes yderligere
harmonisering med hensyn til gyldigheden af karekort og mobilkarekort.

Kapitel 3 i denne begrundelse indeholder mere detaljerede oplysninger om, hvordan
ovennavnte mal og relaterede problemer handteres i forbindelse med initiativet.

For at sikre en ensartet tilgang pa trafiksikkerhedsomradet for sd vidt angar
graenseoverskridende handhavelse af faerdselsreglerne udarbejdes der en forhandlingspakke,
som bestar af tre initiativer: Ud over dette forslag indeholder det ogsa et forslag til direktiv
om @&ndring af Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2015/413 af 11. marts 2015 om
fremme af grenseoverskridende udveksling af oplysninger om trafiksikkerhedsrelaterede
feerdselslovsovertraeedelser (CBE-direktivet)??? og et forslag til direktiv om virkningerne pé
EU-plan af visse frakendelser af farerretten?,

. Sammenhang med de geeldende regler pad samme omrade

Dette forslag er i overensstemmelse med anden EU-lovgivning om trafiksikkerhed: Europa-
Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2022/2561 af 14. december 2022 om grundleeggende
kvalifikationskrav og efteruddannelseskrav for chauffagrer af visse karetgjer, der benyttes til
godstransport eller personbefordring ad vej?*%, direktiv (EU) 2015/413%° og den sékaldte
"generelle sikkerhedsforordning"?’?8, Det er ogsd i overensstemmelse med EU's
trafiksikkerhedspolitiske ramme 2021-2030 — Naeste skridt hen imod "nulvisionen"%,

Initiativet er ogsa i overensstemmelse med CBE-direktivet. | forbindelse med gensidig bistand
(artikel 15) indeholder karekortdirektivet ogsa bestemmelser om et netverk til udveksling af
oplysninger om karekort (RESPER), som kan anvendes til at gennemfgre — og kontrollere
overholdelsen af — karekortdirektivet, direktivet om erhvervschaufferers kvalifikationer og
uddannelse og CBE-direktivet. Der er i gjeblikket juridisk usikkerhed om, hvorvidt RESPER

2 COM(2023) 126 final.

22 EUT L 68 af 13.3.2015, s. 9, EUR-Lex - 3201510413 - DA - EUR-Lex (europa.eu).

2z COM(2023) 128 final.

2 EUT L 330 af 23.12.2022, s. 46, EUR-Lex - 3202212561 - DA - EUR-Lex (europa.eu).

% Som fastsatter sarlige regler for kvalifikationen og uddannelsen af erhvervschaufferer af disse
karetajer.

% Som letter udvekslingen af oplysninger mellem medlemsstaterne, nér trafiksikkerhedsrelaterede
feerdselslovsovertreedelser begas med et karetgj, der er indregistreret i en anden medlemsstat.

27 Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2019/2144 af 27.november 2019 om krav til

typegodkendelse af biler og pahengskeretgjer dertil samt systemer, komponenter og separate tekniske
enheder til sddanne keretgjer for s vidt angdr deres generelle sikkerhed og beskyttelsen af
karetgjspassagerer og blgde trafikanter (EUT L 325 af 16.12.2019, s. 1) EUR-Lex - 02019R2144-
20220905 - DA - EUR-Lex (europa.eu).

% Som indeholder bestemmelser om obligatorisk udstyr i nye keretgjer med avancerede
sikkerhedsfunktioner.
2 SWD(2019) 283 final, https://transport.ec.europa.eu/system/files/2021-10/SWD2190283.pdf.
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kan anvendes i forbindelse med CBE-direktivet (baseret pa Eucaris) pa grund af
formuleringen af artikel 15 i kgrekortdirektivet og det forhold, at artikel 4, stk. 4, i CBE-
direktivet kraever, at medlemsstaterne sikrer, at udvekslingen af oplysninger i henhold til
CBE-direktivet finder sted "uden udveksling af oplysninger, der involverer andre databaser,
som ikke anvendes i forbindelse med dette direktiv". Et stort flertal af de retshandheevende
myndigheder anvender derfor ikke RESPER til kontrolformal.

CBE-direktivet er ved at blive revideret parallelt med revisionen af kgrekortdirektivet, bade af
juridiske grunde og af konsistenshensyn. | denne forbindelse overvejes det at fjerne
begraensninger for anvendelsen af andre databaser. Adgang til RESPER med henblik pa
handhavelse vil vaere mulig pa de betingelser, der er fastsat i kerekortdirektivet, og som falge
heraf forventes flere overtreedelser at blive efterforsket med succes. Desuden vil revisionen af
karekortdirektivet give en afklaring i forbindelse med alle de brugstilfelde, der kreever
adgang til RESPER i forbindelse med retshandhaevelse, med henblik pa helt at fjerne juridiske
usikkerheder.

Det foreslas, at bestemmelserne om virkningerne pa EU-plan af visse frakendelser af
farerretten medtages i en sarskilt retsakt. Den vil omfatte greenseoverskridende fuldbyrdelse
af sadanne afggrelser, mens konsekvenserne for udstedelsen fortsat vil blive behandlet i dette
initiativ.

Forslaget er ogsa en del af det europeiske ar for ferdigheder, som har til formal at fremme
livslang leering, styrke EU-virksomhedernes konkurrenceevne og stette den grgnne og den
digitale omstilling pa en socialt retfeerdig made.

. Sammenhang med Unionens politik pd andre omrader

Karekortdirektivet regulerer farerrettighederne for de forskellige keretgjskategorier. Visse
kategorier defineres ved henvisning til EU-reglerne:

o Radets direktiv 96/53/EF om fastsattelse af de sterste tilladte dimensioner i national
og international trafik og sterste tilladte veegt i international trafik®°, som ger det
muligt at identificere karetgjstyper, der anvender alternative braendstoffer

o forordning (EU) nr. 168/2013 om godkendelse og markedsovervagning af to- og
trehjulede koretgjer samt quadricykler®, der ger det muligt at identificere typer af
knallerter, motorcykler, trehjulede motorcykler og quadricykler.

Direktivet fastsatter aldersgraensen for, hvornar fremtidige erhvervschauffarer kan erhverve
kerekort, som er omfattet af Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2022/2561 af 14.
december 2022 om grundleeggende kvalifikationskrav og efteruddannelseskrav for fagrere af
visse karetgjer, der benyttes til godstransport eller personbefordring ad vej2.

Desuden finder reglerne om beskyttelse af personoplysninger ogsa anvendelse pa udveksling
af oplysninger vedrgrende karekort, navnlig forordning (EU) 2016/679 om beskyttelse af
fysiske personer i forbindelse med behandling af personoplysninger og om fri udveksling af
sadanne oplysninger (generel forordning om databeskyttelse)®.

%0 EFT L 235 af 17.9.1996, s. 59, EUR-Lex - 01996L.0053-20190814 - DA - EUR-Lex (europa.eu).
3 EUT L 60 af 2.3.2013, s. 52, EUR-Lex - 02013R0168-20201114 - DA - EUR-Lex (europa.eu).
32 EUT L 330 af 23.12.2022, s. 46, EUR-Lex - 3202212561 - DA - EUR-Lex (europa.eu).
3 EUT L 119 af 4.5.2016, s. 1, EUR-Lex - 32016R0679 - DA - EUR-Lex (europa.eu).
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Kommissionen vedtog den 3. juni 2021 et forslag®* om revision af forordning (EU)
nr. 910/2014% for sa vidt angar fastlaeggelse af en ramme for en europzisk digital identitet.
Denne nye ramme indeholder grundelementer med relevans for mobilkarekort. Navnlig den
elektroniske identitet og potentielt elementerne i den elektroniske tegnebog kan anvendes til
at udvikle en interoperabel lgsning for EU's mobilkgrekort

Dette forslag er i overensstemmelse med og bidrager til EU's mal om klimaneutralitet senest i
2050 som fastsat i artikel 2, stk.1, i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU)
2021/1119, som fastleegger EU's ramme for opnaelse af klimaneutralitet.

2. RETSGRUNDLAG, NARHEDSPRINCIPPET oG
PROPORTIONALITETSPRINCIPPET
. Retsgrundlag

Retsgrundlaget for forslaget er artikel 91, stk. 1, i traktaten om Den Europaiske Unions
funktionsmade (TEUF)®. | artikel 91, stk. 1, litrac), i TEUF fastsattes, at Unionen pa
transportomradet har kompetence til at fastsette foranstaltninger til forbedring af
transportsikkerheden, herunder trafiksikkerheden.

. Neerhedsprincippet (for omrader, der ikke er omfattet af enekompetence)

Unionen har allerede kompetence pa kerekortomradet i medfer af direktiv 2006/126/EF.
Spergsmal vedrgrende karekort indeholder tveaernationale aspekter, som ikke kan daekkes af de
enkelte medlemsstater alene. Selv om karekortdirektivet udger et vigtigt skridt i processen
med at harmonisere reglerne om karekort og bidrager til gennemfgrelsen af EU's politikker, er
det indtil videre blevet a&ndret elleve gange for at harmonisere falles standarder og krav og
tilpasse reglerne til de videnskabelige og tekniske fremskridt, der er sket siden 2006. De nye
regler, der indfgres med dette forslag, ligger fortsat inden for de befgjelser, der er tillagt
Unionen ved anvendelse af artikel 91, stk. 1, i TEUF, og i betragtning af deres forbindelse til
de allerede eksisterende rammer for karekort kan de kun i tilstraekkelig grad opfyldes pa EU-
plan.

| lyset af EU's mal for trafiksikkerhed og de forventede utilstraekkelige fremskridt med hensyn
til at nedbringe antallet af trafikdraebte og alvorligt kveestede er der behov for en yderligere
EU-indsats for at na de fastsatte mal. For eksempel kan bekempelsen af farlig adferd pa
vejene kun gennemfgres fuldt ud, hvis ikkehjemmehgrende ferdselslovsovertraedere oplever
konsekvenser af deres adfaerd pa samme vilkar som hjemmehgrende personer. Disse mal kan
ikke i tilstrekkelig grad opfyldes af medlemsstaterne alene pa grund af disse spgrgsmals
graenseoverskridende dimension.

Der er ogsa behov for en yderligere indsats pa EU-plan for at fjerne ungdvendige og
uberettigede hindringer for den frie beveagelighed for personer, som skyldes suboptimale
procedurer for udstedelse og fornyelse af karekort. Disse problemer skal adresseres pa EU-
plan, fordi de ogsa har en graenseoverskridende dimension. Hvad angar det specifikke tilfelde
med mobilkgrekort, kan disse kun anerkendes gensidigt i hele EU, hvis de lgsninger, der
anvendes af medlemsstaterne, er harmoniserede og interoperable.

34 COM (2021) 281 final, EUR-Lex — 52021PC0281 — DA — EUR-Lex (europa.eu).

3 Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 910/2014 af 23. juli 2014 om elektronisk
identifikation og tillidstjenester til brug for elektroniske transaktioner pa det indre marked (EUT L 257
af 28.8.2014, s. 73), EUR-Lex - 32014R0910 - DA - EUR-Lex (europa.eu).

36 EUT C 115 af 9.5.2008, s. 85, EUR-Lex - 12008E091 - DA - EUR-Lex (europa.eu).
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Uden EU's indgriben ville samarbejdet om karekort mellem medlemsstaterne vere blevet
viderefgrt gennem bi- eller multilaterale aftaler, hvilket igen ville have resulteret i en starre
kompleksitet i kgrekortudstedelsessystemet og en stgrre administrativ. byrde for
kerekortindehavere og forvaltninger. Farere kan ogsa vere stgdt pa administrative problemer
i forbindelse med rejser til medlemsstater’”, der ikke er kontraherende parter i
Wienerkonventionen®®, f.eks. kravet om at veere i besiddelse af et internationalt kerekort.
Endelig skal indehavere af EU-karekort, nar de skifter bopael i EU, erhverve et nyt karekort,
der er udstedt af deres nye bopzlsland, enten via en administrativ ombytning eller ved at besta
kareprgven som enhver anden ansgger. Hvis EU ikke griber ind, vil integrationen af
udenlandske erhvervschauffarer i EU's vejtransportsektor fortsat vaere begreenset pa grund af
de administrative vanskeligheder, som udenlandske fgrere har med at bevare deres
farerrettigheder. Fjernelse af denne hindring kan sammen med andre foranstaltninger bidrage
til at lgse problemet med mangel pa forere i EU, f.eks. foranstaltninger vedrgrende fereres
kvalifikationer, forbedring af arbejdsvilkarene og strukturelle udfordringer.

. Proportionalitetsprincippet

Forslaget er ngdvendigt og star i et rimeligt forhold til malet om at lette den frie bevaegelighed
gennem harmoniserede supplerende regler om karekort, da medlemsstaterne ikke i sig selv
kan sikre en gnidningslas anerkendelse af den farerret, der folger af et karekort, som en anden
medlemsstat har udstedt.

Forslaget gar ikke videre, end hvad der er ngdvendigt for at nd malene om at sikre et hgjere
trafiksikkerhedsniveau og fremme den frie beveagelighed, da de vedtagne politiske
lasningsmodeller stadig giver medlemsstaterne en passende grad af fleksibilitet. Der er kun
fastsat minimumsharmoniseringskrav for mobilkarekort, reglerne om preveperiode giver
medlemsstaterne mulighed for at anvende yderligere nationale betingelser eller restriktioner
for nye farere, og reglerne om ombytning af kerekort med tredjelande er snaevert defineret.

Der er derfor behov for en gennemsigtig, effektiv og koordineret tilgang, hvor trafikanter pa
vejene i EU behandles lige, navnlig som en grundforudsetning for princippet om gensidig
anerkendelse af karekort, og det patenkte forslag er i overensstemmelse med
proportionalitetsprincippet.

. Valg af retsakt

Med henblik pa at sikre en tydelig og sammenhangende juridisk formulering blev en
fuldsteendig revision af direktivet anset for at veere den mest hensigtsmassige juridiske
lgsning.

3. RESULTATER AF EFTERFGLGENDE EVALUERINGER, HORINGER AF
INTERESSENTER OG KONSEKVENSANALYSER
. Efterfolgende evalueringer/kvalitetskontrol af geeldende lovgivning

Europa-Kommissionen offentliggjorde i 2022 en efterfglgende evaluering®® af direktiv
2006/126/EF i overensstemmelse med principperne om bedre regulering. Evalueringen har
vist, at den kombinerede virkning af direktiv 2006/126/EF og dets to forgengere resulterede i
et hgjere sikkerhedsniveau for trafikanter i Unionen og har fremmet den frie bevaegelighed.

87 Spanien, Malta, Cypern og Irland.
8 Konvention om vejtrafik indgaet i Wien den 8. november 1968.
3 SWD(2022) 17 final.
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Evalueringen har ogsa vist, at kerekortdirektivet har en positiv indvirkning pa omfanget af
svindel med karekort og karekortturisme. Det farte til en reduktion af den administrative
byrde, navnlig for indehavere af kerekort. Evalueringen viste desuden, at der er basis for
yderligere at forbedre sikkerhedsniveauet savel som visse af de lovgivningsmassige kravs
effektivitet og proportionalitet. Evalueringen anerkendte, at EU's transportsystem andrer sig
hurtigt pa grund af effekten af digitaliseringen, gget vaegt pa aktive transportformer inden for
bytransport, fremkomsten af nye former for mobilitet, udviklingen med hensyn til
konnektivitet og automatisering og den stigende rolle, som kunstig intelligens spiller, samt
udbredelsen af lav- og nulemissionskaretgjer. Den konkluderede, at de nuvarende
lovgivningsmassige rammer skal tilpasses, ikke blot for at imgdekomme de nuveerende
behov, men ogsa for at tackle fremtidige udfordringer.

Evalueringen konkluderede endvidere, at digitale lgsninger, herunder mobilkerekort og
RESPER, ikke er blevet undersggt tilstreekkeligt. Det blev ogsa konstateret, at reglerne om
kareferdigheder og -kendskab ikke i tilstreekkelig grad afspejler nye teknologiske lgsninger
sasom avancerede farerstattesystemer, halvautomatiseret og automatiseret karsel, brugen af
simulatorer samt udbredelsen af mikromobilitetslgsninger og lav- og nulemissionskaretajer
med automatisk gearkasse.

Desuden er nogle bestemmelser ikke optimale med hensyn til at lette den frie bevaegelighed
for personer, f.eks. bestemmelserne om fastleeggelse af sedvanlig bopal, anerkendelse af
udenlandske karekort og gyldighedsperioder. Desuden supplerer direktivet ikke fuldt ud
direktiv (EU) 2015/413%* om handhavelse af sanktioner for sédanne overtraedelser. Direktivet
skal ogsa tilpasses bedre til forordningen om generel sikkerhed?!,

. Hgringer af interessenter

| overensstemmelse med retningslinjerne for bedre regulering blev der gennemfart hgringer af
interessenter i forbindelse med den efterfalgende evaluering og konsekvensanalysen.

Under den efterfalgende evaluering blev der afholdt en workshop for interessenter den 16.
oktober 2020 for at indsamle dokumentation, bekraefte konstaterede resultater, indhente
feedback om nye resultater og indsamle synspunkter.

Der blev afholdt en aben offentlig hgring mellem den 28. oktober 2020 og den 20. januar
2021, hvor den interesserede offentlighed og interessenter fik mulighed for at give udtryk for
deres holdninger til de geeldende regler.

| den forberedende fase af konsekvensanalysen havde interesserede parter mulighed for at
give feedback vedrgrende den indledende konsekvensanalyse (2. kvartal 2021). Efterfglgende
blev der gennemfert falgende malrettede hgringsaktiviteter:

—  tointerviewrunder:
o sonderende interviews i den indledende fase (1. og 2. kvartal 2022)

o dybdegaende interviews for at indsamle manglende oplysninger og
vurdere de forventede virkninger af politiske foranstaltninger (2. og
3. kvartal 2021)

— to undersggelsesrunder:

o en undersggelse til underbygning af problemanalysen (2. kvartal 2022)

40 EUT L 68 af 13.3.2015, s. 9, EUR-Lex - 3201510413 - DA - EUR-Lex (europa.eu).
4 EUT L 325 af 16.12.2019, s. 1, EUR-Lex - 32019R2144 - DA - EUR-Lex (europa.eu).
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o en undersggelse med henblik pad at vurdere virkningen af politiske
foranstaltninger (2. og 3. kvartal 2022).

Endelig blev der afholdt en ny aben offentlig hering i 3. kvartal 2022.
. Indhentning og brug af ekspertbistand
| forbindelse med konsekvensanalysen blev der afholdt tre ekspertworkshopper:

— uddannelse, testning og karetajskategorier, 1. kvartal 2022
- udstedelse og gensidig anerkendelse af karekort, 2. kvartal 2022

—  konsekvenser af faerdselsforseelser og helbredsmessig egnethed, 2. kvartal
2022.

Kommissionens tjenestegrenes eget arbejde med konsekvensanalysen blev suppleret af en
ekstern stgtteundersggelse udfert af det uafhangige konsortium bestaende af COWI, Ecorys
og NTUA.

| den forberedende fase af den efterfolgende evaluering og konsekvensanalyse blev det
karekortudvalg, der er nedsat i henhold til artikel 9 i det nuveerende direktiv, og som
hovedsagelig bestar af eksperter fra medlemsstaterne, regelmeessigt informeret og hart.

. Konsekvensanalyse

Dette forslag til revision af kgrekortdirektivet ledsages af en konsekvensanalyse*?, hvortil et
udkast blev forelagt Udvalget for Forskriftskontrol den 12. oktober 2022. Udvalget afgav en
positiv udtalelse den 18. november 2022*. Konsekvensanalysen blev revideret i
overensstemmelse med anbefalingerne fra Udvalget for Forskriftskontrol. Mere detaljerede
tekniske bemarkninger fra Udvalget for Forskriftskontrol blev ogsda behandlet.
Konsekvensanalysen indeholder en detaljeret beskrivelse af de politiske lgsninger i afsnit 5,
mens afsnit 6 indeholder en omfattende analyse af virkningerne af alle lgsninger. De
analyserede lgsninger sammenfattes saledes:

Lgsning A

Lasning A omfatter politiske foranstaltninger, der er falles for alle tre lgsninger.
Foranstaltningerne under lgsning A har til formal at tilpasse kerekortdirektivet til den
teknologiske, videnskabelige og samfundsmaessige udvikling i EU via forbedringer af dets
vigtigste bestemmelser og imgdekomme markedets behov og muligheder.

Med hensyn til trafiksikkerhed gger den antallet af omrader, der skal testes. Den opgraderer
ogsa de tekniske midler (RESPER) til stgtte for samarbejdet mellem kompetente myndigheder
i forbindelse med bekaempelse af svig og forfalskning. Den tilpasser reglerne for at tage hgjde
for stigningen i antallet af karetgjer i EU's bilpark, der bruger alternative breendstoffer.
Endelig ajourfgrer den ogsa standarderne for fysisk og psykisk egnethed til at fare
motorkeretgj, og der oprettes en ny serlig platform til udveksling af oplysninger for at
muliggare en bredere formidling af viden mellem myndighederne.

Med hensyn til den frie beveegelighed indferes den samme administrative gyldighed for
karekort til kategori A og B i alle medlemsstater, og det preeciseres, i hvilke tilfeelde
gyldigheden kan forkortes eller forleenges. Den indfarer ogsa gensidig anerkendelse af valgfri

a2 SWD(2023) 128 final.
3 RSB/RM/cdd — rsb(2022)7907617.
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akvivalens*, praciserer visse aspekter i forbindelse med gennemforelsen af begrebet
sedvanlig bopel og indferer yderligere &kvivalens. Endelig indfgrer den EU-mobilkgrekortet
samt muligheden for at placere en QR-kode pa det fysiske karekort.

Lgsning B

Lasning B udger mere omfattende politiske indgreb med hensyn til trafiksikkerhed samt en
reduktion af den administrative byrde for visse kategorier af farere.

Med hensyn til trafiksikkerhed indferes der ud over foranstaltningerne i lgsning A nye regler
om uddannelse og praveperiode. Lasningen supplerer reglerne om fysisk og psykisk egnethed
til at fare motorkaretaj med ikkebindende retningslinjer for kontrol af ansggernes syn og med
en obligatorisk screening baseret pa en selvevaluering. Der vil blive udarbejdet et
uddannelsesprogram for alment praktiserende laeger.

Med hensyn til fri beveegelighed forenkles reglerne for udstedelse ud over foranstaltningerne i
lasning A med muligheden for, at EU-borgere kan erhverve deres farste karekort i det land,
hvor de er statsborgere, nar de stader pa hindringer i forbindelse med prgvens sprog. For at
afhjeelpe manglen pa erhvervschauffgrer forenkles de eksisterende regler for bus- og
lastbilchauffagrer, og der indferes regler om ombytning af kerekort udstedt af tredjelande.
Endelig vil det for at lgse mobilitetsproblemer i fjerntliggende omrader veere muligt for
medlemsstaterne at udvide farerrettighederne for indehavere af et B1-kgrekort ved at give
dem mulighed for at fore keretagjer med en hgjere veegt med en maksimal hastighed pa op til
45 km/t, men kun pa den pageeldende medlemsstats nationale omrade.

Lgsning C:

Lgsning C udger en yderligere forggelse af harmoniseringen og anvendelsesomradet
sammenlignet med lgsningsmodel B.

Med hensyn til trafiksikkerhed e@ndres de kategorier af karetgjer, for hvilke der kraeves
kagrekort, ud over foranstaltningerne i lgsning A og lgsning B til 1) nye
mikromobilitetskaretgjer med en maksimal hastighed pa mellem 25 og 45 km/h, 2) mulighed
for gensidig anerkendelse af nationale karekort, der kraeves til at fare landbrugskeretajer, og
3) bedre tilpasning til markedets muligheder og behov for busser i kategori D1. Reglerne om
fysisk og psykisk egnethed til at fare motorkeretgj vil blive strammet.

Med hensyn til fri beveegelighed anerkendes vurderingen af den fysiske og mentale egnethed
til at fgre motorkeretgj, ud over foranstaltningerne i lgsning A og lgsning B, gensidigt, og
tidligere indehavere af udenlandske karekort kan fortsette med at kare, nar de skifter bopel
til en anden medlemsstat, forudsat at de har en positiv historik pa trafiksikkerhedsomradet i
mindst fem ar.

Vurdering af foranstaltninger og politiske lgsninger

Foranstaltningerne under de forskellige politiske lgsninger har veeret genstand for en
kvantitativ og kvalitativ vurdering af de gkonomiske og sociale (trafiksikkerhedsmaessige)
virkninger samt af indvirkningen pa de grundlaeeggende rettigheder. Tidshorisonten 2025-2050
er blevet udvalgt med henblik pa at vurdere virkningerne i overensstemmelse med
basisfremskrivningerne. Med hensyn til trafiksikkerhed forventes lgsning A at veere
suboptimal med hensyn til at nda de relevante EU-mal. Lgsning B vil forbedre
trafiksikkerheden mere, mens lgsning C gar et vasentligt skridt videre, men cost-benefit-

4 Huvis en person f.eks. har ret til at fare en let motorcykel med et kategori B-karekort i sit bopalsland, vil
vedkommende kunne ggre det samme i enhver anden medlemsstat, der anvender samme valgfrie
&kvivalens.
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forholdet for lgsning C forventes at veere lavere end for lgsning B. Med hensyn til den frie
beveegelighed og de gkonomiske virkninger forventes hovedbidraget at komme fra
indfgrelsen af digitale kerekort og harmoniseringen af den administrative gyldighed for
gruppe 1-ferere til 15 ar (begge allerede indeholdt i lgsning A). De supplerende
foranstaltninger, som indgar i lgsning B og lgsning C, vil fjerne hindringer, der berarer visse
specifikke grupper af fagrere, men vil have betydeligt mindre virkning. Med hensyn til
grundleeggende rettigheder vil virkningerne fortsat blive kontrolleret via en streng
gennemfgrelse af reglerne om databeskyttelse, navnlig i RESPER.

Alle lgsninger omfattede fuldt ud princippet om "digital betjening som udgangspunkt",
hvilket afspejler meddelelsen om det digitale kompas 2030%.

. Malrettet regulering og forenkling

Dette initiativ indgar i Kommissionens arbejdsprogram for 2022 i bilag Il (Refit-initiativer)
under overskriften "Nyt skub i europeisk demokrati"#®. Initiativet har en vigtig Refit-
dimension med hensyn til forenkling og tilpasning af de procedurer, som medlemsstaterne
anvender pa karekort.

En vigtig omkostningsbyrde som falge af direktiv 2006/126/EF udgeres af procedurerne for
udstedelse og fremstilling af det fysiske kegrekort pa grund af det store antal bergrte EU-
borgere. En vigtig del af forenklingen og den dermed forbundne mindskelse af byrden vil
vaere indferelsen af EU-mobilkerekortet. Det vil navnlig veere lettere at opna, udskifte, forny
eller ombytte et kerekort, da det vil veere muligt at gennemfgre hele proceduren online.
Desuden ville harmoniseringen af den administrative gyldighed af karekort til forere af
keretgjer i kategori A, Al, A2, AM, B, Bl og BE ogsa fare til et mindre interaktion med
forvaltningen pa grund af det mindre hyppige behov for fornyelse af kerekortet (hvert 15. ar i
stedet for 10 ar for de medlemsstater, der i gjeblikket anvender denne regel).

. Grundlaeggende rettigheder

Reglerne om karekort er i overensstemmelse med EU's geeldende databeskyttelseslovgivning.
Der foreslas en klarere definition af de tilfeelde, hvor RESPER kan anvendes, hvorved de
eksisterende juridiske uklarheder, som udger en risiko for beskyttelsen af foreres
personoplysninger, fjernes. Anvendelsen af eIDAS-funktionerne pa EU-karekortet, navnlig
elektronisk identitet til registrering og EU-tegnebog til lagring og udveksling af data, vil sikre
et hgjt niveau af sikkerhed og privatlivets fred for de behandlede oplysninger.

Overgangen til EU's digitale kgrekort forventes ikke at udelukke bestemte dele af
befolkningen. Nar det digitale kgrekort udstedes som standard, vil alle stadig kunne fa et
fysisk karekort, hvis de vil.

Med hensyn til fri beveegelighed bgr preeciseringen af begrebet sedvanlig bopzl lgse
problemet med at fastlegge den udstedende myndighed lige efter flytning af bopeel.
Forenklingen af reglerne om administrativ gyldighed vil ligestille indehavere af EU-karekort,
uanset hvilket land de ansgger om karekort eller forlenger gyldigheden af deres karekort i.
Gensidig anerkendelse af valgfri eekvivalens vil gare det muligt for indehavere af karekort at
nyde rettigheder, der er tildelt via en valgfri ekvivalens, i andre medlemsstater, der anvender
de samme regler.

Det foreslaede direktiv vil ogsd have en positiv indvirkning pa retten til
ikkeforskelsbehandling, da det vil give fleksibilitet i forbindelse med den farste udstedelse af

4 COM (2021) 118 final, EUR-Lex — 52021DC0118 — DA — EUR-Lex (europa.eu).
46 COM (2021) 645 final, EUR-Lex — 52021DC0645 — DA — EUR-Lex (europa.eu).
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karekort i tilfeelde med begraensninger vedrgrende sprog, hvilket vil give ansggerne mulighed
for at veelge, hvor de vil afleegge praverne.

Det foreslaede direktiv vil sikre overholdelse af rettighederne for personer med handicap i
overensstemmelse med chartret om grundleggende rettigheder og FN's konvention om
rettigheder for personer med handicap, som EU og alle medlemsstater har tilsluttet sig.

4. VIRKNINGER FOR BUDGETTET

Konsekvenserne for Unionens budget bestar hovedsagelig af oprettelsen af en
informationsplatform for myndigheder til udveksling af oplysninger om fysisk og psykisk
egnethed til at fere motorkeretgj og udviklingen af et (online) uddannelsesprogram for alment
praktiserende leeger pa mellem 0,7 og 1,1 mio. EUR.

5. ANDRE FORHOLD

. Planer for gennemfgrelsen og foranstaltninger til overvagning, evaluering og
rapportering

Hvis forslaget godkendes, underretter medlemsstaterne arligt Kommissionen om antallet af
udstedte, fornyede, erstattede, inddragede og ombyttede kerekort for hver kategori, herunder
oplysninger om udstedelse og anvendelse af mobilkarekort.

. Forklarende dokumenter (for direktiver)
Forslaget ngdvendigger ikke forklarende dokumenter i forbindelse med dets gennemfarelse.

. Neaermere redeggrelse for de enkelte bestemmelser i forslaget

De vigtigste bestemmelser, der i veesentligt omfang andrer eller tilfgjer nye elementer til
direktiv 2006/126/EF, er fglgende:

o Artikel 1 definerer direktivets genstand og anvendelsesomrade ved at preacisere de
omrader, for hvilke der fastsettes falles regler.

e Artikel 2 indferer definitioner for at tage hensyn til nye begreber, der blev indfart af
hensyn til den juridiske klarhed.

e Artikel 3 indfgrer de grundleeggende regler for fysiske karekort og mobilkgrekort,
navnlig for sa vidt angar gensidig anerkendelse heraf. De na&rmere krav er fastsat i
artikel 4 for fysiske karekort og artikel 5 for mobilkgrekort.

e Artikel 6 og 7 erstatter den tidligere artikel 4 i direktiv 2006/126/EF, der i to
specifikke artikler skelner mellem reglerne for 1) karekortkategorier og 2)
aldersgraense.

e Artikel 8 svarer til den tidligere artikel 5 i direktiv 2006/126/EF og praciserer
forbindelsen mellem EU-koder og mulige betingelser for og begraensninger af
farerretten.

o Artikel 9 erstatter den tidligere artikel 6 i direktiv 2006/126/EF med falgende
&ndringer:

o fjernelse af kravet om at veere i besiddelse af et karekort i kategori C eller D
for at opna et karekort til kategori CE eller DE

o fjernelse af den valgfrie karakter af den tidligere &kvivalens, der er fastsat i
den tidligere artikel 6, stk. 4, litra c)
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o rettil at fare karetgjer i kategori D1E for indehavere af karekort til kategori
D1, C1E eller D1 og CE

o indfgrelse af en valgfri &kvivalens, der ger det muligt at fore visse karetajer
med et karekort i kategori B1 samt

o gensidig anerkendelse af valgfri &ekvivalens.

Artikel 10 svarer til den tidligere artikel 7 i direktiv 2006/126/EF med fglgende
endringer:

o den administrative gyldighed pa 15 ar bliver den generelle regel for grupperne
i kategori A og B

o Kommissionen og medlemsstaterne kan forlenge karekortets administrative
gyldighed under ekstraordinare omstendigheder

o kerekortets administrative gyldighed kan reduceres for at bringe den i
overensstemmelse med varigheden af midlertidige opholdstilladelser

o karekortets administrative gyldighed kan kun reduceres pa grundlag af
indehaverens alder fra 70 ar.

Artikel 11 svarer til stk. 1, 2, 3 0g 5 i den tidligere artikel 11 i direktiv 2006/126/EF.

Artikel 12 indfarer s&rlige nye regler for ombytning af karekort udstedt af et
tredjeland til indehavere, der har deres seedvanlige bopzl pa en medlemsstats omrade.

Artikel 13 indeholder den tidligere artikel 11, stk. 4, i direktiv 2006/126/EF og
indfarer visse regler vedrerende virkningerne af en medlemsstats begraensning,
suspension, inddragelse eller annullation af et karekort.

Artikel 14 indfgrer det nye princip om ledsaget karsel for farere, der er mellem 17 og
18 ar gamle.

Artikel 15 indfarer en pregveperiode pa mindst to ar, hvor de nye fgrere er underlagt
strenge regler vedrgrende kersel under pavirkning og eventuelle yderligere nationale
forhold.

Acrtikel 16 svarer til den tidligere artikel 10 i direktiv 2006/126/EF.

Artikel 17 omfatter den tidligere artikel 12 i direktiv 2006/126/EF. Den indfgrer ogsa
visse undtagelser, nar indehaveren af et kgrekort ikke er i stand til at bevise
fastleeggelsen af den sedvanlige bopel, eller, safremt der er tale om farste udstedelse
af et kagrekort til kategori B, nar EU-borgere ikke behersker sproget i deres
bopalsmedlemsstat.

Artikel 18 svarer til den tidligere artikel 13 i direktiv 2006/126/EF, idet der tages
hensyn til de oplysninger, som Kommissionen har offentliggjort om kerekort, som
ikke svarer til standardmodellen i EU.

Artikel 19 svarer til den tidligere artikel 15 i direktiv 2006/126/EF og praeciserer
navnlig de tilfeelde, hvor medlemsstaterne skal bista hinanden.

Artikel 20 er baseret pa artikel 14 i direktiv 2006/126/EF og muligger indsamling af
oplysninger i overensstemmelse med reglerne om bedre regulering.

Artikel 21 indeholder en standardbestemmelse, der gar det muligt for Kommissionen
at vedtage delegerede retsakter i overensstemmelse med visse bestemmelser i
direktivet.
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Artikel 22 svarer til den tidligere artikel 9 i direktiv 2006/126/EF om nedsettelse af
karekortudvalget og ajourfares med henvisninger til Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) nr. 182/2011 af 16. februar 2011 om de generelle regler og principper
for, hvordan medlemsstaterne skal kontrollere Kommissionens udgvelse af
gennemfarelsesbefajelsert’, siledes at der om ngdvendigt kan vedtages
gennemfgrelsesretsakter.

Artikel 23 tilfgjer et litra c) til artikel 5, stk. 2, i direktiv (EU) 2022/2561 for at give
mulighed for ledsaget karsel for farere med karekort i kategori C, der er fyldt 17 ar.

Artikel 24 andrer bilag 1l til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU)
2018/1724%,

Avrtikel 25 indeholder en bestemmelse om gennemfarelse, navnlig under hensyntagen
til den fzelles politiske erklering af 28. september 2011 fra medlemsstaterne og
Kommissionen om forklarende dokumenter*®.

Acrtikel 26 indeholder en standardbestemmelse, der fastsztter betingelserne for
ophevelse af direktiv 2006/126/EF.

Artikel 27 indeholder en standardbestemmelse, hvori direktivets ikrafttreeden
fastseettes.

Artikel 28 indeholder en standardbestemmelse, hvori det fastseettes, at direktivet er
rettet til medlemsstaterne.

Bilag I svarer til det tidligere bilag I til direktiv 2006/126/EF. Det blev ajourfert under
hensyntagen til de krav, der blev indfert ved Kommissionens forordning (EU)

nr. 383/2012 af 4. maj 2012 om fastseettelse af tekniske krav til karekort, som omfatter
et lagringsmedium (mikrochip)®® (del B), tekniske specifikationer for mobilkarekort
(del C) og indfarelse af nye EU-koder, som nu er individualiseret i del E.

Bilag Il svarer til det tidligere bilag 11 til direktiv 2006/126/EF. Det blev ajourfert for
at tage hensyn til

o behovet for, at nye farere bestar en test af deres opfattelse af faresituationer

o kravet om at vurdere kendskabet til risikofaktorer i forbindelse med
mikromobilitetskaretgjer, sikkerheden ved karetajer, der bruger alternative
breendstoffer, feerdigheder i forbindelse med avancerede farerstattesystemer og
andre automatiseringsaspekter af et karetgj

o lempelsen af kravene til fgrere, der har bestaet karepraven med automatisk
gearkasse, nar de ansgger om at fjerne den dermed forbundne begraensning af
deres karekort.

Bilag 111 svarer til det tidligere bilag 111 til direktiv 2006/126/EF. Det blev ajourfart
med

o indfarelsen af en obligatorisk screening ved hjalp af selvevaluering for farere i
gruppe 1

47
48
49
50

EUT L 55 af 28.2.2011, s. 13.

EUT L 295 af 21.11.2018, s. 1.

EUT C 369 af 17.12.2011, s. 14.

EUTL 120 af 5.5.2012, s. 1.

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DA/T XT/?uri=CELEX%3A32012R0383.
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o lempelsen af kontrolhyppigheden, nar fareren lider under en helbredstilstand i
forbindelse med sukkersyge.

Bilag IV, V og VI gengiver bestemmelserne i direktiv 2006/126/EF uden veesentlige
e@ndringer.

Bilag VIII indeholder standardoplysninger vedragrende ophavelse og gennemfarelse.
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2023/0053 (COD)
Forslag til

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV

om kgrekort, om @ndring af Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2022/2561 og
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/1724 og om ophavelse af Europa-

Parlamentets og Radets direktiv 2006/126/EF og Kommissionens forordning (EU)

nr. 383/2012

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmade, serlig artikel 91,

stk. 1,

under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de nationale parlamenter,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg?,

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget?,

efter den almindelige lovgivningsprocedure, og

ud fra falgende betragtninger:

1)

)

Karekortreglerne er ngdvendige elementer i den falles transportpolitik, bidrager til at
forbedre ferdselssikkerheden pa vejene og fremmer den frie beveegelighed for
personer, som bosetter sig i en anden medlemsstat end den, der har udstedt deres
karekort. De individuelle transportmidlers store udbredelse betyder, at det fremmer og
letter personers frie bevagelighed og etableringsfrihed, hvis de er i besiddelse af et
kerekort, som veertsmedlemsstaten godkender. P4 samme made bergrer enhver ulovlig
erhvervelse af et sadant dokument eller retten til at fare motorkaretgj eller fratagelse af
et retmessigt erhvervet kgrekort som fglge af ulovlig adferd ikke blot den
medlemsstat, hvor sadanne overtraeedelser blev begaet, men ogsa ferdselssikkerheden i
hele Unionen.

Den nuvarende ramme bgr ajourferes, sa den er klar til den nye era, baredygtig,
inklusiv, intelligent og modstandsdygtig. Den ber tage hensyn til behovet for at
reducere emissionerne fra transport, digitalisering, den demografiske udvikling og den
teknologiske udvikling for at styrke den europaiske gkonomis konkurrenceevne. Det
er vigtigt at forenkle og digitalisere de administrative procedurer med henblik pa at
fjerne de resterende hindringer, f.eks. administrative byrder, for den frie beveaegelighed
for ferere, der tager bopal i en anden medlemsstat end den, der udsteder kerekortet.
En harmoniseret EU-standardramme for karekort bgr omfatte bade fysiske karekort og

EUTCI[...]af[...],s. [...]
EUTC[...]af[...],s. [...]
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(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

(9)

mobilkarekort og sikre gensidig anerkendelse heraf, hvis de er behgrigt udstedt i
overensstemmelse med dette direktiv.

Den Europzeiske Union indfgrte den farste "“feellesskabsmodel” for fysiske karekort
den 4. december 1980. Siden da er reglerne for en sadan fellesskabsmodel blevet
hjgrnestenen i verdens mest avancerede strukturer for udstedelse af karekort, der
deekker mere end 250 millioner forere. Dette direktiv ber derfor bygge pa den
akkumulerede erfaring og praksis og fastsette harmoniserede regler for EU-
standarderne for fysiske karekort. De fysiske kerekort, der udstedes i Unionen, bar
iseer sikre et hgjt niveau af beskyttelse mod svig og forfalskning ved hjelp af
foranstaltninger til bekaempelse af forfalskning og muligheden for at inkludere
mikrochips og QR-koder pa kortene.

Det bar sikres, at behandlingen af personoplysninger med henblik pa gennemfgrelsen
af dette direktiv er i overensstemmelse med Unionens databeskyttelsesramme, navnlig
Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2016/6793.

Med dette direktiv fastleegges et retsgrundlag for lagring af et obligatorisk saet
personoplysninger i de fysiske karekort og de indbyggede mikrochips eller QR-koder
og i mobilkarekort med henblik pa at sikre et hgjt trafiksikkerhedsniveau i hele
Unionen og i overensstemmelse med artikel 6, stk. 1, litra e), og, hvor det er relevant,
artikel 9, stk. 2, litrag), i forordning (EU) 2016/679. Sadanne oplysninger bar
begraenses til, hvad der er ngdvendigt for at bevise en persons ret til at fare
motorkeretgj, identificere denne person og kontrollere personens farerrettigheder og
identitet. Dette direktiv indeholder ogsa yderligere garantier, som har til formal at
sikre beskyttelsen af personoplysninger, der videregives under kontrolprocessen.

For at skabe juridisk klarhed og sikre en gnidningslgs overgang mellem dette direktiv
og Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/126/EF om karekort* bgr
medlemsstaterne kunne lagre supplerende personoplysninger pa en mikrochip, hvis der
er mulighed herfor i henhold til national lovgivning, der er i overensstemmelse med
forordning (EU) 2016/679. Dette direktiv tjener imidlertid ikke som retsgrundlag for
inkludering af sddanne supplerende oplysninger.

I modsztning hertil bgr den QR-kode, der er omhandlet i dette direktiv, og som ger
det muligt at kontrollere agtheden af de oplysninger, der er trykt pa det fysiske
karekort, ikke give mulighed for at lagre flere oplysninger end dem, der angives pa det
fysiske karekort.

Dette direktiv giver ikke hjemmel til at oprette eller opretholde nationale databaser til
lagring af biometriske oplysninger i medlemsstaterne, som er et spergsmal, der
henhgrer under national ret, som skal overholde EU-databeskyttelsesretten. Desuden
udger dette direktiv ikke et retsgrundlag for oprettelse eller vedligeholdelse af en
central database over biometriske data pa EU-plan.

Der er behov for yderligere tilsagn for at fremskynde bekaempelsen af forfalskning og
svig i forbindelse med karekort. Det er derfor gnskeligt at fremrykke den dato, der

Europa-Parlamentets og Réadets forordning (EU) 2016/679 af 27. april 2016 om beskyttelse af fysiske
personer i forbindelse med behandling af personoplysninger og om fri udveksling af sadanne
oplysninger og om ophavelse af direktiv 95/46/EF (EUT L 119 af 4.5.2016, s. 1).

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/126/EF af 20. december 2006 om kgrekort (EUT L 403 af
30.12.2006, s. 18).
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(10)

11)

(12)

(13)

(14)

(15)

oprindeligt blev fastsat i direktiv 2006/126/EF for, hvornar alle fysiske karekort, der er
udstedt eller i omlgb, skal opfylde alle de krav, der er fastsat i EU-retten.

Den digitale omstilling er en af Unionens prioriteter. For sa vidt angar vejtransport vil
den bidrage til at fjerne de resterende administrative hindringer for den frie
bevaegelighed for personer, f.eks. dem, der vedrgrer den tid, det tager at udstede
fysiske karekort. Der bgr derfor fastseattes en saerskilt EU-standard for mobilkerekort,
der udstedes i Unionen. For at lette den digitale omstilling bgr mobilkerekort udstedes
som standard fra den [vedtagelsesdato + 4 ar], uden at dette bergrer ansggerens ret til
at erhverve enten et fysisk kort eller begge udgaver pa samme tid.

Mobilkegrekortet bgr ikke kun indeholde de oplysninger, der er registreret pa det
fysiske karekort, men ogsa oplysninger, der ggr det muligt at kontrollere dataenes
®gthed og en pointer til engangsbrug. Det bgr dog sikres, at mengden af
personoplysninger, der stilles til radighed, selv i sadanne tilfeelde er begranset til,
hvad der ville blive registreret pa det fysiske kerekort, og hvad der er strengt
ngdvendigt for at kontrollere &egtheden af sadanne data. Disse supplerende oplysninger
ber veere forskellige, hvis en person er indehaver af flere mobilkarekort, hvilket er
muligt, forudsat at de er udstedt af samme medlemsstat.

Strategien for baeredygtig og intelligent mobilitet indeholder en vision for, hvordan EU
i veesentlig grad skal forbedre baeredygtigheden af mobilitet og transport. Emissioner
fra vejtransportsektoren omfatter drivhusgasemissioner, luftforurenende stoffer, stgj
og mikroplast fra dek- og vejslid. Kerselsmaden pavirker disse emissioner og har
muligvis negative indvirkninger pa miljget og menneskers sundhed. Derfor bar
kereuddannelsen ruste fgrerne til at reducere deres indvirkning pa udledningen og
forberede dem til at kare nulemissionskaretgjer.

For at give borgere og personer med bopal i landet mulighed for direkte at nyde godt
af fordelene ved det indre marked uden at padrage sig en ungdvendig yderligere
administrativ byrde indeholder Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU)
2018/1724° bestemmelser om adgang til onlineprocedurer, der er relevante for det
indre markeds funktion, herunder for graenseoverskridende brugere. De oplysninger,
der er omfattet af dette direktiv, er allerede omfattet af bilag | til forordning (EU)
2018/1724. Bilag Il nzvnte forordning ber &ndres for at sikre, at alle ansggere nyder
godt af procedurer, der foregar online fra start til slut.

Karekort ber kategoriseres efter de karetgjstyper, de giver ret til at fore. Dette ber ske
pa en klar og sammenhangende made og under fuld hensyntagen til de pageldende
karetajers tekniske karakteristika og de ferdigheder, der er ngdvendige for at fare
dem.

I overensstemmelse med FN's konvention om rettigheder for personer med handicap af
13. december 2006, som EU har veret part i siden den 21. januar 2011, ber der
vedtages s&rlige bestemmelser for at ggre det lettere for personer med handicap at fare
keretajer. Med Kommissionens forudgaende samtykke bgr medlemsstaterne derfor
have mulighed for at undtage visse specifikke typer motorkaretgjer fra anvendelsen af
artikel 6.

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/1724 af 2. oktober 2018 om oprettelse af en
felles digital portal, der giver adgang til oplysninger, procedurer og bistands- og
problemlgsningstjenester, og om &ndring af forordning (EU) nr. 1024/2012 (EUT L 295 af 21.11.2018,
s. 1).
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(16)

A7)

(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

Aldersgransen for ansggere til de forskellige kategorier af karekort bgr fastsattes pa
EU-plan. Medlemsstaterne bgr dog kunne satte en hgjere aldersgreense for at fare
visse kategorier af karetgjer med henblik pa at fremme feerdselssikkerheden
yderligere. Medlemsstaterne bgr under s&rlige omstendigheder kunne satte
aldersgraensen lavere for at tage hensyn til nationale forhold. Navnlig for at tillade
karsel med karetgjer med tilknytning til brandvaesen og opretholdelse af den offentlige
orden eller pilotprojekter vedrgrende nye karetgjsteknologier.

Der bgr indfgres en trinvis ordning — nemlig fastleeggelse af retten til et kategori B-
kagrekort som en forudsetning for, at ansggeren kan godkendes til visse andre
kategorier — og akvivalens mellem kategorierne. En sadan ordning ber vere delvist
bindende for alle medlemsstater, men bar ogsa give medlemsstaterne mulighed for at
anvende det efter aftale med hinanden pa deres respektive omrader. Medlemsstaterne
ber ogsa have mulighed for at fastsatte visse akvivalensregler, der er begranset til
deres eget omrade.

Af hensyn til ferdselssikkerheden er det ngdvendigt at fastseette minimumskrav for
udstedelse af kerekort. Normerne for kereprgver og for udstedelse af karekort bar
harmoniseres. Med henblik herpa bgr det fastsattes, hvilke kundskaber og faerdigheder
samt hvilken adfeerd der ma kraeves for at fare motorkaretgjer, karepragven bar baseres
pa disse parametre, og mindstekravene med hensyn til fysisk og psykisk egnethed til at
fare sadanne karetajer bar defineres pa ny.

Der ber pa udstedelsestidspunktet og derefter med jevne mellemrum fremlaegges
bevis for, at forere af karetgjer, der benyttes til person- eller godstransport, opfylder
mindstekravene med hensyn til fysisk og psykisk egnethed til at fare et motorkeretgj.
En sadan regelmaessig kontrol i overensstemmelse med nationale regler af, at
mindstekravene overholdes, vil bidrage til personers frie beveegelighed, forhindre
konkurrenceforvridning og bedre tage hensyn til, at farerne af sadanne keretgijer har et
serligt ansvar. Medlemsstaterne bgr kunne stille krav om laegeundersggelser for at
sikre, at mindstekravene med hensyn til fysisk og psykisk egnethed til at fgre andre
motorkaretgjer er opfyldt. Af hensyn til gennemsigtigheden ber sadanne undersggelser
falde sammen med fornyelse af karekort.

For at sikre ensartede rettigheder i hele Unionen og under hensyntagen til
trafiksikkerhedshensyn bgr kgrekort i kategori AM, Al, A2, A, B1 og B have en
administrativ gyldighed pa 15 ar, mens kategori C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 og D1E
bar have en administrativ gyldighed pa fem ar. Medlemsstaterne bgr have mulighed
for at fastseette en kortere frist i seerlige tilfeelde som defineret i dette direktiv.

For at give medlemsstaterne og i behgrigt begrundede tilfeelde Unionen som helhed
mulighed for at reagere pa kriser, der gar det umuligt for de nationale myndigheder at
forny karekort, hvis gyldighed ellers ville udlgbe, bgr det veere muligt blot at forlenge
den administrative gyldighed af sadanne kerekort med den strengt ngdvendige
varighed.

Princippet om "én indehaver — ét karekort" ber forhindre personer i at veere i
besiddelse af mere end ét fysisk karekort. Ikke desto mindre bgr princippet ogsa
udvides for at tage hensyn til mobilkarekorts tekniske karakteristika.

Medlemsstaterne bgr desuden ud fra hensynet til feerdselssikkerheden kunne anvende
de nationale forskrifter for inddragelse, suspension, fornyelse og annullation af
kerekortet for alle kerekortindehavere, som har deres sadvanlige bopal pa deres
omrade.
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(26)

(27)

(28)

(29)

(30)

Farere, der er indehavere af et karekort udstedt af den medlemsstat, hvor de har bopel,
ber efter en ombytning med et kerekort udstedt af et tredjeland, have ret til at fare
motorkeretgj i hele Unionen, som om de oprindeligt havde erhvervet karekortet i
Unionen. En sadan ombytning kan have forskellige virkninger for trafiksikkerheden
og den frie bevaegelighed for personer.

Kommissionen bgr gives befgjelser til at vedtage en afgerelse om identifikation af
tredjelande, der sikrer et trafiksikkerhedsniveau svarende til Unionens, og give
indehavere af karekort udstedt af disse lande mulighed for at ombytte deres karekort
pa samme vilkar, som hvis de var udstedt af en medlemsstat. Disse betingelser bar
veere detaljerede og veldefinerede for alle relevante karekortkategorier.

For sa vidt angar kerekort udstedt af tredjelande, som ikke er omfattet af en sadan
kommissionsafggrelse, eller for hvilke en sadan afggrelse ikke udtrykkeligt tillader
eller forbyder ombytning, bar medlemsstaterne have mulighed for at ombytte disse
karekort i overensstemmelse med deres nationale regler, forudsat at de anvender den
relevante EU-kode pa det ombyttede kgrekort. Hvis indehaveren af et sddant karekort
skifter bopeel til en ny medlemsstat, bar sidstnaevnte ikke veere forpligtet til at anvende
princippet om gensidig anerkendelse pa et sadant karekort.

"Kgrekortturisme", dvs. en praksis med at skifte bopzl med henblik pa erhvervelse af
et nyt karekort for at omga virkningerne af en frakendelse af farerretten, der er palagt i
en anden medlemsstat, er et udbredt fanomen, som har en negativ indvirkning pa
trafiksikkerheden. Farere bar ikke fritages for krav om at generhverve deres farerret
eller karekort ved at skifte bopael. Samtidig ber det praeciseres, at en given adfeerd fra
borgernes side kun ber fare til et forbud mod kersel pa ubestemt tid, hvis det er
behgrigt begrundet, og at en sadan afgarelse kun ber have virkning i den medlemsstat,
der har udstedt den.

Der ber indferes en ordning for ledsaget karsel i hele EU for visse karekortkategorier
for at forbedre trafiksikkerheden. Reglerne for en sadan ordning bar give ansggerne
mulighed for at erhverve karekort i de relevante kategorier, inden de nar den kraevede
aldersgreense. Anvendelsen af disse karekort bgr dog veere betinget af, at ansggerne
ledsages af en erfaren farer. | sddanne situationer bgr medlemsstaterne af hensyn til
trafiksikkerheden have mulighed for at fastsette strengere betingelser og regler pa
deres omrade for de karekort, de har udstedt.

Ordningen for ledsaget karsel bgr, uden at det bergrer dens overordnede mal om at
forbedre feerdselssikkerheden, gare erhvervet som lastbilchauffer mere tilgaengeligt og
attraktivt for de yngre generationer med det formal at udvide deres erhvervsmassige
muligheder og bidrage til at afhjelpe manglen pa farere i Unionen. Det bar derfor
omfatte kategori C-kgrekort og det ngdvendige kategori B-kgrekort.

Det bar sikres, at fgrere, der for nylig har erhvervet deres karekort i en given kategori,
ikke bringer ferdselssikkerheden i fare pa grund af deres manglende erfaring. For
disse nye farere ber der fastsettes en preveperiode pa to ar, hvor de underkastes
strengere regler og sanktioner i hele Unionen, nar de bryder reglerne pa grund af
alkoholpavirkning. Sanktionerne for en sadan adferd ber veere effektive, sta i rimeligt
forhold til overtredelsen, have afskrekkende virkning og ikke medfare
forskelsbehandling, og deres strenghed bgr i videst muligt omfang tage hensyn til
Unionens mal pa mellemlang og lang sigt om at halvere og nasten eliminere antallet
af dedsfald og alvorligt kveastede. For sa vidt angar alle andre restriktioner for nye
farere bar medlemsstaterne have mulighed for frit at gennemfare yderligere regler pa
deres omrade.
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(32)

(33)

(34)

(35)

(36)

Der bar fastleegges mindstekrav for adgang til erhvervet som kereprgvesagkyndig og
for uddannelse til kareprevesagkyndig med det formal at forbedre disses kundskaber
og feerdigheder og derved sikre en mere objektiv bedemmelse af kerekortansggere og
na frem til mere harmoniserede kerepraver. Kommissionen bgr desuden tillegges
befgjelser til at vedtage delegerede retsakter med henblik pa at andre og tilpasse disse
minimumsstandarder til enhver teknisk, operationel eller videnskabelig udvikling pa
dette omrade, hvis det bliver ngdvendigt.

Begrebet sedvanlig bopal bgr defineres pa en made, der ger det muligt at lgse
problemer, som opstar, nar det ikke er muligt at fastsla den sedvanlige bopzl pa
grundlag af erhvervsmassig eller familiemassig tilknytning. Det er ogsa ngdvendigt at
give ansggere mulighed for at aflegge teoretiske eller praktiske prgver i den
medlemsstat, hvor de er statsborgere, i de tilfeelde, hvor den medlemsstat, hvor de har
deres sadvanlige bopel, ikke giver mulighed for at afleegge disse prever pa
fgrstneevnte medlemsstats officielle sprog. Der bgr fastsettes sarlige regler for
diplomater og deres familier, hvis deres mission kraver, at de bor i udlandet i en
leengere periode.

Medlemsstaterne bgr bista hinanden med gennemfarelsen af dette direktiv. Hvor det er
muligt, bgr de anvende EU's karekortnetveerk til at yde denne bistand. EU's
karekortnetveerk, almindeligvis kaldet "RESPER", er et knudepunkt for udveksling af
oplysninger mellem nationale myndigheder med ansvar for at udstede karekort og lette
gennemforelsen af dette direktiv.

EU's karekortnetvaerk har til formal at sikre anerkendelse af dokumenter og
erhvervede rettigheder fra medlemsstaterne, bekempe dokumentfalsk, undga
udstedelse af mere end ét karekort og lette handhaevelsen af frakendelse af farerretten.
Medlemsstaterne ber navnlig have mulighed for systematisk at kontrollere, at de
arsager, der farte til eventuelle tidligere palagte begreensninger, suspensioner,
inddragelser eller annullationer af et karekort eller retten til at fare motorkeretgj, ikke
leengere gor sig geldende. Anvendelsen af RESPER til gennemfarelse af andre EU-
retsakter bgr kun tillades, sd lenge disse anvendelser er udtrykkeligt fastsat i dette
direktiv.

For at gere det muligt for Kommissionen at udarbejde meningsfyldte rapporter om
gennemfgrelsen af dette direktiv bgr den modtage oplysninger om antallet af udstedte,
fornyede, erstattede, inddragede og ombyttede karekort for hver kategori, herunder
oplysninger om udstedelse og anvendelse af mobilkgrekort.

For at nd malene i dette direktiv, iseer for at tilpasse dets bilag til den tekniske,
operationelle eller videnskabelige udvikling, bgr befgjelsen til at vedtage retsakter
delegeres til Kommissionen i overensstemmelse med artikel 290 i TEUF for sa vidt
angar andring af bilag I, del A, B og D, som regulerer specifikationerne for fysiske

karekort, endring af bilag 1, del C, som fastlegger specifikationerne for
mobilkarekort, a&ndring af bilag I, del E, som regulerer reglerne for de geldende
nationale koder og EU-koder, @ndring af bilag 11, 111, V og VI om fastsattelse af visse

minimumskrav i forbindelse med udstedelse, gyldighed og fornyelse af karekort og
e@ndring af bilag 1V om fastsettelse af minimumsstandarder for kareprgvesagkyndige.
En sadan befgjelse bgr i betragtning af, at den tekniske, operationelle og
videnskabelige udvikling pa de omrader, der er omfattet af disse bilag, forekommer
hyppigt, tildeles for en periode pa fem ar. Det er navnlig vigtigt, at Kommissionen
gennemfarer relevante hgringer under sit forberedende arbejde, herunder pa
ekspertniveau, og at disse hgringer gennemfgres i overensstemmelse med principperne
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(37)

(38)

(39)

(40)
(41)

i den interinstitutionelle aftale af 13. april 2016 om bedre lovgivning®. For at sikre lige
deltagelse i forberedelsen af delegerede retsakter modtager Europa-Parlamentet og
Radet navnlig alle dokumenter pa samme tid som medlemsstaternes eksperter, og
deres eksperter har systematisk adgang til mgder i Kommissionens ekspertgrupper, der
beskeftiger sig med forberedelse af delegerede retsakter.

I en situation med gradvis digitalisering og automatisering, stadig strengere krav om
emissionsreduktion inden for vejtransport samt konstante teknologiske fremskridt for
motorkeretgjer er det ngdvendigt at holde alle fgrere ajour med hensyn til viden om
trafiksikkerhed og baeredygtighed. Fremme af livslang uddannelse kan vare afgarende
for at holde erfarne fareres ferdigheder ajour med hensyn til trafiksikkerhed, nye
teknologier og miljgvenlig karsel, hvilket forbedrer braendstofeffektiviteten og
reducerer emissionerne, samt hastighedsstyring.

For at sikre ensartede betingelser for gennemforelsen af dette direktiv bar
Kommissionen tillegges gennemfarelsesbefgjelser med henblik pa at precisere de
interoperabilitetselementer og sikkerhedsforanstaltninger, der geelder for de QR-koder,
der indfares pa fysiske karekort, bestemmelser vedrgrende interoperabilitet, sikkerhed
og test af mobilkerekort, forlengelse af den administrative gyldighedsperiode for
karekort i hele Unionen i tilfeelde af en krise, indholdet af den selvevaluering af den
fysiske og psykiske egnethed, der skal foretages for farere i gruppe 1, betingelserne for
ombytning af kerekort fra tredjelande med kgrekort udstedt af medlemsstaterne uden
registrering af ombytningen pa kerekortet samt interoperabilitet mellem nationale
systemer, der er forbundet med EU's karekortnetveerk, og beskyttelse af
personoplysninger, der udveksles i den forbindelse. Disse befgjelser bgr udgves i
overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr.
182/2011".

Af konsistenshensyn bgr Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2022/25618,
som omhandler visse spgrgsmal, der er omfattet af dette direktiv, og forordning (EU)
2018/1724 &ndres.

Direktiv 126/2006/EF og Kommissionens forordning (EU) nr. 383/2012° bar ophaves.

Da malene for dette direktiv ikke i tilstreekkelig kan grad opfyldes af medlemsstaterne
alene, fordi reglerne for udstedelse, fornyelse, erstatning og ombytning af kerekort
ville fare til sa forskellige krav, at niveauet for faerdselssikkerhed og borgernes frie
bevaegelighed ikke ville kunne nas, kan saddanne mal bedre nas pa EU-plan ved at
fastseette minimumskrav. Unionen kan derfor vedtage foranstaltninger i
overensstemmelse med nearhedsprincippet, jf. artikel 5 i traktaten om Den Europaiske
Union. | overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. naevnte artikel, gar
dette direktiv ikke videre, end hvad der er ngdvendigt for at na disse mal.

EUT L 123 af 12.5.2016, s. 1.

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 182/2011 af 16. februar 2011 om de generelle
regler og principper for, hvordan medlemsstaterne skal kontrollere Kommissionens udgvelse af
gennemfarelsesbefgjelser (EUT L 55 af 28.2.2011, s. 13).

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2022/2561 af 14. december 2022 om grundlaeggende
kvalifikationskrav og efteruddannelseskrav for fgrere af visse karetgjer, der benyttes til godstransport
eller personbefordring ad vej (EUT L 330 af 23.12.2022, s. 46).

Kommissionens forordning (EU) nr. 383/2012 af 4. maj 2012 om indfarelse af tekniske forskrifter for
karekort, som er udstyret med et lagermedium (mikrochip) (EUT L 120 af 5.5.2012, s. 1).
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Den Europaiske Tilsynsfgrende for Databeskyttelse er blevet hgrt i overensstemmelse
med artikel 42, stk. 1, i forordning (EU) 2018/1725 og afgav en udtalelse den
[DD/MM/YYYY].

I henhold til den falles politiske erklaering af 28. september 2011 fra medlemsstaterne
og Kommissionen om forklarende dokumenter® har medlemsstaterne forpligtet sig til
i tilfelde, hvor det er berettiget, at lade meddelelsen af gennemfarelsesforanstaltninger
ledsage af et eller flere dokumenter, der forklarer forholdet mellem et direktivs
bestanddele og de tilsvarende dele i de nationale gennemfarelsesinstrumenter. |
forbindelse med dette direktiv finder lovgiver, at fremsendelse af sadanne dokumenter
er berettiget.

VEDTAGET DETTE DIREKTIV:

Artikel 1
Genstand og anvendelsesomrade

Dette direktiv fastseetter feelles regler for:
a)  modeller og standarder for og kategorier af karekort
b)  udstedelse, gyldighed, fornyelse og gensidig anerkendelse af karekort

c)  visse aspekter vedrgrende ombytning, erstatning, inddragelse, begreensning,
suspension og annullation af karekort

d) visse aspekter, der finder anvendelse pa nye farere.

Dette direktiv finder ikke anvendelse pa motorkaretgjer pa hjul eller balter, som har
mindst to aksler, og hvis vasentligste funktion ligger i dets treekkraft, og som
endvidere specielt er indrettet til at treekke, skubbe, beere eller drive visse redskaber,
maskiner eller pahzngskeretgjer, der benyttes i land- eller skovbrug, og som kun
sekundzrt benyttes til person- eller godstransport pa vej eller til pa vej at treekke
karetajer, der benyttes til person- eller godstransport.

Artikel 2
Definitioner

| dette direktiv forstas ved:

1)

2)

3)

4)

"karekort™: et elektronisk eller fysisk dokument, der attesterer retten til at fore
motorkgretgj og angiver, pa hvilke vilkar indehaveren har ret til at fere motorkaretgj

"fysisk karekort": et kgrekort i fysisk format udstedt i overensstemmelse med
artikel 4

"mobilkarekort": et kerekort i digitalt format udstedt i overensstemmelse med
artikel 5

"motorkaretaj”: ethvert karetgj, som er forsynet med motor som drivkraft, og som
kan kare pa vej ved egen kraft, men som ikke karer pa skinner

10

EUT C 369 af 17.12.2011, s. 14.
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5)
6)
7)
8)
9)

10)

11)

12)

"tohjulet karetgj": et karetgj som omhandlet i artikel 4, stk. 2, litraa), i Europa-
Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 168/2013*

"trehjulet karetgj": et karetaj som omhandlet i artikel 4, stk. 2, litra b), i forordning
(EU) nr. 168/2013

"let quadricykel": et karetej som omhandlet i artikel 4, stk. 2, litra f), i forordning
(EU) nr. 168/2013

"motorcykel”: et tohjulet keretgj med eller uden sidevogn som omhandlet i artikel 4,
stk. 2, litra ¢) og d), i forordning (EU) nr. 168/2013

"motordrevet tricykel": et kgretgj med tre symmetrisk monterede hjul som omhandlet
i artikel 4, stk. 2, litra e), i forordning (EU) nr. 168/2013

"bil": ethvert motorkaretgj, der normalt er indrettet til at benyttes til person- eller
godstransport pa vej eller til at trekke karetgjer til person- eller godstransport pa ve;.
Definitionen omfatter ogsa trolleybusser, dvs. karetgjer, der har forbindelse til en
elektrisk ledning, og som ikke karer pa skinner

"tung quadricykel": karetgjer som omhandlet i artikel 4, stk. 2, litra g), i forordning
(EU) nr. 168/2013

"“frakendelse af farerretten™: enhver afggrelse, der medfarer inddragelse, annullation,
begrensning eller suspension af karekortet eller farerretten for en forer af et
motorkaretgj, og som ikke leengere kan ankes. Foranstaltningen kan udgere enten en
primaer, sekundaer eller yderligere sanktion eller en sikkerhedsforanstaltning.

Artikel 3
EU-standardspecifikationer for kgrekort og gensidig anerkendelse

Medlemsstaterne sikrer, at deres nationale kgrekort udstedes i overensstemmelse
med bestemmelserne i dette direktiv og opfylder EU-standardspecifikationerne og
andre kriterier i henhold til:

a) artikel 4 for sa vidt angar fysiske karekort
b) artikel 5 for sa vidt angar mobilkarekort.

Medlemsstaterne sikrer, at fysiske karekort og mobilkegrekort, der udstedes til samme
person, er indbyrdes fuldt &kvivalente, og angiver ngjagtig samme set rettigheder og
vilkar, i henhold til hvilke den pagaldende person har ret til at fare motorkeretgj.

Medlemsstaterne ma ikke som forudsaetning kraeve, at ansggeren er i besiddelse af et
fysisk karekort eller mobilkgrekort, nar de udsteder, erstatter, fornyer eller ombytter
et kagrekort i det andet format.

Senest den [vedtagelsesdato + 4 ar] sikrer medlemsstaterne, at der som standard kun
udstedes mobilkgrekort. Indtil denne dato kan medlemsstaterne beslutte at udstede
mobilkgrekort.

Uanset stk. 4 giver medlemsstaterne efter anmodning fra ansggeren mulighed for at
udstede et fysisk karekort i stedet for eller sammen med et mobilkerekort.

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 168/2013 af 15. januar 2013 om godkendelse og
markedsovervagning af to- og trehjulede karetgjer samt quadricykler (EUT L 60 af 2.3.2013, s. 52).
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De kerekort, som medlemsstaterne udsteder, anerkendes gensidigt.

Uanset stk. 6 anerkender medlemsstaterne kun gensidigt mobilkerekort, der er
udstedt efter den [vedtagelsesdato +3 ar] i overensstemmelse med artikel 5.
Mobilkarekort, der er udstedt fgr denne dato, men som opfylder kravene i artikel 5,
anerkendes gensidigt efter denne dato.

Artikel 4
Fysiske karekort

Medlemsstaterne  udsteder fysiske karekort pa grundlag af de EU-
standardspecifikationer, der er fastsat i bilag I, del Al.

Medlemsstaterne treeffer passende foranstaltninger for at undga risiko for, at kerekort
forfalskes, ogsa for sa vidt angar kerekort af aldre modeller udstedt inden dette
direktivs ikrafttreeden. De underretter Kommissionen herom.

Det fysiske karekort skal sikres mod forfalskning ved hjelp af de EU-
standardspecifikationer, der er fastsat i bilag I, del A2. Medlemsstaterne kan indfare
yderligere sikkerhedselementer.

Nar indehaveren af et gyldigt fysisk kerekort uden administrativ gyldighedsperiode
far seedvanlig bopel i en anden medlemsstat end den, der har udstedt karekortet, kan
veertsmedlemsstaten to ar efter den dato, hvor indehaveren har faet sedvanlig bopezl
pa dens omrade, anvende de administrative gyldighedsperioder, der er fastsat i
artikel 10, stk. 2, ved at forny karekortet.

Medlemsstaterne skal sikre, at alle fysiske kgrekort, der udstedes eller er i omlgb,
senest 19. januar 2030 opfylder alle direktivets krav.

Medlemsstaterne kan beslutte at indfgre et lagringsmedium (mikrochip) som en del
af det fysiske karekort. Hvis en medlemsstat beslutter at indfare en mikrochip som
en del af det fysiske karekort, kan den, hvis dens nationale lovgivning vedrgrende
karekort foreskriver det, ogsa beslutte at lagre yderligere data pa mikrochippen ud
over, hvad der er anfgrt i bilag I, del D.

Ved indferelse af mikrochippen som en del af det fysiske karekort skal
medlemsstaterne anvende de tekniske krav, der er fastsat i bilag |, del B.
Medlemsstaterne kan indfgre yderligere sikkerhedselementer.

Medlemsstaterne underretter Kommissionen om enhver afgarelse om at inkludere en
mikrochip pa det fysiske karekort eller enhver endring vedrgrende en sadan
afgarelse senest tre maneder efter vedtagelsen heraf. Medlemsstater, der allerede har
indfert en mikrochip pa deres fysiske karekort, underretter Kommissionen herom
senest tre maneder efter datoen for dette direktivs ikrafttraeden.

Hvis mikrochippen ikke indferes som en del af det fysiske korekort, kan
medlemsstaterne ogsa beslutte i det hertil afsatte felt at trykke en QR-kode pa de
fysiske kerekort, som de udsteder. QR-koden skal gere det muligt at kontrollere
egtheden af de oplysninger, der er anfgrt pa det fysiske karekort.

Medlemsstaterne sikrer, at de personoplysninger, der er ngdvendige for at kontrollere
de oplysninger, der er anfart pa det fysiske karekort, ikke opbevares af kontrollanten,
og at den myndighed, der har udstedt karekortet, ikke underrettes om
kontrolprocessen.
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Kommissionen vedtager gennemfgrelsesretsakter, der fastseetter de narmere
bestemmelser om de interoperabilitetselementer og sikkerhedsforanstaltninger, der
skal overholdes i forbindelse med QR-koder, der er trykt pa fysiske karekort. Disse
gennemfgrelsesretsakter vedtages efter undersggelsesproceduren i artikel 22, stk. 2.

Senest tre maneder efter vedtagelsen af en foranstaltning om at indfgre en QR-kode
pa det fysiske karekort eller enhver @ndring af en sadan foranstaltning underretter
medlemsstaterne Kommissionen herom.

Kommissionen tilleegges befgjelser til om ngdvendigt at vedtage delegerede retsakter
i overensstemmelse med artikel 21 om andring af bilag I, del A, B og D, for at tage
hensyn til den tekniske, operationelle og videnskabelige udvikling.

Artikel 5
Mobilkgrekort

Medlemsstaterne  udsteder — mobilkerekort pa grundlag af de EU-
standardspecifikationer, der er fastsat i bilag I, del C.

Medlemsstaterne sgrger for at stille elektroniske applikationer, der indferes for
mobilkarekort med henblik pa at gere det muligt at kontrollere kerekortindehaverens
farerrettigheder, gratis til radighed for personer, der har saedvanlig bopzl pa deres
omrade, eller for personer, der pa anden made har ret til at vaere i besiddelse af et af
dem udstedt mobilkarekort.

Disse applikationer skal baseres pa den europeiske digitale ID-tegnebog, som
udstedes i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU)
nr. 910/2014%2,

Medlemsstaterne offentligger og ajourferer regelmeaessigt listen over tilgengelige
elektroniske applikationer, der oprettes og vedligeholdes med henblik pa denne
artikel.

Medlemsstaterne sikrer, at de elektroniske applikationer ikke indeholder eller — ved
anvendelse af en pointer — ikke stiller flere data til radighed end dem, der er
omhandlet i bilag I, del D.

Medlemsstaterne stiller de oplysninger, der er ngdvendige for at fa adgang til de
nationale systemer, der er omhandlet i bilag I, del C, og som anvendes til kontrol af
mobilkarekort, til radighed og holder hinanden regelmaessigt underrettet herom.

Medlemsstaterne sikrer, at de personoplysninger, der er ngdvendige for at kontrollere
mobilkgrekortindehaverens farerrettigheder, ikke opbevares af kontrollanten, og at
den karekortudstedende myndighed kun behandler de oplysninger, der modtages som
led i underretningen, med det formal at besvare kontrolanmodningen.

Medlemsstaterne meddeler Kommissionen listen over relevante godkendte nationale
systemer til udstedelse af data og pointere i forbindelse med mobilkarekort.
Kommissionen stiller listen over sadanne nationale systemer i medlemsstaterne til
radighed for offentligheden via en sikker kommunikationsforbindelse og i en

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 910/2014 af 23.juli 2014 om elektronisk
identifikation og tillidstjenester til brug for elektroniske transaktioner pa det indre marked (EUT L 257
af 28.8.2014, s. 73).
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b)

elektronisk underskrevet eller forseglet form, der egner sig til automatiseret
behandling.

Kommissionen tilleegges befajelser til om ngdvendigt at vedtage delegerede retsakter
I overensstemmelse med artikel 21 om a&ndring af bilag I, del C, for at tage hensyn til
den tekniske, operationelle og videnskabelige udvikling.

Senest den [vedtagelsesdato +18 maneder] vedtager = Kommissionen
gennemforelsesretsakter, der fastseetter de narmere bestemmelser vedrgrende
interoperabilitet, sikkerhed og test af mobilkarekort, herunder kontrolfunktioner og
greensefladen med nationale systemer. Disse gennemfarelsesretsakter vedtages efter
undersggelsesproceduren i artikel 22, stk. 2.

Artikel 6
Karekortkategorier

Karekortet giver ret til at fgre fglgende kategorier af motorkgretgjer:
knallerter:
kategori AM:

—  tohjulede eller trehjulede keretgjer, hvis konstruktivt bestemte maksimale
hastighed er 45 km/t (bortset fra knallerter, hvis konstruktivt bestemte
maksimale hastighed er 25 km/t eller derunder)

- lette quadricykler
motorcykler og motordrevne tricykler:
)} kategori Al:

—  motorcykler med et maksimalt slagvolumen pa 125 cm?, en maksimal effekt pa
11 KW og et forhold mellem effekt og vaegt pa ikke over 0,1 kW/kg

— motordrevne tricykler med en maksimal effekt pa 15 kW
i)  kategori A2:

— motorcykler med en maksimal effekt pa 35 kW og et forhold mellem effekt og
vaegt pa ikke over 0,2 kW/kg og ikke afledt af motorcykler med mere end 70
kw

i)  kategori A:
— motorcykler
— motordrevne tricykler med en effekt pa over 15 kW

)} kategori B1:
—  tunge quadricykler.

Kategori B1 er valgfri; i medlemsstater, der ikke benytter denne
kerekortkategori, kreeves der karekort til kategori B for at fgre sadanne
karetgjer;

medlemsstaterne kan ogsa beslutte at indfare denne kategori udelukkende for
de karetgjer, der er omhandlet i artikel 9, stk. 4, farste afsnit, litra c), og pa de
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i)

\Y

—

betingelser, der er fastsat i naevnte stykke. Hvis en medlemsstat beslutter at
gare dette, anfarer den dette pa karekortet ved anvendelse af EU-kode 60.03

kategori B:

biler med en tilladt totalmasse pa ikke over 3 500 kg, som er konstrueret og
fremstillet til befordring af hgjst otte personer foruden fareren

til biler i denne kategori kan der kobles et pahangskeretgj med en tilladt
totalmasse pa ikke over 750 kg.

Med forbehold af typegodkendelseshestemmelserne for de pagaldende
keretgjer kan der til biler af denne kategori kobles et pahengskeretgj med en
tilladt totalmasse pa over 750 kg, dog saledes at de sammenkoblede karetajers
tilladte totalmasse ikke overstiger 4 250 kg. Vejer en sadan enhed mere end
3500 kg, skal medlemsstaterne i overensstemmelse med bestemmelserne i
bilag V fastsztte, at enheden kun ma fares efter:

—  en afsluttet uddannelse heri eller
—  en bestaet prove i ferdigheder og adferd.

Medlemsstaterne kan ogsa kreve bade uddannelse og bestaet prove i
feerdigheder og adfzerd.

Medlemsstaterne angiver retten til at fgre sddanne enheder pa kerekortet ved
hjeelp af den relevante EU-kode, der er anfert i bilag I, del E

kategori BE:

med forbehold af typegodkendelsesbestemmelserne for de pagaldende
keretgjer enheder af sammenkoblede karetgjer, som bestar af et treekkende
keretgj af kategori B og en pahangs- eller sattevogn, hvor pahaengs- eller
settevognens tilladte totalmasse ikke overstiger 3 500 kg

kategori C1:

biler, bortset fra biler af kategori D1 eller D, som har en tilladt totalmasse pa
over 3 500 kg, men ikke over 7 500 kg, og som er konstrueret og fremstillet til
befordring af hgjst otte personer foruden fgreren.

Til biler i denne kategori kan der kobles et pahangskeretgj med en tilladt
totalmasse pa ikke over 750 kg

kategori C1E:

med forbehold af typegodkendelsesbestemmelserne for de pagaldende
keretgjer enheder af sammenkoblede karetgjer, som bestar af et treekkende
keretgj af kategori C1 og en pahaengs- eller settevogn med en tilladt totalmasse
pd over 750kg, dog saledes, at de sammenkoblede karetgjers tilladte
totalmasse ikke overstiger 12 000 kg

med forbehold af typegodkendelsesbestemmelserne for de pagaeldende
karetgjer enheder af sammenkoblede karetgjer, som bestar af et treekkende
keretgj af kategori B og en pahangs- eller settevogn med en tilladt totalmasse
pa over 3500 kg, dog saledes, at de sammenkoblede karetgjers tilladte
totalmasse ikke overstiger 12 000 kg

kategori C:
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vii)

viii)

biler, bortset fra biler af kategori D1 eller D, som har en tilladt totalmasse pa
over 3 500 kg, og som er konstrueret og fremstillet til befordring af hgjst otte
personer foruden fareren.

Til biler i denne kategori kan der kobles et pahangskeretgj med en tilladt
totalmasse pa ikke over 750 kg

kategori CE:

med forbehold af typegodkendelsesbestemmelserne for de pagaldende
keretgjer enheder af sammenkoblede karetgjer, som bestar af et trekkende
keretgj af kategori C og en pahangs- eller settevogn med en tilladt totalmasse
pa over 750 kg

kategori D1:

biler, der er konstrueret og fremstillet til befordring af hgjst 16 personer
foruden fareren, og som er hgjst 8 meter lange.

Til biler i denne kategori kan der kobles et pahzngskeretgj med en tilladt
totalmasse pa ikke over 750 kg

kategori D1E:

med forbehold af typegodkendelsesbestemmelserne for de pagaldende
keretgjer enheder af sammenkoblede karetgjer, som bestar af et traeekkende
keretgj af kategori D1 og et pahangskaretgj med en tilladt totalmasse pa over
750 kg

kategori D:

biler, der er konstrueret og fremstillet til befordring af over otte personer
foruden fareren; til biler af denne kategori kan der kobles et pahaengskeretgj
med en tilladt totalmasse pa ikke over 750 kg

kategori DE:

med forbehold af typegodkendelsesbestemmelserne for de pagaldende
keretgjer enheder af sammenkoblede karetgjer, som bestar af et trekkende
keretgj af kategori D og et pahangskaretgj med en tilladt totalmasse pa over
750 Kkg.

Med forudgaende samtykke fra Kommissionen, som vurderer den foreslaede
foranstaltnings indvirkning pa trafiksikkerheden, kan medlemsstaterne undtage visse
specifikke typer motorkaretajer, herunder specialkeretgjer til personer med handicap,
fra anvendelsen af denne artikel.

Medlemsstaterne kan undtage typer af karetgjer, der benyttes eller kontrolleres af de
vaebnede styrker og civilforsvaret, fra anvendelsen af dette direktiv. De underretter
Kommissionen herom.

Artikel 7
Aldersgraenser

Aldersgreensen for udstedelse af karekort er fglgende:

a)
b)

16 ar for kategori AM, Al og B1
18 ar for kategori A2, B, BE, C1 og C1E
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c) forsa vidt angar kategori A:

1) 20 ar for motorcykler. Retten til at fare motorcykel i denne kategori er
dog betinget af, at vedkommende person har mindst to ars erfaring som fgrer af
motorcykel pa grundlag af et kategori A2-kgrekort. Kravet om to ars erfaring
kan dog fraviges, hvis ansggeren er fyldt 24 ar

i) 21 ar for motordrevne tricykler med en effekt pa over 15 kW
d) 21 ar for kategori C, CE, D1 og D1E
e) 24 ar for kategori D og DE.
Medlemsstaterne kan haeve eller seenke aldersgraensen for udstedelse af karekort:
a)  for kategori AM ned til 14 ar eller op til 18 ar
b)  for kategori B1 op til 18 ar
c) for kategori Al op til 18 ar, forudsat at falgende betingelser begge er opfyldt:

)] der er to ars forskel mellem aldersgreensen for kategori Al og
aldersgreensen for kategori A2

i) der kreeves mindst to ars erfaring med motorcykler i kategori A2, far
der kan gives tilladelse til at fgre motorcykler i kategori A, jf. stk. 1, litra c),
nr. i)

d) for kategori B og BE ned til 17 ar.

Medlemsstaterne kan sanke aldersgraensen for kategori C til 18 ar og for kategori D
til 21 ar for:

a)  karetgjer, der benyttes af brandvesenet, og Kkaretgjer, der benyttes til
opretholdelse af den offentlige orden

b)  keretgjer, der afproves pa vej i forbindelse med reparation eller
vedligeholdelse.

Karekort, der udstedes i overensstemmelse med stk. 2 og 3, er kun gyldige pa den
udstedende medlemsstats omrade, indtil indehaveren af karekortet nar den
aldersgraense, der er fastsat i stk. 1.

Medlemsstaterne kan anerkende gyldigheden pa deres omrade af karekort, der er
udstedt til farere under den aldersgraense, der er fastsat i stk. 1.

Uanset denne artikels stk.1, litrad) og e), er aldersgreensen for udstedelse af
karekort, hvis ansggeren er i besiddelse af et kvalifikationsbevis som omhandlet i
artikel 6 i direktiv (EU) 2022/2561, som falger:

a)  for kategori C og CE de aldersgranser, der er fastsat i artikel 5, stk. 2, litra a),
nr. i), i direktiv (EU) 2022/2561

b) for kategori D1 og D1E den aldersgraense, der er fastsat i artikel 5, stk. 3,
litra a), nr. i), andet afsnit, i samme direktiv

c) for kategori D og DE de aldersgraenser, der er fastsat i artikel 5, stk. 3, litra a),
nr. i), farste afsnit, artikel 5, stk. 3, litraa), nr. ii), farste afsnit, og artikel 5,
stk. 3, litra b), i samme direktiv.

Safremt en medlemsstat i overensstemmelse med artikel 5, stk. 3, litra a), nr. i), andet
afsnit, eller artikel 5, stk. 3, litra a), nr. ii), andet afsnit, i direktiv (EU) 2022/2561
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godkender kgrsel pa dens omrade fra en lavere alder, er kerekortets gyldighed
begrenset til den udstedende medlemsstats omrade, indtil det tidspunkt, hvor
indehaveren af kgrekortet har naet den relevante aldersgreaense, jf. farste afsnit i dette
stykke, og er i besiddelse af et kvalifikationsbevis.

Artikel 8
Vilkar og begraensninger

Medlemsstaterne marker karekort, der udstedes til en person, som er underlagt et
eller flere vilkar, i henhold til hvilke den pageeldende person har ret til at fare keretg;.
Med henblik herpa anvender medlemsstaterne de tilsvarende EU-koder, der er fastsat
i bilag I, del E. De kan ogsa anvende nationale koder i forbindelse med vilkar, der
ikke er omfattet af bilag I, del E.

Nar kersel pa grund af fysisk funktionsnedsettelse kun ma ske i serlige typer
keretgjer eller keretgjer, der er sarligt indrettet til at kompensere for en sadan
funktionsnedszettelse, skal den i artikel 10, stk. 1, omhandlede preve i feerdigheder og
adferd forega i et sadant keretg;.

Kommissionen tilleegges befgjelser til om ngdvendigt at vedtage delegerede retsakter
i overensstemmelse med artikel 21 om a&ndring af bilag I, del E, for at tage hensyn til
den tekniske, operationelle og videnskabelige udvikling.

Artikel 9

Trinvis erhvervelse og eekvivalens mellem kategorier

Karekort til kategori BE, C1, C1E, C, CE, D1, D1E, D og DE kan kun udstedes til
farere, der allerede har karekort til kategori B.

Gyldigheden af et karekort fastsettes saledes:

a)  karekort til kategori CLE, CE, DI1E eller DE giver ret til at fare
sammenkoblede karetgjer af kategori BE

b)  kaerekort til kategori CE giver ret til at fore koretgjer af kategori DE, nar
indehaveren allerede har karekort til kategori D

c)  karekort til kategori C1E eller CE giver ret til at fore keretgjer af kategori D1E,
nar indehaveren allerede har karekort til kategori D1

d)  kaerekort til kategori CE og DE giver ret til at fare sammenkoblede karetgjer af
henholdsvis kategori C1E og D1E

e)  karekort til en hvilken som helst kategori giver ret til at fgre keretgjer af
kategori AM. En medlemsstat kan dog for karekort, der udstedes pa sit omrade,
begreense &kvivalensen for kategori AM til kategori A1, A2 og A, hvis den
pageeldende medlemsstat kreever en praktisk prgve som en betingelse for at
opna kerekort til kategori AM

f)  karekort til kategori A2 geelder ogsa for kategori Al

g)  karekort til kategori A, B, C eller D giver ret til at fare henholdsvis kategori
Al, A2,B1,Clog D1
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h)  to ar efter farste udstedelse af et karekort til kategori B giver det fgreren ret il
at fare karetgjer, der anvender alternative brendstoffer, jf. artikel 2 i Radets
direktiv 96/53/EF'3, med en tilladt totalmasse pa over 3 500 kg, men ikke over
4 250 kg uden pahangskaretgj.

3. Medlemsstaterne kan fastsette falgende akvivalensregler for sa vidt angar karsel pa
deres omrade:

a)  karekort til kategori B kan ligeledes give ret til at fere motordrevne tricykler;
for sa vidt angar motordrevne tricykler med en effekt pa over 15 kW pa
betingelse af, at indehaveren af kategori B-karekortet er fyldt 21 ar

b)  karekort til kategori B kan ligeledes give ret til at fare motorcykler af kategori
Al.

Den i farste afsnit omhandlede akvivalens anerkendes gensidigt af de medlemsstater,
der har godkendt den.

Medlemsstaterne anvender udelukkende de relevante EU-koder, der er anfart i
bilag I, del E, til pa kerekortet at angive, at indehaveren har ret til at fore de i farste
afsnit omhandlede koretgjer.

Medlemsstaterne underretter straks Kommissionen om den i farste afsnit omhandlede
akvivalens, der er indrammet pa deres omrade, herunder de nationale koder, der kan
have veeret anvendt inden dette direktivs ikrafttreeden. Kommissionen stiller disse
oplysninger til radighed for medlemsstaterne med henblik pa at lette anvendelsen af
dette stykke.

4. Medlemsstaterne kan tillade karsel pa deres omrade med felgende kategorier af
karetajer:

a)  karetgjer af kategori D1 med en tilladt totalmasse pa ikke over 3 500 kg, heri
ikke iberegnet specialiseret udstyr bestemt til transport af passagerer med
handicap, for farere, som er fyldt 21 ar, og som har haft kerekort til kategori B
i mindst to ar efter farste udstedelse af et sadant karekort, forudsat at karslen
finder sted i socialt gjemed for en ikkekommerciel organisation, og uden at
fareren modtager vederlag herfor

b)  keretgjer med en tilladt totalmasse pa over 3 500 kg for farere, som er fyldt 21
ar, og som har haft kerekort til kategori B i mindst to ar efter farste udstedelse
af et sadant karekort, forudsat at alle fglgende betingelser er opfyldt:

i) disse koretgjer anvendes kun stationaert til instruktions- eller
rekreationsformal

i) de anvendes i socialt gjemed af en ikkekommerciel organisation

iii) de er @ndret saledes, at de ikke kan tjene til befordring af mere end ni
personer eller til transport af andre varer end dem, der er absolut ngdvendige
for det relevante formal

13 Radets direktiv 96/53/EF af 25. juli 1996 om fastsattelse af de starste tilladte dimensioner i national og
international trafik og sterste tilladte vaegt i international trafik for visse vejkaretgjer i brug i

Fellesskabet (EFT L 235 af 17.9.1996, s. 59).
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c) karetgjer til kategori B med en tilladt totalmasse pa 2 500 kg og en maksimal
hastighed, der fysisk er begrenset til 45 km/t, for ferere under 21 ar med
karekort til kategori B1.

Medlemsstaterne anvender udelukkende de relevante nationale koder til pa
karekortet at angive, at indehaveren har ret til at fere de i forste afsnit, litra a) og b),
omhandlede koretgjer.

Medlemsstaterne underretter Kommissionen om enhver tilladelse givet i henhold til
dette stykke.

Artikel 10
Udstedelse, gyldighedsperiode og fornyelse

Udstedelse af karekort er betinget af:

a)  at ansggeren bestar en preve i ferdigheder og adferd samt en teoretisk prove
og opfylder minimumskravene til fysisk og psykisk egnethed til at fare
motorkaretgj, jf. bilag 11 og 111

b)  at ansggere til kategori AM bestar en teoretisk prgve alene; medlemsstaterne
kan for denne kategori kreeve, at ansggeren bestar en prave i feerdigheder og
adfeerd og opfylder kravene ved en leegeundersggelse.

For trehjulede karetgjer og quadricykler af denne kategori kan
medlemsstaterne indfgre en serskilt prgve i ferdigheder og adferd. Med
henblik pa karetgjer af kategori AM kan en national kode anfares pa karekortet

c)  at ansggere om karekort til kategori A2 eller kategori A, som opfylder kravet
om mindst to ars erfaring med en motorcykel i henholdsvis kategori Al eller
A2, enten har:

i) bestaet en prove i feerdigheder og adferd alene, eller
ii) gennemfart en uddannelse som omhandlet i bilag V1

d) atansggeren har gennemfart en uddannelse eller bestaet en prave i feerdigheder
og adferd eller har gennemfgrt en uddannelse og bestdet en prove i
feerdigheder og adferd i overensstemmelse med bilag V, for sa vidt angar
kategori B med henblik pa at fare et sasmmenkoblet karetgj, jf. artikel 6, stk. 1,
litra c), nr. ii), tredje afsnit

e) at ansggeren har sin szdvanlige bopal i den medlemsstat, der udsteder
karekortet, eller fremlaegger bevis for at have veeret studerende dér i mindst
seks maneder.

Varigheden af den administrative gyldighedsperiode for karekort udstedt af
medlemsstaterne er som falger:

a) 15 ar for kategori AM, Al, A2, A, B, B1 og BE
b)  fem ar for kategori C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 og D1E.

Nar et karekort fornyes, kan der udlgses en ny administrativ gyldighedsperiode for
en eller flere andre kategorier, som indehaveren har farerret til, for sa vidt dette er i
overensstemmelse med betingelserne i dette direktiv.
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Den mikrochip eller QR-kode, der er omhandlet i henholdsvis artikel 4, stk. 5, og
artikel 4, stk. 6, er ikke en forudsatning for, at kerekortet er gyldigt. En mistet,
uleselig eller pa anden made beskadiget mikrochip eller QR-kode har ingen
indvirkning pa kerekortets gyldighed.

Medlemsstaterne kan begraense den administrative gyldighedsperiode for karekort,
der udstedes til nye farere, jf. artikel 15, stk. 1, for en hvilken som helst kategori med
henblik pa at lade szrlige foranstaltninger galde for sadanne farere med det formal
at forbedre trafiksikkerheden.

Medlemsstaterne kan begrense den administrative gyldighedsperiode for
individuelle karekort til alle kategorier, hvis der skannes at vare behov for hyppigere
leegeundersggelser eller andre szrlige foranstaltninger, herunder begransninger som
falge af trafikforseelser.

Medlemsstaterne begreenser den administrative gyldighedsperiode, der er fastsat i
farste afsnit, til hgjst fem ar for karekort, hvis indehavere er bosat pa deres omrade
og er fyldt 70 ar, med henblik pa at indfare hyppigere leegeundersggelser eller andre
serlige foranstaltninger, herunder genopfriskningskurser. Denne begreensede
administrative gyldighedsperiode indfgres kun ved fornyelse af karekortet.

Medlemsstaterne kan afkorte den administrative gyldighedsperiode, der er fastsat i
dette stykke, for karekort til personer, der har faet midlertidig opholdstilladelse, eller
som nyder midlertidig beskyttelse eller behgrig beskyttelse i henhold til national
lovgivning pa deres omrade. Med henblik herpd skal denne begraensede
administrative gyldighedsperiode vare lig med eller kortere end den administrative
gyldighed af den midlertidige opholdstilladelse eller af den midlertidige beskyttelse
eller behgrige beskyttelse.

Fornyelse af et karekort ved udlgbet af den administrative gyldighedsperiode er bade
betinget af:

a)  at mindstekravene med hensyn til fysisk og psykisk egnethed til at fare
motorkaretgj, jf. bilag 111, til enhver tid er opfyldt

b) at anseggeren har sin sadvanlige bopal i den medlemsstat, der udsteder
karekortet, eller fremleegger bevis for at have veeret studerende dér i mindst
seks maneder pa tidspunktet for indgivelse af ansggningen.

| krisetilfeelde kan medlemsstaterne forleenge den administrative gyldighedsperiode
for karekort, som ellers ville udlgbe, med hgjst seks maneder. Forlengelsen kan
fornyes, hvis krisen varer ved.

En sadan forlengelse skal behgrigt begrundes og straks meddeles Kommissionen.
Kommissionen offentligger straks disse oplysninger i Den Europaiske Unions
Tidende. Medlemsstaterne anerkender gyldigheden af karekort, hvis administrative
gyldighedsperiode er blevet forlenget i henhold til dette stykke.

Hvis en krise bergrer flere medlemsstater, kan Kommissionen vedtage
gennemfarelsesretsakter med henblik pd at forlenge den administrative
gyldighedsperiode for alle eller visse kategorier af kagrekort, som ellers ville udlgbe.
Denne forlengelse ma ikke overstige seks maneder og kan fornyes, hvis krisen varer
ved. Disse gennemfgrelsesretsakter vedtages efter undersggelsesproceduren i
artikel 22, stk. 3.

Hvis en medlemsstat ikke er og sandsynligvis ikke vil blive bergrt af vanskeligheder,
der gjorde det praktisk umuligt at forny kerekort som fglge af den i tredje afsnit
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omhandlede krise, eller har truffet passende nationale foranstaltninger til afbegdning
af krisens konsekvenser, kan den pagaldende medlemsstat beslutte ikke at gare brug
af den forlengelse, der blev indfgrt ved den i tredje afsnit omhandlede
gennemfgrelsesretsakt, efter fgrst at have underrettet Kommissionen herom.
Kommissionen underretter de @vrige medlemsstater herom og offentligger en
meddelelse herom i Den Europeiske Unions Tidende.

| dette stykke forstas ved en krise en usadvanlig, uventet og pludselig, naturlig eller
menneskeskabt begivenhed af ekstraordinaer karakter og omfang, der finder sted i
eller uden for Unionen, og som har betydelige direkte eller indirekte konsekvenser
for vejtransportomradet, og som ogsa forhindrer eller i vasentlig grad forringer
karekortindehaveres eller relevante nationale myndigheders mulighed for at
gennemfgre de ngdvendige procedurer for fornyelse af karekort.

Med forbehold af de nationale straffelove og -bestemmelser kan medlemsstaterne
ved udstedelsen af karekort anvende deres nationale bestemmelser vedrgrende andre
betingelser end de i dette direktiv omhandlede. De underretter Kommissionen herom.

Ved udstedelse eller fornyelse af karekort til kategori A, Al, A2, AM, B, B1 og BE
kan medlemsstaterne forlange kontrol af, at mindstekravene med hensyn til fysisk og
psykisk egnethed til at fare motorkeretgj, jf. bilag Ill, er opfyldt, i stedet for den
selvevaluering, der er fastsat i punkt3 i navnte bilag. | sa fald omfatter
leegeundersggelsen alle de i bilag 111 anfarte medicinske funktionsnedsattelser.

Kommissionen  vedtager senest den [vedtagelsesdato +18  maneder]
gennemforelsesretsakter, der fastsetter indholdet af den i punkt3 i bilag Il
omhandlede selvevaluering, og som omfatter alle de i navnte bilag anferte
medicinske funktionsnedsattelser. Disse gennemfgrelsesretsakter vedtages efter
undersggelsesproceduren i artikel 22, stk. 2.

Ingen person ma vere indehaver af mere end ét fysisk karekort. En person kan dog
vaere indehaver af flere mobilkarekort, forudsat at disse er udstedt af den samme
medlemsstat.

Ingen ma vare i besiddelse af kerekort udstedt af mere end én medlemsstat.

En medlemsstat skal naegte at udstede et karekort, hvis den konstaterer, at ansggeren
i forvejen har et kerekort udstedt af en anden medlemsstat.

Medlemsstaterne treeffer de nadvendige foranstaltninger med henblik pa anvendelsen
af tredje afsnit. De ngdvendige foranstaltninger i forbindelse med udstedelse,
erstatning, fornyelse eller udskiftning af et kerekort er at forhgre sig hos andre
medlemsstater, nar der er begrundet mistanke om, at ansggeren har et andet karekort
i forvejen. Med henblik herpa anvender medlemsstaterne det i artikel 19 omhandlede
EU-karekortnetveerk.

Med forbehold af artikel 3, stk. 6, skal en medlemsstat, nar den udsteder et karekort,
med forngden omhu sikre, at personen opfylder kravene i stk. 1 i nerveerende artikel,
og anvende de nationale bestemmelser om annullation eller inddragelse af kerekortet
eller fagrerretten, hvis det konstateres, at karekortet er udstedt, uden at kravene er

opfyldt.

Kommissionen tillegges befgjelser til om ngdvendigt at vedtage delegerede retsakter
i overensstemmelse med artikel 21 om &ndring af bilag Il, I1l, V og VI for at tage
hensyn til den tekniske, operationelle og videnskabelige udvikling.
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Artikel 11
Ombytning og erstatning af kgrekort udstedt af medlemsstaterne

Nar indehaveren af et gyldigt kerekort udstedt i en medlemsstat far seedvanlig bopel
i en anden medlemsstat, kan vedkommende anmode om at fa sit karekort ombyttet
med et tilsvarende kerekort. Den medlemsstat, der foretager ombytningen, skal
kontrollere, hvilken kategori det hidtidige karekort er gyldigt til.

Med forbehold af overholdelsen af territorialprincippet i straffelove og -
bestemmelser kan bopalsmedlemsstaten pa indehaveren af et karekort, der er udstedt
af en anden medlemsstat, anvende sine nationale bestemmelser vedrgrende
begraensning, suspension, inddragelse eller annullation af fererretten og om
ngdvendigt med henblik herpd ombytte dette karekort.

Den medlemsstat, der foretager ombytningen, tilbagesender det gamle karekort til
myndighederne i den medlemsstat, der har udstedt det, med oplysning om arsagen
hertil.

Hvis et karekort er gaet tabt eller er blevet stjalet, kan et andet kun udstedes af de
kompetente myndigheder i den medlemsstat, hvor indehaveren har sin sedvanlige
bopzl. Disse myndigheder foretager udstedelsen pa grundlag af de oplysninger, som
de ligger inde med, eller eventuelt pa grundlag af en attestation fra de kompetente
myndigheder i den medlemsstat, der har udstedt det oprindelige karekort.

Artikel 12
Ombytning af kerekort udstedt af tredjelande

Hvis der i en medlemsstat er bestemmelser for ombytning af et karekort, der er
udstedt af et tredjeland, til en indehaver, der har faet sadvanlig bopal pa dens
omrade, ombytter denne medlemsstat karekortet i overensstemmelse med
bestemmelserne i denne artikel.

Hvis en medlemsstat ombytter et karekort, der er udstedt af et tredjeland, som ikke
har veeret genstand for en gennemfgrelsesafgarelse som omhandlet i stk. 7, skal en
sadan ombytning registreres pa det kerekort, som den pageldende medlemsstat
udsteder, ved at anfere den relevante kode i bilag I, del E, hvilket ogsa gelder for
enhver efterfglgende fornyelse eller erstatning. Hvis indehaveren af det pageldende
karekort flytter sin sedvanlige bopal til en anden medlemsstat, kan denne anden
medlemsstat undlade at anvende princippet om gensidig anerkendelse, jf. artikel 3,
stk. 6.

Ved en sadan udveksling anvender medlemsstaterne bestemmelserne i deres
nationale lovgivning pa de betingelser, der er fastsat i dette stykke.

Hvis kaerekortet er udstedt i en kategori og af et tredjeland, der har varet genstand for
en gennemfarelsesafgarelse som omhandlet i stk. 7, registreres en sadan ombytning
ikke pa det af den pageldende medlemsstat udstedte kerekort. | disse tilfelde
ombytter medlemsstaterne karekortet i overensstemmelse med de betingelser, der er
fastsat i den relevante gennemforelsesafgarelse.

Nar et karekort, der er udstedt af en medlemsstat, er blevet ombyttet med et karekort
udstedt af et tredjeland, skal medlemsstaterne ikke kraeve opfyldelse af andre
supplerende betingelser end dem, der er fastsat i artikel 10, stk. 3, litraa), eller
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registrere yderligere oplysninger med henblik pa ombytning af dette karekort med et
kerekort, som de har udstedt, for sa vidt angar kategorierne af det oprindelige
karekort.

| den i fgrste afsnit omhandlede situation, hvor en ansgger anmoder om ombytning af
et kerekort, der ogsa gaelder for kategorier, for hvilke vedkommende har erhvervet
farerret i et tredjeland, geelder fglgende regler:

a)  hvis kerekortet var udstedt i en kategori og af et tredjeland, der har veret
genstand for en gennemfarelsesafgarelse som omhandlet i stk. 7, finder stk. 3
anvendelse

b) hvis der ikke foreligger en sadan gennemfarelsesafgarelse, finder stk. 2
anvendelse.

De i stk. 2, 3 og 4 omhandlede ombytninger kan kun ske, hvis det karekort, der er
udstedt af tredjelandet, afleveres til de kompetente myndigheder i den medlemsstat,
der foretager ombytningen.

Kommissionen kan fastsla, at et tredjeland har rammer for vejtransport, som helt
eller delvist garanterer et trafiksikkerhedsniveau, der svarer til Unionens, og som ger
det muligt at ombytte kerekort udstedt af dette tredjeland uden at registrere en sadan
ombytning pa de af medlemsstaterne udstedte kerekort, om ngdvendigt efter
opfyldelsen af visse forud fastsatte betingelser.

Hvis Kommissionen fastslar dette for et tredjeland, kan den vurdere tredjelandets
rammer for vejtransport i samarbejde med medlemsstaterne. Medlemsstaterne har
seks maneder til at afgive udtalelse om de geeldende rammer for vejtransport i det
pagaeldende tredjeland. Kommissionen fortsetter vurderingen, nar den har modtaget
udtalelse fra alle medlemsstater, eller nar fristen for fremsendelse af udtalelserne er
udlgbet, alt efter hvilken dato der er den seneste.

Ved vurderingen af de geeldende rammer for vejtransport i et tredjeland tager
Kommissionen som minimum hensyn til falgende elementer:

a) de geldende karekortkrav, f.eks. klassificering af karekortkategorier,
alderskrav, krav til og betingelser for uddannelse og karepraver samt
helbredskrav for udstedelse af karekort

b)  hvorvidt tredjelandet udsteder mobilkerekort og i givet fald de geldende
tekniske og strukturelle oplysninger for driften af systemet

c) ihvilket omfang der er forfalskede karekort i omlgb, og hvilke foranstaltninger
der er truffet for at forhindre forfalskning af karekort

d) den administrative gyldighedsperiode for de karekort, der er udstedt af
tredjelandet

e) trafikforholdene 1 tredjelandet, og om de er sammenlignelige med
trafikforholdene pa vejnettet i Unionen

f)  trafiksikkerheden i tredjelandet.

Kommissionen kan efter at have foretaget den i stk. 6 omhandlede vurdering og ved
hjelp af gennemfarelsesafgarelser beslutte, at et tredjeland har indfgrt en ramme for
vejtransport, som helt eller delvist garanterer et trafiksikkerhedsniveau, der svarer til
Unionens, og at kerekort udstedt af det pagealdende tredjeland derfor kan ombyttes,
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10.

uden at en sadan ombytning registreres pa det kerekort, der er udstedt af en
medlemsstat.

Gennemfarelsesafgarelsen skal som minimum omfatte:

a) de i artikel 6 omhandlede karekortkategorier, for hvilke der kan foretages
ombytning uden at registrere det pa det af en medlemsstat udstedte kerekort

b) de datoer for udstedelse af tredjelandskerekort, fra hvilke der kan foretages
ombytning uden at registrere det pa det af en medlemsstat udstedte kerekort

c) eventuelle generelle betingelser, der skal opfyldes med henblik pa at
kontrollere &egtheden af det officielle dokument, der skal udveksles

d) alle generelle betingelser, som ansggeren skal opfylde for at pavise
overensstemmelse med de helbredskrav, der er fastsat i bilag Ill, forud for
ombytningen.

Hvis det pa grund af ansggerens karekort ikke er muligt at overholde dette stykkes
andet afsnit, litra a) eller b), kan medlemsstaterne beslutte at ombytte karekortet i
overensstemmelse med stk. 2. Hvis ansggeren ikke er i stand til at overholde dette
stykkes andet afsnit, litrac) eller d), skal medlemsstaterne naegte at ombytte
kerekortet. Eventuelle yderligere betingelser, som gennemfgrelsesafgarelsen matte
indeholde, skal give mulighed for enten at anvende medlemsstatens nationale
bestemmelser i overensstemmelse med stk. 2 eller at neegte ombytning af kerekortet,
hvis ansggeren ikke overholder de pageeldende betingelser.

Gennemfgrelsesafgarelserne vedtages efter undersggelsesproceduren i artikel 22,
stk. 2.

Den i stk. 7 omhandlede gennemfgrelsesafgarelse skal indeholde bestemmelser om
regelmassig revision, mindst hvert fjerde ar, af trafiksikkerhedssituationen i det
pageldende tredjeland. Afhangigt af konklusionerne af revisionen skal
Kommissionen opretholde, &ndre eller suspendere i det omfang, det er ngdvendigt,
eller ophaeve den i stk. 7 omhandlede gennemfgrelsesafgarelse.

Kommissionen offentligger i Den Europziske Unions Tidende og pa sit websted en
liste over de tredjelande, der har veeret genstand for en gennemfarelsesafgarelse i
henhold til stk.7, og offentligger i overensstemmelse hermed alle relevante
endringer, der er foretaget i overensstemmelse med stk. 9.

Kommissionen opretter et vidensnetvaerk med henblik pa at samle, behandle og
formidle viden og oplysninger om bedste praksis for integration af udenlandske
erhvervschaufferer i det indre marked. Netveerket skal omfatte relevante
myndigheder i medlemsstaterne, ekspertisecentre, universiteter og forskere,
arbejdsmarkedets parter og andre relevante aktgrer i vejtransportsektoren.

Artikel 13

Virkninger af en begraensning, suspension, inddragelse eller annullation af fgrerretten

eller kgrekortet

En medlemsstat skal nagte at udstede et kerekort til en ansgger, hvis karekort er
begreaenset, suspenderet, inddraget eller annulleret i en anden medlemsstat.

En medlemsstat skal nagte at anerkende gyldigheden af ethvert kerekort, der er
udstedt af en anden medlemsstat til en person, hvis kerekort eller fererret er
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begraenset, suspenderet, inddraget eller annulleret pa farstnevnte medlemsstats
omrade.

Et karekort eller en farerret anses for at veere begreenset, suspenderet, inddraget eller
annulleret i henhold til denne artikel, sa leenge den pageeldende endnu ikke opfylder
enhver af de betingelser, som palegges af en medlemsstat, og som vedkommende
skal opfylde for at kunne generhverve sin farerret eller sit karekort eller for at kunne
ansgge om et nyt.

Medlemsstaterne sikrer, at de betingelser, de palaegger indehaveren, for at denne kan
generhverve sin farerret eller sit karekort eller ansgge om et nyt, er forholdsmaessige
og ikkediskriminerende for indehavere af kerekort, der er udstedt af en anden
medlemsstat, og at de ikke i sig selv ferer til, at der pa ubestemt tid nagtes
udstedelse af et karekort eller anerkendelse af et karekort, der er udstedt af en anden
medlemsstat.

Intet i denne artikel skal forstas saledes, at det forhindrer medlemsstaterne i at
forbyde en person at fgre motorkeretgj pa deres omrade pa ubestemt tid uden at give
vedkommende mulighed for at generhverve sin farerret eller sit karekort eller ansgge
om et nyt, nar dette er begrundet i vedkommendes adfeerd.

Hvis en medlemsstat i overensstemmelse med dette stykke har indfert et
kerselsforbud pa ubestemt tid, kan denne medlemsstat nagte at anerkende
gyldigheden af ethvert kerekort, der er udstedt af en anden medlemsstat, pa sit
respektive omrade pa ubestemt tid. Uanset stk. 1 kan andre medlemsstater efter
samrad med den medlemsstat, der har indfert kerselsforbuddet pa ubestemt tid,
udstede et karekort til en sadan person.

Artikel 14
Ledsaget karsel

Uanset artikel 7, stk. 1, litra b) hhv. d), udsteder medlemsstaterne i overensstemmelse
med artikel 10, stk. 1, karekort til kategori B og C med EU-kode 98.02, jf. bilag I,
del E, til ansggere, der er fyldt 17 ar.

Indehavere af et karekort med EU-kode 98.02, der ikke er fyldt 18 ar, ma kun fare
motorkeretgj, hvis de ledsages af en person, der:

a)  er mindst 25 ar gammel

b) erindehaver af et karekort i den relevante kategori udstedt for mere end fem ar
siden

c) ikke har veeret frataget farerretten inden for de seneste fem ar

d) ikke har vaeret genstand for en afgerelse pa det strafferetlige omrade som falge
af en trafiksikkerhedsrelateret feerdselslovsovertraedelse

e) hvis der er tale om karetgjer i kategori C, har de kvalifikationer og den
uddannelse, der er fastsat i direktiv (EU) 2022/2561.

Medlemsstaterne kan kraeve identifikation af de ledsagende personer, der er
omhandlet i stk. 2, for at sikre overholdelse af denne artikel. Medlemsstaterne kan
begraense antallet af mulige ledsagende personer.
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Medlemsstaterne kan anvende yderligere betingelser for udstedelse af et karekort
med EU-kode 98.02 for ansggere, der ikke er fyldt 18 ar. De underretter
Kommissionen herom. Kommissionen stiller disse oplysninger til radighed for
offentligheden.

Artikel 15
Pragveperiode

Indehaveren af et karekort til en bestemt kategori, der er udstedt for farste gang,
betragtes som ny farer og er underlagt en prgveperiode pa mindst to ar.

Medlemsstaterne fastseetter regler om sanktioner for nye farere, der kerer med et
alkoholindhold i blodet pa over 0,0 g/ml, og treffer alle ngdvendige foranstaltninger
for at sikre, at de gennemfgres. Sanktionerne skal veare effektive, std i rimeligt
forhold til overtreedelsen, have afskraekkende virkning og ma ikke medfare
forskelsbehandling.

Medlemsstaterne kan fastsaette supplerende regler, der finder anvendelse pa deres
omrade, for nye ferere i proveperioden for at forbedre trafiksikkerheden. De
underretter Kommissionen herom.

Medlemsstaterne anfgrer EU-kode 98.01, jf. bilag I, del E, pa karekort, der er udstedt
I en prgveperiode.

En praveperiode finder ikke anvendelse pa ferere, der erhverver karekort til kategori
A2 eller A i overensstemmelse med artikel 10, stk. 1, litra c).

Artikel 16
Kareprgvesagkyndige

Kareprgvesagkyndige skal opfylde mindstekravene i bilag IV.

Kareprgvesagkyndige, der arbejder som sadanne inden 19. januar 2013, skal kun
opfylde kravene til kvalitetssikring og regelmassig efteruddannelse.

Kommissionen tilleegges befgjelser til om ngdvendigt at vedtage delegerede retsakter
i overensstemmelse med artikel 21 om &ndring af bilag IV for at tage hensyn til den
tekniske, operationelle og videnskabelige udvikling.

Artikel 17
Seaedvanlig bopeel

| dette direktiv forstas ved "saedvanlig bopal" det sted, hvor en person sedvanligvis
opholder sig, dvs. i mindst 185 dage inden for et kalenderar, som fglge af sin
personlige eller erhvervsmaessige tilknytning, eller, nar der er tale om en person uden
erhvervsmaessig tilknytning, som falge af den personlige tilknytning, der viser, at der
bestar en taet forbindelse mellem personen og dennes bopalssted.

Sadvanlig bopal for en person, hvis erhvervsmassige tilknytning findes et andet
sted end den personlige tilknytning, og som derfor skiftevis ma opholde sig
forskellige steder i to eller flere medlemsstater, anses dog for at befinde sig pa det
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sted, hvortil de pagaldende har personlig tilknytning, safremt han med regelmaessige
mellemrum vender tilbage hertil. Denne sidste betingelse kreeves ikke opfyldt, nar
den pagaldende opholder sig i en medlemsstat med henblik pa udferelse af en
arbejdsopgave af bestemt varighed. Universitetsophold eller skolegang medfarer ikke
endring af den sadvanlige bopel.

Med henblik pa artikel 10, stk. 3, litra b), og artikel 11, stk. 4, anses sedvanlig bopel
for personalet ved Unionens eller dens medlemsstaters diplomatiske tjenester eller
for de af deres familiemedlemmer, der udger en del af deres husstand, for at veere
omradet tilhgrende de medlemsstater, der har udstedt de fornyede eller erstattede
karekort.

| denne artikel forstds ved "Unionens diplomatiske tjenester" tjenestemend fra
relevante tjenestegrene i Generalsekretariatet for Radet og Kommissionen samt
udstationeret personale fra medlemsstaternes nationale diplomatiske tjenester og
enhver anden ansat eller kontrahent, der arbejder for Unionens institutioner, organer,
kontorer og agenturer inden for repraesentation udadtil, og som for at kunne udfare
deres kontraktlige opgaver skal opholde sig i mindst 181 dage pa et eller flere
tredjelandes omrade i lgbet af et kalenderar.

Hvis indehaveren af et karekort ikke kan bevise, at vedkommende har sin sedvanlige
bopzl i en given medlemsstat i henhold til stk. 1, kan indehaveren som en sidste
udvej fa sit kerekort fornyet i den medlemsstat, der oprindeligt udstedte karekortet.

Uanset artikel 10, stk. 1, litra €), og med serligt henblik pa den farste udstedelse af et
karekort til kategori B kan en ansgger, hvis bopalsmedlemsstat er en anden end den
medlemsstat, hvor vedkommende er statsborger, fa sit karekort udstedt af
sidstnavnte medlemsstat, hvis bopalsmedlemsstaten ikke giver mulighed for at besta
de teoretiske eller praktiske prever pa et af de officielle sprog i den medlemsstat,
hvor vedkommende er statsborger, eller med en tolk.

Artikel 18
Akvivalens mellem kgrekort, der ikke fglger EU-standardmodellen

Medlemsstaterne anvender den akvivalens, der er fastsat i Kommissionens afgarelse
(EU) 2016/1945, mellem rettigheder, som er tildelt inden den 19. januar 2013, og
de kategorier, der er anfart i artikel 6 i dette direktiv.

Enhver farerret, som er tildelt inden 19. januar 2013, ophaves ikke og bergres ikke
pa nogen made af bestemmelserne i dette direktiv.

Artikel 19
Gensidig bistand

Medlemsstaterne bistar hinanden ved gennemfarelsen af dette direktiv. De udveksler
oplysninger om de kgrekort, de har udstedt, ombyttet, erstattet, fornyet, begraenset,
suspenderet, inddraget, annulleret eller trukket tilbage, og om de frakendelser af
farerretten, som de har palagt eller planlegger at palegge, og radferer sig med

Kommissionens afgarelse (EU) 2016/1945 af 14. oktober 2016 om a&kvivalens mellem kategorier af
karekort (EUT L 302 af 9.11.2016, s. 62).
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hinanden for at kontrollere, om en person, der ansgger om et karekort, ikke har faet
frakendt farerretten i nogen medlemsstat. De benytter det EU-karekortnetvaerk, der
er oprettet til disse formal.

2. Medlemsstaterne kan ogsa benytte EU-karekortnetveerket til udveksling af
oplysninger med henblik pa:

a) at gere det muligt for deres myndigheder at kontrollere gyldigheden og
®gtheden af et karekort i forbindelse med vejkontrol eller som led i
foranstaltninger til bekeempelse af forfalskning

b) at lette efterforskning med henblik pa at identificere den ansvarlige person for
trafiksikkerhedsrelaterede feerdselslovsovertreedelser i overensstemmelse med
Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2015/413%°

c) at forebygge, afslare og efterforske strafbare handlinger som omhandlet i
[HENVISNING TIL PRUM II]

d) at handhave direktiv (EU) 2022/2561

e) at gennemfgre og handhave [NYT DIREKTIV OM VIRKNINGERNE PA
EU-PLAN AF VISSE FRAKENDELSER AF FORERRETTEN].

3. Adgangen til netveerket skal veere sikret. Netveerket skal sgrge for bade synkron (i
realtid) og asynkron udveksling af oplysninger og for afsendelse og modtagelse af
sikrede beskeder, meddelelser og bilag.

Medlemsstaterne treeffer alle ngdvendige foranstaltninger til sikring af, at de
oplysninger, der udveksles via netvarket, er ajourfarte.

Medlemsstaterne ma kun give de myndigheder, der er kompetente med henblik pa
stk. 1 og 2, adgang til netvaerket.

4. Medlemsstaterne bistar ogsa hinanden ved gennemfarelsen af mobilkerekortet,
navnlig for at sikre gnidningslgs interoperabilitet mellem de applikationer og
kontrolfunktioner, der er omhandlet i bilag I, del C.

5. For at sikre interoperabilitet mellem nationale systemer, der er forbundet med EU-
karekortnetveaerket, og beskyttelse af personoplysninger, der udveksles i denne
forbindelse, vedtager Kommissionen senest den 6. juni 2026

gennemfarelsesretsakter, der  fastsetter  de nermere operationelle,
greenseflademassige og tekniske krav til EU-kgrekortnetvaerket. Disse
gennemfarelsesretsakter vedtages efter undersggelsesproceduren i artikel 22, stk. 2.

6. Medlemsstaterne kan samarbejde om handhavelsen af enhver delvis begransning,
suspension, inddragelse eller annullation af fererretten eller karekortet, navnlig hvis
de respektive foranstaltninger er begraenset til bestemte karekortkategorier eller til
visse medlemsstaters omrader, navnlig gennem pategninger pa de karekort, de har

udstedt.
Artikel 20
Evaluering
15 Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2015/413 af 11. marts 2015 om fremme af
graenseoverskridende udveksling af oplysninger om trafiksikkerhedsrelaterede

feerdselslovsovertraedelser (EUT L 68 af 13.3.2015, s. 9).
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Medlemsstaterne underretter hvert ar Kommissionen om antallet af udstedte, fornyede,
erstattede, inddragede og ombyttede karekort for hver kategori, herunder oplysninger om
udstedelse og anvendelse af mobilkgrekort.

Senest den [ikrafttreeden +5 ar] og derefter hvert femte ar forelegger Kommissionen en
rapport for Europa-Parlamentet og Radet om gennemfarelsen af dette direktiv, herunder dets
indvirkning pa trafiksikkerheden.

Artikel 21
Udegvelse af de delegerede befgjelser

1. Befgjelsen til at vedtage delegerede retsakter tillegges Kommissionen pa de i denne
artikel fastlagte betingelser.

2. Befgjelsen til at vedtage delegerede retsakter, jf. artikel 4, stk. 8, artikel 5, stk. 6,
artikel 8, stk. 2, artikel 10, stk. 8, og artikel 16, stk. 2, tillegges Kommissionen for en
periode pa fem ar fra den [dato for direktivets ikrafttreeden]. Kommissionen
udarbejder en rapport vedrgrende delegationen af befgjelser senest ni maneder inden
udlgbet af femarsperioden. Delegationen af befgjelser forlenges stiltiende for
perioder af samme varighed, medmindre Europa-Parlamentet eller Radet modsztter
sig en sadan forlengelse senest tre maneder inden udlgbet af hver periode.

3. Den i artikel 4, stk. 8, artikel 5, stk. 6, artikel 8, stk. 2, artikel 10, stk. 8, og artikel 16,
stk. 2, omhandlede delegation af befgjelser kan til enhver tid tilbagekaldes af
Europa-Parlamentet eller Radet. En afgerelse om tilbagekaldelse bringer
delegationen af de befgjelser, der er angivet i den pagaldende afgerelse, til ophar.
Den far virkning dagen efter offentliggerelsen af afgarelsen i Den Europeiske
Unions Tidende eller pa et senere tidspunkt, der angives i afggrelsen. Den berarer
ikke gyldigheden af delegerede retsakter, der allerede er i kraft.

4, Inden vedtagelsen af en delegeret retsakt hgrer Kommissionen eksperter, som er
udpeget af hver enkelt medlemsstat, i overensstemmelse med principperne i den
interinstitutionelle aftale om bedre lovgivning af 13. april 2016.

5. Sa snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den samtidigt Europa-
Parlamentet og Radet meddelelse herom.
6. En delegeret retsakt vedtaget i henhold til artikel 4, stk. 8, artikel 5, stk. 6, artikel 8,

stk. 2, artikel 10, stk. 8, og artikel 16, stk. 2, treeder kun i kraft, hvis hverken Europa-
Parlamentet eller Radet har gjort indsigelse inden for en frist pa to maneder fra
underretningen om den pagaldende retsakt til Europa-Parlamentet og Radet, eller
hvis Europa-Parlamentet og Radet inden udlgbet af denne frist begge har informeret
Kommissionen om, at de ikke agter at gere indsigelse. Fristen forleenges med to
maneder pa Europa-Parlamentets eller Radets initiativ.

Artikel 22
Udvalgsprocedure

1. Kommissionen bistas af et karekortudvalg. Dette udvalg er et udvalg som omhandlet
i forordning (EU) nr. 182/2011.
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2. Nar der henvises til dette stykke, finder artikel 5 i forordning (EU) nr. 182/2011
anvendelse.

Nar udvalgets udtalelse indhentes efter en skriftlig procedure, afsluttes proceduren
uden noget resultat, hvis formanden for udvalget treeffer beslutning herom, eller et
simpelt flertal af udvalgsmedlemmerne anmoder herom inden for tidsfristen for
afgivelse af udtalelsen.

Afgiver udvalget ikke nogen udtalelse, vedtager Kommissionen ikke
gennemfgrelsesretsakten, og artikel 5, stk.4, tredje afsnit, i forordning (EU)
nr. 182/2011 finder anvendelse.

3. Nar der henvises til dette stykke, finder artikel 8 i forordning (EU) nr. 182/2011
anvendelse.

Artikel 23
AEndring af direktiv (EU) 2022/2561

| artikel 5, stk. 2, i direktiv (EU) 2022/2561 tilfgjes fglgende som litra c):

"c) fra det fyldte 17. ar fore keretgjer af karekortkategori C, forudsat at de er indehavere af et
kvalifikationsbevis som omhandlet i artikel 6, stk. 1, og kun pa de betingelser, der er fastsat i
artikel 14, stk. 2, i direktiv [HENVISNING TIL DETTE DIREKTIV]"

Artikel 24
Andring af forordning (EU) 2018/1724

| bilag Il til forordning (EU) 2018/1724 foretages falgende a&ndringer:

a) i den anden kolonne, der tilhgrer reekken "Flytning", tilfgjes folgende celle:
"Erhvervelse og fornyelse af karekort"

b) i den tredje kolonne, der tilhgrer raekken "Flytning", tilfgjes fglgende celle:
"Udstedelse, ombytning og erstatning af EU-karekort".

Artikel 25

Gennemfarelse

1. Medlemsstaterne vedtager og offentligger senest den [vedtagelsesdato + 2 ar] de love
og administrative bestemmelser, der er ngdvendige for at efterkomme dette direktiv.
De meddeler straks Kommissionen disse love og bestemmelser.

De anvender disse bestemmelser fra den [vedtagelsesdato + 3 ar].

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning til dette
direktiv eller skal ved offentliggarelsen ledsages af en sadan henvisning. De nermere
regler for henvisningen fastsattes af medlemsstaterne.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de vigtigste nationale
retsforskrifter, som de udsteder pa det omrade, der er omfattet af dette direktiv.
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Artikel 26
Ophaevelse

1. Direktiv 2006/126/EF ophaves med virkning fra den [vedtagelsesdato + 3 ar].

Henvisninger til direktiv 2006/126/EF geelder som henvisninger til nerveerende
direktiv og laeses efter sammenligningstabellen i bilag VII.

2. Forordning (EU) nr. 383/2012 ophaeves med virkning fra den [vedtagelsesdato + 3
ar].
3. Henvisninger til forordning (EU) nr. 383/2012 geelder som henvisninger til bilag I,

del B, til naerveerende direktiv og laeses efter sammenligningstabellen i bilag VII.

Artikel 27
Ikrafttraeden

Dette direktiv treeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europaiske Unions
Tidende.

Artikel 28
Adressater

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
Udfeerdiget i Bruxelles, den [...].

Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne
Formand Formand
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1.2.

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

FINANSIERINGSOVERSIGT

FORSLAGETS/INITIATIVETS RAMME
Forslagets/initiativets betegnelse

Forslag til Europa-Parlamentets og Radets direktiv om kaerekort, om &ndring af
Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2022/2561 og om ophavelse af
Kommissionens forordning (EU) nr. 383/2012.

Bergrt(e) politikomrade(r)

\ Transport, trafiksikkerhed

Forslaget/initiativet vedrarer:
O en ny foranstaltning

O en ny foranstaltning som opfglgning pa et pilotprojekt/en forberedende
foranstaltning®®

en forleengelse af en eksisterende foranstaltning

O en sammenlaegning eller omlaegning af en eller flere foranstaltninger til en
ny/anden foranstaltning

Mal
Generelt/generelle mal

De generelle mal er at forbedre trafiksikkerheden og lette den frie beveaegelighed for
personer.

Specifikt/specifikke mal

— Forbedre kareferdigheder, viden og erfaring samt reducere og straffe farlig
adfeerd.

— Sikre tilstraekkelig fysisk og psykisk egnethed for farere i hele EU.

— Fjerne uhensigtsmassige eller ungdvendige hindringer for ansggere og indehavere
af karekort.

Forventet/forventede resultat(er) og virkning(er)

Der forventes positive samfundsmaessig virkninger i form af virkninger for
trafiksikkerheden og den frie bevagelighed for personer. Der skgnnes omkring
1 153 reddede menneskeliv og 11 020 feerre alvorligt tilskadekomne i perioden 2025-
2050 i forhold til referencescenariet ved at forbedre farernes feerdigheder og viden og
reducere antallet af farere pa Unionens veje, der har en farlig adfaerd, eller som er
medicinsk uegnede til at kare. Malt i penge anslas faldet i de eksterne omkostninger
ved ulykker til ca. 7,1 mia. EUR udtrykt som nutidsveerdi i perioden 2025-2050 i

66

Jf. finansforordningens artikel 58, stk. 2, litra a) hhv. b).
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1.4.4.

forhold til referencescenariet. Desuden forventes foranstaltningerne at fjerne
uberettigede eller ungdvendige hindringer for opnaelse, anerkendelse eller fornyelse
af karerettigheder. Dette geelder navnlig for personer med bopal i Den Europaiske
Union og indehavere af udenlandske kgrekort, der er erhvervet i en anden
medlemsstat end det land, hvor de er statsborgere, ferere af varevogne og
autocampere, der anvender alternative brendstoffer, personer med sukkersyge og
erhvervschauffarer.

Endelig forventes der positive virkninger for de offentlige myndigheder
(omkostningsbesparelser  pa 4,8 mia. EUR), for den private  sektor
(omkostningsbesparelser pa 1,5 mia. EUR) og for borgerne (omkostningsbesparelser
pa 6,6 mia. EUR) i forhold til referencescenariet, udtrykt som nutidsveerdi i perioden
2025-2050, navnlig som fglge af den fuldsteendige harmonisering af den
administrative gyldighed og indfarelsen af EU-mobilkarekort.

Resultatindikatorer

Da det generelle mal er at forbedre trafiksikkerheden, vil den centrale indikator til
maling af initiativets effekt vaere en reduktion af antallet af trafikdreebte og antallet af
alvorligt tilskadekomne i ulykker, som fgreren anses for at veere en af arsagerne til.
Med henblik herpa vil antallet af ulykker blive taget i betragtning samlet, og nar
visse betingelser er opfyldt (f.eks. dem, der kun vedrgrer ét karetgj, eller dem, hvor
fgreren var ny eller fysisk/mentalt uegnet til at fare motorkaretgj). Indikatoren skal
ogsa inddrage den generelle udvikling i trafiksikkerheden og udviklingen i
vejtrafikken og antallet af kerekort i hver medlemsstat (for at tage andre mulige
faktorer i betragtning).

Hvad angar det andet generelle mal om at lette den frie beveaegelighed for personer vil
den centrale indikator for initiativets succes vaere en reduktion af antallet af klager og
retssager i forbindelse med karekortprocedurerne.

Indikatorerne for begge mal vil dog fortsat veere relativt vanskelige at vurdere pa
grund af de mange underliggende arsager til ulykker, manglen pa data og det lave
antal klager og retssager i forbindelse med karekortprocedurer.

Hvad angar malet om at forbedre kereferdigheder, viden og erfaring og reducere og
straffe farlig adferd vil effekten blive malt pa, hvorvidt de standarder for
feerdigheder, viden og pregveperiode, der skal opfyldes ved ferste udstedelse af et
kagrekort, harmoniseres, og hvorvidt farlig adferd straffes uafhaengigt af
lovovertreederens bopel.

Hvad angar "egnethed til at fare motorkeretgj" vil effekten blive malt ud fra den
andel af fgrere, som afhaengigt af helbredstilstand og alder regelmassigt underkastes
leegeundersggelse. For at fjerne hindringer, der pavirker ansggere og indehavere af
karekort, vil antallet af medlemsstater, der udsteder mobilkgrekort og/eller
anerkender EU's mobilkarekort, veere en malestok for succes samt et lavt antal klager
og retssager, hvor sadvanlig bopezl udger en hindring for anerkendelsen af
eksisterende farerrettigheder.

Kommissionen vil overvage gennemfarelsen og effektiviteten af dette initiativ ved
hjlp af flere foranstaltninger og et s&t nggleindikatorer, der vil male fremskridtene
hen imod opfyldelsen af de operationelle mal. Fem ar efter udlgbet af
gennemfgarelsesperioden for den lovgivningsmassige retsakt bgr Kommissionens
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1.5.
1.5.1.

tjenestegrene foretage en evaluering for at kontrollere, i hvilket omfang initiativets
mal er naet.

Etablerede overvagningsinstrumenter (f.eks. CARE-databasen) vil blive anvendt til
at overvage sammenhangen mellem trafikulykker og karekort. Indberetningen vil
omfatte oplysninger om antallet af ulykker med kveestelser og/eller dgdsfald samt om
de involverede farere, f.eks. deres alder, gyldighed af og udstedelsesdato for deres
karekort og resultaterne af deres stof-/alkoholtest. For i videst muligt omfang at
adskille virkningerne af det reviderede direktiv fra andre faktorer vil der blive hentet
statistikker over antallet af udstedte karekort fra medlemsstaterne. Dette bar gare det
muligt at vurdere den relative udvikling i trafiksikkerheden for de vigtigste grupper
af forere, der er bergrt af revisionen (f.eks. nye farere, fgrere med
helbredsproblemer).

Kommissionen vil ogsa fortsat udarbejde statistikker over brugen af det RESPER-
netveerk til udveksling af karekortoplysninger, der er oprettet i henhold til artikel 15 i
direktiv 2006/126/EF. Kommissionen kan ogsa undersgge muligheden for at
supplere disse oplysninger med statistikker udarbejdet af Eucaris, der er den
applikation, som flere medlemsstater anvender til at tilslutte sig RESPER.

Hvad angar interoperabiliteten af EU's mobilkarekort vil en serlig arbejdsgruppe
under det udvalg, der er nedsat i henhold til direktivets artikel 21, overvage
fremskridtene med henblik pa at identificere og lgse potentielle problemer.

Kommissionen vil ogsa opfordre medlemsstaterne til at dele statistikker fra nationale
registre, saledes som det er gjort inden for rammerne af stgtteundersggelsen til denne
konsekvensanalyse, om antallet af udstedte karekort pr. kategori, pr. ken og pr.
aldersgruppe.

Begrundelse for forslaget/initiativet

Behov, der skal opfyldes pa kort eller lang sigt, herunder en detaljeret tidsplan for
iveerkseettelsen af initiativet

Nerverende EU-initiativ er det fjerde i rekken af EU-regler om karekort (forste
gang indfart i 1980 ved direktiv 80/1263/E@F)®’. Disse regler bidrog til at reducere
antallet af trafikdreebte med 61,5 % fra ca. 51400 i 2001 til ca. 19 800 i 2021.
Forbedringen af trafiksikkerheden har imidlertid ikke veeret sa stor som ngdvendigt.

For yderligere at reducere antallet af trafikdreebte og tilskadekomne pa vejene i EU
indeholder forslaget en reekke foranstaltninger sasom gget digitalisering, herunder
indferelse af digitale kerekort, ajourfgring af teknologiske fremskridt sasom
automatiserede kerselssystemer og baeredygtighed. En af @ndringerne som falge af
elektrificeringen af den nuvaerende vognpark i Europa er, at automatiske gearkasser

67

Det farste direktiv om karekort (direktiv 80/1263/E@F) indfarte det allerfarste st regler i EU med
hensyn til harmonisering af de nationale karekortordninger, navnlig med indfgrelsen af en EF-model for
karekort og den forelgbige definition af karetgjskategorier og med fastsattelsen af betingelser for
udstedelse eller ombytning af kerekort i hele EU. Disse regler blev yderligere finjusteret og udvidet i
det andet direktiv om kgrekort (direktiv 91/439/EQF). Vigtigst af alt blev den gensidige anerkendelse af
kerekort udstedt af medlemsstaterne indfert, og der blev indfert krav om en aldersgreense for
erhvervelse af karekort. Direktiv 2006/126/EF blev vedtaget i december 2006 og er blevet @ndret elleve
gange mellem 2009 og 2020, hovedsagelig for at forbedre harmoniseringen af feelles standarder og krav
og for at tilpasse det til den teknologiske udvikling.

49

DA



DA

1.5.2.

1.5.3.

1.5.4.

vil blive normen i forbindelse med karetimer og -prgver med den deraf falgende
&ndring af kode 78-begraensningen.

Uddannelseskravene ajourfares ogsa, herunder ved hjeelp af digitale midler, samt
metoderne til at kontrollere og sikre tilstreekkelig egnethed til at fare motorkaretgj.
Desuden overvejes det ogsa at indfgre en uddannelsesordning baseret pa ledsaget
karsel, saledes at nye farere vil kunne kere et stgrre antal kilometer, mens de er
ledsaget, inden de far deres karekort. Dette vil ikke pavirke aldersgrensen for
uledsaget karsel, men det afspejler bedste praksis i flere medlemsstater.

Forslaget bygger ogsa pa erfaringerne fra flere medlemsstater med hensyn til
prgveperiode, idet der indfares en tidsramme pa to ar, hvor nye farere underleegges
strengere regler. Med forslaget forbedres ogsa adgangen til kerekort for alle EU-
borgere og tredjelandsstatsborgere, og der ses narmere pa lgsninger, der giver
medlemsstaterne yderligere mulighed for at reducere antallet af farlige farere pa EU's
veje.

Merverdi

Uden dette EU-indgreb ville samarbejdet om kerekort mellem medlemsstaterne blive
sikret gennem bi- eller multilaterale aftaler, hvilket ville medfare starre kompleksitet
I kerekortssystemet og en stgrre administrativ byrde for kerekortindehaverne.
Desuden skyldes nogle af de resterende problemer i dag forskellig gennemfarelse af
direktivet i medlemsstaterne.

Farere kan ogsa sta over for administrative problemer, nar de rejser til
medlemsstater, der ikke er kontraherende parter i Wienerkonventionen, f.eks. kravet
om at veere i besiddelse af et internationalt karekort. Endelig skal indehavere af EU-
kerekort, nar de skifter bopzl i EU, erhverve et nyt karekort, der er udstedt af deres
nye bopzlsland, enten via en administrativ ombytning eller ved at besta kareprgven
som enhver anden ansgger.

Desuden ville betingelserne for at erhverve et karekort variere, hvilket ville fare til
ulig behandling af EU-borgere og mindre effektivitet med hensyn il
trafiksikkerhed.

Erfaringer fra tidligere foranstaltninger af lignende art

Som navnt i punkt 1.5.1 vil revisionen af direktivet om karekort fare til vedtagelse
af en fjerde retsakt om dette emne. De farste tre direktiver har allerede bidraget
vaesentligt til at forbedre trafiksikkerheden og den frie bevagelighed for personer,
hvilket har fert til mere kvalificerede og kyndige forere, der er bedre egnede til at
fore motorkeretgj. Desuden er straffrineden for overtredere af ferdselsreglerne
blevet mindsket med indfgrelsen af et felles kerekort i EU og etableringen af
RESPER-netvaerket.

Forenelighed med den flerarige finansielle ramme og mulige synergivirkninger med
andre relevante instrumenter

Den foreslaede revision af direktivet om karekort er i overensstemmelse med andre
EU-instrumenter og relevante EU-politikker samt internationale forpligtelser
(UNECE's konventioner om vejtrafik, nemlig Genéve 1949 og Wien 1968).
Direktivet regulerer farerrettigheder efter karetgjskategorier. Visse kategorier
defineres ved henvisning til EU-regler, nemlig:
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- Forordning (EU) nr. 168/2013 om godkendelse og markedsovervagning af to-
og trehjulede karetgjer samt quadricykler®®, der gar det muligt at identificere
typer af knallerter, motorcykler, trehjulede motorcykler og quadricykler.

- Radets direktiv 96/53/EF om fastsattelse af de sterste tilladte dimensioner i
national og international trafik og sterste tilladte veegt i international trafik®®,
der ger det muligt at identificere typer af karetgjer, der anvender alternative
braendstoffer

| direktivet fastsaettes ogsa aldersgrenser for kerekort til (fremtidige)
erhvervschaufferer, der er omfattet af direktiv (EU) 2022/2561 om grundleeggende
kvalifikationskrav og efteruddannelseskrav for chauffgrer af visse karetgjer, der
benyttes til godstransport eller personbefordring ad ve;j°.

Desuden gelder reglerne om beskyttelse af personoplysninger ogsa for udveksling af
oplysninger om kgrekort, navnlig:

- Forordning (EU) 2018/1725 om beskyttelse af fysiske personer i forbindelse
med behandling af personoplysninger i Unionens institutioner, organer,
kontorer og agenturer og om fri udveksling af sédanne oplysninger?

— Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2016/679 om beskyttelse af
fysiske personer i forbindelse med behandling af personoplysninger og om fri
udveksling af sddanne oplysninger (generel forordning om databeskyttelse)’?
og Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/6807°.

Endelig vedtog Kommissionen den 3. juni 2021 et forslag’ til revision af forordning
(EU) nr. 910/20147° for s& vidt angér fastleeggelse af en ramme for en europaisk
digital identitet. Denne nye ramme indeholder grundelementer med relevans for
mobilkarekort. Navnlig den elektroniske identitet og potentielt elementerne i den
elektroniske tegnebog kan anvendes til at udvikle en interoperabel lgsning for EU's
mobilkarekort

For at sikre, at direktivet om karekort er i overensstemmelse med de gvrige retlige
instrumenter vedrgrende aspekter af handheavelsen af faerdselsreglerne, er der
udarbejdet en forhandlingspakke, som bestar af tre initiativer — ud over dette forslag
til et nyt direktiv om karekort indeholder den ogsa et forslag til direktiv om @ndring
af direktiv (EU) 2015/413 om fremme af grenseoverskridende udveksling af
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EUT L 60 af 2.3.2013, s. 52.
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DA/TXT/?uri=CELEX:019961.0053-20190814 (EFT L 235 af

17.9.1996, s. 59).
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DA/TXT/?uri=CELEX:02003L.0059-20190726 (EUT L 226 af

10.9.2003, s. 4).
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DA/TXT/?uri=CELEX:32018R1725 (EUT L 295 af 21.11.2018,

s. 39).
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DA/TXT/?uri=CELEX:02016R0679-20160504 (EUT L 119 af
4.5.2016,s. 1).

Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/680 af 27. april 2016 om beskyttelse af fysiske
personer i forbindelse med kompetente myndigheders behandling af personoplysninger med henblik pé
at forebygge, efterforske, afslare eller retsforfglge strafbare handlinger eller fuldbyrde strafferetlige
sanktioner og om fri udveksling af sddanne oplysninger (EUT L 119 af 4.5.2016, s. 89).
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DA/ALL/?uri=COM%3A2021%3A281%3AFIN.
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 910/2014 af 23.juli 2014 om elektronisk
identifikation og tillidstjenester til brug for elektroniske transaktioner pa det indre marked (EUT L 257
af 28.8.2014, s. 73).
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1.5.5.

1.6.

1.7.

oplysninger om trafiksikkerhedsrelaterede feerdselslovsovertraedelser og et forslag til
direktiv om virkningerne pa EU-plan af visse frakendelser af fgrerretten.

Vurdering af de forskellige finansieringsmuligheder, der er til radighed, herunder
muligheden for omfordeling

Engangsomkostningerne i 2025 og Kommissionens lgbende tilpasningsomkostninger
frem til 2050 vedrgrer hovedsagelig nedsattelsen af en ekspertgruppe, der skal give
myndighederne mulighed for at udveksle oplysninger og bedste praksis vedrgrende
fysisk og psykisk egnethed til at fore motorkeretej, og udvikling af et
onlineuddannelsesprogram for alment praktiserende leeger om egnethed til at fore
motorkeretgj. Ivaerksettelsen af disse to initiativer kreever ikke yderligere

menneskelige ressourcer.

Forslagets/initiativets varighed og finansielle virkninger
0] Begreenset varighed
— O geeldende fra [DD/MM]AAAA til [DD/IMM]AAAA

— O finansielle virkninger fra AAAA til AAAA for forpligtelsesbevillinger og fra
AAAA til AAAA for betalingsbevillinger

Ubegraenset varighed

— iveaerksettelse med en indkeringsperiode fra AAAA til AAAA

— derefter gennemforelse i fuldt omfang

Planlagt(e) budgetgennemfarelsesmetode(r)’®

Direkte forvaltning ved Kommissionen

— [ i dens tjenestegrene, herunder ved dens personale i EU's delegationer
— [ i forvaltningsorganerne

[ Delt forvaltning i samarbejde med medlemsstaterne

O] Indirekte forvaltning ved at overlade budgetgennemfarelsesopgaver til:
— [ tredjelande eller organer, som tredjelande har udpeget

— [ internationale organisationer og deres agenturer (angives narmere)

— [ Den Europeiske Investeringsbank og Den Europeiske Investeringsfond
— [ de organer, der er omhandlet i finansforordningens artikel 70 og 71

— [ offentligretlige organer

— [ privatretlige organer, der har faet overdraget offentlige tjenesteydelsesopgaver,
i det omfang de har faet stillet tilstraekkelige finansielle garantier

— [ privatretlige organer, undergivet lovgivningen i en medlemsstat, som har faet
overdraget gennemfarelsen af et offentlig-privat partnerskab, og som har faet
stillet tilstreekkelige finansielle garantier

76

Forklaringer vedrgrende budgetgennemfarelsesmetoder og henvisninger til finansforordningen findes
pa webstedet BUDGpedia: https://myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial-rules/budget-
implementation/Pages/implementation-methods.aspx.
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— [ organer eller personer, der har faet overdraget gennemfarelsen af specifikke
aktioner i den felles udenrigs- og sikkerhedspolitik i henhold til afsnit V i
traktaten om Den Europziske Union, og som er anfert i den relevante basisretsakt.

— Huvis der angives flere forvaltningsmetoder, gives der en nermere forklaring i afsnittet "Bemarkninger".

Gennemfarelsen af forslaget kraever nedsazttelse og opretholdelse af en
ekspertgruppe, der skal give myndighederne mulighed for at udveksle oplysninger og
bedste praksis vedrgrende fysisk og psykisk egnethed til at fare motorkeretgj, og
udvikling af et onlineuddannelsesprogram om egnethed til at fare motorkaretgj for
alment praktiserende laeger. Iverksattelsen af disse initiativer kraever ikke yderligere
menneskelige ressourcer.

- De tilbagevendende tilpasningsomkostninger i perioden 2025-2028 som falge
af nedsettelsen af ekspertgruppen, der skal gegre det muligt for myndighederne at
udveksle oplysninger og bedste praksis vedrgrende fysisk og psykisk egnethed til at
fare motorkearetgj, anslas til 30 000 EUR om aret.

- Der forventes ikketilbagevendende tilpasningsomkostninger
(engangsomkostninger) pa 80000 EUR i 2025 som falge af oprettelsen og
udviklingen af et onlinekursusprogram for alment praktiserende leeger om egnethed
til at fgre motorkaretg;j.

- De lgbende tilpasningsomkostninger (ajourfaring af
onlineuddannelsesprogrammet for alment praktiserende leeger om egnethed til at fare
motorkeretgj) anslas til ca. 80 000 EUR hvert 5. ar.
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

FORVALTNINGSFORANSTALTNINGER

Bestemmelser om overvagning og rapportering
Angiv hyppighed og betingelser.

De opgaver, der udfgres direkte af GD MOVE, vil falge den arlige planlegnings- og
overvagningscyklus, som gennemfgres i Kommissionen og forvaltningsorganerne,
herunder rapporteres resultaterne via den arlige aktivitetsrapport, der udarbejdes af
GD MOVE.

| henhold til artikel 20 i direktivet om kgrekort skal medlemsstaterne hvert ar
underrette Kommissionen om antallet af udstedte, fornyede, erstattede, inddragede
og ombyttede karekort for hver kategori, herunder oplysninger om udstedelse og
anvendelse af mobilkgrekort.

Kommissionen vil ogsa vurdere, om medlemsstaterne gennemfarer direktivet
korrekt.

Forvaltnings- og kontrolsystem(er)

Begrundelse for den/de foreslaede forvaltningsmetode(r), finansieringsmekanisme(r),
betalingsvilkar og kontrolstrategi

Det kontor i GD MOVE, der er ansvarligt for det politiske omrade, vil std for
gennemforelsen af direktivet.

Udgifterne vil blive afholdt ved direkte forvaltning under fuld anvendelse af
finansforordningens bestemmelser. Kontrolstrategien for indkeb og tilskud i GD
MOVE omfatter specifik forudgaende retlig, operationel og finansiel kontrol af
procedurerne (herunder — for udbud — en gennemgang foretaget af Det Radgivende
Udvalg for Indkegb og Kontrakter) samt af underskrivelsen af kontrakter og aftaler.
Desuden er udgifter til varer og tjenesteydelser genstand for forudgaende kontrol og,
hvis det er ngdvendigt, efterfglgende og finansiel kontrol.

Oplysninger om de konstaterede risici og det/de interne kontrolsystem(er), der
etableres for at afbgde dem

Med hensyn til gennemfarelsen af opgaverne i forbindelse med oprettelsen af
mekanismen er de konstaterede risici forbundet med anvendelsen af
udbudsprocedurer:  forsinkelser, datatilgengelighed, rettidige oplysninger til
markedet osv. Disse risici er omfattet af finansforordningen og afbgdes af det seet
interne kontroller, som GD MOVE anvender i forbindelse med indkeb af denne
veerdi.

Vurdering af og begrundelse for kontrolforanstaltningernes omkostningseffektivitet
(forholdet mellem kontrolomkostningerne og verdien af de forvaltede midler) samt
vurdering af den forventede risiko for fejl (ved betaling og ved afslutning)

GD MOVE redeggr i sin arlige aktivitetsrapport for omkostningerne ved kontrol af
sine aktiviteter. Risikoprofilen og omkostningerne ved kontrol i forbindelse med
indkgbsaktiviteter er i overensstemmelse med kravene.

Den gnskede budgetforhgijelse finder anvendelse pa oprettelsen og vedligeholdelsen
af en informationsplatform, hvor myndighederne kan udveksle oplysninger om fysisk
og psykisk egnethed til at fare motorkeretgj, og pa udviklingen af et (online)
uddannelsesprogram for alment praktiserende leeger. Hvad angar kontrolaktiviteterne
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2.3.

i forbindelse med de IT-systemer, der udvikles eller forvaltes af det direktorat, der er
ansvarligt for forslaget, overvager IT-styringsudvalget regelmassigt direktoratets
databaser og de fremskridt, der geres, under hensyntagen til forenklingen og
omkostningseffektiviteten af Kommissionens IT-ressourcer.

Foranstaltninger til forebyggelse af svig og uregelmaessigheder

Angiv eksisterende eller patenkte forebyggelses- og beskyttelsesforanstaltninger, f.eks. fra strategien
til bekaeempelse af svig.

Kommissionens regelmaessige forebyggelses- og beskyttelsesforanstaltninger vil
finde anvendelse, navnlig:

- Udbetalinger til tjenester forhandskontrolleres af Kommissionens tjenestegrene
under hensyntagen til eventuelle kontraktlige forpligtelser, gkonomiske principper og
god finansiel og forvaltningsmaessig praksis. Alle aftaler og kontrakter mellem
Kommissionen og modtagere af udbetalinger vil indeholde bestemmelser om
forholdsregler mod svig (tilsyn, rapporteringskrav m.v.).

- Bestemmelserne i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU, Euratom) nr.
883/2013 af 25. maj 1999 om undersggelser, der foretages af Det Europaiske Kontor
for Bekaempelse af Svig (OLAF), finder ubegreenset anvendelse i forbindelse med
bekeempelsen af svig, korruption og andre retsstridige handlinger.

GD MOVE vedtog ogsa en revideret strategi for bekempelse af svig i 2020.
Strategien bygger pa Kommissionens strategi for bekeempelse af svig og en specifik
risikovurdering, der foretages internt for at fastsla, hvilke omrader der er mest
sarbare over for svig, kortlegge de allerede indferte kontrolforanstaltninger og
fastsla, hvilke foranstaltninger der er ngdvendige for at forbedre kapaciteten i GD
MOVE med hensyn til at forebygge, afslgre og rette op pa svig.

De kontraktbestemmelser, der geelder for offentlige udbud, sikrer, at audit og kontrol
pa stedet kan foretages af Kommissionen, herunder OLAF, under anvendelse af de
standardbestemmelser, som OLAF anbefaler.
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FORSLAGETS/INITIATIVETS ANSLAEDE FINANSIELLE VIRKNINGER

3.1 Bergrt(e) udgiftsomrade(r) i den flerarige finansielle ramme og udgiftspost(er)
pa budgettet
e Eksisterende budgetposter
| samme rakkefglge som udgiftsomraderne i den flerarige finansielle ramme og
budgetposterne.
Budgetpost Udggrfttens Bidrag
Udgiftsomr
ade i den ira
flerari kandidatlan
flerarige | mer fra de og fra andre andre
finansielle os/iog’’. | EFTA- potentielle | tredjeland formalsbestemte
ramme lande”® | yandidatlan e indteegter
de79
01 02.200401 OB NEJ NEJ NEJ NEJ
¢ Nye budgetposter, som der anmodes om
| samme reaekkefglge som udgiftsomraderne i den flerarige finansielle ramme og
budgetposterne.
Budgetpost Ud%':ttens Bidrag
Udgiftsomr
ade i den } df'r; |
flerérige fra andidatlan | ¢ andre andre
< ; Nummer
finansielle umme OB/10B EFTA- o'([jeen?iglle tredjeland | formélsbestemte
ramme lande poter e indtaegter
kandidatlan
de
[XX.YY.YY.YY] JA/NEJ JA/NEJ JA/NEJ JA/NEJ

7
78
79
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OB = opdelte bevillinger/IOB = ikke-opdelte bevillinger.
EFTA: Den Europeaiske Frihandelssammenslutning.

Kandidatlande og, hvis det er relevant, potentielle kandidater pd Vestbalkan.

56

DA




3.2. Forslagets anslaede finansielle virkninger for bevillingerne
3.2.1. Sammenfatning af de anslaede virkninger for aktionsbevillingerne
- Forslaget/initiativet medfarer ikke anvendelse af aktionsbevillinger

— X Forslaget/initiativet medfarer anvendelse af aktionsbevillinger som anfart herunder. Det vil ikke veere ngdvendigt med
ekstra bevillinger. De belgb, der er ngdvendige for at finansiere projektet, vil blive omfordelt fra de bevillinger, der allerede er indgar
I den officielle finansielle programmering under de specifikke budgetposter.

i mio. EUR (tre decimaler)

finansielle ramme

Udgiftsomrade i den flerarige

01

Det indre marked, innovation og det digitale omrade

Ar Ar Ar Ar | ALT
GD MOVE
2025 2026 2027 2028 2025-2028
O Aktionsbevillinger
Budaetnost® 02200401 Forpligtelser (1a) 0,110 0,030 0,030 0,030 0,200
g¢tp : Betalinger (2a) 0,110 | 0030 | 0030 0,030 0,200
Forpligtel 1b
Budgetpost orp _Ig oS ao)
Betalinger (2b)
Administrationsbevillinger finansieret over bevillingsrammen
for saerprogrammer81
Budgetpost ®3
BeVillInger I ALT Forp“gtelser ~1a+1b 0,110 0,030 0,030 0,030 0,200
8 Ifglge den officielle budgetkontoplan.
81 Teknisk og/eller administrativ bistand og udgifter til stgtte for gennemfarelsen af EU's programmer og/eller foranstaltninger (tidligere BA-poster), indirekte forskning, direkte
forskning.
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til GD MOVE =
) =2a+20 | 0,110 | 0,030 | 0,030 | 0,030 0,200
Betalinger v
Forpligtel @ 11 2
O Aktionsbevillinger | ALT o _Igeser 0,110 0,030 0030] 0,030 0,200
Betalinger ©) 0,110 | 0,030 | 0,030 | 0,030 0,200
O  Administrationsbevillinger  finansieret  over ©
bevillingsrammen for serprogrammer | ALT
Bevillinger | ALT Forpligtelser -+ | 0,110 | 0,030 | 0,030 | 0,030 0,200
under UDGIFTSOMRADE <01>
i den flerarige finansielle ramme Betalinger =5+6 0110} 0,030 | 0,030 0,030 0,200
Huvis flere aktionsrelaterede udgiftsomrader bergres af forslaget/initiativet, indseettes der et tilsvarende afsnit for hvert udgiftsomrade
O Aktionsbevillinger 1 ALT (alle | Forpligtelser @)
aktionsrelaterede udgiftsomrader) Betalinger ©)
Administrationsbevillinger finansieret over
bevillingsrammen for sarprogrammer | ALT (alle
aktionsrelaterede udgiftsomrader) ©)
Bevillinger | ALT Forpligtelser =4+6
under UDGIFTSOMRADE 1-6
i den flerarige finansielle ramme Betalinger et
(referencebelgb)
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Udgiftsomrade i den flerarige

. . 7 "Administrationsudgifter"
finansielle ramme

Dette afsnit skal udfyldes ved hjeelp af arket vedrgrende administrative budgetoplysninger, der farst skal indfares i bilaget til
finansieringsoversigten (bilag 5 til Kommissionens afggrelse om de interne regler for gennemfarelse af Den Europziske Unions almindelige

budget (afsnittet om Kommissionen)), som uploades til DECIDE med henblik pa hegring af andre tjenestegrene.

i mio. EUR (tre decimaler)

Indszt s mange ar som

Ar Ar Ar Ar ngdvendigt for at vise
n n+1 n+2 n+3 virkningernes varighed (jf. punkt
1.6)

I ALT

O Menneskelige ressourcer

O Andre administrative udgifter

IALTGD<...> Bevillinger

Bevillinger | ALT Fornliatelser i alt =
under UDGIFTSOMRADE 7 (Forpligtelser 1 alt =
. 7 . / ger i alt)

i den flerarige finansielle ramme

i mio. EUR (tre decimaler)

Indseet s& mange ar som

Ar Ar Ar Ar nadvendigt for at vise
n82 n+1 n+2 n+3 virkningernes varighed (jf. punkt
1.6)

I ALT

Bevillinger | ALT Forpligtelser

82
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under UDGIFTSOMRADE 1-7

i den flerérige finansielle ramme Betalinger

3.2.2.  Anslaede resultater finansieret med aktionsbevillinger
Forpligtelsesbevillinger i mio. EUR (tre decimaler)
Ar Ar Ar Ar Indseet s& mange &r som ngdvendigt for at vise | ALT
n n+1 n+2 n+3 virkningernes varighed (jf. punkt 1.6)
Angiv mal og
resultater RESULTATER
Gnsntl Antal
Type . — | Omko — | Omko — Omko — Omko — | Omk — { Omko — | Omko Omkostn
4 83 = ; S ; IS ; S . o ; 8 : S . resulta | .
omkos € | stning € | stning c stning € stning € | ostni € | stning € | stning | O inger i
tninge < er < er < er < er < nger < er < er alt alt
r
SPECIFIKT MAL NR. 134 ..
- Resultat
- Resultat
- Resultat
Subtotal for specifikt mal nr. 1
SPECIFIKT MAL NR. 2 ...

- Resultat

Subtotal for specifikt mal nr. 2

I ALT

Resultater er de produkter og tjenesteydelser, der skal leveres (f.eks.:(f.eks.: antal finansierede studenterudvekslinger, antal km bygget vej osv.).
Som beskrevet i punkt 1.4.2 "Specifikt/specifikke mal ..."
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3.2.3. Sammenfatning af de anslaede virkninger for administrationsbevillingerne
— X Forslaget/initiativet medfarer ikke anvendelse af administrationsbevillinger

— [ Forslaget/initiativet medfgrer anvendelse af administrationsbevillinger som
anfart herunder:

i mio. EUR (tre decimaler)

,%;5 Ar Ar Ar Indszet s& mange &r som ngdvendigt for at vise
n+1l n+2 n+3 virkningernes varighed (jf. punkt 1.6)

IALT

UDGIFTSOMRADE 7
i den flerarige finansielle
ramme

Menneskelige ressourcer

Andre administrative
udgifter

Subtotal
UDGIFTSOMRADE 7
i den flerarige finansielle
ramme

Uden for
UDGIFTSOMRADE 7°°
i den flerarige finansielle

ramme

Menneskelige ressourcer

Andre
administrationsudgifter

Subtotal
uden for
UDGIFTSOMRADE 7
i den flerarige finansielle
ramme

I ALT

Bevillingerne til menneskelige ressourcer og andre administrationsudgifter vil blive daekket ved hjelp af de bevillinger, som
generaldirektoratet allerede har afsat til forvaltning af foranstaltningen, og/eller ved intern omfordeling i generaldirektoratet,
eventuelt suppleret med yderligere bevillinger, som tildeles det ansvarlige generaldirektorat i forbindelse med den arlige
tildelingsprocedure under hensyntagen til de budgetmassige begraensninger.

8 Ar n er det &r, hvor gennemfarelsen af forslaget/initiativet pabegyndes. Erstat "n" med det forventede farste
gennemfarelsesar (f.eks.: 2021). Dette gaelder ogsa for de efterfalgende &r.
8 Teknisk og/eller administrativ bistand og udgifter til stgtte for gennemfgrelsen af EU's programmer og/eller

foranstaltninger (tidligere BA-poster), indirekte forskning, direkte forskning.
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3.2.3.1. Anslaet behov for menneskelige ressourcer
- Forslaget/initiativet medfarer ikke anvendelse af menneskelige ressourcer

— [ Forslaget/initiativet medferer anvendelse af menneskelige ressourcer som
anfart herunder:

Overslag angives i arsvaerk

Indszt s4 mange ar som
ngdvendigt for at vise

Ar Ar Arn+2 | Arn+3

punkt 1.6)

n n+1 virkningernes varighed (jf.

O-Stillinger i stillingsfortegnelsen (tjenestemaend og midlertidigt ansatte)

2001 02 01 (i hovedsedet og i Kommissionens
reprasentationskontorer)

20 01 02 03 (i delegationerne)

01010101 (indirekte forskning)

01 01 01 11 (direkte forskning)

Andre budgetposter (angiv nermere)

O Eksternt personale (i érsvwrk)g7

2002 01 (KA, UNE, V under den samlede bevillingsramme)

2002 03 (KA, LA, UNE, V og JMD i delegationerne)

88 - i hovedseedet
XX 01 xxyyzz

- i delegationer

010101 02 (KA, UNE, V —indirekte forskning)

0101 01 12 (KA, UNE, V - direkte forskning)

Andre budgetposter (angiv n&rmere)

I ALT

XX angiver det bergrte politikomrade eller budgetafsnit.

Personalebehovet vil blive daekket ved hjelp af det personale, som generaldirektoratet allerede har afsat til
forvaltning af foranstaltningen, og/eller ved interne rokader i generaldirektoratet, eventuelt suppleret med
yderligere bevillinger, som tildeles det ansvarlige generaldirektorat i forbindelse med den Aarlige
tildelingsprocedure under hensyntagen til de budgetmassige begraensninger.

Opgavebeskrivelse:

Tjenestemeend og midlertidigt ansatte

Eksternt personale

87 KA: kontraktansatte, LA: lokalt ansatte, UNE: udstationerede nationale eksperter, V: vikarer, JMD:
juniormedarbejdere i delegationerne.
8 Delloft for eksternt personale under aktionsbevillingerne (tidligere BA-poster).
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3.2.4. Forenelighed med indevarende flerarige finansielle ramme

Forslaget/initiativet:

- kan finansieres fuldt ud gennem omfordeling inden for det relevante
udgiftsomrade i den flerarige finansielle ramme (FFR)

De belgb, der er ngdvendige for at finansiere projektet, vil blive omfordelt fra budgetpost

02.200401.

— [ kreever anvendelse af den uudnyttede margen under det relevante
udgiftsomrade i FFR og/eller anvendelse af sarlige instrumenter som fastlagt i
FFR-forordningen

Gar rede for behovet med angivelse af de bergrte udgiftsomrader og budgetposter, de belgb, der er tale

om, og de instrumenter, der foreslas anvendt.

— [ kraever en revision af FFR

Gar rede for behovet med angivelse af de berarte udgiftsomrader og budgetposter og de belgb, der er

tale om.

3.2.5. Bidrag fra tredjemand

Forslaget/initiativet:

— [X|indeholder ikke bestemmelser om samfinansiering med tredjemand

— [ indeholder bestemmelser om samfinansiering med tredjemand, jf. falgende
overslag:

Bevillinger i mio. EUR (tre decimaler)
Indseet s& mange ar som
Ar Ar Ar Ar ngdvendigt for at vise | alt
n%? n+1 n+2 n+3 virkningernes varighed (jf. punkt
1.6)

Angiv det organ, der
deltager i
samfinansieringen
Samfinansierede
bevillinger | ALT

DA

Ar n er det &r, hvor gennemfarelsen af forslaget/initiativet pAbegyndes. Erstat "n" med det forventede
farste gennemfarelsesar (f.eks.: 2021). Dette geelder ogsa for de efterfalgende ar.
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3.3. Anslaede virkninger for indtegterne

— X Forslaget/initiativet har ingen finansielle virkninger for indtaegterne.

— [ Forslaget/initiativet har falgende finansielle virkninger:

O
O

for egne indteegter
for andre indteegter
Angiv, om indtaegterne er formalsbestemte (]

i mio. EUR (tre decimaler)

Indteegtspost pa budgettet

Bevillinger til
radighed i
indeveerende
regnskabsar

Forslagets/initiativets virkninger90

Ar

Ar

n+1

Ar

n+2

Ar

n+3

Indszet s3 mange ar som ngdvendigt for at
vise virkningernes varighed (jf. punkt

1.6)

Artikel ...

For indtegter, der er formalsbestemte, angives det, hvilke af budgettets udgiftsposter der bergres.

indtaegte

rne).

Andre bemerkninger (f.eks. om hvilken metode, der er benyttet til at beregne virkningerne for

%0 Med hensyn til EU's traditionelle egne indtegter (told og sukkerafgifter) opgives belgbene netto, dvs.
bruttobelab, hvorfra der er trukket opkraevningsomkostninger pa 20 %.
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