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BEGRUNDELSE

1. BAGGRUND FOR FORSLAGET
. Forslagets begrundelse og formal

EU's indre vandveje strekker sig over 42 286 km og er et afggrende middel til at forbinde
sphavne, storbyer og industricentre’. Det sammenkoblede vandvejsnet pd 13 000 km daekker
13 medlemsstater? og betjener over 250 indlandshavne i TEN-T-nettet. Hvad angér
transportmaengderne pa EU-plan, spiller transport ad indre vandveje, trods sektorens relativt
beskedne starrelse, en vigtig rolle i det samlede europaiske transportsystem. | 2020 blev
131,7 milliarder ton-km gods transporteret ad de indre vandveje, hvilket udgjorde 4,1 % af
transportmiddelfordelingen, nar det drejer sig om gods (mens vejtransport stod for 54,9 %,
sptransport 29,1 % og jernbanetransport 11,9 %)°. Tarlast (landbrugsprodukter, malm,
metaller, byggematerialer, kul osv.) udgjorde 59,8 % af de meaengder, der blev transporteret ad
indre vandveje i 2020, mens flydende last (kemikalier og olieprodukter) udgjorde 28,1 % og
containere 12,1 %*.

Transport ad indre vandveje handterer 0,9 veegtprocent af den samlede import og eksport i
EU. Af natur er transport ad indre vandveje et geografisk begraenset og fokuseret net, men det
udger ikke desto mindre et vigtigt alternativ til vej- og jernbanetransport for regioner i det
europeaeiske bagland, som ligger nermest de indre vandveje. Derfor konkurrerer transport ad
indre vandveje primert — og klassificeres ofte pa linje med — landtransportformer® og deekker
kun 6 % transport af gods, som flyttes over land og 0,01 % af indlandspassagertrafikken.
Udviklingen af de indre vandvejes aktivitet afthaenger i hgj grad af: i) geografi (flodernes
beliggenhed), ii) typen af gods, som transporteres eller kan transporteres, ii) beliggenheden af
produktionsanleeg og forbrugssteder i forhold til nettet af indre vandveje og iv)
tilgeengeligheden af omladningsinfrastruktur.

Flodinformationstjenester (RIS) er avancerede tjenester og funktioner, som primeert refererer
til enten trafikrelaterede eller transportrelaterede aspekter. De trafikrelaterede tjenester er
farvandsinformationstjeneste, trafikinformation, trafikregulering, trafikovervagning og
katastrofehjelp. De transportrelaterede tjenester er ruteplanlegning, havne- og
terminalledelse, ladningsregulering og fladeledelse, statistikker og infrastrukturafgifter for
indre vandveje.

RIS statter trafik- og transportstyring inden for sejlads ad indre vandveje. RIS har navnlig til
formal at bidrage til: i) en sikker og effektiv transportproces og ii) brug af de indre vandveje i
videst mulig udstraeekning. Lovgivningsprocessen til regulering af RIS pa EU-plan begyndte i
2005 med vedtagelsen af RIS-direktivet (direktiv 2005/44/EF). Ved direktivet fastsattes en
ramme for udnyttelse og anvendelse af harmoniseret, samvirkende og abent RIS, som har til
formal at gge sikkerheden, effektiviteten og miljgvenligheden af transport ad indre vandveje i
EU. Samtidig har direktivet til formal at fremme sammenknytningen mellem transport ad
indre vandveje og andre transportformer (dvs. multimodal transport). Inden for EU-rammerne

! Kilde: Statistical pocketbook 2022 (europa.eu).

2 Belgien, Bulgarien, Frankrig, Kroatien, Luxembourg, Nederlandene, Polen, Rumanien, Slovakiet
Tjekkiet, Tyskland, Ungarn og @strig.

3 Kilde: EU transport in figures. https://transport.ec.europa.eu/facts-funding/studies-data/eu-transport-
figures-statistical-pocketbook/statistical-pocketbook-2022_en

4 CCNR (2022). Thematic report an assessment of new market opportunities for inland waterway

transport. Kan ses pa: https://inland-navigation-market.org/wp-content/uploads/2022/03/Thematic-
report 20212022 EN_BD.pdf.

Europa-Kommissionen (2016), arbejdsdokument fra Kommissionens tjenestegrene Refit Ex-Post
Evaluation of Combined Transport Directive 92/106/EEC Final Report, SWD(2016) 140 final.
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fastseetter direktivet: i) de generelle krav til, hvordan RIS ber oprettes i medlemsstaterne, ii)
de omrader, hvor det er ngdvendigt at udvikle standarder, og iii) de principper, der skal fglges.
De egentlige tekniske retningslinjer og specifikationer udarbejdes af Kommissionen og
vedtages gennem afledt ret.

Kommissionen har gennemfart en efterfalgende evaluering af direktivet®, som viste, at
direktivet havde haft en positiv virkning, for sa vidt angar harmonisering af RIS. Evalueringen
viste imidlertid ogsa, at der stadig er plads til forbedring. Dette skyldes, at i betragtning af
gennemfarelsen af direktivet: i) har ikke alle RIS-teknologier naet det samme niveau med
hensyn til gennemfarelse og modenhed, og ii) er ikke alle RIS-teknologier blevet benyttet
fuldt ud i samme omfang i alle flodkorridorer. Desuden har den langsomme ajourfgring af
standarder veeret en vesentlig arsag til den langsomme udvikling af RIS. Dette skyldes, at
standarderne i den nuverende situation udvikles pa grundlag af input fra medlemsstaternes
eksperter pa en lgst koordineret og tidskreevende made, inden en ny udgave er Klar til
vedtagelse inden for rammerne af en gennemfarelsesretsakt. Erfaringen har vist, at det tager
mellem 5 og 12 ar, far standarderne er udarbejdet og gennemfares i sektoren. Dette gar igen
operatgrer inden for transport ad indre vandveje mindre effektive, og de ender med at benytte
gamle standarder og gammel teknologi. I DINA-rapporten (2017) blev faktorer vedrgrende
digitalisering og disses indvirkning pa sektorens konkurrenceevne undersggt og sammenholdt
med andre sektorers konkurrenceevne, og rapporten fandt, at RIS potentielt kan spille en
vigtig rolle i transporten ad indre vandveje. Hvis RIS ikke bliver udbredt ordentligt, kan dette
derfor veere til hinder for konkurrenceevnen i sektoren for transport ad indre vandveje.

Desuden kraever den europziske grenne pagt, at alle transportformer, herunder transport ad
indre vandveje, bidrager til at na EU's mal om at blive en klimaneutral gkonomi og beskytte
miljeet. For transport ad indre vandveje betyder dette en bedre integration med forskellige
transportformer, sa de danner en gnidningsfri, intermodal logistikkaede. Transportsektoren har
allerede gennemgaet en udvikling, nar det drejer sig om andre transportformer. Eksempelvis
blev der gennemfart retlige bestemmelser for digitale verktajer vedrgrende gods i 2019 for
EMSWe og i 2020 for eFTI. RIS-direktivet har dog indtil videre varet koncentreret om sikker
sejlads, mens det ikke har muliggjort integrationen af transport ad indre vandveje i
multimodale forsyningskader. Desuden er effektiv udveksling af oplysninger pa tveers af
grenserne mellem myndigheder vigtigt for et effektivt transportsystem. Til trods for, at
samarbejdet mellemstaterne imellem med tiden er blevet bedre, er det ikke alle meldinger, der
benyttes inden for transport ad indre vandveje, der er blevet digitaliseret. Selv nar de er blevet
digitaliseret, benytter medlemsstaterne forskellige applikationer til meldinger, som ikke er
indbyrdes kompatible. Dette betyder, at der de seneste ar ikke er konstateret nogen vasentlig
reduktion i antallet genindsendelser af elektroniske skibsmeldinger. Desuden indeholder RIS-
direktivet i gjeblikket ikke nogen forpligtelse til at udveksle personoplysninger via RIS. Ikke
desto mindre har nogle interessenter, sarlig blandt fartgjsoperatarer, givet udtryk for
beteenkeligheder, nar det drejer sig om fortroligheden af oplysninger om fartgjers position, og
dette har gjort, at medlemsstaterne tever med at dele RI1S-oplysninger. Dette eksempel tyder
pa, at bade medlemsstater og interessenter ikke synes at veare bevidste om, i hvilken
udstreekning og til hvilke formal personoplysningerne udveksles eller pa lovlig vis kan
udveksles via RIS. Endelig kunne det i evalueringen (der var pavirket af en vaesentlig mangel
pa tilgengelige data) ikke konstateres, at RIS havde nogen indvirkning pa hverken
beaeredygtighed eller et skift i transportform for sektoren.

Derfor er det primeare problem den langsomme og fragmenterede udbredelse af RIS, hvilket
er til hinder for konkurrenceevnen og sikkerheden i sektoren og er en hindring for, at sektoren

6 SWD(2021)0050 final.
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kan bidrage til at na malene i den europziske grgnne pagt.

Da transport ad indre vandveje er koncentreret pa sejlbare vandveje, optreeder ovenstaende
problemer pa disse vandveje, hvor RIS er indfgrt og anvendes. Disse problemer er derfor
steerk koncentreret og specialiseret, hvad geografi angar. | betragtning af sektorens starrelse er
problemernes starrelse ngdvendigvis begrenset i enhver sammenligning med resten af
transportsektoren.

Med henblik herpa sigter initiativet mod at lgse de centrale problemer, der er kortlagt. Det
overordnede mal med at andre direktivet er at skabe en effektiv ramme for udbredelsen og
brugen af RIS. De specifikke mal er at:

— sikre tilgeengeligheden af RI1S-data og harmoniserede standarder
- lette integrationen af transport ad indre vandveje i den multimodale keaede

— sikre stgrre optag af og interoperabilitet mellem digitale lgsning og at afhjelpe
beteenkeligheder vedrgrende databeskyttelse.

. Sammenhzang med de geeldende regler pa samme omrade

Begrundelsen for at revidere RIS-direktivet er forbundet med de vigtigste mal for den
nuvaerende EU-politik som fastsat i den europaiske grgnne pagt’. Efter strategien for
baredygtig og intelligent mobilitet, hvori der er fastsat delmal om at gge transporten ad indre
vandvejede og med nerskibstrafik med 25 % i senest 2030 og med 50 % i senest 2050,
fremlagde Europa-Kommissionen i juni 2021 NAIADES IlI-handlingsplanen, som indeholder
35 punkter, og som skal fremme den rolle, transport ad indre vandveje spiller i vores
mobilitets- og logistiksystemer. De vigtigste mal er at: i) flytte mere gods via Europas floder
og kanaler og ii) lette overgangen til nulemissionspramme i senest 2050. Dette er i
overensstemmelse med den europeziske grgnne pagt, hvori der argumenteres for, at en
vaesentlig del af det gods, som i dag transporteres over land ad landevej, bar skifte til jernbane
og indre vandveje. | meddelelsen om NAIADES |1l peges der pa, at RIS ber spille en vigtig
rolle i denne politik, da datakilder fungerer som input i det fremtidige felles europaiske
mobilitetsdataomrade og dermed letter integrationen af transport ad indre vandveje i
multimodal mobilitet og multimodale logistikkaeder.

. Sammenhang med Unionens politik pd andre omrader

Forslaget er i overensstemmelse med og supplerer eksisterende lovgivningsmassige retsakter
pa omradet for transport ad indre vandveje og retsakter pa transportomradet generelt. Pa et
strategisk plan er forslaget i overensstemmelse med TEN-T-forordningen®, som blandt sine
prioriteter vedrgrer: i) informations- og kommunikationsteknologi (som f.eks. indfgrelse af
IT-applikationer, herunder RIS) og ii) multimodale aspekter, som f.eks. etablering af
forbindelse mellem indlandshavneinfrastrukturen og godstogs- og vejtransportinfrastrukturen.
Derudover yder Connecting Europe-faciliteten under TEN-T finansiering til udvikling af RIS.
Den tilgang, der i den forbindelse benyttes i alle de politiske Iasningsmodeller er ikke at
duplikere eller udvikle overlappende digitale verktgjer for transportformer og funktioner,
men i stedet at muliggere og forbedre forbindelser med eksisterende verktgjer (gennem
udveksling af hensigtsmaessige oplysninger) og saledes gare bedste mulig brug af eksisterende
systemer.

7 https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/DA/TXT/?qid=1588580774040&uri=CELEX%3A52019DC0640.
8 Forordning (EU) 1315/2013.
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Ved forordningen om elektronisk godstransportinformation (eFT1)® blev der fastsat retlige
rammer, som giver virksomheder mulighed for at udveksle oplysninger med
handhavelsesmyndigheder (for godstransport ad landevej, jernbane, indre vandveje og ad
luftvejen i Den Europaiske Union) i elektronisk format. Operatgrerne er ikke forpligtet til at
stille lovgivningsmaessige oplysninger til radighed elektronisk for en kompetent myndighed.
Nar de valger at gare disse oplysninger tilgeengelige elektronisk, skal de dog falge det saet
krav, der er fastsat i eFTI-forordningen. | gjeblikket er der begreenset interaktion mellem RIS
og eFTI, selv om der er potentielle synergier, som kunne opnas ved at benytte eFT1-platforme
til udveksling af de fragtoplysninger, som RIS kraver.

Ved den nye forordning om infrastruktur for alternative drivmidler (AFIR) indfares méal for
stramforsyning fra land i indlandshavne. Forordningen kraever ogsa, at medlemsstaterne
udarbejder nationale politikrammer, som omfatter planlagte initiativer for udbredelse af
infrastruktur for alternative drivmidler inden for transport ad indre vandveje, sasom for brint
og elektricitet. RIS kan supplere forordningen om infrastruktur for alternative drivmidler ved
at lette udvekslingen af oplysninger: i) mellem fartgjer til sejlads ad indre vandveje og havne
med udstyr til sddanne alternative drivmidler og navnlig ii) om infrastrukturens
tilgeengelighed i realtid. Dette kan igen stgtte udbredelsen af disse drivmidler i sektoren for
transport ad indre vandveje.

2. RETSGRUNDLAG, NARHEDSPRINCIPPET 0G
PROPORTIONALITETSPRINCIPPET
. Retsgrundlag

Artikel 91, stk. 1, i traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade (TEUF) tjener som
retsgrundlag for vedtagelse af EU-lovgivning vedrgrende en felles transportpolitik. | stedet
for blot at afhaenge af de enkelte medlemsstaters ukoordinerede handling fastsetter EU inden
for disse retlige rammer en koordineret og harmoniseret udbredelse af informations- og
kommunikationsteknologier pa de indre vandveje, som hjelper med at gge sikkerheden og
effektiviteten af transporten ad indre vandveje.

. Nerhedsprincippet (for omrader, der ikke er omfattet af enekompetence)

Pa tidspunktet for vedtagelsen af RIS-direktivet blev det anerkendt, at der var behov for
handling pa EU-plan, da RIS blev udviklet i forskellige hastigheder og med forskellige
teknologier og applikationer i hele Europa, hvilket laegger hindringer i vejen for
grenseoverskridende sejladser. | mangel af handling pa EU-plan ville der saledes
sandsynligvis vere forskelle i niveauet og leveringen af RIS mellem medlemsstaterne eller i
tilgangene i initiativerne pa regionalt plan eller ved den enkelte flod (dvs. pa
flodkommissionsniveau). Dette ville igen sandsynligvis fare til regional fragmentering, da
hver kommission ville fokusere pa at anvende sine egne lgsninger, hvorved der ville blive
indfgrt hindringer for fellesmarkedet og tradt et skridt tilbage, nar det drejer sig om
harmonisering pa korridorplan.

De medlemsstater, der er direkte pavirket, er dem, der er omfattet af direktivets
anvendelsesomrade, nermere bestemt dem, der har sejlbare vandveje af betydning i
forbindelse med TEN-T.

9 Forordning (EU) 2020/1056.
10 Forordning (EU) 2020/1056.
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. Proportionalitetsprincippet

Forslaget er blevet udarbejdet med henblik pa at handtere resultaterne af nedenstaende
evaluering. Kommissionen har ogsa foretaget en konsekvensanalyse for at indkredse, vurdere
og evaluere alternative foranstaltninger med henblik pa at na de samme mal.

Formalet med forslaget er at ajourfere rammerne for leveringen af RIS. Dette opnas ved at: i)
forbedre harmoniseringen og indfere tekniske specifikationer, ii) lette og udvide udvekslingen
af RIS-oplysninger mellem brugerne og iii) fokusere direktivets anvendelsesomrade pa de
sejlbare vandveje af betydning for TEN-T. Der indfgres ingen omkostninger for
virksomhederne, mens de yderligere omkostninger for de nationale myndigheder synes at
veere begraensede, seerlig sammenholdt med de fordele, der hidrgrer fra mindskede byrder for
fartgjsoperatarerne, og de positive virkninger af det forventede skift i transportformer.

. Valg af retsakt

Da der med dette forslag alene er tale om at foretage en raekke endringer af direktiv
2004/44/EF, er et endringsdirektiv den mest hensigtsmaessige retsakt.

3. RESULTATER AF EFTERFZLGENDE EVALUERINGER, HORINGER AF
INTERESSENTER OG KONSEKVENSANALYSER
. Efterfglgende evalueringer/kvalitetskontrol af geeldende lovgivning

15 ar efter vedtagelsen af direktiv 2005/44/EF om harmoniserede flodinformationstjenester
(RIS) pa de indre vandveje i Unionen gennemfgrte Kommissionen en efterfglgende
evaluering. Formalet med den efterfalgende evaluering var at stette eventuelle yderligere
afgerelser vedrgrende udviklingen af de lovgivningsmaeessige rammer pa dette politikomrade,
herunder en mulig revision af det geldende direktiv. De vigtigste resultater af evalueringen
var knyttet til graden af harmonisering, som varierer mellem RIS-teknologierne, da de ikke
benyttes i samme udstraekning i alle lande og flodkorridorer. Evalueringen konkluderede ogsa,
at der ikke var tegn pa, at et skift i transportform i retning af sejlads ad indre vandveje var ved
at ske pa grund af RIS-direktivet. Desuden viste evalueringen, at RIS-direktivet og dets
gennemfarelsesretsakter stadig var relevante, men at direktivets primeare fokus pa sikker
sejlads ikke lengere i tilstreekkelig grad var tilpasset sektorens behov. Mere specifikt viste
evalueringen, at RIS-direktivet ikke imgdekommer behovet for at forbedre effektiviteten af
transport ad indre vandveje og integrationen heraf i multimodale forsyningskader. Desuden
viste evalueringen, at der i RIS-direktivet ikke i tilstreekkelig grad tages hgjde for nye
teknologiske udfordringer og den videre digitalisering af sektoren. Alle disse resultater blev
taget i betragtning og handteret i konsekvensanalysen.

. Hgringer af interessenter

Med henblik pa konsekvensanalysen blev interessenternes input indsamlet ved hjelp af
forskellige midler, herunder en indledende konsekvensanalyse, en aben offentlig haring og
malrettede hgringer foretaget af en ekstern kontrahent ved hjeelp af onlinespargeskemaer,
malrettede undersggelser, interview, mader og workshopper. Der blev indhentet savel
kvalitative bidrag (holdninger, synspunkter og forslag) som kvantitative oplysninger (data og
statistikker).

Interessenterne omfattede: deltagere fra de nationale myndigheder, RIS-brugere, producenter
af RIS-udstyr, SMV'er, internationale organisationer, brancheforeninger, faglige
sammenslutninger pa europaisk plan, medlemsstaternes myndigheder og skippere (dvs. de
relevante grupper med seerlige interesser i RIS).
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. Indhentning og brug af ekspertbistand

Kommissionen gennemfgrte en evalueringsundersggelse (en efterfalgende evaluering af
direktiv 2005/44/EF om harmoniserede flodinformationstjenester pa de indre vandveje i
Unionen) til stette for evalueringen og for udarbejdelsen af et arbejdsdokument fra
Kommissionens tjenestegrene!’. Dette arbejde blev indledt i januar 2019 og afsluttet i januar
2020.

. Konsekvensanalyse

Forslaget er baseret pa resultaterne af en konsekvensanalyse, som igen er baseret pa en
statteundersggelse foretaget af en ekstern konsulent med sarlig viden pa dette omrade.

Tre politiske lgsningsmodeller er blevet udarbejdet og vurderet med henblik pa at lgse de
problemer og problemkilder, der blev kortlagt i konsekvensanalysen. Alle tre politiske
lgsningsmodeller indeholder forskellige foranstaltninger, som skal bidrage til at nd malene
med initiativet, selv om de alle har forskellige niveauer af effektivitet.

Med lgsningsmodel A indfgres en begrenset ajourfering af direktivet uden at endre
direktivets anvendelsesomrade og ved at straebe efter at afhjeelpe de grundleeggende mangler
ved direktivet, der er konstateret. Med denne lgsningsmodel vil den grundleggende
overordnede struktur for RIS for det meste forblive uandret, bade med hensyn til de
teknologiske elementer og til den made, hvorpa oplysninger udveksles mellem
interessenterne. | denne lgsningsmodel spiller forklarende retningslinjer om standarder og
medlemsstaternes anvendelse af dem en central rolle som en ikkelovgivningsmassig
foranstaltning, der har til formal at forbedre harmonisering. Et vigtigt nyt element, som
indfgres med denne politiske lgsningsmodel, er beslutningen om at tildele Det Europaiske
Udvalg for Udarbejdelse af Standarder for Sejlads pa Indre Vandveje (CESNI) en rolle i
udarbejdelsen af standarder. For at forbedre kvaliteten af grundleeggende RIS-data skal
medlemsstaterne gge den hyppighed, hvormed de leverer opdateringer til det europeiske
system til forvaltning af referencedata (ERDMS). Medlemsstaterne skal ogsa oprette en
klagebehandlingsmekanisme for RIS-brugere til at indberette problemer med gennemfarelsen
af RIS (og medlemsstaterne skal arligt rapportere om denne mekanisme til Europa-
Kommissionen). Endelig skal medlemsstaterne vurdere, i hvor vid udstrekning
personoplysninger er bergrt, og sikre, at disse oplysninger behandles korrekt.

| lgsningsmodel B er adskillige foranstaltninger fra lgsningsmodel A bibeholdt, f.eks.
klagebehandlingsmekanismen, kravet om opdatering af ERDMS-data, CESNI's involvering
og praciseringen vedrgrende personoplysninger. Lasningsmodel B gar dog videre, nar det
drejer sig om at stette udviklingen af RIS, ved at indfgre en vasentlig &ndring i arkitekturen
for RIS, da denne politiske lasningsmodel ville kreeve oprettelsen af et centralt knudepunkt
for udveksling af oplysninger og levering af tjenester (RIS-platformen). Derfor ville
oplysninger nu ikke lengere blive udvekslet direkte mellem de forskellige brugere (f.eks.
fartgjsoperatgrer med indlandshavne), men ville i stedet blive udvekslet via RIS-platformens
platforme og funktioner. Nye standarder for sejlads og ruteplanleegning, som for indeveerende
mangler, ville blive indfgrt med denne lgsningsmodel, hvilket ville stille yderligere
oplysninger til radighed for fartgjsoperatgrerne. Udvekslingen af oplysninger ville ogsa
indtage en mere fremtredende rolle med denne Igsningsmodel. Med denne lgsningsmodel
ville meldingen af fragtoplysninger via eFTI nu blive obligatorisk for fartgjsoperatgrer, som
ogsa ville fa mulighed for at udveksle driftsrelaterede oplysninger elektronisk med

1 090166e5d9dfde69.pdf.
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indlandshavne. Det ville ogsa vaere muligt at udveksle driftsrelaterede oplysninger med andre
transportformer. RIS ville desuden vere fokuseret pa de vigtigste vandveje, da deres
anvendelsesomrade ville svare til anvendelsesomradet for TEN-T-vandvejene.

Lesningsmodel C er den mest ambitigse, da den bygger videre pa den foregaende
lesningsmodel med to obligatoriske foranstaltninger, nemlig: i) et krav om, at
fartgjsoperatarerne elektronisk skal melde deres ruteplaner, og ii) et krav om udveksling af
data med indlandshavne, saledes at der indfgres en ny ramme for trafikregulering og for
teknisk udvikling som f.eks. digitalisering og automatisering.

Den politiske lgsningsmodel B er den foretrukne lgsning, da den giver den bedste balance
mellem de mal, der skal nas, graden af proportionalitet i interventionen, omkostninger og
fordele samt let gennemfarelse. Selv om lgsningsmodel C giver flest nettofordele, medfarer
den samtidig de sterste omkostninger. De samlede omkostninger for lgsningsmodel C er
434 % hgjere end for lgsningsmodel B, mens de samlede fordele kun er 107 % starre for
lzsningsmodel C i forhold til lgsningsmodel B. Desuden sikres det med Igsningsmodel B, at
der tages hand om de specifikke mal pa en mere progressiv og effektiv made, hvilket giver et
hgjere cost-benefit-forhold (4,8 mod 1,9) og medferer en gnidningsles omstilling for
myndigheder og operatgrer (grundet feerre obligatoriske foranstaltninger).

Den foretrukne politiske lgsningsmodels samlede fordele anslas til 450,4 mio. EUR udtrykt i
nutidsveaerdi for den samlede periode 2025-2050 i forhold til referencescenariet. Den forventes
ogsa at medfere indirekte fordele for samfundet i form af besparelser i de eksterne
omkostninger, som anslas til 311 mio. EUR udtrykt i nutidsveerdi i perioden 2025-2050 i
forhold til referencescenariet. Kilden til disse fordele er bedre brug af transport ad indre
vandveje og skiftet veek fra vejtransport. For sd vidt angdr omkostninger, anslas
nettofordelene for den foretrukne Igsningsmodel til 356,7 mio. EUR udtrykt i nutidsveerdi i
perioden 2025-2050 i forhold til referencescenariet.

Dette forslag ledsages af en konsekvensanalyserapport!?, hvis udkast blev forelagt Udvalget
for Forskriftskontrol i august 2023. Udvalget for Forskriftskontrol afgav en positiv udtalelse,
og konsekvensanalyserapporten blev revideret i overensstemmelse med henstillingerne fra
Udvalget for Forskriftskontrol. Bemerkningerne fra Udvalget for Forskriftskontrol er
behandlet i det arbejdsdokument fra Kommissionens tjenestegrene, der ledsager dette
lovgivningsforslag.

. Malrettet regulering og forenkling

Dette initiativ indgar i Kommissionens arbejdsprogram for 2023 i bilag Il (Refit-initiativer)
under overskriften "Et Europa klar til den digitale tidsalder”. Det har en Refit-dimension, for
sa vidt angar forenkling og harmonisering af udvekslingen af oplysninger ved hjelp af RIS.
Initiativet vil reducere den administrative byrde for fartgjsoperatarer ved at reducere behovet
for pa ny at registrere fragtoplysninger og behovet for at melde fragtoplysninger til havne.
Ved at forbedre harmoniseringen og lette udvekslingen af RIS-oplysninger skennes det, at den
foretrukne politiske lgsningsmodel vil medfere administrative omkostningsbesparelser for
fartgjsoperatarer pa 28,5 mio. EUR udtrykt i nutidsvaerdi for den samlede periode 2025-2050 i
forhold til referencescenariet. Ved at reducere den indsats, der kreeves af fartgjsoperatgrerne
for at indhente de oplysninger, der er ngdvendige med henblik pa ruteplanlegning og sejlads,
forventes tilpasningsomkostningerne for fartgjsoperatgrerne at blive mindsket med
72,1 mio. EUR udtrykt i nutidsveerdi for den samlede periode 2025-2050 i forhold til
referencescenariet. Desuden ville leverandgrer af RIS-softwaretjenester drage fordel af
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adgangen til flere data af bedre kvalitet, idet besparelserne i forbindelse med
tilpasningsomkostninger anslas til 8,1 mio. EUR udtrykt i nutidsveerdi for den samlede
periode 2025-2050 i forhold til referencescenariet.

. Grundlaeggende rettigheder

De politiske Igsningsmodeller blev vurderet med henblik pa at fastsla, om de ville pavirke de
grundlzeggende rettigheder og/eller ligebehandlingen af EU-borgere. Udgangspunktet for
vurderingen af de grundleggende rettigheder er Den Europaiske Unions charter om
grundlaeggende rettigheder3. Alle politiske Igsningsmodeller blev vurderet med hensyn til det
relevante EU-instrument, og det blev konkluderet, at alle tre lgsningsmodeller fuldt ud
opretholder menneskerettighederne og de grundleeggende rettigheder, og at ingen af
lgsningsmodellerne ville pavirke dem negativt. Dette er i fuld overensstemmelse med
geeldende lovgivning og gger saledes den juridiske klarhed for brugerne af RIS-tjenester.

4. VIRKNINGER FOR BUDGETTET
Forslaget har ingen virkninger for EU-budgettet.

5. ANDRE FORHOLD

. Planer for gennemfgarelsen og foranstaltninger til overvagning, evaluering og
rapportering

Der er udpeget tilstraekkelige overvagnings- og rapporteringsordninger. Den klagemekanisme,
der indfgres pa medlemsstatsniveau vil ggre det muligt at ga til veerks nedefra og op og
konstatere eventuelle udfordring ved anvendelse af direktivet. Medlemsstaterne vil arligt
skulle rapportere til Kommissionen og foreleegge oplysninger om omrader, der er blevet
klaget over, og afhjelpende foranstaltninger. Desuden vil RIS-platformen som det digitale
veerktgj til RIS-udvekslinger gere det muligt at indsamle statistikker, som igen vil gare det
muligt at overvage brugen af RIS. Sarlige indikatorer, som skal overvages, vil blive
udarbejdet sidelgbende med den videre udvikling af platformens tekniske specifikationer.
Desuden vil oplysninger fra kilder, der allerede er offentligt tilgeengelige (Eurostat) eller fra
ad hoc-undersggelser og hgringer med eksperter fra sektoren, give oplysninger om direktivets
driftsmaessige virkninger og markedsvirkninger.

Da initiativet er afhangigt af anvendelsen af afledt ret (tekniske standarder), er det vigtigt at
give mulighed for en tidsplan, i lgbet af hvilken denne afledte ret kan udarbejdes og
gennemfares. Syv ar efter udlgbet af gennemfarelsesdatoen for retsakten bgr Kommissionen
derfor foretage en evaluering for at kontrollere, i hvilket omfang initiativets mal er naet.

. Forklarende dokumenter (for direktiver)

Der er ikke behov for forklarende dokumenter, da forslaget har til formal at forenkle og
precisere den eksisterende ordning.

. Neermere redeggrelse for de enkelte bestemmelser i forslaget

Artikel 1 i @ndringsdirektivet udger dets primare del og indeholder andringer af adskillige
bestemmelser i direktiv 2005/44/EF.

De indholdsmaessige andringer af direktivet er gengivet nedenfor.

13 EUT C 326 af 26.10.2012, s. 2.
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Genstand og anvendelsesomrade

Ved nr. 1 erstattes artikel 1 for at fjerne foraeldede henvisninger. Ved nr. 2 &ndres artikel 2,
stk. 1, for at tilpasse direktivets anvendelsesomrade, saledes at det fokuseres pa indre
vandveje i medlemsstater, som er en del af det transeuropaiske transportnet.

Definitioner

Ved nr. 3 indfgres definitioner, som afspejler nye elementer, der indferes med dette direktiv,
navnlig vedrarende elektroniske systemer og platforme, som benyttes i transportsektoren.

Oprettelse af RIS samt tekniske retningslinjer og specifikationer

Ved nr. 4 erstattes artikel 4 for at ajourfgre den made, hvorpa disse tjenester vil blive leveret
inden for rammerne af RIS, og for at ajourfare, hvilken type tjenester der vil blive leveret. |
stk. 3 styrkes og finjusteres kravet til medlemsstaterne om at levere data om sejlads og
ruteplanlaegning, og der indfares et nyt krav om at levere data til ERDMS for at forbedre den
generelle kvalitet og rettidigheden af de oplysninger, der leveres til RIS-brugere. For at
forbedre udvekslingen af oplysninger og multimodaliteten for transport ad indre vandveje
indfares der desuden krav til udveksling af oplysninger med andre systemer og platforme, der
anvendes inden for transportsektoren (herunder for EMSWe, eFTI, havnefeellesskabssystemer
og intelligente infrastruktursystemer for indre vandveje).

Derudover fastseettes i stk. 6 strukturen for den digitale arkitektur for RIS ved at oprette en
feelles digital platform (RIS-platformen) som det primere digitale grundlag for leveringen af
RIS, hvorigennem alt RIS ber udvikles og leveres. Kommissionen bemyndiges til at treeffe
afgerelse om RIS-platformens funktionelle og tekniske specifikationer ved hjelp af
gennemfgrelsesretsakter.

Ved nr. 5 erstattes artikel 5 for at fjerne forzeldede elementer og indfgre nye tekniske
specifikationer, som medlemsstaterne skal anvende for at sikre leveringen af tjenester, jf.
artikel 4.

Kompetente myndigheder og behandling af klager

Ved nr. 6 erstattes artikel 8 for at indfgre kompetente myndigheder for driften af RIS-
platformen og behandlingen af klager. Ved nr. 7 indferes en ny artikel 8a, som beskriver
rollen for og de primare elementer i den procedure, som skal falges ved behandlingen af
klager. Medlemsstaterne har ansvaret for at udarbejde og anvende denne procedure og skal
regelmaessigt rapportere om resultaterne til Kommissionen. Dette vil medfagre forbedret
overvagning og hurtigere handtering af problemer i forbindelse med gennemfarelsen af
direktivet.

Regler for fortrolighed, sikkerhed og videreanvendelse af oplysninger

Ved nr. 8 erstattes artikel 9 for at ajourfgre kravene til fortrolighed, sikkerhed og
videreanvendelse af oplysninger. Ved nr. 8 fjernes desuden foraeldede bestemmelser.

Zndringsprocedure og udgvelse af de delegerede befgjelser

Ved nr. 9 erstattes artikel 10 om andringsproceduren, idet der i stk. 1 fastseettes en delegeret
retsakt. som har til formal at ajourfere de minimale datakrav i bilag I. I stk. 2 fastsettes, at
Kommissionen kan a&ndre bilag 111 for at indfere den seneste version af ES-RIS ved hjalp af
en delegeret retsakt, da de ngdvendige standarder for RIS nu bliver en integreret, men ikke
obligatorisk del af direktivet pa visse betingelser. I stk. 3 tillegges Kommissionen befgjelse til
at @ndre bilag 111 ved hjeelp af en delegeret retsakt i tilfelde af, at en reekke betingelser ikke
kan opfyldes.
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Ved nr. 10 og 11 erstattes artikel 10a, stk. 2 og 6, for at ajourfare foraeldede elementer.

Ved nr. 12 erstattes artikel 11, hvorved foreldede bestemmelser fjernes og Udvalget for
Transport ad Indre Vandveje indsattes som det relevante udvalg som omhandlet i forordning
(EU) nr. 182/2011.

Ved nr. 13 udgar artikel 12:, stk. 2 og 3, som indeholder foraldede specifikke
omsatningsbestemmelser, i betragtning af, at der er tilstreekkelig erfaring med
gennemfarelsen af RIS, og at anvendelsesomradet for @ndringsdirektivet nu er de vigtigste
vandveje.

Ved nr. 14 indsattes artikel 12a, hvorved der indferes overvagningsbestemmelser for
gennemfgarelsen af direktivet.

Ved nr. 15 erstattes bilag | til direktiv 2005/44/EF, herunder med ajourferinger af de
minimale datakrav.

Ved nr. 16 erstattes bilag Il til direktiv 2005/44/EF med en ajourfering og stremlining af
principperne for de tekniske specifikationer for RIS.

Ved nr. 17 tilfgjes et nyt bilag 111, som indeholder henvisningen til ES-RIS.
Andre bestemmelser

Ved artikel 2 i endringsdirektivet fastsattes gennemfarelsesforpligtelsen.
Ved artikel 3 i @ndringsdirektivet fastsattes dette direktivs ikrafttraeden.
Ved artikel 4 i endringsdirektivet fastseettes adressaterne.

Bilag

Ved bilag | fastsettes de minimale datakrav for sejlads og ruteplanlegning. Ved bilag Il
fastseettes principperne for udarbejdelsen af tekniske specifikationer for RIS. Ved bilag Il
fastseettes de tekniske specifikationer, der finder anvendelse for RIS.
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2024/0011 (COD)
Forslag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV

om a&ndring af direktiv 2005/44/EF om harmoniserede flodinformationstjenester (RIS)
pa de indre vandveje i Faellesskabet

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP/ISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmade, serlig artikel 91,
stk. 1,

under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen, og

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de nationale parlamenter,
under henvisning til udtalelse fra Det Europaeiske @konomiske og Sociale Udvalg'*,
under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget®®,

efter den almindelige lovgivningsprocedure, og

ud fra falgende betragtninger:

(1)  Ved Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2005/44/EF'® opstilles rammerne for
udnyttelse og anvendelse af harmoniserede flodinformationstjenester ("RIS™) i
Unionen. Udbredelsen af RIS pa indre vandveje er til stgtte for sikkerheden og
effektiviteten inden for transport ad indre vandveje og i sidste ende baredygtigheden
heraf ved at gge effektiviteten i driften pa de indre vandveje.

(2)  Siden direktiv 2005/44/EF tradte i kraft, har sektoren for indre vandveje nydt godt af
leveringen af harmoniseret RIS. Niveauet af harmonisering varierer medlemsstaterne
imellem, mens processen til indferelse af de ngdvendige specifikationer har vist sig at
vaere langvarig. Samtidig opfordres der i den europaiske gregnne pagt!’ til yderligere
udvikling af automatiseret og forbundet multimodal mobilitet, og RIS bar tilpasses til
at handtere disse nye udfordringer. Desuden indeholder strategien for beeredygtig og
intelligent mobilitet!® blandt sine foranstaltninger til at nd malet om at fremme
skabelsen af et virkelig intelligent transportsystem og effektiv kapacitetsfordeling og
trafikstyring et forslag om revision af direktiv 2005/44/EF. | NAIADES IlI-
handlingsplanen®® peges der p4, at for at stgtte malet om, at indre vandveje skal vere
en del af et gnidningslgst system med harmoniseret RIS senest i 2030, vil revisioner af
de retlige rammer for RIS fa til formal at bidrage til at lukke disse huller i
harmoniseringen og interoperabiliteten og bidrage til forbedret datatilgeengelighed, -

14 EUTC,,s..
15 EUTC,,s..
16 Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2005/44/EF af 7. september 2005 om harmoniserede

flodinformationstjenester (RIS) pa de indre vandveje i Faellesskabet (EUT L 255 af 30.9.2005, s. 152,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2005/44/0j).

e COM/2019/640 final.
18 COM/2020/789 final.
19 COM/2021/324 final.
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3)

(4)

()

(6)

(7)

(8)

genbrug og -interoperabilitet i overensstemmelse med den europziske datastrategiZ’.
Disse &ndringer og denne udvikling samt erfaringerne med gennemfgrelsen af direktiv
2005/44/EF ber tages i betragtning i forbindelse med tilpasningen af RIS.

Ved gennemfarelsen af RIS-platformen og andre lgsninger inden for den retsakts
anvendelsesomrade, bar principperne i den seneste europaiske
interoperabilitetsramme (EIF)?! falges, jf. artikel 6 i forslaget til Europa-Parlamentets
og Radets forordning om foranstaltninger til sikring af et hgjt niveau af
interoperabilitet i den offentlige sektor i hele Unionen (“forordningen om et
interoperabelt Europa™)??, med henblik pa at vedtage en sammenhangende tilgang til
interoperabilitet i den offentlige sektor.

Ved forordning (EU) nr. 1315/2013%° fastsattes kravene til udviklingen af det
transeuropeeiske transportnet ("TEN-T")?* for at opnd, at det indre marked fungerer
gnidningslgst, og forordningen har til formal at sikre, at de samme tjenester af hgj
kvalitet er tilgengelige og kompatible med de systemer, der benyttes af andre
transportformen langs nettet.

Da starstedelen af de sejladser, som fartgjer til sejlads ad indre vandveje foretager, er
internationale sejladser, ber RIS have fokus pa de indre vandveje, som er en del af
TEN-T og saledes af stor betydning for Unionen, og ikke kun de vandveje, som er en
del af et sammenkoblet net. Medlemsstaterne bgr kunne fortsette med pa frivillig
basis at udvide RIS-kravene til dele af deres net af indre vandveje udover dem, der er
omfattet af TEN-T for at tage hgjde for s&rlige nationale forhold.

Erfaringerne fra anvendelsen af direktiv 2005/44/EF har vist, at det er vigtigt at styrke
de tekniske specifikationer, der vedrgrer leveringen af data om sejlads og
ruteplanlegning, med henblik pa at forbedre kvaliteten og rettidigheden af de
oplysninger, der leveres til RIS-brugere. Det europeiske system til forvaltning af
referencedata ("ERDMS") indeholder de oplysninger, der er ngdvendige, for at RIS
kan fungere korrekt, og etableres og drives af Kommissionen. Medlemsstaterne bgr
derfor stette driften af ERDMS ved at levere alle de pakraevede data rettidigt og
revidere og opdatere dem efter behov og mindst en gang arligt.

RIS-brugernes adgang under sejladsen til opdaterede og ngjagtige oplysninger om
farvandets tilstand og serlige punkter som f.eks. broer, sluser og indlandshavne bar
forbedre effektiviteten i sektoren for transport ad indre vandveje. RIS bgr derfor
omfatte opdaterede udvekslinger af data med halv- og fuldautomatiseret styring af
infrastruktursystemer for sluser og bevagelige broer, og med indlandshavnes
havnefallesskabssystemer.

For at RIS kan muliggere sammenkobling med logistikkeden, er det vigtigt, at
oplysninger ikke kun deles med brugere af transport ad indre vandveje, men ogsa med
andre transportformers systemer og applikationer. De nationale sgfartsmiljger med ét
kontaktpunkt ("MNSW") inden for rammerne af det europaiske sgfartsmiljg med ét

20
21
22
23

24

COM/2020/66 final.

COM/2017/134 final.

COM/2022/720 final.

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 1315/2013 af 11. december 2013 om Unionens
retningslinjer for udvikling af det transeuropeiske transportnet og om ophevelse af afgarelse nr.
661/2010/EU (EUT L 348 af 20.12.2013, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2013/1315/0j).

EU's politik for de transeuropeiske transportnet, TEN-T-politikken, er et vigtigt instrument til
udviklingen af en sammenhangende, effektiv, multimodal transportinfrastruktur af hgj kvalitet i hele
EU. Det omfatter jernbaner, indre vandveje, nerskibsruter og veje, der forbinder byer, sghavne og
indlandshavne, lufthavne og terminaler.
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(9)

(10)

(11)

(12)

kontaktpunkt ("EMSWe™")?® bgr muligggre harmoniseret skibsmelding i hele Unionen.
Udvekslingen af trafikrelaterede oplysninger som f.eks. ankomst- og afgangstider vil
sikre interoperabilitet, multimodalitet og gnidningslgs integration af transport ad indre
vandveje i den overordnede logistikkade. Elektronisk godstransportinformation bar
udggere grundlaget for udvekslingen af fragtoplysninger mellem RIS-brugere, hvor det
er pakrevet. Nar det er ngdvendigt, ber RIS skabe forbindelser og udveksle
oplysninger med andre transportformers systemer og platforme.

Udvekslingen af oplysninger mellem fartgjer til sejlads pa indre vandveje og
indlandshavne, f.eks. om havnefaciliteter, driftstider eller oplysninger om fartgjer og
fragt, er ikke altid optimal, hvilket pavirker effektiviteten af driften inden for transport
ad indre vandveje. Oplysninger om tilgengeligheden af infrastruktur for alternative
drivmidler i havne er af serlig betydning, nar det drejer sig om at fremme sektorens
miljgmaessige preestationer. For at forenkle og strgmline udvekslingen af sadanne
oplysninger og forbedre sektorens samlede effektivitet er det veesentligt, at sddanne
udvekslinger bliver en del af RIS, og at de nedvendige tekniske specifikationer
udarbejdes.

Brugen af en felles digital platform for RIS ber stremline leveringen af RIS, forbedre
effektiviteten i driften inden for transport ad indre vandveje og mindske den byrde, der
pahviler RIS-leverandgrer og -brugere. Platformen ("RIS-platformen™) bgr stotte
relevante tjenester, veere et centralt punkt for udveksling af RIS-oplysninger inden for
sektoren for transport ad indre vandveje savel som andre transportformer og bar derfor
veere det primere digitale grundlag for leveringen af RIS i Unionen. Medlemsstaterne
bar udpege en eller flere kompetente myndigheder med ansvar for at drive RIS-
platformen. Disse myndigheder er dataansvarlige med henblik pa driften af RIS-
platformen.

For at sikre ensarterede betingelser for indferelsen af RIS-platformen bar
Kommissionen tillegges gennemfarelsesbefgjelser til at etablere rammerne for
platformens udvikling og funktion. Disse befgjelser bgr udgves i overensstemmelse
med Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 182/2011%,

For at sikre en korrekt og effektiv anvendelse af direktiv 2005/44/EF ber
medlemsstaterne sikre, at der findes en effektiv procedure til at behandle klager.
Medlemsstaternes myndigheder bgr samarbejde, nar de handterer klager, som omfatter
greenseoverskridende elementer (f.eks. inkompatible standarder i forbindelse med
melding af fartgjsoplysninger), da 75 % af driften pa de indre vandveje omfatter
internationale sejladser. Ved at analysere genstanden for klagerne savel som deres
hyppighed samt den made hvorpa og den hastighed hvormed de bliver lgst, er det
muligt at konstatere, i hvor vid udstrekning direktivets bestemmelser overholdes, og
pa denne made statte overvagningen af gennemfarelsen ved at udpege omrader, hvor
gennemfarelsen kan forbedres. Derfor er det vigtigt, at medlemsstaterne arligt
indsamler og indberetter oplysninger til Kommissionen. Al behandling af klager i
henhold til dette direktiv begr ske, uden at det bergrer tilsynsmyndighedernes

25

26

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2019/1239 af 20. juni 2019 om oprettelse af et
europeisk sgfartsmiljg med ét kontaktpunkt og om ophavelse af direktiv 2010/65/EU (EUT L 198 af
25.7.2019, s. 64, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1239/0j).

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 182/2011 af 16. februar 2011 om de generelle
regler og principper for, hvordan medlemsstaterne skal kontrollere Kommissionens udgvelse af
gennemfarelseshefgjelser (EUT L 55 af 28.2.2011, s. 13, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2011/182/0j).
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(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

kompetencer i henhold til EU-retten og medlemsstaternes love, herunder forordning
(EU) 2016/679%" og forordning (EU) 2018/1725%,

Udarbejdelsen af tekniske specifikationer bgr falge en reekke principper (s&rlig dem,
der er omfattet af bilag 1) med henblik pad at sikre korrekt og harmoniseret
gennemforelse af bestemmelserne i direktiv 2005/44/EF. Disse principper ber
fastleegge de primeere elementer, som hver RIS-komponent bar omfatte.

Kravene til og de tekniske specifikationer for RIS bgr navnlig sikre, at RIS-data kun
kan behandles i overensstemmelse med en omfattende med et omfattende
rettighedsbaseret adgangskontrolsystem, der leverer tildelte funktioner, at alle
kompetente myndigheder kan fa gjeblikkelig adgang til disse data i overensstemmelse
med deres respektive lovgivningsmassige handhaevelsesbefgjelser, at passende
tekniske og organisatoriske foranstaltninger gennemfares for at sikre, at elektronisk
behandling af personoplysninger kan udferes i overensstemmelse med Europa-
Parlamentet og Radets forordning (EU) 2016/679%° og Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2018/1725%, herunder for at beskytte mod brud pé
persondatasikkerheden, og at behandlingen af forretningsmassigt falsomme
oplysninger kan udfgres pd en made, der respekterer fortroligheden af disse
oplysninger.

For at sikre sikker og optimal sejlads for fartgjer pa indre vandveje bar
medlemsstaterne kende positionen for alle fartgjer til sejlads pa indre vandveje,
herunder gennem anvendelse af data fra automatiske identifikationssystemer ("AIS").
Medlemsstaterne bgr ogsa udveksle RIS-relaterede oplysninger for at gge
effektiviteten af RIS og mindske rapporteringskravene. Hvis overfgrsel og udveksling
af RIS-relaterede oplysninger til disse formal ikke kan gennemfgares uden behandling
af personoplysninger. bgr medlemsstaterne sikre, at behandlingen af disse
personoplysninger er lovlig og i overensstemmelse med forordning (EU) nr. 2016/679.

For at sikre, at RIS-brugere forsynes med de ngdvendige oplysninger vedrgrende
sejlads og ruteplanleegning, og i betragtning af de videnskabelige og tekniske
fremskridt ber befgjelsen til at vedtage retsakter i overensstemmelse med artikel 290 i
TEUF til at eendre de minimale datakrav i bilag I til direktiv 2005/44/EF delegeres til
Kommissionen.

Nar det er behgrigt begrundet i en egnet analyse og i mangel af relevante og ajourfarte
internationale standarder til sikring af sejladssikkerheden, eller hvis andringer i
beslutningsprocessen i Det Europaiske Udvalg for Udarbejdelse af Standarder for
Sejlads pa Indre Vandveje (CESNI) kan kompromittere Unionens interesser, bar
befgjelsen til at vedtage retsakter i henhold til artikel 290 i TEUF delegeres til
Kommissionen med henblik pa at @ndre bilag Il til direktiv 2005/44/EF for at

27
28
29

30

EUT L 119 af 4.5.2016, s. 1.

EUT L 295 af 21.11.2018, s. 39.

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2016/679 af 27. april 2016 om beskyttelse af fysiske
personer i forbindelse med behandling af personoplysninger og om fri udveksling af sadanne
oplysninger og om ophavelse af direktiv 95/46/EF (EUT L 119 af 4.5.2016, s. 1, ELL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/679/0j).

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/1725 af 23. oktober 2018 om beskyttelse af
fysiske personer i forbindelse med behandling af personoplysninger i Unionens institutioner, organer,
kontorer og agenturer og om fri udveksling af sddanne oplysninger og om ophavelse af forordning (EF)
nr. 45/2001 og afgerelse nr. 1247/2002/EF (EUT L 295 af 21.11.2018, s. 39, ELL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1725/0j).
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(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

fastleegge tilstrekkelige tekniske forskrifter for RIS, i overensstemmelse med bilag Il i
direktiv 2005/44/EF med henblik pa at sikre Unionens interesser.

Erfaringerne med gennemfagrelsen af direktiv 2005/44/EF viser, at indfgrelsen og
ajourfgringen af tekniske specifikationer har vearet langvarig, hvilket har pavirket
sektorens ydeevne. Derfor er det vigtigt at &endre proceduren til indfgrelse af tekniske
specifikationer.

Ved Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/1629%! blev der indfart en
sadan procedure pa grundlag af tekniske specifikationer udarbejdet af CESNI.
CESNI®*, som er under ledelse af CCNR og abent for eksperter fra alle medlemsstater,
er ansvarligt for udarbejdelsen af tekniske standarder for sejlads pa indre vandveje.
Erfaringer har vist, at CESNI har udarbejdet og ajourfart tekniske krav til fartgjer til
sejlads pa indre vandveje pa organiseret og rettidig vis. | betragtning af CESNI's
ekspertise og erfaringerne med gennemfarelsen af direktiv (EU) 2016/1629 ber en
tilsvarende tilgang anvendes for direktiv 2005/44/EF.

For at sikre et hgjt niveau af sikkerhed og effektivitet inden for sejlads ad indre
vandveje, sikre leveringen af RIS og sikre, at de videnskabelige og tekniske fremskridt
og anden udvikling i sektoren tages i betragtning, bgr henvisningen til de geldende
tekniske specifikationer for flodinformationstjenester, den europaiske standard for
flodinformationstjenester (ES-RIS), som er fastsat i overensstemmelse med
principperne i bilag I, udggre en integreret, men ikke obligatorisk del af direktiv
2005/44/EF og holdes ajour. Derfor bgr befgjelsen til at vedtage retsakter om andring
af bilag 111 til direktiv 2005/44/EF, med henblik pa at ajourfgre henvisningen til den
seneste version af ES-RIS-standarden og at fastsette dens anvendelsesdato, tilleegges
Kommissionen i overensstemmelse med artikel 290 i TEUF.

I forbindelse med vedtagelsen af delegerede retsakter er det navnlig vigtigt, at
Kommissionen gennemferer relevante hgringer under sit forberedende arbejde,
herunder pa ekspertniveau, og at disse hgringer gennemfares i overensstemmelse med
principperne i den interinstitutionelle aftale af 13. april 2016 om bedre lovgivning®.
For at sikre lige deltagelse i forberedelsen af delegerede retsakter modtager Europa-
Parlamentet og Radet navnlig alle dokumenter pa samme tid som eksperterne, og deres
eksperter har systematisk adgang til magder i Kommissionens ekspertgrupper, der
beskeeftiger sig med forberedelse af delegerede retsakter.

Udvalget om gensidig anerkendelse af nationale badfarercertifikater for transport af
varer og personer ad indre vandveje, jf. artikel 11 i direktiv 2005/44/EF, er blevet
oplgst. | dets sted er Udvalget for Transport ad Indre Vandveje, som har ekspertise
inden for standarder og tekniske specifikationer for sektoren for transport ad indre
vandveje relevant, nar det drejer sig om at bistd Kommissionen som omhandlet i
Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 182/2011%, for sd vidt angar RIS.
Desuden indferes der ved narveerende direktiv endringer af artikel 5 og 12 i direktiv

31

32
33
34

Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/1629 af 14. september 2016 om fastszttelse af
tekniske forskrifter for fartgjer til sejlads pa indre vandveje, om &ndring af direktiv 2009/100/EF og om
ophavelse af direktiv 2006/87/EF (EUT L 252 af 16.9.2016, s. 118, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2016/1629/0j).

CESNI blev oprettet ved CCNR resolution 2015-i-3.

EUT L 123 af 12.5.2016, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/agree_interinstit/2016/512/0j.
Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 182/2011 af 16. februar 2011 om de generelle
regler og principper for, hvordan medlemsstaterne skal kontrollere Kommissionens udgvelse af
gennemfarelsesbefgjelser (EUT L 55 af 28.2.2011, s. 13, ELI_
http://data.europa.eu/eli/reg/2011/182/0j).
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(23)

(24)

(25)

(26)

(27)

2005/44/EF vedrgrende den udvalgsprocedure, som skal afspejles i en ajourfert artikel.
Derfor bgr artikel 11 i direktiv 2005/44/EF &ndres for at afspejle disse endringer.

Som led i malsztningen om bedre lovgivning og forenkling bgr det veere muligt for
direktiv 2005/44/EF at henvise til internationale standarder uden at duplikere dem i
EU-lovgivningen.

RIS har veret etableret i Unionen siden 2005, og medlemsstaterne har hgstet
betragtelige erfaringer under udarbejdelsen og gennemfarelsen heraf. Desuden er de
tekniske specifikationer, der er ngdvendige, for at RIS fungerer, omfattet af bilag Il til
direktiv 2005/44/EF. Med henblik herpa bgr artikel 12, stk. 2, i direktiv 2005/44/EF
udga. Ved at @ndre anvendelsesomradet for direktiv 2005/44/EF, saledes at det har
fokus pa TEN-T, finder kravet om gennemfarelse af RIS desuden anvendelse pa de
vigtigste vandveje, hvorved der skabes et palideligt transportnet. Derfor ber artikel 12,
stk. 3, i direktiv 2005/44/EF udga.

| overensstemmelse med proportionalitetsprincippet er det, for at na det
grundleeggende mal om at oprette et net til levering af flodinformationstjenester (RIS)
I Unionen, ngdvendigt og hensigtsmaessigt at fastsette bestemmelser om oprettelse og
drift af og tekniske specifikationer for RIS. Dette direktiv gar ikke videre, end hvad
der er ngdvendigt for at na de tilstraebte mal, i overensstemmelse med artikel 5, stk. 4,
i traktaten om Den Europaiske Union.

Den Europaiske Tilsynsfgrende for Databeskyttelse er blevet hart i overensstemmelse
med artikel 42, stk. 1, i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/1725 og
afgav udtalelse den [XX XX 2024]*°.

Direktiv 2005/44/EF bgr derfor &ndres —

VEDTAGET DETTE DIREKTIV:

Artikel 1
AEndring af direktiv 2005/44/EF

Direktiv 2005/44/EF &ndres saledes:

1)

Artikel 1 affattes séledes:

"Artikel 1
Genstand

1. Dette direktiv opstiller rammerne for udnyttelse og anvendelse af
harmoniserede flodinformationstjenester (RIS) i Unionen til stgtte for
vandvejstransporten for at gge dens sikkerhed, effektivitet og beeredygtighed
og fremme dens tilknytning til andre transportformer.

2.  Dette direktiv danner grundlag for etablering og videre udvikling af tekniske
krav, specifikationer og betingelser, som skal sikre harmoniseret, samvirkende
og abent RIS pad Unionens indre vandveje og sikre kontinuitet med andre
trafikreguleringstjenester, ikke mindst sgfartens trafikregulerings- og
informationstjenester.”

35

EUTCL.1[..1s [...I.
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(2)

©)

(4)

Artikel 2, stk. 1, affattes saledes:

"1. Dette direktiv geelder indfgrelse og anvendelse af RIS pa alle indre vandveje og
i alle indlandshavne i medlemsstaterne, som er en del af det transeuropaiske
transportnet, som specificeret og anfart i bilag | og Il til Europa-Parlamentets
og Rédets forordning (EU) nr. 1315/2013%."

| artikel 3 tilfgjes felgende som litra ha)-hi):

"ha) "transeuropeaisk transportnetveerk™ (TEN-T): indre vandveje som defineret i
bilag I til forordning (EU) nr. 1315/2013

hb) "elektronisk godstransportinformation” (eFTI): elektronisk
godstransportinformation som defineret i artikel 3, nr. 4, Europa-Parlamentets
og Rédets forordning (EU) 2020/1056%’

hc) "europaisk sefartsmiljg med ét kontaktpunkt" ("EMSWe"): et europaisk
sgfartsmiljg med ét kontaktpunkt som defineret i artikel 2, nr. 1, Europa-
Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2019/1239%

hd) "nationalt sgfartsmiljg med ét kontaktpunkt": nationalt sgfartsmiljg med ét
kontaktpunkt som defineret i artikel 2, nr. 3, i forordning (EU) nr. 2019/1239

he) "europaisk system til forvaltning af referencedata” (ERDMS): et centralt
register (bibliotek), som drives af Kommissionen, med referencedata og
kodelister, som anvendes af IT-applikationer i transport ad indre vandveje

hf) "havnefeellesskabssystem™: en elektronisk platform til udveksling af oplysninger
mellem offentlige og private interessenter til sikring af gnidningslase transport-
og logistikprocesser

hg) "intelligente infrastruktursystemer for indre vandveje": en elektronisk platform,
som stgtter halv- og fuldautomatiseret styring af infrastruktur til transport ad
indre vandveje i sluser og ved bevagelige broer inden for TEN-T, som drives
af de offentlige myndigheder, som forvalter vandvejene

hh) "RIS-platform": en elektronisk platform med ét adgangspunkt, som forsynes
med data fra nationale RIS-oplysninger og leverer farvands-, infrastruktur,
trafik- 0g transportinformationstjenester, herunder rute- 0g
transportplanlegning, for RIS-brugere, og som benyttes til elektronisk
indberetning efter engangsprincippet

hi) "indlandshavn™: en havn pa en indre vandvej pa TEN-T-hovednettet eller det
samlede TEN-T-net som opfert og kategoriseret i bilag Il til forordning (EU)
nr. 1315/2013."

Artikel 4 affattes saledes:

36

37

38

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 1315/2013 af 11. december 2013 om Unionens
retningslinjer for udvikling af det transeuropeiske transportnet og om ophevelse af afgarelse nr.
661/2010/EU (EUT L 348 af 20.12.2013, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2013/1315/0j).
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2020/1056 af 15. juli 2020 om elektronisk
godstransportinformation (EUT L 249 af 31.7.2020, S. 33, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2020/1056/0j).

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2019/1239 af 20. juni 2019 om oprettelse af et
europeisk sgfartsmiljg med ét kontaktpunkt og om ophavelse af direktiv 2010/65/EU (EUT L 198 af
25.7.2019, s. 64, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1239/0j).
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"Artikel 4
Oprettelse af RIS

1.  Medlemsstaterne treeffer de ngdvendige foranstaltninger for at indfere RIS pa
de indre vandveje og 1 de indlandshavne, der falder ind under
anvendelsesomradet for dette direktiv.

2. Medlemsstaterne udvikler RIS, saledes at RIS-systemet er effektivt og kan
udvides, er interoperabelt og kan indga i et samspil med andre RIS-systemer og
med systemer til andre transportformer, samtidig med at det ogsa skal kunne
knyttes til transportstyringssystemer og forretningsaktiviteter.

3. For at kunne oprette RIS skal medlemsstaterne:

(@) sikre, at RIS-brugerne gives alle relevante oplysninger om sejladsen og
ruteplanlegningen pa indre vandveje. Disse oplysninger, som defineret i
bilag 1, er ajourfgrte og gives som mindstemal i et tilgengeligt
elektronisk format

(b) sikre, at RIS-brugerne foruden oplysningerne i litraa) har adgang til
anvendelige elektroniske sgkort over alle deres indre vandveje pa TEN-
T-nettet

(c) sikre, at de kompetente myndigheder, nar nationale eller internationale
regler kraever skibsmelding, kan modtage elektroniske meldinger med de
kreevede oplysninger fra skibene. Ved granseoverskridende transport
skal disse oplysninger videresendes til nabostatens kompetente
myndigheder, og sadan videresendelse skal vere tilendebragt, inden
fartgjerne ankommer til greensen

(d) sikre, at efterretninger for skippere, herunder vandstands- og ismeldinger
(eller meldinger om maksimalt tilladt dybgang) for de indre vandveje,
udsendes som standardiserede, kodede og overfgrbare meddelelser. Den
standardiserede meddelelse skal som mindstemal indeholde de
oplysninger, som er ngdvendige for sikker sejlads. Efterretningerne for
skippere skal vare ajourfgrte og skal som mindstemal gives i et
tilgeengeligt elektronisk format

(e) sikre, at ERDMS holdes ajour, ved uden ophold at levere alle de
ngdvendige data og revidere dem mindst én gang om aret

(f)  sikre, at som mindstemal trafikrelaterede oplysninger udveksles mellem
RIS og elektroniske informationsudvekslingsmiljger, der er fastsat ved
EU-retten og anvendes ved andre transportformer, herunder gennem
nationale sgfartsmiljeer med ét kontaktpunkt inden for EMSWe

(g) sikre, at oplysninger vedrgrende farligt gods, som kravet i henhold til del
5, kapitel 5.4, i de bestemmelser, der er knyttet som bilag til den
europziske konvention om international transport af farligt gods ad indre
vandveje (ADN), indgaet i Genéve den 26. maj 2000, som omhandlet i
bilag I, del 1.1, til Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2008/68/EF>°, stilles til radighed for de kompetente myndigheder pé en

3 Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/68/EF af 24. september 2008 om indlandstransport af
farligt gods (EUT L 260 af 30.9.2008, s. 13, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2008/68/0j).
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eFTI-platform ved hjelp af et unikt elektronisk identificerende link, jf.
artikel 9, stk. 1, litra e), i forordning (EU) 2020/1056

(h) sikre, at oplysninger udveksles mellem RIS og indlandshavnes
havnefallesskabssystemer, herunder bl.a. opdateret tilgengelighed af
kajpladser og infrastruktur for alternative drivmidler, serlig de anleeg, der
kreeves i henhold til artikel 10 i Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2023/18044°

(1) sikre, at oplysninger udveksles mellem RIS og andre intelligente
infrastruktursystemer for indre vandveje med henblik pa regulering af
flodtrafikken.

Forpligtelserne i dette stykke opfyldes i overensstemmelse med kravene og
principperne i bilag I og 11.

De kompetente myndigheder i medlemsstaterne opretter RIS-centre efter
regionalt behov.

Medlemsstaterne opretter, driver, anvender og vedligeholder en felles RIS-
platform, som leverer farvands-, infrastruktur, trafik- og transportrelaterede
data. RIS-platformen er tilgeengelig for alle RIS-brugere og er den vigtigste
platform til udveksling af RIS-relaterede oplysninger. Den omfatter
grenseflader til forbindelser med andre transportformers og indlandshavnes
systemer. Medlemsstaterne udpeger en eller flere kompetente myndigheder
med ansvar for at drive RIS-platformen.

Kommissionen vedtager gennemfgrelsesretsakter, hvorved RIS-platformens
operationelle karakteristika, roller og procedurer fastsattes og dens operative
enhed anfares, pa grundlag af principperne for de tekniske specifikationer for
RIS i punkt 7 i bilag Il, for at sikre, at de gennemfgres pa ensartet vis i hele
Unionen. Disse gennemfarelsesretsakter vedtages efter
undersggelsesproceduren i artikel 11, stk. 2.

Hvis der anvendes automatiske identifikationssystemer (AIS), geelder den
regionale ordning vedrgrende radiotelefonitjeneste pa indre vandveje, som blev
vedtaget i Basel den 6. april 2000 inden for rammerne af den internationale
telekommunikationsunions (ITU) radioreglementer.

Medlemsstaterne opfordrer, eventuelt i samarbejde med Unionen, farere og
ejere af fartgjer, der sejler pad deres indre vandveje, eller agenter for disse
fartgjer eller speditgrer eller ejere af gods, som transporteres pa dem, til at
udnytte de tjenester, der stilles til radighed i henhold til dette direktiv, fuldt ud.

Kommissionen traeffer relevante foranstaltninger til at sikre interoperabilitet,
palidelighed og sikkerhed i forbindelse med RIS."

Artikel 5 affattes saledes:

"Artikel 5
Tekniske specifikationer

40

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2023/1804 af 13. september 2023 om etablering af
infrastruktur for alternative drivmidler og om ophavelse af direktiv 2014/94/EU (EUT L 234 af
22.9.2023, s. 1, ELLI: http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1804/0j).
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1.  For at stgtte RIS og sikre interoperabiliteten af disse tjenester som kraevet i
artikel 4, stk. 2, finder de tekniske specifikationer som omhandlet i bilag I, i
overensstemmelse med principperne i bilag 1l anvendelse pa og omfatter sarlig
folgende omrader:

(a)

(b)
(©)
(d)
(€)
(f)
(@)

(h)

(i)

1)

det elektroniske kortvisnings- og informationssystem for indlandssejlads
(indlands-ECDIS)

elektronisk skibsmelding

efterretninger for skippere

fartgjssporingssystemer

kompatibilitet for det udstyr, der er ngdvendigt for anvendelsen af RIS
drift af RIS-platformen

sammenkobling og udveksling af oplysninger med Unionens databaser
(ERDMS)

sammenkobling og udveksling af oplysninger med IT-platforme for
andre transportformer, herunder som mindstemal eFT1 og EMSWe

sammenkobling 0g udveksling af oplysninger med
havneforvaltningssystemer og intelligente infrastruktursystemer for indre
vandveje

bestemmelser vedrgrende sejlads og ruteplanlaegning.”

Artikel 8 affattes sdledes:

"Artikel 8
Kompetente myndigheder

Medlemsstaterne udpeger kompetente myndigheder for RIS-systemet, international
udveksling af data, driften af RIS-platformen og behandling af klager fra RIS-
brugerne. Kommissionen underrettes om disse myndigheder senest den ... [et ar efter
datoen for dette direktivs ikrafttreeden]."

Folgende indsaettes som artikel 8a:

"Artikel 8a
Behandling af klager

1.  Hver medlemsstat sikrer, at der findes en effektiv procedure til at behandle
klager, der faglger af anvendelsen af dette direktiv.

2. Klager behandles pa en made, hvorved interessekonflikter undgas, og som er
funktionelt uafhangig af nogen myndighed med kompetence for RIS-systemet,
den internationale udveksling af data og driften af RIS-platformen. Behandling
af klager skal veere upartisk og gennemsigtig og tage behgrigt hensyn til retten
til fri udgvelse af forretningsaktiviteter.
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3.  Klager indgives i den medlemsstat, pa hvis vandveje eller i hvis indlandshavn
grunden til klagen opstod. Medlemsstaterne sikrer, at RI1S-brugere og andre
relevante interessenter er informeret om, hvor og hvordan de kan indgive en
klage, og hvilke myndigheder der er ansvarlige for behandling af klager.

4.  De myndigheder, der har ansvaret for at behandle klager, samarbejder om
behandlingen af klager med en graenseoverskridende karakter.

5.  De myndigheder. der har ansvaret for at behandle klager, har i
overensstemmelse med folkeretten befgjelse til at kreeve, at de kompetente
myndigheder for RIS-systemet og den internationale udveksling af data,
leverandgrer af R1S-tjenester, infrastrukturforvaltere og indlandshavne forsyner
dem med de oplysninger, der er relevante for en klage.

6.  De myndigheder, der er ansvarlige for behandling af klager, skal, hvor det er
relevant, have befgjelse til i overensstemmelse med national ret at treffe
afgarelser, der har bindende virkning med forbehold af domstolspravelse.

7.  Medlemsstaterne oplyser senest den ... [et ar efter datoen for dette direktivs
ikrafttreeden] Kommissionen om proceduren for behandling af klager og
derefter om &ndringer af disse oplysninger. Kommissionen offentligger og
ajourfgrer regelmaessigt disse oplysninger pa sit websted.

8.  Medlemsstaterne oplyser arligt Kommissionen om antallet og typen af klager,
som modtages af myndighederne med ansvar for behandling af klager, antallet
af trufne korrigerende foranstaltninger og den tid, det har taget at behandle
klager."

Artikel 9 affattes sdledes:

"Artikel 9
Regler for fortrolighed og informationssikkerhed

Medlemsstaterne treeffer de ngdvendige tekniske og organisatoriske foranstaltninger i
overensstemmelse med geldende EU-ret og national ret for at beskytte RIS-
oplysninger og -registre mod utilsigtede haendelser eller misbrug, herunder
uberettiget adgang, @ndring eller tab, og for at sikre fortroligheden af de
kommercielle og andre fglsomme oplysninger, der udveksles i henhold til dette
direktiv."

Artikel 10 affattes saledes:

"Artikel 10
AEndringsprocedure

1.  Kommissionen tillegges befgjelse til at vedtage delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel 10a til at @ndre bilag | ved at ajourfare og
revidere de minimale datakrav under hensyntagen til erfaringerne fra
anvendelsen af dette direktiv og de tekniske fremskridt i udviklingen af RIS-
teknologier og -systemer.

2. Kommissionen tilleegges befgjelse til at vedtage delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel 10a til at &ndre bilag Il ved, hvis det er
hensigtsmaessigt i betragtning af de kriterier, der er defineret i stk. 3, og i
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(10)

(11)

(12)

(13)
(14)

overensstemmelse med principperne i bilag 11, at ajourfgre henvisningen til den
seneste version af ES-RIS og fastsatte datoen for dens anvendelse.

3. | mangel af relevante og ajourferte tekniske specifikationer eller nar de
tekniske specifikationer, der er udarbejdet af CESNI, ikke opfylder de
geeldende krav i bilag Il, eller nar &ndringer af CESNI's beslutningsproces eller
@ndringer af andre elementer i standarden kan kompromittere Unionens
interesser, og nar det er behgrigt begrundet af en passende analyse, tilleegges
Kommissionen befgjelse til at vedtage delegerede retsakter i overensstemmelse
med artikel 10a til at @ndre bilag Il for at tilvejebringe hensigtsmassige
tekniske specifikationer pa grundlag af principperne i bilag I1."

Artikel 10a, stk. 2, affattes sdledes:

"2.  De befgjelser til at vedtage delegerede retsakter, der er omhandlet i artikel 10,
tillegges Kommissionen for en periode pa fem ar fra [ikrafttreedelsesdatoen].
Kommissionen udarbejder en rapport vedrgrende delegationen af befgjelser
senest ni maneder inden udlgbet af femarsperioden. Delegationen af befgjelser
forleenges stiltiende for perioder af samme varighed, medmindre Europa-
Parlamentet eller Radet modszetter sig en sadan forlaengelse senest tre maneder
inden udlgbet af hver periode.

Artikel 10a, stk. 6, affattes sdledes:

"6. En delegeret retsakt vedtaget i henhold til denne artikel treeder kun i kraft, hvis
hverken Europa-Parlamentet eller Radet har gjort indsigelse inden for en frist
pa to maneder fra meddelelsen af den pagaldende retsakt til Europa-
Parlamentet og Radet."

Artikel 11 affattes saledes:

"Artikel 11
Udvalgsprocedure
1.  Kommissionen bistds af Udvalget for Transport ad Indre Vandveje. Dette

udvalg er et udvalg som omhandlet i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU)
nr. 182/2011%,

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5 i forordning (EU)
nr. 182/2011."

Artikel 12, stk. 2 og 3, udgar.
Folgende indsaettes som artikel 12a:

"Artikel 12a
Overvagning

Kommissionen overvager oprettelsen af RIS i Unionen og afleegger beretning for
Europa-Parlamentet og Rédet senest den ... [fem ar efter ikrafttreedelsesdatoen]."”

41

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 182/2011 af 16. februar 2011 om de generelle
regler og principper for, hvordan medlemsstaterne skal kontrollere Kommissionens udgvelse af
gennemfarelsesbefgjelser (EUT L 55 af 28.2.2011, s. 13, ELI_
http://data.europa.eu/eli/reg/2011/182/0j).
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(15)
(16)
(17)

Bilag I til direktiv 2005/44/EF erstattes af teksten i bilag I til naerveerende direktiv.
Bilag 11 til direktiv 2005/44/EF erstattes af teksten i bilag Il til naervaerende direktiv.
Teksten i bilag 11 til neerveerende direktiv tilfgjes som bilag I11.

Artikel 2
Gennemfgrelse
Medlemsstater, der er omfattet af dette direktivs anvendelsesomrade, satter de
ngdvendige love og administrative bestemmelser i kraft for at efterkomme dette

direktiv senest den ... [et ar efter ikrafttraeedelsen] . De underretter straks
Kommissionen herom.

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning til dette
direktiv eller skal ved offentliggarelsen ledsages af en sadan henvisning. De nermere
regler for henvisningen fastsattes af medlemsstaterne.

Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de vigtigste nationale
retsforskrifter, som de udsteder pa det omrade, der er omfattet af dette direktiv.

Artikel 3
Ikrafttraeden

Dette direktiv treeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europaiske Unions

Tidende.

Artikel 4
Adressater

Dette direktiv er rettet til de medlemsstater, der har indre vandveje, som falder ind under
anvendelsesomradet for artikel 2 i direktiv 2005/44/EF.

Udfeerdiget i Bruxelles, den [...].

Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne
Formand Formand
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