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om den holdning, der skal indtages pa Den Europaiske Unions vegne i Den
Internationale Sgfartsorganisation pa den 81. samling i Komitéen til Beskyttelse af
Havmiljget og den 108. samling i Komitéen for Sikkerhed pa Sgen, for sa vidt angar
vedtagelsen af endringer til den internationale konvention om forebyggelse af
forurening fra skibe (MARPOL-konventionen), ballastvandkonventionen, den
internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv pa sgen (SOLAS-
konventionen), den internationale kode for sikkerhed for skibe, der bruger gas eller
andre brandstoffer med lavt flammepunkt (IGF-koden), de internationale retningslinjer
om et skarpet inspektionsprogram, der anvendes i forbindelse med syn af bulkskibe og
olietankskibe, 2011 (ESP-koden fra 2011), den internationale kode for redningsmidler
(LSA-koden), den internationale kode for brandsikkerhedssystemer (FSS-koden) og
koden om uddannelse af sgfarere, om sgnaring og om vagthold (STCW-koden)
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BEGRUNDELSE

1. FORSLAGETS GENSTAND

Dette forslag vedrarer en afgerelse om fastleggelse af den holdning, der skal indtages pa
Unionens vegne pa den 81. samling i Den Internationale Sgfartsorganisations Komité til
Beskyttelse af Havmiljget (MEPC 81), som finder sted den 18.-22. marts 2024, og pa den
108. samling i Den Internationale Sgfartsorganisations Komité for Sikkerhed pa Sgen (MSC
108), som finder sted den 15.-24. maj 2024.

Pa MEPC 81 planlaegges det at vedtage &ndringer af:

1) artikel V i protokol 1 til den internationale konvention om forebyggelse af forurening
fra skibe (MARPOL-konventionen)

2 bilag VI til MARPOL-konventionen
3) ballastvandkonventionen.
P& MSC 108 planlaegges det at vedtage a&ndringer af:

4) kapitel 11-1, 11-2 og V i den internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv
pa sgen af 1974 (SOLAS-konventionen)
(5) den internationale kode for sikkerhed for skibe, der bruger gas eller andre

braendstoffer med lavt flammepunkt (IGF-koden)

(6) de internationale retningslinjer om et skerpet inspektionsprogram, der anvendes i
forbindelse med syn af bulkskibe og olietankskibe, 2011 (ESP-koden fra 2011)

(7 den internationale kode for redningsmidler (LSA-koden)
(8) den internationale kode for brandsikkerhedssystemer (FSS-koden)

9) afsnit A-VI/1 i koden om uddannelse af sgfarere, om sgnering og om vagthold
(STCW-koden).

2. BAGGRUND FOR FORSLAGET
2.1. Konventionen angaende Den Internationale Sgfartsorganisation

Ved konventionen angdende Den Internationale Sgfartsorganisation (IMO) oprettes IMO.
IMO har til formal at skabe et forum for samarbejde inden for regulering og praksis
vedrgrende tekniske spgrgsmal af enhver art, der bergrer den del af skibsfarten, der driver
international handel. Organisationen har derudover til formal at tilskynde til generel
vedtagelse af de strengest mulige standarder for sgfartssikkerhed, effektiv navigation og
forebyggelse og bekempelse af havforurening fra skibe samt fremme af lige
konkurrencevilkar. IMO beskaftiger sig desuden med dertil knyttede administrative og
juridiske spargsmal.

Konventionen tradte i kraft den 17. marts 1958.
Samtlige medlemsstater er parter i konventionen. Unionen er ikke part i konventionen.

Samtlige medlemsstater er parter i den internationale konvention om forebyggelse af
forurening fra skibe ("MARPOL-konventionen™) af 1973, som tradte i kraft den 2. oktober
1983, og i bilag VI, som tradte i kraft den 18. maj 2005. Unionen er ikke part i MARPOL-
konventionen.
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Samtlige medlemsstater er parter i den internationale konvention om sikkerhed for
menneskeliv pa sgen fra 1974 ("SOLAS-konventionen™), som tradte i kraft den 25. maj 1980.
Unionen er ikke part i SOLAS-konventionen.

2.2. Den Internationale Sgfartsorganisation

Den Internationale Sgfartsorganisation (IMO) er De Forenede Nationers s&rorganisation med
ansvar for skibsfartssikkerhed og forebyggelse af havforurening fra skibe. IMO satter
standarderne for den internationale skibsfarts sikkerhed og miljgpreestationer pa verdensplan.
Organisationens vigtigste opgave er at opstille et regelset for skibsfartsindustrien, som er
retfeerdigt og effektivt, og som vedtages og gennemfares overalt.

Alle stater kan blive medlemmer af organisationen, og alle EU-medlemsstater er medlemmer
af IMO. Grundlaget for EU's relationer med IMO er navnlig aftalen om samarbejde mellem
Den Mellemstatslige Radgivende Sgfartsorganisation (IMCO) og Kommissionen for De
Europaiske Fellesskaber af 1974.

IMO's Komité for Sikkerhed pa Sgen (MSC) bestar af alle IMO-medlemmer og mgdes mindst
én gang om aret. Den behandler ethvert spgrgsmal, der hgrer under organisationens
kompetenceomrade, og som vedrgrer navigationshjelpemidler, konstruktion af og udstyr til
fartgjer, bemanding ud fra et sikkerhedsmaessigt synspunkt, bestemmelser om forebyggelse af
kollisioner, handtering af farligt gods, sefartssikkerhedsprocedurer og -krav, hydrografiske
oplysninger, logbgger og navigationsoptegnelser, undersggelse af ulykker til sgs, bjergning og
redning samt andre spgrgsmal, der har direkte indflydelse pa sikkerheden til sgs.

IMO's Komité til Beskyttelse af Havmiljget (MEPC) bestar ogsa af alle IMO-medlemmer og
mgdes mindst én gang om aret. Den behandler miljgspgrgsmal, der harer under
organisationens kompetenceomrade, og som vedrgrer bekempelse og forebyggelse af
forurening fra skibe omfattet af MARPOL-traktaten, herunder bulktransporteret olie og
kemikalier, spildevand, affald og emissioner fra skibe til luften, herunder luftforurenende
stoffer og drivhusgasemissioner. Andre spgrgsmal, der er omfattet, vedrarer bl.a. forvaltning
af ballastvand, antifoulingsystemer, skibsophugning, forureningsberedskab og -bekaempelse
samt udpegning af sarlige omrader og meget falsomme havomrader.

Bade IMO's Komité for Sikkerhed pa Sgen og IMO's Komité til Beskyttelse af Havmiljget
skal tilvejebringe rammerne for udfgrelsen af de opgaver, de palegges i henhold til IMO-
konventionen, eller som de far péalagt af IMO-forsamlingen eller IMO-radet, eller enhver
opgave henhgrende under ovennavnte omrader, som de far palagt at udfere i henhold til
enhver anden international retsakt efter godkendelse fra IMO. Komitéen for Sikkerhed pa
Sgen og Komitéen til Beskyttelse af Havmiljget og deres hjelpeorganer treeffer afgarelse ved
flertalsafstemning blandt medlemmerne.

2.3. De retsakter, der skal vedtages af IMO's Komité til Beskyttelse af Havmiljget

Den 18.-22. marts 2024 skal Komitéen til Beskyttelse af Havmiljget pa sin 81. samling
vedtage @ndringer af: artikel V i protokol I til MARPOL-konventionen, bilag VI til
MARPOL-konventionen og ballastvandkonventionen.

Formalet med de planlagte &ndringer af artikel Vi protokol I til MARPOL-konventionen er
at revidere rapporteringsprocedurerne for tab af containere for at undga dobbeltrapportering.

Formalet med de planlagte andringer af bilag VI til MARPOL-konventionen om braendstoffer
med lavt flammepunkt og andre spergsmal vedrgrende braendselsolie er at fjerne kravet om at
teste og medtage oplysninger om flammepunkt pa bunkerleveringsattesten for brandstoffer
med lavt flammepunkt, hvilket er uforeneligt med de nylige @ndringer af kapitel 11-2 i
SOLAS-konventionen, der blev vedtaget pA MSC 106. Med hensyn til @ndringerne af
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tilgeengeligheden af oplysninger i IMO's database for forbrug af skibsbraendstof og om
medtagelse af data om transportarbejde og gget detaljeringsgrad i IMO's database er formalet
at optimere anvendelsen af databasen til gavn for skibsfartens dekarboniseringspolitik.

Formalet med de planlagte @ndringer af ballastvandkonventionen er at fremme anvendelsen
af elektroniske journaler i henhold til konventionen.

2.4. De retsakter, der skal vedtages af IMO's Komité for Sikkerhed pa Sgen

Den 15.-24. maj 2024 skal Komitéen for Sikkerhed pd Sgen pa sin 108. samling vedtage
e@ndringer af: kapitel 11-1, 11-2 og V i SOLAS-konventionen, IGF-koden, ESP-koden fra 2011,
LSA-koden, FSS-koden og afsnit A-VI/1 i STCW-koden.

Formalet med de planlagte endringer af kapitel 11-1, 11-2 og V i SOLAS-konventionen fra
1974 er at garantere sikker bugsering for skibe, forbedre brandsikkerheden for passagerskibe,
herunder ro-ro-passagerskibe, og forenkle behandlingen af rapporteringer om containertab.

Formalet med de planlagte &ndringer af IGF-koden er at gge sikkerheden for skibe, herunder
passagerskibe, der anvender naturgas som braendstof.

Formalet med de planlagte @ndringer af ESP-koden fra 2011 er at praecisere procedurerne for
godkendelse og certificering af et firma, der foretager maling af skrogkonstruktioners
tykkelse.

Formalet med de planlagte endringer af LSA-koden er at fremme sikkerheden til sgs ved at
revidere sankningshastigheden for overlevelsesfartgjer og mand-overbord-bade for
passagerskibe, at sikre at redningsveste har en passende ydeevne i vandet af hensyn til
sefarendes sikkerhed og at @ge sikkerhedsstandarderne for enkeltfalds- og krogsystemer med
udlgsningsmekanismer, som udlgses ved belastning.

Formalet med de planlagte @ndringer af FSS-koden er at forbedre brandsikkerheden for
passagerskibe, navnlig ro-ro-passagerskibe.

Formalet med de planlagte andringer af afsnit A-V1/1 i STCW-koden er at garantere en
sikker arbejdsplads for de sgfarende.

3. HOLDNING, DER SKAL INDTAGES PA UNIONENS VEGNE PA DEN 81. SAMLING |
KOMITEEN TIL BESKYTTELSE AF HAVMILJZET

3.1. Zndringer af artikel V i protokol I til den internationale konvention om
forebyggelse af forurening fra skibe (MARPOL-konventionen)

P& MSC 103 blev der opnaet enighed om pa sin dagsorden efter hvert andet ar at medtage et
output om "Udvikling af foranstaltninger vedrgrende sporing og obligatorisk rapportering af
containere, der gar tabt pa havet, som kan forbedre placeringen, sporingen og genvindingen af
sadanne containere", og at det er ngdvendigt med to samlinger for at feerdiggare punktet med
underkomitéen for transport af fragt og containere (CCC) som det koordinerende organ.

Pa CCC 8 blev der opnaet enighed om at nedsatte en arbejdsgruppe om udvikling af
foranstaltninger vedrgrende sporing og obligatorisk rapportering af containere, der gar tabt pa
havet, og den blev bl.a. palagt under hensyntagen til bemerkningerne og beslutningerne fra
plenarsamlingen at udarbejde udkast til @ndringer af artikel V i protokol | til MARPOL-
konventionen pa grundlag af en EU-foreleeggelse (CCC 8/11/1).

Efter at have gennemgaet arbejdsgruppens rapport blev der pa CCC 8 opnaet enighed om
udkastet til andringer af artikel V i protokol I til MARPOL-konventionen med henblik pa
samtidig vedtagelse pa MEPC.
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Unionens holdning var aktivt at stgtte disse andringer, da de indgik i et EU-indleeg (CC
8/11/1 (Australien m.fl.)).

Pa MEPC 80 blev udkastet til endringer af artikel V i protokol I til MARPOL-konventionen
godkendt, idet det blev bemarket, at det tilhgrende udkast til &ndringer af SOLAS-
konventionens kapitel V var blevet godkendt pa MSC 107 med henblik pa vedtagelse pa
MEPC 81.

Unionens holdning var aktivt at stgtte udkastene til &ndringer med forbehold af godkendelse
af de tilhgrende udkast til @ndringer af SOLAS-konventionens kapitel V pa MSC 107.

Unionen bgr derfor stette disse @&ndringer, da det er vigtigt at indfere et felles
rapporteringssystem for tab af containere for at undga overlappende rapporteringskrav og
undga forvirring, hvilket indebaerer en risiko for, at containere, der er gaet tabt pa havet, ikke
indberettes.

3.2. Zndringer af bilag VI til MARPOL-konventionen

For sa vidt angar @ndringer af bilag VI til MARPOL-konventionen vedrgrende brandstoffer
med lavt flammepunkt og andre spgrgsmal vedrgrende brandselsolie:

Efter ved resolution MEPC.362(79) at have vedtaget endringer af bilag VI til MARPOL-
konventionen med henblik pa at tilfgje flammepunkt til de oplysninger, der skal medtages i
bunkerleveringsattesten, blev interesserede medlemsstater og internationale organisationer pa
MEPC 79 opfordret til at fremsette forslag pa MEPC 80 med serlig henvisning til
fastseettelse af en undtagelse for braendstoffer med lavt flammepunkt i regel 18.4 i bilag V1 til
MARPOL-konventionen for at lgse problemet under eksisterende output 3.7 (MEPC 79/15,
punkt 3.37).

P& MEPC 80 blev udkastet til @ndring af regel 2, 14, 18 og tilleg I til MARPOL-
konventionens bilag VI med henblik pa vedtagelse pa MEPC 81 godkendt under hensyntagen
til rapporten fra arbejdsgruppen om luftforurening og energieffektivitet.

Unionens holdning var at henvise drgftelsen af &ndringsforslagene til arbejdsgruppen om
luftforurening, sa de kunne behandles i detaljer.

Unionens holdning ber veere at statte disse a@ndringer med henblik pa at fjerne kravet om at
teste og medtage oplysninger om flammepunkt pa bunkerleveringsattesten for braendstoffer
med lavt flammepunkt, hvilket er uforeneligt med de seneste andringer af SOLAS-
konventionens kapitel 11-2, der blev vedtaget pa MSC 106.

Med hensyn til @ndringer af bilag VI til MARPOL-konventionen om tilgengeligheden af
oplysninger i IMO's database for forbrug af skibsbraendstof og om medtagelse af data om
transportarbejde og @get detaljeringsgrad i IMO's database:

MEPC godkendte pa sin 78. samling et searligt arbejdsforlgb vedrgrende revisionen af IMO's
system til indsamling af data om skibes brandstofforbrug og opfordrede interesserede
medlemsstater og internationale organisationer til at fremseatte konkrete forslag pa en
fremtidig samling i den intersessionelle arbejdsgruppe om drivhusgasser (ISWG-GHG)
(dokument MEPC 78/17, punkt 7.120).

ISWG-GHG drgftede derefter pa sit 13. made et forslag i dokument ISWG-GHG 13/7 (Dstrig
m.fl.) om at &ndre IMO's database for forbrug af skibsbraendstof og undersgge mulige
fremtidige endringer af IMO's GISIS-rapporteringsmodul, herunder yderligere
rapporteringsparametre og gget gennemsigtighed.

Pa MEPC 79 blev der noteret bred statte til forslaget om at medtage data om transportarbejde,
den mulige anvendelse af innovative teknologier og om detaljeringsgraden af de indberettede
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oplysninger, og ISWG-GHG 14 blev derfor blev palagt at viderebehandle udkastet til
e@ndringer af tilleeg IX til bilag VI til MARPOL-konventionen med udgangspunkt i bilag 1 til
dokument ISWG-GHG 13/7, ligesom medsponsorerne af dokument ISWG-GHG 13/7 blev
opfordret til at radfare sig med de delegationer, der havde udtrykt bekymring over arbejdet
med et eventuelt revideret forslag.

Pa ISWG-GHG 14 blev flere indleg taget til efterretning og MEPC 80 blev opfordret til at
notere sig:

1. at der var bred statte i gruppen til at medtage data om transportarbejde og til gget
detaljeringsgrad af de indberettede oplysninger i IMO's database for forbrug af
skibsbrandstof

2. at der blev givet udtryk for betenkeligheder med hensyn til forskellige spergsmal,
sasom umodenhed og tidsplan for de foreslaede endringer, tendensen til at
komplicere Cll-mekanismen for meget, tilgengeligheden af oplysninger og
gennemsigtighed, og at gruppen ikke var i stand til at drage konklusioner om disse
spargsmal og

3. at fremsende forslagene i dokument ISWG-GHG 14/4, ISWG-GHG 14/4/1, ISWG-
GHG 14/4/2 samt sammenstillingen af de foresldede e@ndringer, jf. bilag 3 til
dokument MEPC 80/WP.6, til arbejdsgruppen om luftforurening og
energieffektivitet, der forventes nedsat pa MEPC 80, til videre behandling med
henblik pa ferdiggarelse under hensyntagen til de bemzrkninger, der fremsattes pa
denne samling.

Gruppen bemarkede, at dette spargsmal ikke ville blive taget op til fornyet overvejelse under
ISWG-GHG 15, og at yderligere dokumenter om dette spgrgsmal skulle foreleegges pa MEPC
80.

Pa MEPC 80 blev arbejdsgruppen om luftforurening og energieffektivitet nedsat for at drafte
flere emner, herunder foresldede @ndringer af bilag VI til MARPOL-konventionen om
revision af IMO's database for forbrug af skibsbraendstof med udgangspunkt i bilag 3 til
dokument MEPC 80/WP.6 med henblik pa ferdiggerelse af udkast til @ndringer af bilag VI
til MARPOL-konventionen pa denne samling

Pa MEPC 80 blev udkastet til @ndringer af bilag VI til MARPOL-konventionen godkendt
med henblik pa vedtagelse pA MEPC 81.

Unionens holdning ber veere at stette disse @ndringer, da de optimerer anvendelsen af
databasen for forbrug af skibsbrandstof til gavn for skibsfartens dekarboniseringspolitik og er
et kompromis mellem en bredere adgang til oplysningerne IMO's database og IMO-
sekretariatets kontrol heraf. Pa den ene side gives analytiske konsulentfirmaer og
forskningsenheder adgang til databasens oplysninger med forbehold af IMO-sekretariatets
godkendelse, og pa den anden side giver de ethvert rederi mulighed for at offentliggere
databasens oplysninger vedrgrende deres skibe til offentligheden pa frivillig basis.

3.3. AEndringer af ballastvandkonventionen

Pa MEPC 80 blev der nedsat en gruppe til gennemgang af ballastvandkonventionen. Den blev
bl.a. palagt at overveje de foreslaede retningslinjer for anvendelse af elektroniske journaler i
henhold til ballastvandkonventionen, der er indeholdt i bilaget til dokument MEPC 79/4/10,
og radgive komitéen herom samt, afhangigt af resultatet af behandlingen af de foreslaede
retningslinjer for anvendelse af elektroniske journaler i henhold til ballastvandkonventionen,
at overveje de foresldede konsekvenszndringer af ballastvandkonventionen indeholdt i
dokument MEPC 79/4/9 og radgive komitéen herom.

DA



DA

Arbejdsgruppen ferdiggjorde udkastet til retningslinjer for anvendelse af elektroniske
journaler i henhold til ballastvandkonventionen og opfordrede til pA MEPC 80 at vedtage
udkastet til MEPC's resolution om retningslinjer for anvendelse af elektroniske journaler i
henhold til ballastvandkonventionen. | forbindelse med feerdiggerelsen af udkastet til
retningslinjer behandlede gruppen ogsa nogle spgrgsmal i forbindelse med de foreslaede
konsekvensaendringer af konventionens regel A-1 og B-2 vedrgrende eksisterende
elektroniske journaler, der muligvis ikke er i overensstemmelse med vejledningen, og
fartgjstarerens kontrol af indleesninger.

P4 MEPC 80 blev udkast til @ndringer af ballastvandkonventionens regel A-1 og B-2
vedrgrende anvendelsen af elektroniske journaler i henhold til konventionen herefter
behandlet og godkendt med henblik pa vedtagelse pa MEPC 81.

Unionens holdning ber vare at stette disse andringer, da de rykker et skridt tettere pa
digitaliseringen ved at fare elektroniske journaler i henhold til ballastvandkonventionen.

4, HOLDNING, DER SKAL INDTAGES PA UNIONENS VEGNE PA DET 108. M@DE |
KOMITEEN FOR SIKKERHED PA S@EN

4.1. Zndringer til kapitel 11-1, 11-2 og V i den internationale konvention om
sikkerhed for menneskeliv pa sgen fra 1974 (SOLAS-konventionen)

For sa vidt angar @ndringer af kapitel 11-1 i SOLAS-konventionen fra 1974:

P& MSC 103 blev der opnaet enighed om at overlade et nyt output til underkomitéen om
udformning og konstruktion af skibe (SDC) om "Udvikling af endringer af SOLAS-
konventionens regel 11-1/3-4 med henblik pa at kravene til tankskibes ngdbugseringsudstyr
finder anvendelse pa andre skibstyper" med 2023 som malaret for ferdiggerelse.

P& SDC 8 forelagde Unionen sammen med Australien, Canada, Marokko, New Zealand og
Vanuatu dokument SDC 8/12/1 til stette for dette dagsordenspunkt med forslag om at udvide
anvendelsesomradet for SOLAS-konventionens regel 11-1/3-4, stk. 1 (som i gjeblikket kun
finder anvendelse pa tankskibe med en dedvaegt pa mindst 20 000 ton) til alle nye skibe
bortset fra tankskibe med en bruttotonnage pa 20 000 BT og derover. Pa den anden side
foreslog Kina (SDC 8/12) en &ndring af SOLAS-konventionens regel 11-1/3-4 for andre skibe
end tankskibe med en bruttotonnage pa over 150 000 BT.

Formanden papegede, at de to indleeg under dette punkt pa dagsordenen var for langt fra
hinanden. | betragtning af den manglende tid ville den bedste lgsning derfor vere at udskyde
drgftelsen til 9 SDC.

Pa SDC 9 blev ekspertgruppen for anvendelse af tankskibes ngdbugseringsudstyr pa andre
skibstyper nedsat, og den blev palagt at ferdiggere udkastet til @ndringer af SOLAS-
konventionens regel 11-1/3-4 med udgangspunkt i dokument SDC 8/12/1 under hensyntagen
til bemarkningerne og afgarelserne fra plenarsamlingen. Efter drgftelser og i betragtning af,
at et stort flertal gav udtryk for stgtte til forslaget i dokument SDC 8/12/1, naede
underkomitéen til enighed om en terskelvaerdi pa 20 000 BT og opad for nye skibe, der har
brug for bugsering i ngdstilfeelde. Underkomitéen opfordrede til at godkende udkastene til
e@ndringer af SOLAS-konventionens regel 11-1/3-4 pa MSC 107 med henblik pa senere
vedtagelse (SDC 9/16, bilag 9).

Unionens holdning var at stgtte de @ndringer, som Unionen har foresldet af SOLAS-
konventionens regel 11-1/3-4 med henblik pa at udvide anvendelsesomradet for SOLAS-
konventionens regel 11-1/3-4, stk. 1 (som i gjeblikket kun finder anvendelse pa tankskibe med
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en dgdvegt pa mindst 20 000 ton) til alle nye skibe bortset fra tankskibe med en
bruttotonnage pa 20 000 BT og derover.

Pa MSC 107 blev udkast til @ndringer af SOLAS-konventionens regel 11-1/3-4 vedrgrende
nye krav til alle nye skibe bortset fra tankskibe pa mindst 20 000 BT om, at de udstyres med
ngdbugseringsfittings, godkendt med henblik pa vedtagelse pa MSC 108.

Unionens holdning bgr veere at stgtte disse endringer for i veesentlig grad at gge sikkerheden
og sikre, at alle nye skibe bortset fra tankskibe, navnlig passagerskibe, med en bruttotonnage
pa 20 000 BT og derover kan bugseres sikkert i ngdstilfalde.

For sad vidt angar endringer af kapitel 11-2 i SOLAS-konventionen fra 1974 vedrgrende
brandsikkerhed, navnlig pa passagerskibe, og mere specifikt:

Forebyggelse af brand og eksplosion — regel 4:

Pa MSC 105 blev udkast til @ndringer af SOLAS-konventionens kapitel 11-2 vedrgrende
breendselsolieleveranderer, der ikke har opfyldt kravene til flammepunkt, foranstaltninger
over for breendselsolieleverandgrer, der har vist sig at levere braendselsolie, der ikke opfylder
minimumskravene til flammepunkt, og dokumentation for flammepunktet for det faktiske
breendstofparti ved bunkring godkendt, og pa MSC 106 blev udkastet vedtaget.

Pa MSC 105 blev den ajourfgrte handlingsplan og nedsattelsen af korrespondancegruppen
om udvikling af yderligere foranstaltninger til forbedring af skibes sikkerhed i forbindelse
med anvendelsen af brandselsolie endvidere godkendt, og gruppen skal aflegge rapport pa
MSC 107 og fortsatte udarbejdelsen af udkast til retningslinjer for skibe med henblik pa at
handtere situationer, hvor de har vejledende prgvningsresultater, der tyder pa, at den leverede
breendselsolie muligvis ikke opfylder kravene til flammepunkt.

Korrespondancegruppen naede til enighed om at fortseette udviklingen af et generelt krav i
SOLAS-konventionen om, at braendselsolie ikke ma bringe skibets sikkerhed i fare i lighed
med MARPOL-konventionens bilag VI, regel 18.3.1.1.3, baseret pa bilag 3 i MSC 107/6.
Gruppen draftede ogsa de betenkeligheder, der blev givet udtryk for i plenum med hensyn til
henvisningen "skadelig for personalet”. Efter at have bemerket, at udtrykket "skadelig for
personalet” er anvendt i MARPOL-konventionens bilag VI, besluttede gruppen at anvende
samme udtryk i udkastet til endringer af SOLAS-konventionen. Endelig ndede gruppen til
enighed om udkastet til den nye regel 11-2/4.2.1.9 i SOLAS-konventionen, jf. bilag 3 i MSC
107/WP.10, til godkendelse i komitéen og efterfalgende vedtagelse.

Pa MSC 107 blev udkast til endringer af SOLAS-konventionens regel 11-2/4 vedrgrende
andre breendselsolieparametre end flammepunkt godkendt med henblik péa vedtagelse pa MSC
108.

Unionens holdning pa MSC 107 var at fortsette dreftelserne i en arbejdsgruppe, da
korrespondancegruppen ikke havde afsluttet dette arbejde.

Unionens holdning ber vare at statte disse endringer, da de vil gge sikkerheden ved forbrug
af breendselsolie, navnlig pa passagerskibe.

Brandbekaempelse og s&rlige krav — regel 7, 9, 20 og 23:

Pa MSC 97 blev der opnaet enighed om EU's foreslaede nye output vedrgrende brande pa
passagerskibes ro-ro-dek baseret pa en undersggelse af ulykker pa ro-ro-passagerskibe med
angivelse af 14 mulige indsatsomrader med henblik pa forbedring og endring af
instrumenterne.

Pa det 6. made i underkomitéen for systemer og udstyr til skibe (SSE) lykkedes det at
feerdiggere udkastet til midlertidige retningslinjer, der indeholdt flere forslag, som var et
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direkte resultat af de to FIRESAFE-undersggelser. Desuden blev der pa SSE 6 gjort gode
fremskridt med udarbejdelsen af udkast til endringer af de reviderede retningslinjer for
vedligeholdelse og inspektion af brandsikringssystemer og -apparater (MSC.1/Circ.1432).

Pa SSE 8 blev udkastene til endringer af SOLAS-konventionens kapitel 11-2 og FSS-koden
for nye og eksisterende ro-ro-passagerskibe videreudviklet, og korrespondancegruppen om
brandbeskyttelse blev genoprettet for at fremme arbejdet mellem samlingerne med det
mandat, der er fastsat i punkt 6.26 i dokument SSE 8/20, og gruppen blev palagt at foreleegge
en rapport pa denne samling.

Pa SSE 9 blev der opnaet enighed om udkast til endringer af SOLAS-konventionens kapitel
11-2 vedrgrende brandsikkerhed pa ro-ro-passagerskibe, jf. bilag 5 til SSE 9/20, med henblik
pa godkendelse pa MSC 107 og efterfglgende vedtagelse pa MSC 108.

Pa SSE 9 blev det endvidere bemarket, at gruppen havde overvejet brandsporing i kontrolrum
og fjerntliggende tjenesterum pa fragtskibe og var naet til enighed om, at udtrykket
"permanent bemandet centralt  kontrolrum" som foresldet i rapporten fra
korrespondensgruppen (SSE 9/6) ber erstattes af udtrykket "alle kontrolstationer og
fragtkontrolrum". Underkomitéen naede efterfalgende til enighed om udkastet til @ndringer af
SOLAS-konventionens regel 11-2/7.5.5, jf. bilag 5 til SSE 9/20, med henblik pa godkendelse
pa MSC 107 og vedtagelse pa MSC 108.

Unionens holdning pa SSE 9 var generelt at statte rapporten fra korrespondancegruppen om
brandbeskyttelse (SSE 9/6) og foresla, at dette dokument samt dokument SSE 9/6/1 (Japan)
henvises til arbejdsgruppen om brandbeskyttelse til yderligere detaljerede drgftelser med
henblik pa feerdiggerelse af @ndringerne til SOLAS-konventionens kapitel 11-2 og FSS-koden
pa denne samling.

P2 MSC 107 blev udkast til @ndringer af SOLAS-konventionens kapitel 11-2 om ro-ro-
passagerskibes brandsikkerhed, jf. punkt 14.16.2 i MSC 107-rapporten (MSC 107/20) og
bilag 33 til MSC 107/20/Add. 1, godkendt med henblik pa vedtagelse pa MSC 108.

Unionens holdning pa MSC 107 var at statte udkastet til @ndring af SOLAS-konventionens
kapitel 11-2, men under hensyntagen til de eandringer, som Japan havde foreslaet (MSC
107/14/4).

Unionens holdning bgr veere at statte disse @ndringer, da de vil medfare betydelige fordele for
sikkerheden for liv til sgs ved at forbedre standarderne for brandsikkerhed pa passagerskibe,
navnlig ro-ro-passagerskibe.

For s vidt angar endringer af kapitel V i SOLAS-konventionen fra 1974 vedrgrende
sofartssikkerhed — regel 31 og 32:

P& MSC 103 blev der opnaet enighed om pa sin dagsorden efter hvert andet ar at medtage et
output om "Udvikling af foranstaltninger vedrgrende sporing og obligatorisk rapportering af
containere, der gar tabt pa havet, som kan forbedre placeringen, sporingen og genvindingen af
sadanne containere", og at det er ngdvendigt med to samlinger for at feerdiggare punktet med
underkomitéen for transport af fragt og containere (CCC) som det koordinerende organ.

Pa CCC 8 blev der opnaet enighed om at nedsatte en arbejdsgruppe om udvikling af
foranstaltninger vedrgrende sporing og obligatorisk rapportering af containere, der gar tabt pa
havet, og den blev bl.a. palagt under hensyntagen til bemarkningerne og beslutningerne pa
plenarmgdet at udarbejde udkast til @ndringer af artikel V i protokol I til MARPOL-
konventionen pa grundlag af en EU-foreleeggelse (CCC 8/11/1).

Pa CCC 8 blev udkastet til @ndringer af SOLAS-konventionens kapitel V, jf. bilag 7 til CCC
8/18, fardiggjort og fardigbehandlet med henblik pa foreleggelse pa MSC 107 til
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godkendelse og efterfalgende vedtagelse. Underkomitéen tilsluttede sig ogsa arbejdsgruppens
synspunkt om, at udkastet til sndringer skal traede 1 kraft den 1. januar 2026, forudsat at
e@ndringerne vedtages inden den 1. juli 2024 i overensstemmelse med den midlertidige
midtvejsaendringscyklus, som der blev opnaet enighed om pa MSC 104 (CCC 8/WP.5, punkt
18).

Unionens holdning pa CCC 8 var aktivt at stette forslaget under CCC 8/11/1 (Australien
m.fl.) og foresla, at det sammen med dokumenterne CCC 8/INF.7 (Nederlandene) og CCC
8/INF.9 (Frankrig) henvises til teknisk drgftelse i arbejdsgruppen om udvikling af
foranstaltninger vedrarende sporing og obligatorisk rapportering af containere, der er gaet tabt
pa havet.

P& MSC 107 blev udkastet til &ndringer af SOLAS-konventionens kapitel V hvad angar
rapportering af containertab godkendt med henblik pa vedtagelse pa MSC 108.

Unionen bgr stette disse @ndringer, fordi de vil forenkle behandlingen af rapporter om
containertab med henblik pa at opfylde de forskriftsmassige forpligtelser, fastsatte et
rapporteringskrav fra flagstaten til IMO, gge sejladssikkerheden og forebygge forurening.

4.2. Zndringer af den internationale kode for sikkerhed for skibe, der bruger gas
eller andre braendstoffer med lavt flammepunkt (IGF-koden)

Pa CCC 8 blev der opnaet enighed om at nedsette arbejdsgruppen om &ndringer af IGF-
koden og revision af den internationale kode for bygning og udrustning af skibe til transport
af flydende gasser i bulk (IGC-koden), som under hensyntagen til bemarkningerne og
beslutningerne fra plenarsamlingen blev pélagt at feerdiggere en reekke udkast til @ndringer af
IGF-koden.

P& CCC 8 blev der opndet enighed om udkastet til endringer af IGF-koden, jf. bilag 3 til CCC
8/18, med henblik pa forelaeggelse til godkendelse pa MSC 107 og efterfglgende vedtagelse. |
den forbindelse godkendte underkomitéen arbejdsgruppens anbefaling om at udstede et MSC-
cirkuleere om tidlig gennemfarelse af udkastet til &ndring af IGF-kodens stk. 4.2.2 og 8.4.1-
8.4.3 med forbehold af vedtagelse pa MSC 108 (CCC 8/WP.4, punkt 14).

Unionens holdning pa CCC 8 var at stette nedsettelsen af en arbejdsgruppe, der skulle
feerdiggere @ndringerne af IGF-koden som fastsat i rapporten fra korrespondancegruppen
(CCC 8/3), samt behandle dokument CCC 8/3/1-3 (IACS) og CCC 8/3/4 (Republikken Korea)
og af en arbejdsgruppe om udvikling af sikkerhedsbestemmelser for nye alternative
braendstoffer, navnlig med henblik pa at feerdiggere udkastet til midlertidige retningslinjer for
skibe, der anvender LPG-brendstoffer, og videreudvikle udkastet til midlertidige
retningslinjer for skibe, der anvender brint som braendstof.

Pa MSC 107 blev udkast til @ndringer af IGF-koden godkendt med henblik pa vedtagelse pa
MSC 108 sammen med et MSC-cirkulaere om tidlig gennemfarelse af endringsforslagene til
IGF-kodens stk. 4.2.2 0og 8.4.1-8.4.3.

Unionen bgr stette disse @ndringer, fordi de vil gge sikkerheden for skibe, herunder
passagerskibe, der anvender naturgas som braendstof.

4.3. Andringer af de internationale retningslinjer om et skeerpet
inspektionsprogram, der anvendes i forbindelse med syn af bulkskibe og
olietankskibe, 2011 (ESP-koden af 2011)

P& MSC 106 blev der vedtaget andringer af del A og B i bilag A og B til ESP-koden fra 2011,
som blev udarbejdet af SDC 8 i overensstemmelse med den procedure for regelmaessige
ajourfaringer af koden, der blev vedtaget pa MSC 92, og som fritager regelmassige
ajourfgringer af ESP-koden fra 2011 fra firearscyklussen for ikrafttraedelsen af @ndringer af
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SOLAS-konventionen (MSC 92/26, punkt 13.31). ZAndringerne bgr anses for at vere
godkendt den 1. januar 2024 og treeder i kraft den 1. juli 2024.

Pa SDC 9 blev dokument SDC 9/6 (Kina), hvori det foreslas at @ndre procedurerne for
godkendelse og certificering af et firma, der beskaftiger sig med maling af tykkelsen af
skrogkonstruktioner, behandlet, saledes at myndighederne kan udgve retten til at revidere et
firma, der foretager tykkelsesmaling af skrogkonstruktioner. Efter behandlingen naede
underkomitéen til enighed om udkast til en MSC-beslutning om &ndringer af de
internationale retningslinjer om et skeerpet inspektionsprogram, der anvendes i forbindelse
med syn af bulkskibe og olietankskibe, 2011 (ESP-koden fra 2011), jf. bilag 3 til SDC 9/16,
med henblik pa foreleeggelse til godkendelse pa MSC 107 og efterfglgende vedtagelse.

Unionens holdning pa SDC 9 var at stgtte forslaget.

Pa MSC 107 blev udkast til e&ndringer af ESP-koden fra 2011 godkendt med henblik pa
vedtagelse pa MSC 108.

Unionens holdning pa MSC 107 var at statte forslaget.

Unionen ber derfor stgtte disse andringer, fordi de vil preecisere procedurerne for
godkendelse og certificering af en virksomhed, der beskaftiger sig med maling af tykkelsen
af skrogkonstruktioner, i bilagene til endringerne fra 2019 af ESP-koden af 2011, idet der
henvises til myndighederne i stedet for en organisation, der er anerkendt af myndighederne.

4.4. Zndringer af den internationale kode for redningsmidler (LSA-koden)

For sa vidt angar endringerne af den minimale og maksimale saenkningshastighed for
overlevelsesfartgjer og mand-overbord-bade (punkt 6.1.2.8 og 6.1.2.10 i LSA-koden):

Pa MSC 99 blev dokument MSC 99/20/2 (Japan) behandlet, og der blev opnaet enighed om
pa komitéens dagsorden efter hvert andet ar at medtage et output om "Udvikling af andringer
af LSA-koden med henblik pa at revidere senkningshastigheden for overlevelsesfartgjer og
mand-overbord-bade for fragtskibe", og at det var ngdvendigt med to samlinger for at
feerdiggere punktet, idet SSE-underkomitéen blev udpeget som koordinerende organ (MSC
99/22, punkt 20.14-20.18). Komitéen var ogsa enig om, at de e&ndringer, der skal udarbejdes,
skal geelde for alle fragtskibe, som SOLAS-konventionens kapitel 111 finder anvendelse pa, og
for alle udsatningsanordninger, der anvender fald og spil, og at det instrument, der skal
@ndres, er LSA-koden, stk. 6.1.2.8.

P& SSE 9 blev der mindet om, at outputtet er begraenset til endringer af fragtskibe, og LSA-
arbejdsgruppen konklusion om, at udkastet til reviderede krav til den minimale
senkningshastighed for overlevelsesfartgjer og mand-overbord-bade ikke ville have nogen
indvirkning pa passagerskibe, som allerede har en begransning af deres davidhgjde i henhold
til SOLAS-konventionens regel 111/24, blev noteret. Underkomitéen opfordrede derfor til, at
anvendelsen af ovennavnte udkast til @endringer af kapitel VI i LSA-koden for sa vidt angar
reviderede stk. 6.1.2.8 og 6.1.2.10 pa MSC 107 udvides til at omfatte passagerskibe, saledes
at den maksimale senkningshastighed ogsa finder anvendelse, og bemarkede, at gruppen
havde udarbejdet udkastet til andringer saledes, at det finder anvendelse pa bade fragt- og
passagerskibe.

Underkomitéen naede efterfalgende til enighed om udkast til en MSC-beslutning om
endringer af LSA-koden for overlevelsesfartgjers og mand-overbord-bades minimale og
maksimale sankningshastighed samt kontrol-/overvagningsark og registeringsformat som
angivet i bilag 4 til SSE 9/20 med henblik pa godkendelse pa MSC 107 og efterfglgende
vedtagelse pa MSC 108.

10

DA



DA

Pa MSC 107 blev der opnaet enighed om at andre udkastet til &ndring af stk. 6.1.2.10 i LSA-
koden som foreslaet i dokument MSC 107/14/5, og udkastet til @ndringer af LSA-koden (stk.
6.1.2.8 0g 6.1.2.10) blev godkendt med henblik pa vedtagelse pa MSC 108.

Unionens holdning pa MSC 107 var at stgtte denne beslutning, da den vil gge sikkerheden pa
passagerskibe.

Unionens holdning bar veere at stgtte sendringerne, da de fremmer sikkerheden til sgs ved at
revidere sankningshastigheden for overlevelsesfartgjer og mand-overbord-bade for
passagerskibe.

For sa vidt angar &ndringerne af redningsvestes ydeevne (punkt 2.2.1.6.2 i LSA-koden):

Pa MSC 101 havde komitéen pa sin dagsorden efter hvert andet ar medtaget et output om
"Udvikling af @ndringer af LSA-koden og regel MSC.81(70) for at handtere SOLAS-
redningsvestes ydeevne i vandet" med det formal at forbedre redningsvestes ydeevne i vandet
for at afbgde de risici, der er forbundet med sgfarendes nedseenkning i vand, og besluttede, at
det var ngdvendigt med to mgder for at ferdiggere punktet med underkomitéen som det
koordinerende organ.

SSE 9 godkendte udkastet til endringer af kapitel 11 i LSA-koden, jf. bilag 4 til SSE 9/20,
med henblik pa godkendelse pa MSC 107 og efterfalgende vedtagelse pa MSC 108.

Unionens holdning pa SSE 9 var at stette, at de relevante afsnit i SSE 9/3 (bilag 2 og 3 til
rapporten fra LSA-korrespondancegruppen) samt de dokumenter, der er forelagt under dette
punkt pa dagsordenen, henvises til LSA-arbejdsgruppen til en detaljeret analyse med henblik
pa feerdiggerelse pa denne samling.

Pa MSC 107 blev udkast til &ndringer af kapitel 11 i LSA-koden vedrgrende redningsvestes
ydeevne i vandet godkendt med henblik pa vedtagelse pa MSC 108.

Unionens holdning var at stette, at de relevante afsnit i SSE 9/3 (bilag 2 og 3 til rapporten fra
LSA-korrespondancegruppen) samt de dokumenter, der er forelagt under dette punkt pa
dagsordenen, henvises til LSA-arbejdsgruppen til en detaljeret analyse med henblik pa
feerdiggerelse pa denne samling.

Unionens holdning bgr veere at stgtte eendringerne, da de fremmer sikkerheden til sgs ved at
sikre, at redningsveste har en passende ydeevne i vandet af hensyn til sgfarendes sikkerhed.

Med hensyn til @ndringerne vedrgrende enkeltfalds- og krogsystemer i redningsbadfittings
(stk. 4.4.7.6.8 0g 4.4.7.6.17 i LSA-koden)

Pa MSC 99 blev dokument MSC 99/20/2 (Japan) behandlet, og der blev opnaet enighed om
pa komitéens dagsorden efter hvert andet ar at medtage et output om "Udvikling af @ndringer
af LSA-koden med henblik pa at revidere saenkningshastigheden for overlevelsesfartgjer og
mand-overbord-bade for fragtskibe", og at det var ngdvendigt med to samlinger for at
feerdiggere punktet, idet SSE-underkomitéen blev udpeget som koordinerende organ (MSC
99/22, punkt 20.14-20.18).

Pa SSE 7 blev udkast til @ndringer af stk. 4.4.7.6.17 i LSA-koden vedrgrende enkeltfalds- og
krogsystemer med mulighed for udlgsning ved belastning behandlet, og der blev i princippet
opnaet enighed om udkastet til &endringer (SSE 7/WP.3, bilag 5).

P& MSC 106 blev dokument MSC 106/11/1 (Bahamas m.fl.), der identificerede en uforudset
konsekvens af den foreslaede sletning af stk. 4.4.7.6.8 vedrgrende off-load kroge, behandlet,
og der blev opnaet enighed om, at der var behov for yderligere drgftelser pa SSE 9. Desuden
omdefinerede komitéen outputtets anvendelsesomrade til at omfatte andre underpunkter i stk.
4.47.6 i LSA-koden for at skabe den ngdvendige klarhed med henblik pa en konsekvent
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anvendelse af kravene og omdgbe det til "Andringer af LSA-koden vedrgrende enkeltfalds-
og krogsystemer med mulighed for udlgsning ved belastning".

Pa SSE 9 blev der opnaet enighed om at udarbejde udkast til endringer af stk. 4.4.7.6.8 og
4.4.7.6.17 (allerede godkendt pa SSE 7) i kapitel IV i LSA-koden om enkeltfalds- og
krogsystemer, jf. bilag 4 til SSE 9/20, med henblik pd godkendelse pd MSC 107 og
efterfalgende vedtagelse pa MSC 108. Underkomitéen naede i den forbindelse til enighed om,
at faste kroge med en fjederbelastet afskaermning pa krogen bar anses for at opfylde kravene i
stk. 4.4.7.6.8 i LSA-koden som andret, nar de automatisk nulstiller.

Unionens holdning pa SSE 9 var at drgfte de relevante dokumenter yderligere i
arbejdsgruppen.

Pa MSC 107 blev udkast til @ndringer af stk. 4.4.7.6.8 og 4.4.7.6.17 i LSA-koden vedrgrende
enkeltfalds- og krogsystemer godkendt med henblik pa vedtagelse pa MSC 108.

Unionens holdning var at stgtte eendringerne.

Unionens holdning bar veere at stgtte endringerne af LSA-koden, da de fremmer sikkerheden
til ses ved at gge sikkerhedsstandarderne for enkeltfalds- og krogsystemer med
udlgsningsmekanismer, som udlgses ved belastning, ved at fjerne de undtagelser, der er
fastsat i stk. 4.4.7.6.17.

4.5. AEndring af den internationale kode for brandsikkerhedssystemer (FSS-koden)

Pa MSC 97 blev der opnaet enighed om EU's foresldede nye output vedrgrende brande pa
passagerskibes ro-ro-dek baseret pa en undersggelse af ulykker pa ro-ro-passagerskibe med
angivelse af 14 mulige indsatsomrader med henblik pa forbedring og endring af
instrumenterne.

Pa SSE 6 lykkedes det at feerdiggere udkastet til forelgbige retningslinjer, som indeholdt flere
forslag, som var et direkte resultat af de to FIRESAFE-undersggelser. Desuden blev der pa
SSE 6 gjort gode fremskridt med udarbejdelsen af udkast til @&ndringer af de reviderede
retningslinjer for vedligeholdelse og inspektion af brandsikringssystemer og -apparater
(MSC.1/Circ.1432). PA MSC 101 blev de forelgbige retningslinjer til sidst godkendt.

Pa SSE 7 blev udkastet til @ndringer af FSS-kodens kapitel 7 og 9 i princippet godkendt
under hensyntagen til, at korrespondancegruppen viderebehandler spgrgsmalet om de
yderligere krav til lineart brandsporingssystem i FSS-koden.

P& SSE 8 blev udkastene til endringer af SOLAS-konventionens kapitel 11-2 og FSS-koden
for nye og eksisterende ro-ro-passagerskibe videreudviklet, og korrespondancegruppen om
brandbeskyttelse blev genoprettet for at fremme arbejdet mellem samlingerne med det
mandat, der er fastsat i punkt 6.26 i dokument SSE 8/20, og gruppen blev palagt at foreleegge
en rapport pa denne samling.

Pa SSE 9 blev der opnaet enighed om udkast til endringer af FSS-koden, jf. bilag 6 til SSE
9/20, med henblik pa godkendelse pa MSC 107 og efterfalgende vedtagelse paA MSC 108 samt
vedtagelse af det tilhgrende udkast til ndringer af SOLAS-konventionen.

Unionens holdning pa SSE 9 var generelt at stgtte rapporten fra korrespondancegruppen om
brandbeskyttelse (SSE 9/6) og foresla, at dette dokument samt dokument SSE 9/6/1 (Japan)
henvises til arbejdsgruppen om brandbeskyttelse til yderligere detaljerede drgftelser med
henblik pa feerdiggerelse af &ndringerne til kapitel 11-2 i SOLAS-konventionen og FSS-koden
pa denne samling.
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Pa MSC 107 blev udkast til &ndringer af FSS-koden om ro-ro-passagerskibes brandsikkerhed
godkendt med henblik pa vedtagelse pa MSC 108 sammen med de tilhgrende udkast til
endringer af SOLAS-konventionen.

Unionens holdning var at stgtte disse a&ndringer.

Unionens holdning ber veere at stgtte disse eendringer, da de vil medfare betydelige fordele for
sikkerheden for liv til sgs ved at forbedre brandsikkerheden for passagerskibe, navnlig ro-ro-
passagerskibe.

4.6. Andringer af koden om uddannelse af sgfarere, om sgnaring og om vagthold
(STCW-koden)

Pa MSC 105 blev det bekraftet, at den falles ILO/IMO-trepartsarbejdsgruppe (JTWG) skal
overveje at udvikle uddannelsesbestemmelser vedrgrende mobning og chikane i den maritime
sektor, herunder vedrgrende seksuelle overgreb og seksuel chikane, inden for sit nye mandat
(MSC 105/20, punkt 16.14.1), og underkomitéen vedrerende menneskelige aspekter,
uddannelse og vagthold (HTW) blev palagt at prioritere udviklingen og ferdiggerelsen af
STCW-uddannelseshestemmelser vedrgrende mobning og chikane i den maritime sektor,
herunder vedrgrende seksuelle overgreb og seksuel chikane, som en del af det nye output om
"Omfattende revision af STCW-konventionen og -koden fra 1978", idet der tages hensyn til
det arbejde, der skal udfgres i samarbejde med JTWG.

P& HTW 9 blev der opnaet enighed om udkastet til andringer af tabel A-VI/1-4 i STCW-
koden for at forebygge og reagere pa mobning og chikane, herunder seksuelle overgreb og
seksuel chikane, jf. bilag 7 til HTW 9/15, til godkendelse pa MSC 107 med henblik pa
vedtagelse pa MSC 108. Underkomitéen naede ogsa til enighed om, at udkastet til &ndringer
bar behandles af JTWG og henvises til HTW 10 til endelig behandling, inden det vedtages af
komitéen.

Unionens holdning pd HTW 9 var at stgtte dokument HTW 9/7/1 (USA) og HTW 9/7/8
(Bahamas m.fl.) om stoffer under hensyntagen til HTW 9/7/5 (Republikken Korea) og
bekrefte betydningen af at behandle spgrgsmalet om chikane og psykologisk sikkerhed,
samtidig med at det i overensstemmelse med MSC 105 anfares, at de tre dokumenter snarest
bar draftes i arbejdsgruppen, inden den generelle revision skal behandles.

Pa MSC 107 blev udkast til ndringer af tabel A-VI1/1-4 i STCW-koden om at forebygge og
reagere pa mobning og chikane, herunder seksuelle overgreb og seksuel chikane, godkendt
med henblik pa vedtagelse pA MSC 108. Komitéen noterede sig i den forbindelse, at der pa
HTW 9 var enighed om ogsa at henvise ovennavnte udkast til ndringer til det andet made i
den falles ILO/IMO-trepartsarbejdsgruppe for at identificere og behandle spgrgsmal
vedrgrende sgfarende og det menneskelige aspekt (JTWG) med henblik pa draftelse og
radgivning pa MSC 108, inden deres vedtagelse pa denne samling.

Unionens holdning var at stgtte udkastene til endringer.

Unionens holdning bar veere at stgtte disse &ndringer, da de vil sikre en sikker arbejdsplads
for sgfarende ved i afsnit A-VI/1 om "Obligatoriske minimumskrav til sikkerhedsorientering,
grundlzeggende uddannelse og instruktion for alle sgfarende” at tilfgje en ny kompetence for
at "bidrage til forebyggelse af og reaktion pa mobning og chikane, herunder seksuelle
overgreb og seksuel chikane™.
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5. RELEVANT EU-LOVGIVNING OG EU'S KOMPETENCE

5.1. Zndringer af artikel V i protokol I til den internationale konvention om
forebyggelse af forurening fra skibe (MARPOL-konventionen)

Ved direktiv 2002/59/EF, som @ndret, oprettes der et trafikovervagnings- og
trafikinformationssystem for skibsfarten i Fellesskabet’. 1 henhold til artikel 17 skal
medlemsstaterne traeffe alle passende foranstaltninger til at sikre, at fareren af et skib, der er
under sejlads i deres eftersggnings- og redningsomrade/eksklusive gkonomiske zone eller
tilsvarende, har pligt til straks at indberette fglgende til den kyststation, der er ansvarlig for
det pageldende geografiske omrade: "[...] d) forurenende udslip pa havoverfladen eller
drivgods pa havet." Formalet er at bevidstgare ansvarlige myndigheder (bergrte kyststater), sa
der rettidigt kan treeffes foranstaltninger. Der findes derfor allerede pa EU-plan et obligatorisk
system (SafeSeaNet) til indberetning af tabte containere. Dette system til indberetning af
heendelser har veeret fast praksis siden 2012.

Desuden fastseettes det i direktiv 2009/18/EF om de grundleeggende principper for
undersggelse af ulykker i sgtransportsektoren?, at medlemsstaternes
sgfartsundersggelsesorganer straks underrettes af de ansvarlige myndigheder og/eller af de
involverede parter om alle ulykker og handelser, der er omfattet af direktivets
anvendelsesomrade. Dette omfatter tab af containere pa havet.

/ndringerne af artikel V i protokol I til den internationale konvention om forebyggelse af
forurening fra skibe (MARPOL-konventionen) vil derfor kunne fa afgerende indflydelse pa
kravene i direktiv 2002/59/EF og direktiv 2009/18/EF.

5.2. Zndringer af bilag VI til MARPOL-konventionen

Direktiv (EU) 2016/802 om begransning af svovlindholdet i visse flydende braendstoffer?
afspejler kravene vedrgrende svovlindholdet i braendstof og gennemfgrelsesbestemmelserne i
det reviderede bilag VI til MARPOL-konventionen.

Desuden fastleegger forordning (EU) 2015/757 om overvagning, rapportering og verifikation
af COz-emissioner fra sgtransport* (EU's MRV-forordning) den retlige ramme for et EU-
system til overvagning, rapportering og verifikation af drivhusgasemissioner. Forordningen
har til formdl at levere robuste og verificerbare drivhusgasemissionsdata og
energieffektivitetsindikatorer, informere de politiske beslutningstagere og stimulere
markedsudbredelsen af energieffektive teknologier og adfeerd. Det ger den ved at fjerne
markedshindringer sasom mangel pa oplysninger. Den tradte i kraft den 1. juli 2015.

Forordning (EU) 2021/1119 om fastlaeggelse af rammerne for at opna klimaneutralitet ("den
europeiske klimalov")® fastsetter et bindende EU-klimamal om en reduktion af
nettodrivhusgasemissionerne — emissioner efter fratraekning af optag — pa mindst 55 %
senest i 2030 sammenlignet med 1990. Den omfatter ogsa malet om klimaneutralitet senest i
2050 og et ambitigst mal for negative nettoemissioner efterfalgende.

Pa grundlag af Kommissionens forslag i Fit for 55-pakken om reduktion af
drivhusgasemissioner vedtog EU-lovgiverne fglgende retsakter, der specifikt er rettet mod
drivhusgasemissioner fra skibsfartssektoren:

EFT L 208 af 5.8.2002, s. 10.
EUT L 131 af 28.5.2009, s. 114.
EUT L 132 af 21.5.2016, s. 58.
EUT L 123 af 19.5.2015, s. 55.
EUT L 243 af 9.7.2021, s. 1.

g~ W N
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o revisionen af direktiv 2003/87/EF om en ordning for handel med kvoter for
drivhusgasemissioner i Unionen® og afggrelse (EU) 2015/1814 om oprettelse
og anvendelse af en markedsstabilitetsreserve i forbindelse med Unionens
ordning for handel med kvoter for drivhusgasemissioner’ ved andringsdirektiv
(EU) 2023/9598 med henblik pa at udvide EU's emissionshandelssystem (ETS)
til sgtransportsektoren, som finder anvendelse fra den 1. januar 2024 (sammen
med de ngdvendige andringer af EU's MRV-forordning® med henblik pa at
revidere overvagnings- og rapporteringsreglerne, ogsa gennem revision af de
relevante gennemfarelsesretsakter og delegerede retsakter).

o Forordning (EU) 2023/1805 fokuserer pa anvendelsen af vedvarende og
kulstoffattige braendstoffer i sgfartssektoren® (FuelEU Maritime-forordningen)
og fastsatter, at anvendelsen heraf for skibe, der anlgber EU-havne, finder
anvendelse fra den 1. januar 2025.

Overholdelsen af de nye forpligtelser, der falger af udvidelsen af EU's
emissionshandelssystem (ETS) til ogsd at omfatte sgtransport og FuelEU Maritime-
forordningen, vil bygge pa det overvagnings-, rapporterings- og verifikationssystem, der er
oprettet ved EU's MRV-forordning.

Disse EU-retsakter er til gengeeld tet forbundet med IMO-foranstaltningerne vedrgrende
drivhusgasser sasom IMO's dataindsamlingssystem, energieffektivitetsindekset for skibe
(EEXI) og COq-intensitetsindikatoren (CII), der har til formal at indsamle og offentliggare
oplysninger om skibes tekniske og operationelle energieffektivitet for hvert enkelt skib.

Enhver IMO-foranstaltning om drivhusgasspgrgsmal, som kraever overvagning, verifikation
og rapportering af drivhusgasemissioner fra skibsfart, kan pavirke EU's MRV-forordning
samt EU's ETS-direktiv og FuelEU Maritime-forordningen.

Andringerne af bilag VI til MARPOL-konventionen vil derfor kunne fa afgarende indflydelse
pa de krav, der gelder i henhold til direktiv (EU) 2016/802, forordning (EU) 2015/757,
direktiv 2003/87/EF, afgerelse (EU) 2015/1814 og forordning (EU) 2023/1805.

5.3. Zndringer af ballastvandkonventionen

Direktiv 2009/16/EF om havnestatskontrol*! har til formal at sikre, at skibe overholder EU's
og internationale regler for sgfartssikkerhed og miljg, og det fastsetter feelles kriterier for
skibsinspektioner.

Efter Kommissionens forslag til revision af direktivet vil ballastvandkonventionen blive
optaget pa listen over konventioner [artikel 2, nr. 1)], som havnestatskontrollgrer skal sikre
finder anvendelse pa fartgjer, der farer udenlandsk flag, under deres inspektioner (artikel 13).
Ifalge Domstolens praksis'? vedrgrer risikoen for pavirkning ikke blot reglerne i deres
nuvaerende form, men ogsa deres forudsete udviklingsperspektiver.

6 EUT L 275 af 25.10.2003, s. 32.

7 EUT L 264 af 9.10.2015, s. 1.

8 EUT L 130 af 16.5.2023, s. 134.

9 Europa-Parlamentets og Réadets forordning (EU) 2023/957 af 10. maj 2023 om andring af forordning
(EV) 2015/757 for at muliggere medtagelse af sgtransportaktiviteter i EU's emissionshandelssystem og
overvagning, rapportering og verifikation af emissioner af yderligere drivhusgasser og emissioner fra
yderligere skibstyper (EUT L 130 af 16.5.2023, s. 105).

10 EUT L 234 af 22.9.2023, s. 48.

u EUT L 131 af 28.5.2009, s. 57.

L2 Domstolens udtalelse 1/03 af 7. februar 2006, Luganokonventionen, preemis 126.
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Andringerne af ballastvandkonventionen vil derfor kunne fa afgerende indflydelse pa de
krav, der geelder i henhold til direktiv 2009/16/EF.

5.4. Zndringer af kapitel 11-1, 11-2 og V i den internationale konvention om
sikkerhed for menneskeliv pa sgen fra 1974 (SOLAS-konventionen)

| henhold til artikel 6, stk. 2, litra a), nr. i), i direktiv 2009/45/EF om sikkerhedsregler og -
standarder for passagerskibe®® finder SOLAS-konventionen anvendelse pa passagerskibe i
klasse A, mens bilag I, kapitel 11-2, Brandbeskyttelse, opdagelse og slukning indeholder
forskellige og omfattende krav til passagerskibe i klasse B, C og D i indenrigsfart.

Desuden indeholder bilag | regel 11-1/A-1/5 (afsnit 1) og 11-1/A-1/3-4 (afsnit 2), hvoraf det
fremgar, at skibe i klasse B skal have en skibsspecifik ngdbugseringsprocedure. En sadan
procedure skal forefindes om bord pa skibet til brug i ngdsituationer, og den skal vaere baseret
pa eksisterende foranstaltninger og udstyr, der er til radighed om bord pa skibet. Disse regler
henviser ogsa til "Guidelines for owners/operators on preparing emergency towing
procedures” (MSC.1/Circ.1255).

Direktiv 2002/59/EF, som @&ndret, ifglge hvilket medlemsstaterne skal treeffe alle passende
foranstaltninger til at sikre, at fgreren af et skib, der er under sejlads i deres eftersggnings- og
redningsomrade/eksklusive skonomiske zone eller tilsvarende, har pligt til straks at indberette
falgende til den kyststation, der er ansvarlig for det pageldende geografiske omrade: "[...] d)
forurenende udslip pa havoverfladen eller drivgods pa havet." Formalet er at bevidstgere
ansvarlige myndigheder (bergrte kyststater), sa der rettidigt kan treeffes foranstaltninger. Der
findes derfor allerede pa EU-plan et obligatorisk system (SafeSeaNet) til indberetning af tabte
containere. Dette system til indberetning af haendelser har vaeret fast praksis siden 2012.

Desuden fastseettes det i direktiv 2009/18/EF om de grundleggende principper for
undersggelser af ulykker i sgtransportsektoren, at medlemsstaternes
sgfartsundersggelsesorganer straks underrettes af de ansvarlige myndigheder og/eller af de
involverede parter om alle ulykker og ha&ndelser, der er omfattet af direktivets
anvendelsesomrade. Dette omfatter tab af containere pa havet.

Andringerne af kapitel 11-1, 11-2 og V i den internationale konvention om sikkerhed for
menneskeliv pd sgen (SOLAS-konventionen) af 1974 vil derfor kunne fa afgerende
indflydelse pa kravene i henhold til direktiv 2009/45/EF, direktiv 2002/59/EF og direktiv
2009/18/EF.

5.5. Zndringer af den internationale kode for sikkerhed for skibe, der bruger gas
eller andre brandstoffer med lavt flammepunkt (IGF-koden)

I henhold til artikel 6, stk. 2, litra a), nr. i), i direktiv 2009/45/EF om sikkerhedsregler og -
standarder for passagerskibe i indenrigsfart finder SOLAS-konventionen som &ndret
anvendelse pa passagerskibe i klasse A. Da IGF-koden er en obligatorisk kode i henhold til
SOLAS-konventionen, finder den ogsa anvendelse pa passagerskibe i henhold til dette
direktiv.

Desuden indeholder bilag I til direktiv 2009/45/EF to regler vedrgrende skibe, der bruger
breendstoffer med lavt flammepunkt:

o Regel 11-1/G/1: gelder for nye skibe i klasse B, C og D [samt eksisterende
skibe i klasse B] — "Uanset skibets byggetidspunkt skal skibe, der er
ombygget til at anvende eller begynder at anvende gasformigt eller flydende

1 EUT L 163 af 25.6.2009, s. 1.
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braendsel med et lavere flammepunkt end det, der ellers er tilladt i henhold til
regel 11-2/A/10, punkt 1.1, opfylde kravene i IGF-koden som defineret i
SOLAS 11-1/2.28" og

o regel 11-1/G/57: Krav til skibe, der anvender braendstoffer med lavt
flammepunkt — "'Skibe, der anvender gasformigt eller flydende braendsel med
et lavere flammepunkt end det, der ellers er tilladt i henhold til regel II-
2/4.2.1.1, opfylde kravene i IGF-koden som defineret i SOLAS 11-1/2.28".

/ndringerne af den internationale kode for sikkerhed for skibe, der bruger gas eller andre
braendstoffer med lavt flammepunkt (IGF-koden), vil derfor kunne fa afgerende indflydelse
pa anvendelsen af direktiv 2009/45/EF.

5.6. Andringer af de internationale retningslinjer om et skeerpet
inspektionsprogram, der anvendes i forbindelse med syn af bulkskibe og
olietankskibe, 2011 (ESP-koden af 2011)

Forordning (EU) nr. 530/2012 om fremskyndet indfasning af krav om dobbeltskrogs- eller
tilsvarende design for olietankskibe med enkeltskrog'* ger det obligatorisk at anvende IMQ's
tilstandsvurderingsordning pa enkeltskrogede olietankskibe, der er aldre end 15 ar. Det
beskrives i det skearpede inspektionsprogram, ogsa kaldet det udvidede synsprogram, der
anvendes i forbindelse med syn af bulkskibe og olietankskibe, hvordan denne skeerpede
vurdering skal udfgres. Da det udvidede synsprogram indgar i tilstandsvurderingsordningen
som et verktgj til at na det opstillede mal, vil enhver @ndring af det skaerpede
inspektionsprogram, som f.eks. de aktuelle @ndringer til kun at fokusere pa mistenkelige
omrader ved tykkelsesmalinger i forbindelse med det farste fornyelsessyn af olietankskibe
med dobbelt skrog, automatisk finde anvende gennem forordning (EU) nr. 530/2012.

/ndringerne af de internationale retningslinjer fra 2011 om et skerpet inspektionsprogram,
der anvendes i forbindelse med syn af bulkskibe og olietankskibe (ESP-koden fra 2011), vil
derfor kunne fa afgarende indflydelse pa anvendelsen af forordning (EU) nr. 530/2012.

5.7. ZEndringer af den internationale kode for redningsmidler (LSA-koden)

Direktiv 2014/90/EU om skibsudstyr®® sikrer fri beveegelighed for sddant udstyr i Unionen
gennem ensartet anvendelse af de relevante internationale instrumenter vedrerende
skibsudstyr, der anbringes om bord pd EU-skibe. | denne forbindelse er
gennemforelsesforordning (EU) 2023/1667 vedtaget, som omfatter redningsmidler og
redningsveste, og hvori der henvises til LSA-koden og til regel MSC.81 (70).

| henhold til artikel 6, stk.2, litraa), nr. i), i direktiv 2009/45/EF om passagerskibe i
indenrigsfart finder SOLAS-konventionen desuden anvendelse pa passagerskibe i klasse A. |
henhold til samme direktiv er skibe i klasse B, C og D desuden forpligtet til at overholde de
vigtigste bestemmelser i LSA-koden og SOLAS-konventionens kapitel I11.

Andringerne af den internationale kode for redningsmidler (LSA) vil derfor kunne fa
afgarende indflydelse pa anvendelsen af direktiv 2014/90/EU og direktiv 2009/45/EF.

5.8. AEndring af den internationale kode for brandsikkerhedssystemer (FSS-koden)

I henhold til artikel 6, stk. 2, litra a), nr. i), i direktiv 2009/45/EF finder SOLAS-konventionen
som é&ndret, herunder den internationale kode for brandsikkerhedssystemer (FSS-koden),
anvendelse pa passagerskibe i klasse A, mens bilag I, kapitel 11-2, Brandbeskyttelse,

14 EUT L 172 af 30.6.2012, s. 3.
1 EUT L 257 af 28.8.2014, s. 146.
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opdagelse og slukning indeholder forskellige og omfattende krav til passagerskibe i klasse B,
C og D i indenrigsfart.

/ndringerne af den internationale kode for brandsikkerhedssystemer (FSS-koden) vil derfor
kunne fa afgerende indflydelse pa anvendelsen af direktiv 2009/45/EF.

5.9. Zndringer af koden om uddannelse af sgfarere, om sgnaring og om vagthold
(STCW-koden)

Ved direktiv (EU) 2022/993 indarbejdes STCW-konventionen i EU-retten. Kravene til
uddannelse og udstedelse af beviser til sgfarende er reguleret i EU-lovgivningen i direktiv
(EU) 2022/993. | henhold til direktivets artikel 3 skal medlemsstaterne treffe de ngdvendige
foranstaltninger til at sikre, at sgfarende, som ger tjeneste om bord pa et skib, mindst
uddannes i overensstemmelse med kravene i STCW-konventionen, jf. bilag I til direktivet,
herunder, hvor det er relevant, de galdende bestemmelser i STCW-koden [direktivets
artikel 1, nr. 21)].

/ndringerne af koden om uddannelse af sgfarere, om sgnaring og om vagthold (STCW-
koden) vil derfor kunne fa afgarende indflydelse pa anvendelsen af direktiv (EU) 2022/993.

5.10. EU's kompetence

Genstanden for de patenkte retsakter vedrgrer et omrade, hvor Unionen har ekstern
enekompetence i medfer af artikel 3, stk. 2, sidste satningsled, i TEUF, da de patenkte
retsakter kan "bergre felles regler eller &ndre deres rekkevidde™.

6. RETSGRUNDLAG
6.1. Proceduremaessigt retsgrundlag
6.1.1. Principper

| henhold til artikel 218, stk. 9, i traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade (TEUF)
vedtager Radet afgerelser om fastleeggelse af, "hvilke holdninger der skal indtages pa
Unionens vegne i et organ nedsat ved en aftale, nar dette organ skal vedtage retsakter, der
har retsvirkninger, bortset fra retsakter, der supplerer eller &ndrer den institutionelle ramme
for aftalen”.

Artikel 218, stk. 9, i TEUF finder anvendelse, uanset om Unionen er medlem af organet eller
part i aftalen.

Begrebet "retsakter, der har retsvirkninger" omfatter retsakter, der har retsvirkninger i medfar
af de folkeretlige regler, der geelder for det pagaldende organ. Det omfatter ogsa
instrumenter, der ikke har bindende virkning i henhold til folkeretten, men som "vil kunne fa
afgarende indflydelse pa indholdet af de regler, der vedtages af EU-lovgiver"!’.

6.1.2.  Princippernes anvendelse pa det foreliggende tilfelde

IMO's Komité til Beskyttelse af Havmiljget og Komitéen for Sikkerhed pa Sgen er organer,
der er nedsat ved en aftale, konventionen om Den Internationale Sgfartsorganisation.

De retsakter, som disse to IMO-komitéer skal vedtage, er retsakter med retsvirkninger. De
patenkte retsakter vil kunne fa afgerende indflydelse pa indholdet af EU-lovgivningen,
naermere bestemt:

16 Sag C-399/12, Tyskland mod Rédet (OIV), ECLI:EU:C:2014:2258, praemis 64.
o Sag C-399/12, Tyskland mod Rédet (OIV), ECLI:EU:C:2014:2258, praemis 61-64.

18

DA



DA

direktiv.  2002/59/EF om  oprettelse af et trafikovervagnings- og
trafikinformationssystem for skibsfarten i Fallesskabet. Dette skyldes, at det kraeves,
at medlemsstaterne traeffer alle passende foranstaltninger til at sikre, at fareren af et
skib, der er under sejlads i deres eftersagnings- og redningsomrade/eksklusive
gkonomiske zone eller tilsvarende, har pligt til straks at indberette fglgende til den
kyststation, der er ansvarlig for det pageldende geografiske omrade: "[...] d)
forurenende udslip pa havoverfladen eller drivgods pa havet." Formalet er at
bevidstggre ansvarlige myndigheder (bergrte kyststater), sa der rettidigt kan treeffes
foranstaltninger. Der findes derfor allerede pa EU-plan et obligatorisk system
(SafeSeaNet) til indberetning af tabte containere

direktiv 2009/18/EF om de grundleeggende principper for undersggelser af ulykker i
sptransportsektoren. Dette skyldes, at det fastsetter, at medlemsstaternes
skibsulykkesundersggelsesorganer straks skal underrettes af de ansvarlige
myndigheder og/eller af de involverede parter om alle ulykker og handelser, der er
omfattet af direktivets anvendelsesomrade. Dette omfatter tab af containere pa havet

direktiv (EU) 2016/802 om begrensning af svovlindholdet i visse flydende
breendstoffer. Dette skyldes, at det afspejler kravene vedragrende svovl i braendstof og
gennemfgrelsesbestemmelserne i det reviderede bilag VI til MARPOL-konventionen

forordning (EU) 2015/757 om overvagning, rapportering og verifikation af CO--
emissioner fra sgtransport. Dette skyldes, at den fastleegger den retlige ramme for et
EU-system til overvagning, rapportering og verifikation af drivhusgasemissioner.
Overholdelsen af de nye forpligtelser, der fglger af udvidelsen af EU's ETS til ogsa at
omfatte sgtransport og FuelEU Maritime-forordningen, vil bygge pa det
overvagnings-, rapporterings- og verifikationssystem, der er oprettet ved EU's MRV-
forordning

direktiv 2003/87/EF om en ordning for handel med kvoter for drivhusgasemissioner i
Unionen og afgerelse (EU) 2015/1814 om oprettelse og anvendelse af en
markedsstabilitetsreserve i forbindelse med Unionens ordning for handel med kvoter
for drivhusgasemissioner, begge a&ndret ved direktiv (EU) 2023/959, som udvidede
EU's ETS til at omfatte sgtransportsektoren. Dette skyldes, at de er teet forbundne
med  IMO-foranstaltningerne  vedrgrende  drivhusgasser ~ sdsom  IMO's
dataindsamlingssystem, energieffektivitetsindekset for skibe (EEXI) og CO»-
intensitetsindikatoren (CII), der har til formal at indsamle og offentliggare
oplysninger om skibes tekniske og operationelle energieffektivitet for hvert enkelt
skib

forordning (EU) 2023/1805 om anvendelse af vedvarende og kulstoffattige
breendstoffer i sgtransport. Dette skyldes, at de er tet forbundne med IMO-
foranstaltningerne vedrgrende drivhusgasser sasom IMOQO's dataindsamlingssystem,
energieffektivitetsindekset for skibe (EEXI) og COz-intensitetsindikatoren (CII), der
har til formal at indsamle og offentliggere oplysninger om skibes tekniske og
operationelle energieffektivitet for hvert enkelt skib

direktiv 2009/16/EF om havnestatskontrol. Dette skyldes, at
ballastvandkonventionen efter et forslag fra Kommissionen vil blive optaget pa listen
over konventioner [artikel 2, nr. 1)], som havnestatskontrollgrer skal sikre finder
anvendelse pa fartgjer, der fagrer udenlandsk flag, under deres inspektioner
(artikel 13). Ifglge Domstolens praksis vedrgrer risikoen for pavirkning ikke blot
reglerne i deres nuvaerende form, men ogsa deres forudsete udviklingsperspektiver
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- direktiv 2009/45/EF om sikkerhedsregler og -standarder for passagerskibe. Dette
skyldes, at SOLAS-konventionen og FSS-koden i henhold til artikel 6, stk. 2, litra a),
nr. i), finder anvendelse pa passagerskibe i klasse A, mens bilag I, kapitel 11-2,
Brandbeskyttelse, opdagelse og slukning fastseetter forskellige og omfattende krav til
passagerskibe i klasse B, C og D i indenrigsfart. Da IGF-koden desuden er en
obligatorisk kode i henhold til SOLAS-konventionen, galder den ogsa for
passagerskibe i henhold til dette direktiv. Skibe i klasse B, C og D skal ogsa
overholde de vigtigste bestemmelser i LSA-koden og SOLAS-konventionens kapitel
"

— forordning (EU) nr. 530/2012 om fremskyndet indfasning af krav om dobbeltskrogs-
eller tilsvarende design for olietankskibe med enkeltskrog. Dette skyldes, at den ger
det obligatorisk at anvende IMO's tilstandsvurderingsordning (CAS) pa
enkeltskrogede olietankskibe, der er over 15 ar gamle. Det beskrives i det skaerpede
inspektionsprogram, ogsa kaldet det udvidede synsprogram, der anvendes i
forbindelse med syn af bulkskibe og olietankskibe, hvordan denne skarpede
vurdering skal udfgres. Da det udvidede synsprogram indgar i
tilstandsvurderingsordningen som et verktgj til at na det opstillede mal, vil enhver
@ndring af det skarpede inspektionsprogram, som f.eks. de aktuelle &ndringer til
kun at fokusere pa misteenkelige omrader ved tykkelsesmalinger i forbindelse med
det farste fornyelsessyn af olietankskibe med dobbelt skrog, automatisk finde
anvende gennem forordning (EU) nr. 530/2012.

— direktiv 2014/90/EU om skibsudstyr. Dette skyldes, at redningsveste og
redningsanordninger samt regel MSC.81 (70) udger en del af bilaget til
Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2023/1667

- direktiv (EU) 2022/993 om minimumsuddannelsesniveauet for sgfartserhverv. Dette
skyldes, at det indarbejder STCW-konventionen i EU-retten samt STCW-koden.

De patankte retsakter supplerer eller endrer ikke den institutionelle ramme for aftalen.

Det proceduremassige retsgrundlag for den foreslaede afgerelse er derfor artikel 218, stk. 9, i
TEUF.

6.2. Materielt retsgrundlag
6.2.1. Principper

Det materielle retsgrundlag for en afgarelse i henhold til artikel 218, stk. 9, i TEUF afhanger
hovedsagelig af formalet med og indholdet af den patenkte retsakt, hvortil der skal indtages
en holdning pa Unionens vegne. Hvis den patenkte retsakt har to formal eller bestar af to
elementer, og det ene af disse formal eller elementer ma betragtes som det primere, mens det
andet kun er sekundeert, skal den afgarelse, der vedtages i henhold til artikel 218, stk. 9, i
TEUF, kun have ét materielt retsgrundlag, nemlig det, som det primere eller fremherskende
formal eller element tilsiger.

6.2.2.  Princippernes anvendelse pa det foreliggende tilfeelde

Den patenkte retsakts primeare formal og indhold vedrgrer sgtransport. Det materielle
retsgrundlag for den foreslaede afgarelse er derfor artikel 100, stk. 2, i TEUF.

6.3. Konklusion

Retsgrundlaget for forslaget til afgerelse ber veere artikel 100, stk. 2, i TEUF, sammenholdt
med artikel 218, stk. 9, i TEUF.
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2024/0040 (NLE)
Forslag til
RADETS AFG@RELSE

om den holdning, der skal indtages pa Den Europeiske Unions vegne i Den
Internationale Sgfartsorganisation pa den 81. samling i Komitéen til Beskyttelse af
Havmiljget og den 108. samling i Komitéen for Sikkerhed pa Sgen, for sa vidt angar
vedtagelsen af eendringer til den internationale konvention om forebyggelse af
forurening fra skibe (MARPOL-konventionen), ballastvandkonventionen, den
internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv pa sgen (SOLAS-
konventionen), den internationale kode for sikkerhed for skibe, der bruger gas eller
andre braendstoffer med lavt flammepunkt (IGF-koden), de internationale retningslinjer
om et skarpet inspektionsprogram, der anvendes i forbindelse med syn af bulkskibe og
olietankskibe, 2011 (ESP-koden fra 2011), den internationale kode for redningsmidler
(LSA-koden), den internationale kode for brandsikkerhedssystemer (FSS-koden) og
koden om uddannelse af sgfarere, om sgnaering og om vagthold (STCW-koden)

RADET FOR DEN EUROP/ISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade, serlig artikel 100,
stk. 2, sammenholdt med artikel 218, stk. 9,

under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen, og
ud fra falgende betragtninger:

1) Konventionen angaende Den Internationale Sgfartsorganisation ("IMQ") tradte i kraft
den 17. marts 1958.

2 IMO er De Forenede Nationers sarorganisation med ansvar for skibsfartssikkerhed og
forebyggelse af hav- og luftforurening fra skibe. Alle Unionens medlemsstater er
medlem af IMO. Unionen er ikke medlem af IMO.

3) I medfar af IMO-konventionens artikel 38, litra a), udfgrer Komitéen til Beskyttelse af
Havmiljget sadanne opgaver, der paleegges IMO ved eller i henhold til internationale
konventioner om forebyggelse og bekaempelse af havforurening fra skibe, herunder
navnlig for sa vidt angar vedtagelse og &ndring af regler eller andre bestemmelser.

4) I medfar af IMO-konventionens artikel 28, litra b), skal Komitéen for Sikkerhed pa
Sgen tilvejebringe rammerne for udfaerelsen af de opgaver, den paleegges i henhold til
konventionen, eller som den far palagt af IMO-forsamlingen eller IMO-radet, eller
enhver opgave henhgrende under artiklens anvendelsesomrader, som den far palagt at
udfare i henhold til enhver anden international retsakt efter godkendelse fra IMO.

(5) IMO's Komité til Beskyttelse af Havmiljget skal pa sin 81. samling fra den 18. marts
til den 22. marts 2024 vedtage &ndringer af artikel V i protokol I til den internationale
konvention om forebyggelse af forurening fra skibe (MARPOL-konventionen), bilag
VI til MARPOL-konventionen om brandstoffer med lavt flammepunkt og andre
spgrgsmal vedrgrende braendselsolie, om tilgengeligheden af data i IMO's database
for forbrug af skibsbraendstof og om medtagelse af data om transportarbejde og @get
granularitet i IMO's database og om ballastvandkonventionen.
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(6)

(")

(8)

(9)

IMO's Komité for Sikkerhed pa Sgen skal pa sin 108. samling fra den 15. maj til den
24. maj 2024 vedtage endringer af kapitel 11-1, 11-2 og V i den internationale
konvention om sikkerhed for menneskeliv pa sgen af 1974 (SOLAS-konventionen),
den internationale kode for sikkerhed for skibe, der benytter gas eller andre
breendstoffer med lavt flammepunkt (IGF-koden), de internationale retningslinjer om
et skeerpet inspektionsprogram, der anvendes i forbindelse med syn af bulkskibe og
olietankskibe, 2011 (ESP-koden fra 2011), den internationale kode for redningsmidler
(LSA-koden), den internationale kode for brandsikkerhedssystemer (FSS-koden) og
afsnit A-VI/1 i koden om uddannelse af sgfarende, om sgnaring og om vagthold
(STCW-koden).

Den holdning, der skal indtages pa Unionens vegne pa den 81. samling i IMO's
Komité til Beskyttelse af Havmiljget, bar fastleegges, da de patenkte retsakter vil
kunne fa afggrende indflydelse pa indholdet af EU-lovgivningen, nermere bestemt
direktiv.  2002/59/EF  om  oprettelse af et  trafikovervagnings-  og
trafikinformationssystem for skibsfarten i Feellesskabet!, direktiv 2009/18/EF om de
grundleeggende principper for undersagelser af ulykker i sgtransportsektoren?, direktiv
(EU) 2016/802 om begransning af svovlindholdet i visse flydende braendstoffer®,
forordning (EU) 2015/757 om overvagning, rapportering og verifikation af CO»-
emissioner fra sgtransport?, direktiv 2003/87/EF om en ordning for handel med kvoter
for drivhusgasemissioner i Unionen®, afgarelse (EU) 2015/1814 om oprettelse og
anvendelse af en markedsstabilitetsreserve i forbindelse med Unionens ordning for
handel med kvoter for drivhusgasemissioner®, forordning (EU) 2023/1805 om
anvendelse af vedvarende og kulstoffattige braendstoffer i sgtransport’” og direktiv
2009/16/EF om havnestatskontrol?®.

Unionen bgr derfor stette endringerne af artikel V i protokol 1 til den internationale
konvention om forebyggelse af forurening fra skibe (MARPOL-konventionen), da det
er vigtigt at indfgre et felles indberetningssystem for tab af containere for at undga
overlappende indberetningskrav og undga forvirring, hvilket indebzrer en risiko for, at
containere, der er gaet tabt til sgs, ikke indberettes.

Unionen bgr stette andringerne af bilag VI til MARPOL-konventionen om
breendstoffer med lavt flammepunkt og andre spgrgsmal om braendselsolie, fordi de vil
fierne kravet om at teste og medtage oplysninger om flammepunkt pa
bunkerleveringsattesten for breendstoffer med lavt flammepunkt, hvilket er uforeneligt
med de nylige a&ndringer af SOLAS-konventionens kapitel 11-2, der blev vedtaget pa
MSC 106. Unionen bgr ogsa stgtte endringerne af bilag VI til MARPOL-
konventionen om tilgengeligheden af oplysninger i IMO's database for forbrug af
skibsbreendstof og om medtagelse af data om transportarbejde og gget detaljeringsgrad
i IMO's database, fordi de optimerer databasens anvendelse til gavn for skibsfartens
dekarboniseringspolitik og er et kompromis om den bredere adgang til oplysningerne i
IMO's database for forbrug af skibsbreendsel og IMO-sekretariatets kontrol heraf. Pa
den ene side gives analytiske konsulentfirmaer og forskningsenheder adgang til
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(10)

11)

(12)

(13)

(14)

(15)

databasens oplysninger med forbehold af IMO-sekretariatets godkendelse, og pa den
anden side giver de ethvert rederi mulighed for at offentliggere databasens oplysninger
vedrgrende deres skibe til offentligheden pa frivillig basis.

Unionen bar statte endringerne af ballastvandkonventionen, fordi de vil gge brugen af
digitalisering til at fgre elektroniske journaler i henhold til konventionen.

Den holdning, der skal indtages pd Unionens vegne pa den 108. samling i IMO's
Komité for Sikkerhed pa Sgen, ber fastleegges, da de patenkte retsakter vil kunne fa
afgerende indflydelse pa indholdet af EU-lovgivningen, nemlig direktiv 2009/45/EF
om sikkerhedsregler og -standarder for passagerskibe®, direktiv 2002/59/EF om
oprettelse af et trafikovervagnings- og trafikinformationssystem for skibsfarten i
Feellesskabet'®, direktiv 2009/18/EF om de grundlaeggende principper for undersggelse
af ulykker i sgtransportsektoren®!, forordning (EU) nr.530/2012 om fremskyndet
indfasning af krav om dobbeltskrogs- eller tilsvarende design for olietankskibe med
enkeltskrog?, direktiv 2014/90/EU om skibsudstyr'® og direktiv (EU) 2022/993 om
minimumsuddannelsesniveauet for sgfartserhverv®,

Unionen bgr derfor statte endringerne af kapitel 11-1, 11-2 og V i den internationale
konvention om sikkerhed for menneskeliv pa sgen fra 1974 (SOLAS-konventionen),
fordi de i vaesentlig grad vil gge sikkerheden og sikre, at alle nye skibe bortset fra
tankskibe, herunder passagerskibe, med en bruttotonnage pa 20 000 BT og derover har
egnet udstyr til bugsering i ngdstilfeelde, samt generelt forbedre standarderne for
brandsikkerhed pa passagerskibe, herunder ro-ro-passagerskibe, og sikkerheden ved
breendselsolieforbrug i passagerskibe. De vil ogsa forenkle behandlingen af rapporter
om containertab for at opfylde de forskriftsmaessige forpligtelser, fastsette et krav om
indberetning fra flagstaten til IMO, gge sejladssikkerheden og forebygge forurening.

Unionen bgr statte &ndringerne af den internationale kode for sikkerhed for skibe, der
bruger gas eller andre braendstoffer med lavt flammepunkt (IGF-koden), fordi de vil
gge sikkerheden for skibe, herunder passagerskibe, der anvender naturgas som
breendstof.

Unionen ber stgtte endringerne af de internationale retningslinjer om et skarpet
inspektionsprogram, der anvendes i forbindelse med syn af bulkskibe og olietankskibe,
2011 (ESP-koden fra 2011), fordi de vil &ndre procedurerne for godkendelse og
certificering af en virksomhed, der beskeftiger sig med maling af tykkelsen af
skrogkonstruktioner, i bilagene til 2019-&ndringerne af ESP-koden fra 2011, idet der
henvises til myndighederne i stedet for til en organisation, der er anerkendt af
myndighederne. Dette vil bidrage til at preecisere proceduren.

Unionen bgr stette @ndringerne af den internationale kode for redningsmidler (LSA-
koden), fordi de fremmer sikkerheden til sgs ved at revidere senkningshastigheden for
overlevelsesfartgjer og mand-overbord-bade for passagerskibe, at sikre at
redningsveste har en passende ydeevne i vandet af hensyn til sgfarendes sikkerhed og
at @gge sikkerhedsstandarderne for enkeltfalds- og krogsystemer med
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(16)

(17)

(18)

udlgsningsmekanismer, som udlgses ved belastning, ved at fjerne de undtagelser, der
er fastsat i stk. 4.4.7.6.17.

Unionen  bgr stette e@ndringerne af den internationale  kode for
brandsikkerhedssystemer (FSS-koden), fordi de vil medfgre betydelige fordele for
sikkerheden for liv til sgs ved at forbedre brandsikkerheden for passagerskibe, navnlig
ro-ro-passagerskibe.

Unionen bar statte endringerne af afsnit A-VI/1 i koden om uddannelse af sgfarere,
om sgnering og vagthold (STCW-koden), fordi de vil sikre en sikker arbejdsplads for
sgfarende ved i afsnit A-VI/1 om "Obligatoriske minimumskrav il
sikkerhedsorientering, grundleeggende uddannelse og instruktion for alle sgfarende" at
tilfgje en ny kompetence for at "bidrage til forebyggelse af og reaktion pa mobning og
chikane, herunder seksuelle overgreb og seksuel chikane".

Unionens holdning udtrykkes af de EU-medlemsstater, der er medlemmer af IMO, og
af Kommissionen, der handler i feellesskab —

VEDTAGET DENNE AFGORELSE:

Artikel 1

Den holdning, der skal indtages pa Unionens vegne pa den 81. samling i Den Internationale
Sgfartsorganisations ("IMO™) Komité til Beskyttelse af Havmiljoet, er at tilslutte sig
vedtagelsen af endringer af:

(@)
(b)

(©)

artikel V i protokol I til den internationale konvention om forebyggelse af forurening
fra skibe (MARPOL-konventionen), jf. bilaget til IMO-dokument MEPC 81/3/1

bilag VI til MARPOL-konventionen om brandstoffer med lavt flammepunkt og
andre spgrgsmal vedrgrende braendselsolie, om tilgengeligheden af oplysninger i
IMO's database for forbrug af skibsbrendstof og om medtagelse af data om
transportarbejde og @get detaljeringsgrad i IMO's database for forbrug af
skibsbraendstof , jf. bilaget til IMO-dokument MEPC 81/3/2, og

vandballastkonventionen, jf. bilaget til IMO-dokument MEPC 81/3.

Artikel 2

Den holdning, der skal indtages pa Unionens vegne pa 108. samling i IMO's Komité for
Sikkerhed pa Sgen, er at tilslutte sig vedtagelsen af @ndringer af:

(@)

(b)

(©)

(d)

kapitel 11-1, 11-2 og V i den internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv
pa sgen af 1974 (SOLAS-konventionen), jf. bilag 1 og 2 til IMO-dokument MSC
108/3

den internationale kode for sikkerhed for skibe, der bruger gas eller andre
brendstoffer med lavt flammepunkt (IGF-koden), jf. bilag 3 til IMO-dokument MSC
108/3

de internationale retningslinjer om et skeerpet inspektionsprogram, der anvendes i
forbindelse med syn af bulkskibe og olietankskibe, 2011 (ESP-koden fra 2011), jf.
bilag 5 til IMO-dokument MSC 108/3

den internationale kode for redningsmidler (LSA-koden), jf. bilag 6 til IMO-
dokument MSC 108/3
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(e) den internationale kode for brandsikkerhedssystemer (FSS-koden) som fastsat i bilag
7 til IMO-dokument MSC 108/3 og

)] afsnit A-VI/1 i koden om uddannelse af sgfarere, om sgnaring og om vagthold
(STCW-koden) som fastsat i bilaget til IMO-dokument MSC 108/3/2.

Artikel 3

1. Den holdning, der er omhandlet i artikel 1, udtrykkes af Kommissionen og de EU-
medlemsstater, der er medlemmer af IMO's Komité til Beskyttelse af Havmiljget, og
som handler i feellesskab i Unionens interesse.

2. Den holdning, der er omhandlet i artikel 2, udtrykkes af Kommissionen og af de EU-
medlemsstater, der er medlem af IMO's Komité for Sikkerhed pa Sgen, og som
handler i feellesskab i Unionens interesse.

Artikel 4
Denne afgarelse er rettet til Kommissionen og medlemsstaterne.

Udfeerdiget i Bruxelles, den [...].

Pa Radets vegne
Formand

25

DA



	1. Forslagets genstand
	2. Baggrund for forslaget
	2.1. Konventionen angående Den Internationale Søfartsorganisation
	2.2. Den Internationale Søfartsorganisation
	2.3. De retsakter, der skal vedtages af IMO's Komité til Beskyttelse af Havmiljøet
	2.4. De retsakter, der skal vedtages af IMO's Komité for Sikkerhed på Søen

	3. Holdning, der skal indtages på Unionens vegne på den 81. samling i Komitéen til Beskyttelse af Havmiljøet
	3.1. Ændringer af artikel V i protokol I til den internationale konvention om forebyggelse af forurening fra skibe (MARPOL-konventionen)
	3.2. Ændringer af bilag VI til MARPOL-konventionen
	3.3. Ændringer af ballastvandkonventionen

	4. Holdning, der skal indtages på Unionens vegne på det 108. møde i Komitéen for Sikkerhed på Søen
	4.1. Ændringer til kapitel II-1, II-2 og V i den internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv på søen fra 1974 (SOLAS-konventionen)
	4.2. Ændringer af den internationale kode for sikkerhed for skibe, der bruger gas eller andre brændstoffer med lavt flammepunkt (IGF-koden)
	4.3. Ændringer af de internationale retningslinjer om et skærpet inspektionsprogram, der anvendes i forbindelse med syn af bulkskibe og olietankskibe, 2011 (ESP-koden af 2011)
	4.4. Ændringer af den internationale kode for redningsmidler (LSA-koden)
	4.5. Ændring af den internationale kode for brandsikkerhedssystemer (FSS-koden)
	4.6. Ændringer af koden om uddannelse af søfarere, om sønæring og om vagthold (STCW-koden)

	5. Relevant EU-lovgivning og EU's kompetence
	5.1. Ændringer af artikel V i protokol I til den internationale konvention om forebyggelse af forurening fra skibe (MARPOL-konventionen)
	5.2. Ændringer af bilag VI til MARPOL-konventionen
	5.3. Ændringer af ballastvandkonventionen
	5.4. Ændringer af kapitel II-1, II-2 og V i den internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv på søen fra 1974 (SOLAS-konventionen)
	5.5. Ændringer af den internationale kode for sikkerhed for skibe, der bruger gas eller andre brændstoffer med lavt flammepunkt (IGF-koden)
	5.6. Ændringer af de internationale retningslinjer om et skærpet inspektionsprogram, der anvendes i forbindelse med syn af bulkskibe og olietankskibe, 2011 (ESP-koden af 2011)
	5.7. Ændringer af den internationale kode for redningsmidler (LSA-koden)
	5.8. Ændring af den internationale kode for brandsikkerhedssystemer (FSS-koden)
	5.9. Ændringer af koden om uddannelse af søfarere, om sønæring og om vagthold (STCW-koden)
	5.10. EU's kompetence

	6. Retsgrundlag
	6.1. Proceduremæssigt retsgrundlag
	6.1.1. Principper
	6.1.2. Princippernes anvendelse på det foreliggende tilfælde

	6.2. Materielt retsgrundlag
	6.2.1. Principper
	6.2.2. Princippernes anvendelse på det foreliggende tilfælde

	6.3. Konklusion


