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BEGRUNDELSE

1. FORSLAGETS GENSTAND
Dette forslag vedrarer:

i) den holdning, der skal indtages pa Unionens vegne pa den 231. samling i Radet for
Organisationen for International Civil Luftfart (ICAO) til den patenkte endring 19 af bilag 13
"Aicraft Accident and Incident Investigation”

ii) den holdning, der skal indtages pa Unionens vegne, nar ICAO har meddelt vedtagelsen af
@ndring 19 af bilag 13 "Aicraft Accident and Incident Investigation™ til konventionen
angaende international civil luftfart i de respektive ICAO-skrivelser, hvori dens kontraherende
stater opfordres til enten at meddele afvigelser eller meddele, at de overholder de vedtagne
foranstaltninger.

2. BAGGRUND FOR FORSLAGET
2.1. Konventionen angdende international civil luftfart

Konventionen angaende international civil luftfart ("Chicagokonventionen™) har til formal at
regulere den internationale lufttransport. Chicagokonventionen tradte i kraft den 4. april 1947,
hvorved Organisationen for International Civil Luftfart blev oprettet.

Samtlige EU-medlemsstater er parter i Chicagokonventionen.
2.2. Organisationen for International Civil Luftfart

Organisationen for International Civil Luftfart er en sarorganisation under De Forenede
Nationer. Organisationen har til opgave at udarbejde principperne og teknikken for den
internationale luftfart og fremme planlegningen og udviklingen af den internationale
lufttransport.

ICAO-RAdet er et staende ICAO-organ med 36 kontraherende stater som medlemmer, der er
valgt af ICAO-Forsamlingen for en periode pa tre ar. | perioden 2022-2025 er seks EU-
medlemsstater repraesenteret i ICAO-Radet.

ICAO-Radets obligatoriske opgaver, der er anfart i Chicagokonventionens artikel 54, omfatter
vedtagelsen af internationale normer og anbefalede fremgangsmader ("SARPs"), der optages
som bilag til Chicagokonventionen.

| henhold til artikel 90 i Chicagokonventionen treeder ethvert sddant bilag eller enhver
endring af et bilag i kraft tre maneder efter, at bilaget eller @ndringen er forelagt de
kontraherende ICAO-stater, eller ved udlgbet af en sadan leengere periode, som ICAO-Radet
matte fastseette, medmindre et flertal af de kontraherende ICAO-stater i mellemtiden giver
meddelelse om, at de ikke er indforstaet hermed.

Efter vedtagelsen af sadanne foranstaltninger skal ICAO-staterne overholde
foranstaltningerne eller meddele enten, at de ikke godkender foranstaltningerne, eller meddele
eventuelle afvigelser fra disse foranstaltninger, fgr de treeder i kraft og bliver retligt bindende.

I henhold til artikel 38 i Chicagokonventionen skal enhver stat, der finder det umuligt i
praksis at overholde en sadan international norm eller procedure, eller at bringe sine egne
regler eller praksis i fuld overensstemmelse med en sadan international norm eller procedure,
eller som anser det for ngdvendigt at vedtage forskrifter eller fremgangsmader, der i en
bestemt henseende afviger fra dem, der er fastsat i den internationale norm, omgaende
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meddele ICAO afvigelserne mellem sin egen fremgangsmade og den, der er fastsat i den
internationale norm.

2.3.

Den retsakt, der skal vedtages af ICAO, og dens forbindelse til de geeldende EU-
regler

Det forventes, at ICAO-Radet pa sin 231. samling eller pa en efterfalgende samling vedtager:

/ndring 19 af bilag 13 "Aicraft Accident and Incident Investigation™ som omhandlet
i ICAO-skrivelse AN 6/1.2-22/85, der er et resultat af de drgftelser, der fandt sted pa
det sjette mede i Havariundersggelsespanelet (AIGP/6). Andringen vedrgrer
undersggelser, der involverer ubemandede Iluftfartgjer, frigivelse af
undersggelsesoplysninger, anvendelse af Global Aeronautical Distress and Safety
System (GADSS), afkortelse af hgringsperioden for den endelige rapport samt
forpligtelsen til at offentliggere rapporten i elektronisk format.

Ovennavnte a&ndring ville kunne fa indflydelse pa EU-retten som naermere forklaret
nedenfor.

Den patenkte &ndring deekker fglgende omrader:

| forbindelse med undersggelser, der involverer ubemandede luftfartgjer: for at
skelne mellem bemandede luftfartajer og fjernstyrede luftfartajer (RPA'er) vil det i
bilag 13 blive preciseret, hvilke typer begivenheder relateret til RPA'er der skal
undersgges. Desuden foreslas det i forslaget til &ndring af bilag 13 at preecisere de
vigtigste elementer i RPA-relaterede begivenheder, som undersggelseslederen bar
have adgang til i forbindelse med undersggelser.

for sd vidt angar vejledningen til sikkerhedsundersggelsesmyndighederne: |
endringsforslaget foreslas det, at det overvejes at frigive oplysninger tidligt i forlabet
ved undersggelsen af ulykker og hendelser, der tiltreekker offentlighedens
opmerksomhed, hvis det er relevant, og derefter senere mere formelt meddele
oplysningerne i en skriftlig forelgbig rapport.

For sa vidt angar muligheden for at undersgge optagelser, der stammer fra de faste
rekordere, der er installeret i luftfartgjet: Ifglge andringen skal sadanne optagelser
uden ophold stilles til radighed, og det skal sikres, at de ikke videregives uden
samtykke fra den stat, der foretager undersggelsen.

For sd vidt angar hgringsperioden for udkast til endelige rapporter:
Andringsforslaget gar ud pa at afkorte den nuvarende haringsperiode til 30 dage
med mulighed for forlengelse til 60 dage.

Endelig foreslas det at udbrede kendskabet til e-biblioteket for endelige rapporter og
indfgre en bestemmelse om, at det foretraekkes, at de endelige rapporter foreleegges
ICAOQ i elektronisk format.

/ndringen forventes at finde anvendelse fra den 28. november 2024, bortset fra de
bestemmelser, der vedrgrer undersggelser, der involverer ubemandede luftfartajer, og som
forventes at finde anvendelse fra den 26. november 2026.
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De fleste af de foreslaede andringer er i overensstemmelse med bestemmelserne i forordning
(EU) nr. 996/2010%, men det kan blive ngdvendigt med visse tilpasninger i forbindelse med
gennemforelsen af forordning (EU) nr. 996/2010. Navnlig skal arbejdsprocedurerne i EU's
sikkerhedsundersggelsesmyndigheder suppleres/@ndres pa passende vis. | EU's geldende
retsregler, dvs. forordning (EU) nr.996/2010, praciseres det i artikel 16, stk. 4, at
sikkerhedsundersggelsesmyndigheden skal fglge de internationale normer og den anbefalede
praksis, som sikrer overensstemmelse med bilag 13.

Ovenstaende vurdering er udarbejdet pa grundlag af et bidrag fra det europziske netveark af
sikkerhedsundersggelsesmyndigheder inden for civil luftfart (ENCASIA). Netveerket er
oprettet ved artikel 7, stk.1, i forordning (EU) nr. 996/2010 og bestar af lederne af
sikkerhedsundersggelsesmyndighederne i hver af medlemsstaterne og/eller, hvis der er tale
om en multimodal myndighed, lederen af luftfartsafdelingen, eller deres repreaesentanter.
ENCASIA har bl.a. til opgave at udarbejde anbefalinger og radgive EU-institutionerne om
alle aspekter af udviklingen og gennemfgrelsen af EU-politikker for og regulering af
sikkerhedsundersggelser og forebyggelse af havarier og haendelser.

3. DEN HOLDNING, DER SKAL INDTAGES PA UNIONENS VEGNE
3.1. Foreslaede andringer og deres forbindelser med de gaeldende EU-regler
/ndring 19 af bilag 13

Den foresldede @ndring, der er omhandlet i ICAO-skrivelse AN 6/1.2-22/85 daekker
bestemmelserne i forordning (EU) nr. 996/2010 og er i overensstemmelse med EU-retten.

Genstanden for de pataenkte &ndringer henhgrer under Unionens enekompetence i henhold til
den sidste del af artikel 3, stk. 2, i TEUF.

Den foreslaede @&ndring vil bidrage til at forbedre flyvesikkerheden ved at sikre en hgj grad af
effektivitet, hurtighed og kvalitet i gennemfarelsen af sikkerhedsundersggelser inden for civil
luftfart med det ene mal at forebygge fremtidige havarier og heendelser uden at fastsla skyld
eller ansvar. Unionen erkender, at der er behov for at forbedre undersggelser af ulykker og
handelser, herunder offentliggarelse af undersggelsesrapporter, hvilket kan opnas ved at
foretage visse e&ndringer af bilag 13 "Aicraft Accident and Incident Investigation™.

De foresldede endringer har to formal: For det ferste at bistd medlemsstaternes
sikkerhedsundersggelsesmyndigheder i forbindelse med deres undersggelser ved at
identificere de typer RPA-h&ndelser, der skal undersgges, og ved at indfgre et krav om, at
data fra faste rekordere, der er installeret i luftfartgjer, skal stilles til radighed uden ophold
med forbehold af den undersggende stats tilladelse. For det andet anerkendes det i
@&ndringsforslaget, at offentligheden og medierne har sterre forventninger, og at der derfor er
behov for hurtigere at frigive oplysninger i forbindelse med undersggelser af ulykker og
haendelser, der i stigende grad tiltreekker den offentlige opmarksomhed, ligesom der med
forslaget indfares bestemmelser om formidling af de endelige rapporter i elektronisk format.
For det tredje begr anvendelsen af ny teknologi bidrage til at reducere hgringsperioden og
dermed fremskynde offentligggrelsen af den endelige rapport og eventuelle
sikkerhedsanbefalinger, hvilket vil veere til gavn for luftfartssikkerheden.

! Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 996/2010 af 20. oktober 2010 om undersggelse og
forebyggelse af havarier og handelser inden for civil luftfart og om ophavelse af direktiv 94/56/EF
(EUT L 295 af 12.11.2010, s. 35).
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| EU's geeldende retsregler, dvs. forordning (EU) nr. 996/2010, praeciseres det i artikel 16,
stk. 4, at sikkerhedsundersggelsesmyndigheden skal falge de internationale standarder og den
anbefalede praksis, som sikrer overensstemmelse med bilag 13. Det anses ikke for ngdvendigt
at endre forordning (EU) nr.996/2010 eller at vedtage en ny retsakt. Den Kkorrekte
gennemfarelse af den foresldede endring 19 af bilag 13 kan opnas ved at tilpasse
sikkerhedsundersggelsesmyndighedernes nuvarende arbejdsprocedurer.

Repraesentanterne  for ~ EU-medlemsstaterne  og Den Europaiske Unions
Luftfartssikkerhedsagentur (EASA) har som medlemmer af og observatgrer i ENCASIA WG
7, der har ansvaret for at koordinere sikkerhedsundersggelsesmyndighedernes synspunkter
med hensyn til ICAO-skrivelser vedrgrende sikkerhedsundersggelser, bidraget til
udarbejdelsen af @ndringsforslag 19.

Den holdning, der foreslas indtaget pa Unionens vegne, er derfor at stgtte den foreslaede
endring.

Den holdning, der skal indtages pa Unionens vegne, forudsat at ICAO-Radet vedtager den
foresldede @ndring 19 af bilag 13 "Aicraft Accident and Incident Investigation" uden at
foretage vesentlige endringer, bagr vere i svaret pa den respektive ICAO-skrivelse ikke at
give meddele om afslag pd godkendelse af andringen, men at give meddelelse om
overholdelse af de vedtagne foranstaltninger. Hvis EU-lovgivningen afviger fra de nyligt
vedtagne ICAO-normer efter disse normers planlagte anvendelsesdato, bgr medlemsstaterne
meddele ICAO Unionens holdning til afvigelser i forhold til de pagaldende normer pa
grundlag af et forberedende dokument, som Kommissionen rettidigt foreleegger Radet til
draftelse og godkendelse, og hvori der gares detaljeret rede for afvigelser fra de specifikke
normer, men kun for den periode, der er ngdvendig for at afslutte gennemfarelsen heraf.

4, RETSGRUNDLAG
4.1. Proceduremaessigt retsgrundlag
4.1.1. Principper

| henhold til artikel 218, stk. 9, i traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade (TEUF)
vedtager Radet afgerelser om “fastleggelse af, hvilke holdninger der skal indtages pa
Unionens vegne i et organ nedsat ved en aftale, nar dette organ skal vedtage retsakter, der har
retsvirkninger, bortset fra retsakter, der supplerer eller &ndrer den institutionelle ramme for
aftalen”.

Artikel 218, stk. 9, i TEUF finder anvendelse, uanset om Unionen er medlem af organet eller
part i aftalen?.

Begrebet "retsakter, der har retsvirkninger" omfatter retsakter, der har retsvirkninger i medfer
af de folkeretlige regler, der geelder for det pagaldende organ. Det omfatter ogsa
instrumenter, der ikke har bindende virkning i henhold til folkeretten, men som "vil kunne fa
afggrende indflydelse pa indholdet af de regler, der vedtages af EU-lovgiver"s. Som forklaret
ovenfor falder den foresldede endring ind under EU-retten (dvs. forordning (EU)
nr. 996/2010).

2 Domstolens dom af 7. oktober 2014, Tyskland mod Rédet, C-399/12, ECLI:EU:C:2014:2258, praemis
64.
3 Domstolens dom af 7. oktober 2014, Tyskland mod Radet, C-399/12, ECLI:EU:C:2014:2258, praemis
61-64.
4
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4.1.2. Princippernes anvendelse pa det foreliggende tilfeelde

ICAO-Radet er et organ, der er nedsat ved en aftale, nemlig konventionen angaende
international civil luftfart ("Chicagokonventionen™).

| overensstemmelse med Chicagokonventionens artikel 54 vedtager ICAO-Radet
internationale normer og anbefalede fremgangsmader, der optages som bilag til
Chicagokonventionen. Der er tale om retsakter, der har retsvirkninger. Nar de normer og
anbefalede fremgangsmader, der er vedtaget af ICAO, er vedtaget og tradt i kraft, er de i
henhold til Chicagokonventionens artikel 90, litra a), bindende for alle ICAQ's kontraherende
stater. Neevnte bestemmelse har fglgende ordlyd: "For Radets vedtagelse af de i artikel 54,
stk. 1, omhandlede tilleg forlanges, at to tredjedele af Radet stemmer derfor ved et i dette
gjemed sammenkaldt mgde, hvorefter disse skal foreleegges hver af de kontraherende stater af
Radet. Ethvert sadant tilleeg eller andring i et tilleeg traeder i kraft tre maneder efter, at det er
forelagt de kontraherende stater, eller ved udlgbet af en sadan leengere periode, som Radet
matte fastsette, medmindre et flertal af de kontraherende stater i mellemtiden overfor Radet
give meddelelse om, at de ikke er indforstaet hermed. Som forklaret ovenfor vil den patenkte
e@ndring af bilag 13 kunne fa afgerende indflydelse pa indholdet af EU-lovgivningen.
/ndringen vil nemlig gere det ngdvendigt at tilpasse
sikkerhedsundersggelsesmyndighedernes nuvarende arbejdsprocedurer, der er reguleret ved
forordning (EU) nr. 996/2010.

De pataenkte retsakter supplerer eller endrer ikke den institutionelle ramme for aftalen.

Det proceduremassige retsgrundlag for den foreslaede afggrelse om den holdning, der bar
indtages i forbindelse med sadanne meddelelser, er derfor artikel 218, stk. 9, i TEUF.

4.2. Materielt retsgrundlag
4.2.1. Principper

Det materielle retsgrundlag for en afgarelse i henhold til artikel 218, stk. 9, i TEUF afhanger
hovedsagelig af formalet med og indholdet af den patenkte retsakt, hvortil der skal indtages
en holdning pa Unionens vegne. Hvis den pataenkte retsakt har et dobbelt formal eller bestar
af to elementer, og det ene af disse formal eller elementer kan bestemmes som det primaere,
mens det andet kun er sekundert, skal den afgerelse, der vedtages i henhold til artikel 218,
stk. 9, i TEUF, have et enkelt materielt retsgrundlag, nemlig det, der kraeves af det primere
eller fremherskende formal eller element.

4.2.2. Princippernes anvendelse pa det foreliggende tilfeelde

Den vedtagne retsakts primare formal og indhold vedrgrer den felles transportpolitik.

Det materielle retsgrundlag for den foreslaede afgarelse er derfor artikel 100, stk. 2, i TEUF.
4.3. Konklusion

Retsgrundlaget for den foreslaede radsafgarelse er artikel 100, stk. 2, i TEUF, sammenholdt
med artikel 218, stk. 9, i TEUF.
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2024/0042 (NLE)
Forslag til

RADETS AFG@RELSE

om den holdning, der skal indtages pa Unionens vegne pa den 231. samling i Radet for
Organisationen for International Civil Luftfart (ICAO) til den pataenkte aendring af

bilag 13 ""Aicraft Accident and Incident Investigation*

RADET FOR DEN EUROP/ISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmade, serlig artikel 100,
stk. 2, sammenholdt med artikel 218, stk. 9,

under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen, og

ud fra falgende betragtninger:

(1)

()

3)

(4)

(5)

(6)

Konventionen angaende international civil luftfart ("Chicagokonventionen™), der
regulerer den internationale lufttransport, tradte i kraft den 4. april 1947.
Organisationen for International Civil Luftfart (ICAO) blev oprettet ved naevnte
konvention.

Medlemsstaterne er kontraherende stater i Chicagokonventionen og medlemmer af
ICAO, mens Unionen har observatgrstatus i visse ICAO-organer. Seks medlemsstater
er repraesenteret i ICAO-Radet.

I henhold til Chicagokonventionens artikel 54 kan ICAO-Radet vedtage internationale
normer og anbefalede fremgangsmader ("SARPs") og optage dem som bilag til
Chicagokonventionen.

ICAO-Radet skal pa sin 231. samling vedtage a&ndring 19 af bilag 13 "Aicraft Accident
and Incident Investigation" til Chicagokonventionen.

Hovedformalet med @ndring 19 af bilag 13 "Aicraft Accident and Incident
Investigation™ til Chicagokonventionen er at forbedre flyvesikkerheden ved at sikre en
hgj grad af effektivitet, hurtighed og kvalitet i forbindelse med
sikkerhedsundersggelser inden for civil luftfart.

De foreslaede @ndringer har til formal at na disse mal ved at bistd medlemsstaternes
sikkerhedsundersggelsesmyndigheder 1 forbindelse med deres undersggelser af
fjernstyrede luftfartgjer (RPA'er) og ved at indfgre krav om, at oplysninger og data fra
rekordere, der er installeret i luftfartgjer, skal stilles til radighed uden ophold. I
andringsforslaget anerkendes det ogsa, at offentligheden og medierne har
forventninger om at blive informeret, og det indeholder derfor bestemmelser om
rettidig frigivelse af faktuel information i forbindelse med sikkerhedsundersggelser.
Desuden kan anvendelsen af moderne teknologi gere det lettere at afkorte
hagringsperioden og dermed fremskynde offentliggarelsen af den endelige rapport.
Endelig vil fremsendelsen af de endelige rapporter i elektronisk format gere det lettere
at uploade dem i ICAQO's centrale database.
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(")

(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

(13)

Det europaiske netveerk af sikkerhedsundersggelsesmyndigheder inden for civil
luftfart (ENCASIA), der er oprettet ved artikel 7 i forordning (EU) nr. 996/2010%, og
som bl.a. har til opgave at radgive EU-institutionerne om alle aspekter af udviklingen
og gennemfarelsen af EU's politikker for og regulering af sikkerhedsundersggelser og
forebyggelse af havarier og haendelser, har bidraget til udarbejdelsen sndringsforslag
19.

Den holdning, der skal indtages pa Unionens vegne i ICAO-Radet, ber fastleegges, da
endring 19 af bilag 13 "Aicraft Accident and Incident Investigation™ til
Chicagokonventionen vil vere bindende i henhold til folkeretten i overensstemmelse
med Chicagokonventionens artikel 90, litra a), og vil kunne fa afgerende indflydelse
pa EU-retten, navnlig forordning (EU) nr. 996/2010.

Den holdning, som Unionen skal indtage pa ICAO-Radets 231. samling eller pa en
efterfalgende samling til vedtagelsen af den patenkte aendring 19 af bilag 13 "Aicraft
Accident and Incident Investigation™ til Chicagokonventionen, bar vere at statte og
overholde disse a&ndringer i deres helhed.

I henhold til artikel 38 i Chicagokonventionen skal enhver stat, der finder det umuligt i
alle henseender at overholde en sadan international norm eller procedure, eller at
bringe sine egne regler eller praksis i fuld overensstemmelse med en sadan
international norm eller procedure, eller som anser det for ngdvendigt at vedtage
bestemmelser eller fremgangsmader, der i visse aspekter afviger fra dem, der er fastsat
i den internationale norm, omgéaende meddele ICAO afvigelserne mellem sin egen
praksis og den, der er fastsat i den internationale norm.

| henhold til artikel 90 i Chicagokonventionen traeder ethvert sadant bilag eller enhver
@ndring af et bilag i kraft tre maneder efter, at bilaget eller @ndringen er forelagt de
kontraherende ICAO-stater, eller ved udlgbet af en sddan leengere periode, som ICAO-
Radet matte fastsette, medmindre et flertal af de kontraherende ICAO-stater i
mellemtiden giver meddelelse om, at de ikke er indforstaet hermed.

Den holdning, der skal indtages pa Unionens vegne efter ICAO-Radets vedtagelse af
endring 19 af bilag 13 "Aicraft Accident and Incident Investigation™ til
Chicagokonventionen, som vil blive bekendtgjort af ICAQ's generalsekreter ved hjelp
af ICAO-skrivelsesproceduren, bgr vere, at der ikke meddeles afslag pa godkendelse,
men at &ndringerne overholdes. Hvis EU-lovgivningen afviger fra de nyligt vedtagne
SARPs efter den patenkte anvendelsesdato for de pagaeldende SARPs, bgr der gives
meddelelse til ICAO om afvigelse fra de specifikke SARPs. Den holdning, som
indtages pa Unionens vegne til en sadan afvigelse, bar fastleegges i et skriftligt
dokument, som Kommissionen foreleegger Radet til draftelse og godkendelse.

Denne holdning bar fremfares af alle EU-medlemsstater, som handler i feellesskab i
Unionens interesse —

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 996/2010 af 20. oktober 2010 om undersggelse og
forebyggelse af havarier og haendelser inden for civil luftfart og om ophavelse af direktiv 94/56/EF
(EUT L 295 af 12.11.2010, s. 35).



VEDTAGET DENNE AFGORELSE:

Artikel 1

1) Den holdning, der skal indtages pd Unionens vegne pa den 231. samling i ICAO-
Radet, eller pa en af de efterfalgende samlinger, er at stette den foreslaede andring
af bilag 13 "Aicraft Accident and Incident Investigation™ til Chicagokonventionen i
dens helhed.

2 Den holdning, der skal indtages pa Unionens vegne, forudsat at ICAO-Radet uden
nogen vaesentlig e@ndring vedtager den foresldaede @ndring af bilag 13 "Aicraft
Accident and Incident Investigation" til Chicagokonventionen, jf. stk. 1, er i svaret pa
den respektive ICAO-skrivelse ikke at give meddelelse om afslag pa godkendelse,
men at give meddelelse om overholdelse af den vedtagne foranstaltning. Hvis EU-
lovgivningen afviger fra de nyligt vedtagne SARPs efter den planlagte
anvendelsesdato for disse SARPs, gives der meddelelse til ICAO om afvigelse fra de
specifikke SARPs i overensstemmelse med Chicagokonventionens artikel 38.

Hvis EU-lovgivningen afviger fra normerne i bilag 13 til Chicagokonventionen, skal
Kommissionen rettidigt og mindst to maneder fer en af ICAO fastsat frist for
meddelelse af afvigelser foreleegge Radet med henblik pa draftelse og godkendelse et
forberedende dokument, der fastleegger Unionens holdning til de detaljerede
afvigelser, som medlemsstaterne skal meddele ICAQO pa Unionens vegne.

Artikel 2

Den holdning, der er omhandlet i artikel 1, stk. 1, udtrykkes af de EU-medlemsstater, der er
medlemmer af ICAO-Radet, idet de handler i feellesskab i Unionens interesse.

Den holdning, der er omhandlet i artikel 1, stk. 2, udtrykkes af alle EU-medlemsstater, som
handler i feellesskab i Unionens interesse.

Artikel 3
Denne afggrelse er rettet til medlemsstaterne.
Udfeerdiget i Bruxelles, den [...].

Pa Radets vegne
Formand
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