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ES 217-24

Erhvervsflyvningens Sammenslutning (ES) takker for muligheden for at deltage i hgring over
forslag til lov om implementering af VE lll og grgnne transporttiltag, som omfatter lovforslag om
a&ndring af lov om fremme af vedvarende energi, biobraendstofloven og lov om gasforsyning
(Gennemfgrelse af EU-regler om fremme af vedvarende energi og grgnne braendstoffer m.v.
samt stgtte til grgn luftfart).

ES stgtter ethvert forslag om at ggre gron flyvning mulig og rentabel, samt at dansk udvikling af
grgnne braendstoffer far sa gode etableringsmuligheder og virkemuligheder som muligt.

Enhver form for minimal administrativ byrde og sagsbehandling er ogsa en sag, som er
magtpaliggende for ES.

Det er ES opfattelse, at forslaget vil give klima-, energi- og forsyningsministeren hensigtsmaessige
vaerktgjer til at give luftfarten den stgtte, som er ngdvendig under vejen til en grgnnere |uftfart
og helt grgn indenrigsluftfart.

Det bgr overvejes at lave en definition af, hvad der menes med sgfart og luftfart.

For luftfartens vedkommende skelnes mellem kommerciel- og ikke kommerciel luftfart. Der
skelnes ogsa mellem komplekse og ikke komplekse fly, hvor et komplekst fly f.eks. er et mindre
jetfly, som bade finder anvendelse i et luftfartsselskab (kommercielt) og som forretningsfly /
firmafly (ikke-kommercielt).

ES har ikke gvrige bemaerkninger.

Med venlig hilsen / Best Regards

Dan Banja

Oberstlgjtnant / Lt. Colonel

Generalsekreteer / Secretary-General

Vice-President ECOGAS & Member of GA.CSTG, AG.004 & CA.CSTG
Blalersvej 51

DK-2990 Niva

Mobil: +45 2480 2256

www.es-daa.dk

b%Pas pé miljget - udskriv kun denne e-mail hvis det er ngdvendigt.

b% Only print this e-mail if necessary.


mailto:es@es-daa.dk
mailto:ENS@ENS.DK
mailto:srbcs@ens.dk
mailto:es@es-daa.dk





= i B

DANSKE HAVNE

Danske Havnes hgringssvar vedr. til lov om implementering af VE 111
og gronne transporttiltag 15. august 2024

Danske Havne kvitterer for muligheden for at afgive bemaerkninger til forslag til
lov om implementering af VE Ill og gr@nne transporttiltag. Danske Havne er
generelt positiv ift. nye forbedrede rammer for den grgnne omstilling i den
maritime sektor.

Generelle bemaerkninger

Generelt anbefaler Danske Havne, at der i denne lov offensivt sikres
tilstraeekkelige og tilstraekkeligt rummelige hjemler til, at den grgnne
omstilling kan gennemfgres hurtigt og effektivt, og sa dansk
implementering og lovgivning ikke stiller danske virksomheder, og
erhvervshavne ringere end i vores nabolande, hvor vi ofte ser hgjere
stgtteniveauer.

Positive danske incitamenter hilses velkomne. Danske Havne er enige i, at
det er hensigtsmaessigt at indszette en bred bemyndigelse i loven, der vil
kunne anvendes til at udmgnte eventuelle andre fremtidige politiske
initiativer malrettet fremme af grgnne drivmidler i transportsektoren til
lands og til vands, og til reducering af drivmidlers afledte klimaeffekter i
transportsektoren. Danske Havne stgtter at indseette en lovhjemmel, der
tager hgjde for eventuelle fremtidige og endnu ikke besluttede politiske
gnsker og aftaler om stgtte malrettet fremme af disse omrader.
Lovforslaget indeholder en hjemmel til at yde stgtte til grgn luftfart. | den
forbindelse er det vigtigt at inkludere den ngdvendige tilknyttede
infrastruktur, som fx plads pa Copenhagen Malmg Port, Prgvestenen, og
deres faciliteter til rgrfgring af braendstoffer til Lufthavnen. Faciliteterne
kan ogsa omfatte levering af grgnne flybraendstoffer.
Biobraendstoflovens anvendelsesomrade udvides til ogsa at omfatte
luftfart og sgtransport. Det kraever tungen lige i munden for at opna en
god implementering og undga suboptimering til fordel for visse typer
”"gammeldags” biobrandstoffer pa bekostning af mere baeredygtige
grgnne e-breendstoffer fx.

Ved udvidede nationalt bestemte krav til installering af/ brug af
landstrgm til skibe, ud over de felles forpligtelser i AFIR-forordningen
/FuelEU Maritime er det vigtigt, at evt. nye forpligtelser for danske
erhvervshavne ikke pavirker den danske konkurrenceevne negativt i
forhold til gvrige havne i det nordeuropaeiske omrade. Tvaertimod skal
det kunne ses, som en investering og gevinst for havnens kunder og
naboer, og et bidrag til udbredelsen af grgnne transportkaeder.
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DANSKE HAVNE

Med venlig hilsen,

Camilla Rosenhagen
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Til Energistyrelsen

Vi skal indledningsvis takke for muligheden for at kommentere pé forslaget til implementering af VE-
III og gronne transporttiltag.

Der er med forslaget lagt op til, at ministeren fir bemyndigelse til at gennemfore de konkrete regler,
som implementerer VE-II direktivet og de gronne transporttiltag, i efterfelgende bekendtgarelser.
Blandt andet CO2e-fortraengningsbekendtggrelsen, som vi leeser lovforslaget (BEK nr 1150 af

05/09/2023).
Vi kan generelt statte denne tilgang og derfor ogsé lovforslaget som sidan.

Men det efterlader uklarhed omkring, hvilke regler/krav, der mere konkret vil gelde fra 1. januar
2025. Selvom lovbemaerkninger giver en indikation, star det ikke lysende klart og efterlader vores
medlemmer, som er omfattet af den nuvaerende CO2e-fortreengningsbekendtgerelse med usikkerhed i
forhold til, hvilke CO2e-krav de konkret skal efterleve fra 1. januar.

Vores kommentarer knytter sig derfor primeert til denne usikkerhed.

COze-fortraengningskrav i 2025 og frem
I den nuvaerende CO2e-fortrengningsbekendtgerelse stiger CO2e-fortreengningskravet til 5,2 % i
2025.

Vi forstar af lovbemarkningerne (side 43 andet afsnit):
Regeringen har besluttet, at opfylde 2025-kravet med det nationale CO2e-fortrangningskrav .......

at CO2e-fortreengnignskravet vil stige til 5,2 % i 2025, som det allerede fremgar af CO2e-
fortreengningsbekendtgarelsen.

Vores medlemmer, de forpligtigede selskaber, er allerede nu ved at forberede sig pa netop at kunne
opfylde CO2e-fortreengningsbekendtgerelsen krav for 2025. Vi skal derfor endnu engang understrege
vigtigheden af, at det tydeliggores, hvad der konkret gaelder for 2025 — sa det ikke kun er i
lovbemarkningerne til lovforslaget, at man skal lase sig frem til, hvilke regler der gaelder. Det er
uholdbart for vores medlemmer gentagne gange at blive holdt i uvished omkring, hvilke regler de skal
efterleve. Opfyldelse af CO2e-fortreengnignskravet pa 5,2 % i 2025 kraever planleegning og
tilpasninger af forsyningen og distributionen, som bliver vanskeliggjort og fordyrende for forbrugerne
ved fortsat usikkerhed omkring, hvorvidt kravet rent faktisk vil vaere gaeldende fra 1. januar 2025.

Det fremgar heller ikke tydeligt af lovforslaget hvilke krav, der vil vaere gaeldende efter 2025. Men vi
leeser jf. side 43 tredje afsnit i lovbemeerkningerne:

Der udestar politisk afklaring om implementering af transportartiklerne i VE I1I-direktivet i
saledes, at der ikke er taget stilling til CO2e-fortreengningskravet for tiden frem mod 2030. Det vil

med andre ord sige, at den stigning, der ligger i den nugaeldende CO2e-fortreengningsbekendtgorelse
(5,2 % 12026, stigende til 6 % i 2028 og endelig 7 % i 2030) ikke nedvendigyvis vil gelde.
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Hvis det er en korrekt forstaelse, er det fuldsteendigt uholdbart og et meget uheldigt signal at sende til
producenter og leverandarer af VE-brandstoffer. Langsigtede og stabile rammevilkar er afggrende for
udviklingen af VE-braendstoffer. CO2e-fortreengningskravet er et afggrende rammevilkér i forhold til
udviklingen af VE-braendstoffer og omstillingen. Kortsigtede hovsalgsninger og "stop-go” fremmer
ikke udviklingen og omstillingen og er gift for et marked, som er under udvikling. Senest har vi set
@rsted droppe storskala produktion og udvikling af VE-brandstoffer — netop pa grund af usikkerhed
omkring markedet/eftersporgslen og de langsigtede rammevilkar.

Vi kan derfor ikke tydeligt nok understrege behovet for en hurtig afklaring af de langsigtede krav. Og
skal opfordre til at de nuveerende krav frem til 2030 fastholdes.

Dette vil ogsd medvirke til at understatte regeringens PtX-strategi. Nok sd mange statteordninger til
PtX vil ikke skabe en baeredygtig produktion, hvis ikke der ogsa er en markedsdrevet eftersporgsel —
som for eksempel et CO2e-fortraengningskrav (som indregner ILUC).

UER’er

Som vi leeser lovforslaget, er der ikke taget stilling til implementeringen af den del af VE-III, som
vedrarer revision af Braendstofkvalitetsdirektivet (98/70/EF) og fjernelsen af artikel 7a — 7e (CO2-
fortraengningskrav og UER’er), som skal ske senest maj 2025.

Vi skal benytte lejligheden til endnu engang at opfordre klima-, energi- og forsyningsministeren til at
implementere denne del af VE-III direktivet hurtigst muligt, si brugen af UER’er ophgrer — jf. CO2e-
fortreengningsbekendtgarelsens §3 stk.1. Sker implementeringen forst med virkning fra maj 2025,
kraever det yderligere forberedelse og planleegning fra vores medlemmers side. Derfor skal vi opfordre
til, at ministeren hurtigst muligt melder ud, hvornar implementeringen af den del vil gaelde fra.

Vi skal i den forbindelse understrege, at brugen af UER’er ingen klimamaessig effekt har og belaster de
danske bilister og vognmaend med en omkostning pa omkring 40 millioner kroner om aret.

Gron luftfart
Med lovforslaget indferes de nadvendige hjemler til at udmente stattepuljer til gron omstilling af
luftfarten — jf Aftale om gren luftfart i Danmark.

Vi bakker op om initiativet til at stotte udviklingen mod lavere emissioner i luftfarten og intentionerne
bag Aftale om gren luftfart, og kan derfor stotte at der med lovforslaget skabes de nedvendige
hjemler. Men lovforslaget har kun begranset effekt i forhold til en gren omstilling af luftfarten, hvis
omstillingen af indenrigsluftfarten skal ske efter en drébe-til-drdbe model frem for massebalance. Det
er en meget dyr og ineffektiv méde at omstille indenrigsluftfarten, der blot vil understatte import af
SAF fra udlandet, og ikke gore Danmark til et foregangsland pa omradet.

Selvom det ikke er en del af selve lovforslaget, opfordrer vi derfor endnu engang til, at stettepuljerne
malrettes initiativer, der direkte stotter en omstilling af luftfarten. Dette inkluderer investeringer i
dansk ekspertise og produktion af VE-flybrandstoffer som for eksempel e-fuels. Det vil sikre, at
Danmark kan blive et reelt foregangsland for omstilling af luftfart.

Samtidig vil Danmark ikke blot bidrage til en gregnnere luftfart globalt, men ogsé statte den skalering
af PtX-produktion, der er behov for jf. kommende EU-krav til luftfart, skibsfart og industri. En sddan
tilgang vil veere mere i trdd med en langsigtet vision for omstillingen og sikre, at Danmark kan
opretholde en forende position i udviklingen mod en mere baredygtig fremtid.

El kan tezelle med i CO2e-fortraengningskravet

Med lovforslaget far Klima-, energi- og forsyningsministeren bemyndigelse til at fastsaette regler om,
at el, der ikke har modtaget offentlig stotte, kan telle med i CO2e-fortraengningskravet. Jf.
lovforslaget §1 nummer 10.

Vi kan generelt stotte dette.
Men det fremgar ikke af lovbemeerkningerne, hvad “ikke har modtaget offentlig stotte” dekker over.

Vil det for eksempel vaere den elektricitet, som bilisterne efterfolgende far refunderet el-afgiften af via
“el-refusionsordningen”? Bilisterne har jo indirekte fiet en statte pa omkring 1 krone per kWh, og



derudover ikke har betalt, eller betalt en meget lav registreringsafgift, pa keretgjet. Og omfatter det
ogsa el “tanket” via ladestandere, der har modtaget offentlig statte til etablering via diverse puljer eller
anden direkte eller indirekte statte?

Aflovbemarkningerne til §1 nummer 10 (side 79 forste afsnit) fremgar det:

..... Der er ikke aktuelle planer om at fastszette et sadant krav, og forslaget skyldes udelukkende et
onske om at etablere en hjemmel.....

Det efterlader fortsat et behov for afklaring af, hvad der mere konkret menes med ”ikke har modtaget
offentlig stotte”, sa de forpligtigede selskaber kan afdeekke mulighederne og potentialerne i en
eventuel ny bestemmelse om at inkludere el i CO2e-fortreengningskravet.

El-lastbiler er ikke palagt registreringsafgift, og har derfor ikke samme afgiftsfordel som el-
personbilerne i forhold til de traditionelle lastbiler. Og tilsvarende udger en eventuel refusion af el-
afgiften en begraenset del af den samlede driftsomkostning for vognmanden. Vil elektricitet til
lastbiler derfor kunne tzlle med i CO2e-fortreengningskravet, uden at vare i konflikt med “ikke har
modtaget offentlig stotte”? Noget der kunne understotte udrulningen el-lastbiler og infrastrukturen til
samme.

For ikke at udvande klimaeffekten af det geeldende CO2e-fortreengningskrav og dets betydning for

udvikling og produktion af VE-braendstoffer (PtX), jf. ovenstdende kommentarer, vil det skulle ske
ved at gge det nuvaerende CO2e-fortraengningskrav.

Vi stér selvfolgelig til radighed for en uddybning af ovenstiende, og vi deltager gerne i et made, hvis
der er behov for yderligere afklaring af vores kommentarer.

Med venlig hilsen

Michael Miicke Jensen
Teknik- og miljochef
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Hering over forslag til lov om implementering af VE Ill og grenne transporttiltag

Landbrug & Fadevarer har modtaget hgringsudkast til lovforslag om aendring af lov om fremme af
vedvarende energi, biobraendstofloven og lov om gasforsyning (Gennemfgrelse af EU-regler om
fremme af vedvarende energi og grgnne braendstoffer m.v. samt stette til gron luftfart) den 28. juni
2024.

Vores bemaerkninger til hgringsudkastet fglger nedenfor.

Generelle bemaerkninger vedr. forslaede justeringer i Lov om baeredygtige biobraendstoffer
og om reduktion af drivhusgasser

Landbrug & Fadevarer noterer sig, at hgringsudkastet forholder sig til rammerne for at opfylde
kravene i VE Ill-direktivet uden at saette en egentlig retning for, hvordan vi nar de ambitigse CO2-
reduktionskrav i direktivet. Det fremgar at de eventuelle krav til omfattede aktarer, bliver fremsat i
CO2-fortrengningsbekendtgarelsen. Herudover vil supplerende regler fastleegges i en
bekendtggrelse, sa reguleringen breder sig ud til at omfatte luftfart og setransport. Landbrug &
Fadevarer har nogle principielle opmaerksomhedspunkter, vi vil opfordre il at tage hgjde for ifm.
justeringen af biobreendstofloven og den efterfglgende proces med fastleeggelse af de krav, der
skal sikre opfyldelsen af de mal der fglger af VE Ill-direktivet.

Nar maengden af transportformer, der skal reducere CO2-udledningerne frem mod 2030, udvides til
at omfatte Iuftfart og setransport, bgr der i endnu hgjere grad szettes nogle klare og ambitigse
retningslinjer for, hvordan der i stgrre omfang kan fortraenges fossile breendstoffer i
transportsektoren. Her bar alle tilgaeengelige teknologier bringes i spil, da vi ikke kan afvente
udviklingen, der overflgdigger beeredygtige biobraendstoffer, hvis vi skal leve op til kravene fra EU.

Neerveerende lovforslag binder i meget hgj grad omstillingen af transportsektoren op pa elektricitet
og Power-to-X som de to primaere kilder til at sikre malopfyldelsen. Biobreendstoffer er derimod
mere eller mindre skrevet ud af loven, som et middel til at reducere CO2-udledningerne fra vej og
ikke-vejgaende transport. Eks. er baeredygtige biobreendstoffer helt taget ud af terminologien. Det
er aergerlig strategi, da vi har en god produktionskapacitet af biobraendstoffer i Danmark, der tjener
flere formal end reduktion af de transportrelaterede udledninger.

Ved at saette ambitioner for teknologier der ikke i tilstraekkelig grad kan opfylde malene, hvis de ikke
opskaleres og udbredes i de kommende ar, risikerer Danmark at skulle tage nadlgsninger i brug
inden 2030 for at leve op til vores forpligtelser. Det kan eks. vaere import af mindre baeredygtige
breendstofmidler. Landbrug & Fgdevarer opfordrer derfor til, at man ikke indfgre en slingrekurs, som
tidligere har veeret kendetegnet for reguleringen pa omradet, og i stedet etablere nogle klare
rammer, der giver branchen de ngdvendige forudsaetninger for at investere og udvikle den
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teknologi, der skal til for at omstille transportsektoren. Hvad enten det er elektricitet, Power-to-X
eller beeredygtige biobraendstoffer.

Den konkrete bemyndigelse til at oprette stetteordning til fremme af grgnne drivmidler i
transportsektoren mhp. at fremme Power-to-X er et vigtigt og konstruktivt skridt mod skalering og
kommercialisering af nye PtX-teknologier. Men det er ogsa vigtigt at have gje for fortreengningen af
fossile braendsler i den mellemliggende periode inden de nye drivmidler kommer til markedet.

Mere sikre rammer for investeringer i vedvarende energi

Med den forsldede §56, Stk. 6., indskrives en principiel bestemmelse om, at stetteordninger til
projekter for vedvarende energi ikke ma revideres pa en made, som har negative konsekvenser for
de rettigheder, som er tildelt i forbindelse med statten, og som undergraver den gkonomiske
levedygtighed af projekter, der allerede nyder godt af statten.

Det er rigtig positivt, at opstillere af vedvarende energi i hgjere grad beskyttes mod skiftende
rammebetingelser og justeringer i stgtteordninger. Det bidrager til at skabe sikkerhed om
investeringer i VE-teknologi, som er afggrende for at na de ambitigse malsaetninger om bl.a.
firedobling af landbaseret VE.

Landbrug & Fedevarer ser gerne, at denne sikkerhed for investeringerne i VE-teknologi indarbejdes
i @vrig lovgivning, der vedrgrer rammebetingelser for VE-opstillere. Det geelder bade for
producenter og egenproducenter, som begge har veeret ramt af, at stgtteordninger,
rammebetingelser og anden relevant lovgivning har eendret sig i en sadan grad, at det i mange
tilfeelde har pavirket den gkonomiske levedygtighed i projekterne markant negativt.

Landbrug & Fedevarer vil gerne forbeholde sig muligheden for at vende tilbage med yderligere
kommentarer, hvis vi finder behov for dette. @nskes ovenstaende uddybet er Energistyrelsen
velkommen til at rette henvendelse til undertegnede.

Med venlig hilsen

Simon Horsholt
Chefkonsulent
Klima & Energi

M +45 2785 2384

E simh@If.dk
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A evida

Klima-, Energi- og Forsyningsministeriet, Energistyrelsen
Carsten Niebuhrs Gade 43 22. august 2024

1577 Kgbenhavn V
Sagsnr.: EMN-2024-15270

TIf. direkte: 6225 9295
anmni@evida.dk

Fremsendt til srbcs@ens.dk med kopi til ens@ens.dk

Evidas hgringssvar - Hgring over forslag til lov om implementering af VE Ill = J.nr.
2023-6108

Klima-, Energi- og Forsyningsministeriet har den 28. juni 2024 sendt lovforslag om andring af
lov om fremme af vedvarende energi, biobraendstofloven og lov om gasforsyning (gennemfg-
relse af EU-regler om fremme af vedvarende energi og grgnne braendstoffer m.v. samt stgtte
til grgn luftfart) i hgring med svarfrist den 22. august 2024, kl. 12.00.

Evida takker for muligheden for at afgive hgringssvar i forbindelse med ovennaevnte.

1. Rapporteringsforpligtelse til Unionsdatabasen

Det fremgar af bemaerkningerne til § 3, nr. 3, at det foreslas at indszette et nyt stk. 10 i Gasfor-
syningslovens § 14. Ifglge det foreslaede kan klima-, energi- og forsyningsministeren fastsaette
regler om, at et distributionsselskab skal videregive malinger efter § 14, stk. 1, nr. 2, til en EU-
database og verificere indberettede malinger fra gkonomiske aktgrer.

Det fremgar endvidere, at den foresldede bestemmelse vil medfgre, at klima-, energi- og for-
syningsministeren kan fastsaette regler om, at et distributionsselskab skal videregive malinger
af gas, der leveres til eller fra et distributionssystem, til en EU-database og verificere indberet-
tede malinger fra gkonomiske aktgrer.

Derudover fglger det af de almindelige bemaerkninger til forslaget, punkt 2.6.3 om klima-,
energi- og forsyningsministeriets overvejelser, at Europa-Kommissionen har oplyst, at trans-
missionsselskaber og distributionsselskaber vil skulle videregive malinger af injicering og ud-
tagning af gas fra gassystemet til en EU-database for at sikre korrektheden af virksomheders
indberetning af gasproduktion og gasforbrug.

De almindelige bemaerkninger, punkt 2.6.4 om den foresldede ordning, naevner dertil, at det
forventes, at de to foresldede bemyndigelser angdende rapportering og verifikation af gasma-
lerdata til EU-databasen for vedvarende braendstoffer anvendes til, at klima-, energi- og forsy-
ningsministeren fastsaetter forpligtelser for gastransmissionsselskaber og gasdistributionssel-
skaber. Dette forventes at medfgre omkostninger for transmissionsselskabet (Energinet) og
distributionsselskabet (Evida). De naermere konsekvenser opggres, nar bemyndigelserne ud-
mgntes.

Evidas bemaerkninger:

Det anerkendes, at der er et behov for at indsaette et nyt stk. 10 i Gasforsyningslovens § 14 for
at sikre hjemmel til, at klima-, energi- og forsyningsministeren kan fastszette regler om, at Evida
og Energinet skal videregive gasmalinger til en EU-database.

Det bemaerkes, at der vil vaere tale om videregivelse af malinger af injicering og udtagning af
gas fra gassystemet for at sikre korrektheden af virksomheders indberetning af gasproduktion
og gasforbrug. Evida forudsaetter i den forbindelse, at Evida alene skal videregive data og der-
med ikke skal vaere verificerings- eller kontrolmyndighed. Det forudsaettes endvidere, at Evida

Evida Vognmagervej 14 TIf. +45 7789 9000
www.evida.dk 8800 Viborg
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A evida

som distributionsselskab skal videregive data omkring injicering og udtag fra distributionssy-
stemet, nar injicering er sket til det sammenkoblede system.

Det bemaerkes ligeledes, at rapportering forventes at medfgre forpligtelser og omkostninger
for Energinet og Evida, men at de naarmere konsekvenser opggres, nar bemyndigelserne ud-

megntes.

Evida deltager gerne i et eventuelt kommende arbejde med den naermere udmgntning af for-
pligtelser og omkostninger, herunder bidrag til mulige Igsninger og praktisk udmgntning.

* %k *x

Evida star til radighed, hvis der er spgrgsmal til ovenstaende.

Med venlig hilsen

Anne Mgller Nielsen
Advokat
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Att.: Sgren Asbjgrn Christensen Stenbgg
Carsten Niebuhrs Gade 43

1577 Kgbenhavn V

Hgringssvar pa forslag til lov om implementering
af VE lll og grgnne transporttiltag

Green Power Denmark takker for muligheden for at kommentere pa hgringen om
forslag til lov om implementeringen af VE Ill, herunder ogsa implementeringen af
forordningerne ReFuelEU Aviation og FuelEU Maritime.

Implementering af transportkrav i VE llI-direktivet

VE llI-direktivets artikel 25, stk. 1 indeholder et kombineret krav i 2025, hvor avance-
rede biobraendstoffer, avanceret biogas og vedvarende RFNBO-braendstoffer skal
udggre mindst 1% af den energi, der leveres til transportsektoren. | 2030 haeves kra-
vet til 5,5 %.

VE llI-direktivet giver desuden mulighed for, at biogas, som er injiceret i det danske
gassystem og hvis baeredygtighedsbeviser er anvendt i Danmark, kan bidrage til
opfyldelse af det kombinerede krav, uagtet faktisk forbrug i transportsektoren. Re-
geringen har valgt at benytte sig af denne mulighed og opfylder hele 2025-kravet
ved at injicere biogas til det danske gassystem.

Green Power Denmark er aergerlige over, at regeringen veelger at imgdekomme
2025-kravet med biogas, som vi allerede injicerer til gassystemet, fremfor reelt at
fremme den grgnne omstilling af transportsektoren.

Det udestar endnu, hvorledes kravet pd 5,5 % skal nas i 2030. Heraf skal minimum
1% veere RFNBO. Green Power Denmark opfordrer pa det kraftigste til, at regerin-
gen ikke endnu en gang opfylder de resterende 4,5 procentpoint af kravet med inji-
ceret biogas. Green Power Denmark opfordrer i stedet til, at regeringen opfylder
hele kravet med grgnne PtX-braendstoffer (RFNBO) og dermed samtidig far skub-
bet gang i nye teknologier og en industri, der kan bidrage til en reel omstilling af
transportsektoren. Dette vil ogsa veere med til at bidrage til det danske mal om 4-6
GW elektrolysekapacitet i 2030.
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Sanktionssystem for hhv. FuelEU Maritime og ReFuelEU Aviation

Et robust sanktionssystem er en forudsaetning for, at hhv. luftfarten og skibsfarten
lever op til anvendelseskravene formuleret i forordningerne. Bgderne skal gerne
vaere pa et niveau, hvor grgnne braendstoffer vaelges frem for fossile braendstoffer.

Det er i fordringerne klart formuleret, hvordan bgderne fastsaettes. Green Power
Denmark vurderer, at bgdeniveauerne vil skabe et klart incitament for anvendelse
af grgnne braendstoffer i begge sektorer. Vi ser dog nogle udfordringer ved bestem-
melsen af bgderne, som enten kan forsinke den grgnne omstilling eller skabe en
stor usikkerhed i markedet.

For skibsfarten er bgden formuleret saledes, at den bliver relativt hgjere jo taettere
skibsrederne er pa kravet i EU. Skibsredere der er taet pa kravene, skal betale relativt
mere per udledt CO2 end skibsredere langt fra kravene. Green Power Denmark me-
ner, at det er uhensigtsmaessigt, og at det bgr veere et opmaerksomhedspunkt i
fremtidige revideringer af FuelEU Martime, sa bgdestgrrelsen bliver proportional
med udledningen af CO2.

For luftfarten er bgden baseret pa prisdifferencen mellem grgnne og fossile braend-
stoffer. Det er pa nuvaerende tidspunkt uklart, hvordan prisen pa grgnne flybraend-
stoffer fastsaettes, da braendstofpriser i branchen ofte ikke er offentligt tilgeengelige.
Man kan veelge at laene sig op ad indekspriser fra market intelligence platforme
som Argus eller Platts, men disse priser afspejler ikke ngdvendigvis den faktiske
markedspris. Ligeledes er det uklart, om breendstofprisen fx fastsaettes som en ma-
nedlig, halvarlig eller &rlig gennemsnitspris. Det skaber usikkerhed i markedet, nar
fremgangsmaden for bestemmelsen af referencepriserne for de grenne og de fos-
sile braendstoffer ikke er kendt. Green Power Denmark gnsker derfor, at det klarere
formuleres, hvorledes prisen pa grgnne flybraendstoffer fastsaettes.

Opbygning af kompetencer indenfor ellagringsomradet

Green Power Denmark har ikke nogen konkrete implementeringsmaessige kom-
mentarer til artikel 20 a. stk. 3 og opfatter reglerne som positive og forstar de for-
tolknings- og implementeringsmaessige udfordringer, der findes i kraft af overlap
mellem batteriforordningen og VE llI-direktivet.

| afsnit 2.7.3 beskrives det, at implementeringen forudsaetter, at der i stgrre grad op-
bygges et vidensgrundlag om branchen og batteriomradet i Klima-, Energi- og For-
syningsministeriet. | Green Power Denmarks optik vil batteriomradet, og ellagrings-
omradet generelt, fa starre betydning fremadrettet og det er derfor meget fornuf-
tigt, hvis ministeriet opbygger sine kompetencer pd omradet. | den sasmmenhaeng
vil Green Power Denmark gerne bista med viden om omradet fra vores medlem-
mer samt indga i dialog om fremme af ellagring i Danmark.

Green Power Denmark star naturligvis til rddighed, safremt hgringssvaret giver an-
ledning til spgrgsmal eller uddybning.

Med venlig hilsen
Green Power Denmark

Vibeke Hgjberg Strebgl
+45 3530 0417,


mailto:vhs@greenpowerdenmark.dk

branchen

Kgbenhavn, 22-08-2024

Brintbranchens hgringssvar

Horing over forslag til lov om implementering af
VEIIl og grenne transporttiltag (ENS j.nr. 2023-
6108)

Brintbranchen takker for muligheden for at afgive bemeerkninger vedrarende ovenstadende. Det
nye VE-direktiv er kritisk for videreudviklingen af PtX i Danmark og Europa, og vi kvitterer
Energistyrelsens arbejde for en hurtig implementering af det. Dog er det som bekendt mest de
efterfglgende bekendtggrelser, der vil have reelt betydning for den danske PtX branche, sa vi ser
frem til gennemarbejdelsen af disse.

Forslaget laegger op til, at lovens titel sendres til “lov om reduktion af drivhusgasser fra
transportsektoren m.v.”. Brintbranchen hilser naturligvis den ny og mere inklusiv titel af den
tidligere biobreendstoflov velkommen, som vi igennem arene har efterlyst.

Vi haber ogs4, at den kommende opdatering af bekendtgarelsen om Handbog om dokumentation
for biobraendstoffers baeredygtighed bedre vil reflektere brintens rolle i dekarboniseringen af den
tunge vejtransport, luftfart og sgfart.

Vi bemaerker, at der i modsaetning til VE-direktivet stadig ikke defineres vedvarende braendstoffer
af ikke-biologisk oprindelse naermere. Selvom de RFNBO-retsakter, der allerede er i kraft, giver
et klart billede af hvad det menes med vedvarende breendstoffer af ikke-biologisk oprindelse,
kunne det for en god ordens skyld give mening at have en tydelige definition af termen i VE-loven.

| Brintbranchen er vi glade for at se tilfgjelsen af Stk. 6 under § 56b af lov om fremme af
vedvarende energi, for at sikre at aendringer til stgtteordninger til VE med negative konsekvenser
ikke ma have tilbagevirkende kraft. Det sikrer, at investorer stadig er trygge ved at operere i
Danmark, i en mere og mere usikkert gkonomisk milja.

Derudover anser vi det som positivt, at der gives hjemmel til ministeren til at yde stgtte til bl.a. at
fremme PtX (under den ny § 7b i lov om reduktion af drivhusgasser fra transportsektoren m.v.).

Adriana Guerenabarrena Brintbranchen
Chef for regulering og analyse Vesterbrogade 1C., 2. sal
ag@brintbranchen.dk 1620 Kgbenhavn K

+45 31 1557 24 www.brintbranchen.dk
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Der foreslas ogsa at give hjemmel til fastszettelse af supplerende bestemmelser til ReFuelEU
Aviation og FuelEU Maritime. Brintbranchen haber pa at se denne holistisk tilgang til Fit for 55-
pakken afspejlet i bestemmelserne, som bar tage en strategisk og tvaersektoriel syn pa PtX.

Giver ovennaevnte anledning til spgrgsmal, star Brintbranchen naturligvis til radighed for videre
dialog.

Adriana Guerenabarrena Brintbranchen
Chef for regulering og analyse Vesterbrogade 1C., 2. sal
ag@brintbranchen.dk 1620 Kgbenhavn K

+45 31 1557 24 www.brintbranchen.dk
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Horingssvar til lovforslag om implementering af VEIII-di-
rektivet, gronne transporttiltag og batterioplysninger

Better Energy takker mange gange for muligheden for at afgive hgringssvar til lov-
forslaget om implementering af VEIlI-direktivet, granne transporttiltag og adgang til
batterioplysninger.

Generelt bakker Better Energy op om lovforslaget, der indeholder tiltag, som er til
gavn for den grgnne omstilling og bidrager til en hgjere grad af elektrificering af
samfundet. Lovforslaget bygger pa EU’s Green Deal, som Better Energy statter.

Nedenfor angives Better Energys kommentarer til de enkelte dele af lovforslaget.

Reduktion af udledninger i transportsektoren med VE-brandstoffer

Med lovforslaget foreslas det, at klima-, energi- og forsyningsministeren far en bred
hjemmel til at yde stagtte med henblik pa at fremme grgnne drivmidler i transport-
sektoren og reducere drivmidlers afledte klimaeffekter i transportsektoren samt
med henblik pa at fremme Power-to-X.

Bemyndigelsen forventes i fgrste omgang anvendt til at fremme iblanding af
grenne drivmidler i eller reducere udledningen af drivhusgasser for luftfart og s@-
transport. Men bemyndigelsen er formuleret, sa den er bred nok til at rumme stgtte
til Power-to-X, hvis der treeffes politisk beslutning herom fremadrettet.

Better Energy bakker op om hjemlen, som er et veerktgj, der kan hjeelpe ministeren
med at tage et skridt i den rigtige retning. Vi frygter dog, at dette ikke er nok og op-
fordrer til, at der snarest tages tiltag, som kan fremme elektrificeringen yderligere.

Bade i Danmark og pa tvaers af EU, mader vi stigende udfordringer med volatile el-
priser. Det er en stor udfordringen for VE-branchen, at antallet af negative elpriser
er steerkt stigende. Dette er udtryk for en god ting — nemlig at vi er ved at lykkes
med at seette store maengder vedvarende energiproduktion op i Danmark og EU.



Men for at lykkes med den fortsatte grenne omstilling, er det ngdvendigt, at elektri-
ficeringen tager fart inden for kort tid. Elektrificering af indenrigsluftfart og hgjere
krav til anvendelse af granne braendstoffer, der lever op til kravene i EU’s delege-
rede retsakt om gren brint (2023/1184) bar derfor fremmes og prioriteres hgijt.

Vi ser desvaerre en tendens til, at det er sveerere end forventet at fa gkonomi i po-
wer-to-X projekterne i Nordeuropa. Og vi opfordrer derfor til, at regeringen tager op
til fornyet overvejelse, om rammevilkarene for power-to-X og elektrificering er gode
nok givet den nye markedssituation.

Systemintegration: Bestemmelse om batterier

Med lovforslaget foreslas det, at klima-, energi- og forsyningsministeren bemyndi-
ges til at fastsaette regler om, at ejere og brugere af husholdnings-, industri- og el-
karetgjsbatterier skal have adgang til grundlaeaggende oplysninger i batterisyste-
merne.

Better Energy bakker op om tiltaget, der kan virke fremmende for, at batterier kan
anvendes fleksibelt i elmarkedet. Det er fornuftigt, at ministeriet laegger op til at
tage en dialog med Kommissionen om reglernes neermere sammenhang med @v-
rig EU-lovgivning. | den forbindelse gar vi opmaerksomme pa, at vi forventer, at
energilagre vil blive omfattet af de nye regler i RfG-forordningen i den kommende
revidering heraf.

Ministeriet bgr saledes fastsaette regler om batterioplysninger med afseet i relevant

EU-regulering for at sikre en ensartet anvendelse af reglerne pa tvaers af medlems-

stater.

Det fremgar af bemeerkningerne til lovforslaget, at Klima-, Energi- og Forsyningsmi-

nisteriet har igangsat en branchedialog for at afklare erhvervsgkonomiske konse-
kvenser ved den nye regulering. Better Energy deltager meget gerne i denne bran-
chedialog i relevant omfang med vores viden om opsaetning og drift af
industribatterier.

Med venlig hilsen
Better Energy Denmark A/S

Ane-Katrine Zink S@rensen

better energy
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Hgringssvar — forslag til lov om implementering af VE lll og grgnne transporttiltag

DI takker for lejligheden til at afgive hgringssvar til hgring over forslag til lov om implementering af
VE Ill og grgnne transporttiltag.

DI har fglgende kommentarer til lovforslagets hovedelementer:

Ad a) Reduktion af udledninger i transportsektoren med VE-braendstoffer
Bemyndigelsesbestemmelser til Refuel EU Aviation er ikke retfaerdiggjort

Det er ikke retfaerdiggjort, hvad ministeren kan bruge bemyndigelserne til. Det fremgar ikke klart
hvilke regler og bestemmelser, som eventuelt kan blive pafgrt luftfartsbranchen som fglge af
lovforslaget. Lovforslaget laegger op til at give ministeren carte blanche til at udstede
bekendtggrelser, som kan have stor betydning for branchen. Det bemaerkes seerligt, at
bemyndigelsen pa luftfartsomradet ikke er retfeerdiggjort, da Refuel EU Aviation er
totalharmoniseret og har direkte virkning. Der er saledes ikke umiddelbart behov for yderligere
bekendtggrelser eller regler. Det er retfaerdiggjort, at ministeren bemyndiges til at fastseette regler
om overtradelse af forordningerne.

Herudover bakker Dansk Luftfart op om at tilvejebringe de ngdvendige bemyndigelser til at kunne
udmegnte den politiske aftale om grgn luftfart.

Ad b) Bestemmelse om frivillige maerkningsordninger for industriprodukter

DI finder det positivt, at der pa EU-plan fastsaettes feelles frivillige regler for maerkning af
produkter, der er produceret med vedvarende energi. Interessen for at kommunikere om den
brugte energi geelder globalt, og vi gleeder os derfor over, at man bade kan anvende EU’s PEF-
metode og den internationale ISO-standard pa omradet. Samtidig vil vi opfordre til, at der sikres
overensstemmelse med informationskravet i det kommende digitale produktpas samt
dokumentationskravene i henholdsvis Green Claims-direktivet og Empowering Consumers for the
Green Transition-direktivet.

H. C. Andersens Boulevard 18 (+45) 3377 3377
1553 Kgbenhavn V di@di.dk
Danmark di.dk CVR-nr.: 16077593
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Derudover er det vaesentligt, at grundlaget for maerkningen kan indga i fremtidige beregninger af
”Global Warming Potential” for bygningers klimabelastning som fglge af Bygningsdirektivet/ EPBD.

Ad c) Rapporteringsforpligtelse til Unionsdatabasen

Unionsdatabasen far en vigtig rolle som registreringsgrundlag for handel med grgnne
transportbraendsler herunder biogas — det er vigtigt for effektiv konkurrence og et velfungerende
Indre Marked pa disse omrader. Det er derfor godt at ministeren nu gives grundlaget for at
fastsaette regler om videregivelse af gasmalinger fra Energinet eller Evida til EU-databasen.

Ad d) Systemintegration: Bestemmelse om batterier

DI skal understrege ngdvendigheden af fortsat taet koordinering mellem implementeringen af VE
llI-direktivet og den direkte geeldende batteriforordning, herunder ikke mindst informationskrav i
det kommende batteripas. DI ser frem til en afklaring af den ressortmaessige placering af
tilsynsopgaven.

Ad e) Bestemmelse om den finansielle stgttes stabilitet

Dansk Industri er enig i behovet for transparens om tildelt VE-stgtte for aktgrerne, og at
revideringer af stgtteordninger ikke ma pavirke tildelte rettigheder negativt.

Dansk Industri takker for lejligheden til at afgive hgringssvar og har ikke yderligere kommentarer,
og star til radighed, hvis hgringssvaret giver anledning til spgrgsmal.

Med venlig hilsen

Sgren Mensal Kristensen
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Horingssvar vedr. forslag til lov om implementering af
VE III og gronne transporttiltag

Neste seetter pris pa muligheden for at bidrage til hgringen om lovforslaget om implementering af VE
[lI-direktivet og grenne transportforanstaltninger.

Vi gleeder os over Danmarks engagement i at fremskynde den grenne omstilling og na bade nationale
og EU's klimamal. VE lll-direktivet er afgerende for at nd EU's mal om at reducere udledningen af
drivhusgasser med 55 % inden 2030. Det vil gge udbredelsen af vedvarende og cirkuleere lgsninger
betydeligt, iseer i sektorer, hvor udledninger er sveere at reducere, som f.eks. transport. Parallelt med
at malet for vedvarende energi til transport blev gget i VE llI-direktivet, blev ambitionsniveauet for de
nationale mal for indsatsfordeling @get betydeligt, hvilket understreger behovet for, at medlemsstaterne
handterer emissioner fra vejtransporten effektivt.

For at opfylde klimamalene effektivt foreslar vi, at der indfgres en ambitigs forpligtelse for
breendstofleverandgrer, som maksimerer brugen af baeredygtige biobreendstoffer og supplerer CO2-
karetgjsstandarder. | betragtning af den fortsatte dominans af forbraendingsmotorer (som det ogsa
fremgar af Energistyrelsens seneste fremskrivninger), er det afggrende med gjeblikkelige reduktioner
af udledningen fra flydende braendstoffer. Vi foreslar et ambitigst, gradvist og linezert stigende krav med
arlige milepeele for at styre fremskridtene mod stgrre drivhusgasreduktion.

For at skabe en robust lovgivhingsmaessig ramme er det vigtigt at implementere VE llI-direktivet med
langsigtede, gennemsigtige krav, der giver stabilitet for industrien og andre interessenter. Neste
anbefaler en hurtig og effektiv implementering af VE llI-direktivet pa tveers af medlemsstaterne, og vi
er klar til at statte de danske myndigheder i denne proces. Vi paskenner, at VE IlI-direktivet fastholder
de samme kriterier for biobraendstoffers kvalificering som VE Il-direktivet og benytter samme
beregningsmetode for drivhusgasemissioner og besparelseskriterier.

VE lll-direktivet introducerer et nyt kombineret krav for avancerede biobreendstoffer og biogas
(produceret af ramaterialer, der er opfart i bilag 1X, del A), og vedvarende braendstoffer af ikke-biologisk
oprindelse (RFNBO). Neste noterer, at Regeringen vil opfylde kravet med det nationale CO2e-
fortreengningskrav og ved at medteelle biogas injiceret i det danske gassystem, men opfordrer til at
implementere et dedikeret Bilag IX A-delmal og et dedikeret separat RFNBO-delmal med milepaele
frem til 2030. Bilag IX A-ravarelisten har veeret og er fortsat en seerlig liste over foretrukne ravarer til
EU-biobreendstoffer, og investeringer i udvikling af ravarer og teknologier baseret pa denne liste bar
veerdseettes, og deres fulde potentiale ber tages i betragtning.

VE lll-direktivet siger i artikel 25(1): "Medlemsstaterne tilskyndes til at fastsaette differentierede mal for
avancerede biobreendstoffer og biogas produceret pa basis af de raprodukter, der er opfart i bilag IX,
del A, og vedvarende breendstoffer, der ikke er af biologisk oprindelse, pa nationalt plan med henblik
pa at opfylde forpligtelsen fastsat i naervaerende stykkes farste afsnit, litra b), pa en sddan made, at der
tilskyndes til udvikling og udbredelse af begge breendstoffer.” Det er Nestes opfattelse, at Regeringens
nuvaerende plan for at opfylde kravet ikke tilstreekkeligt tilskynder en sadan udvikling af begge typer
breendstof.
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Vi opfordrer desuden Regeringen til at sikre, at tilgeengeligheden af biobraendstoffer under
breendstofleverandarforpligtelsen ikke begreenses ungdigt, og dermed ikke at implementere et loft over
bilag IX del B-biobreendstoffer'. Vi opfordrer den danske regering til hurtigst muligt at gennemfgre
tilfajelserne til ramaterialer i den nationale lovgivning.

Vi gnsker at understrege, at kun reelle maengder af vedvarende braendstoffer, som direkte erstatter
fossile braendstoffer, bidrager positivt til klimaet. Derfor anbefaler vi, at der ikke implementeres
multiplikatorer for de forskellige kategorier af breendsler, der er berettigede til at opfylde VE llI-
direktivets malsaetninger i de bekendtgerelser, der falger det pagaeldende lovforslag.

VE llI-direktivet kraeever en kreditmekanisme for vedvarende elektricitet, der leveres til elbiler gennem
offentlige opladningspunkter, sa breendstofleverandarer kan bruge disse kreditter til at opfylde deres
forpligtelser. Mens veaeksten i elbiler er afgerende for at na klimamalene, bgr den ikke underminere,
men i stedet supplere andre lgsninger som f.eks. vedvarende breendstoffer. Derfor foreslar vi, at
kreditterne fra opladning af elbiler skal supplere, ikke erstatte, indholdet af vedvarende breendstoffer
for at undga eget brug af fossile braendstoffer. Vi anbefaler at fokusere kreditsystemet pa offentlige
opladningspunkter, som VE llI-direktivet foreskriver, og at justere braendstofleverandgrens forpligtelse
til at afspejle den tilfgjede vedvarende elektricitet.

For Iuft- og sefartssektoren stgtter Neste separate sektorspecifikke instrumenter som den bedste
tilgang til at skabe klarhed pa markedet og sikre de hgjeste ambitionsniveauer. ReFuelEU Aviation- og
FuelEU Maritime-forordningerne udger et godt grundlag og skal nu implementeres korrekt. Et centralt
element hertil omhandler hvilke virksomheder, der omfattes af lovgivningens forpligtelse til iblanding af
grenne drivmidler i breendstoffet. Leverandgren af flybreendstof bgr veere den enhed, der har
ejendomsretten til breendstoffet, far det kommer ind i indlgbsventilen péa slutbrugerens flytank. Baderne
skal veere hgje nok til at sikre rettidig overholdelse og til yderligere at stimulere udviklingen af
baeredygtigt flybraendstof.

De to EU-direktiver indeholder fuldt harmoniserede krav, der sikrer gennemsigtighed og overholdelse
pa tveers af medlemsstaterne, hvilket hjaelper industrien med at tilpasse sig. Overholdelse bar reguleres
pa en effektiv made, og det bar veere muligt at overfare overskud af overholdelse fra et ar til det neeste.
| sammenligning med FuelEUMaritime, hvor artikel 20 udtrykkeligt tillader opsparing og lan af
overholdelsesoverskud mellem rapporteringsperioder, er der ingen sadan bestemmelse i ReFuelEU
Aviation. Da det aldrig vil vaere muligt at levere den ngjagtige maengde baeredygtigt flybraendstof, der
stadig er behov for ved udgangen af et rapporteringsar, bar baeredygtigt flybraendstof, der leveres i et
rapporteringsar, inden for visse graenser kunne bidrage til opfyldelsen af mandatet i det tilstedende
rapporteringsar. Greensen kan saenkes over tid med en tilsvarende forggelse af minimumsandelene af
baeredygtigt flybreendstof.

! Kommissionens delegerede direktiv (EU) 2024/1405 af 14. marts 2024 om sendring af bilag IX til Europa-Parlamentets og
Radets direktiv (EU) 2018/2001 for sa vidt angar tilfgjelse af rdprodukter til produktion af biobraendstoffer og biogas
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Ud over ReFuelEU Aviation opfordrer vi til yderligere foranstaltninger til stotte for efterspergslen pa
baeredygtigt flybreendstof inden for luftfarten. Isaer sa lsenge RefuelEU Aviation-malene endnu ikke er
lineeere, vil en politik, der statter efterspargslen pa baeredygtigt flybraendstof, hjeelpe industrien med at
opskalere produktionen.

Vi opfordrer den danske regering og Klima-, Energi- og Forsyningsministeren til at afklare deres planer
for implementering af VE lll-direktivet. Udkastet til aendringsloven efterlader i @jeblikket nogle
uafklarede omrader, og vi opfordrer til, at der hurtigst muligt fremlaegges et udkast til en bekendtgarelse
om CO2-fortreengning med klare, langsigtede krav.

Neste er fortsat forpligtet til at stotte implementeringen af disse regler og er klar til at tilbyde vores
ekspertise, nar loven omsaettes til specifikke bekendtgarelser.

Med venlig hilsen,
Mattias Hellstrom

Public Affairs Manager
Neste Oyj
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