Transportudvalget
Folketinget

Transportudvalget har i brev af 22. april 2025 stillet mig falgende
sporgsmal vedrgrende L 176 — Forslag til lov om udbygning af rute
9 ved Norreballe og etablering af tunnel under Marselis Boulevard i
Aarhus, som jeg hermed skal besvare.

Spergsmal nr. 1:

Vil ministeren kommentere henvendelsen af 22/4-25 fra Dansk In-
dustri (DI) og Danske Réstoffer, jf. L 176 -bilag 4?

Svar:

Henvendelsen omhandler forslaget om en a&ndring af lov om ud-
bygning af motorvej E20/E45 ved Kolding, anlaeg af Kalundborg-
motorvejens tredje etape og udbygning af rute 15, Ringkebing-Her-
ning, hvor det foreslas, at Vejdirektoratet ikke vil skulle indhente
en tilladelse efter rastoflovens § 7 i forbindelse med anlegget af
Kalundborgmotorvejens 3. etape og udbygningen af rute 15, Ring-
kebing-Herning.

Dansk Industri og Danske Réstoffer bakker op om, at anleeg af nye
veje skal ske med sé lille et aftryk pa bade klima og rastofforbrug
som muligt, og at minimering af transporten af rastoffer her spiller
en vigtig rolle.

Udkast til lovforslag til 2endring af lov om udbygning af motorvej
E20/E45 ved Kolding, anleg af Kalundborgmotorvejens tredje
etape og udbygning af rute 15, Ringkebing-Herning har ikke veret
sendt direkte til Dansk Industri og Danske Réstoffer. Lovforslaget
var i hering i perioden fra den 12. december 2024 til den 15. januar
2025. Haringsversionen af lovforslaget er afgreenset til udeluk-
kende at omhandle fravigelse af krav om indhentelse af tilladelse
efter réstoflovens! § 7 til brug for rastofindvinding til to anlaegspro-
jekter, der er vedtaget ved anlaegslov i 2023. Det er vurderet, at
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relevante haringsparter er de myndigheder, der vil f 2endret myn-
dighedsbefgjelser som folge af lovforslaget, det vil sige de respek-
tive kommunale og regionale myndigheder. Lovforslaget har der-
udover vaeret offentligt tilgeengeligt pa Horingsportalen.

Jeg har til brug for besvarelsen af spargsmalet indhentet en udta-
lelse fra Vejdirektoratet, som oplyser folgende:

I henvendelsen udtrykker Dansk Industri og Danske Réstoffer be-
kymring over, at lovforslaget ikke indeholder en klar afgraensning
af den maksimale afstand fra tracéet og til, hvor der kan foretages
sidetag.

Vejdirektoratet bemeerker, at rastofloven ikke indeholder et krav til
placering af sidetag i forhold til bygge- og anlaegsarbejdet (tracéet).
Lovforslaget henholder sig til rastoflovens rammer, hvormed der €j
heller i lovforslaget fastlegges konkrete rammer for placering af
sidetag i forhold til bygge- og anlaegsarbejdet (tracéet). Da det er
hensigten med sidetag at minimere transport af materialer af hen-
syn til naboer, gkonomi, reduktion af CO2 udledning og beaeredyg-
tighed, tilstraebes sidetag til de to anleegsprojekter placeret sa teet
péa tracéet som muligt, som det ogsa fremgér af lovforslaget. Vejdi-
rektoratet vurderer ikke, at Dansk Industri og Danske Rastoffers
bemerkninger giver anledning til at fastleegge afstandskrav, som
heller ikke forefindes i rastofloven.

Dansk Industri og Danske Rastoffer mener, at Vejdirektoratets
etablering af sidetag vil veere med til at forvaerre den samlende ad-
gang til rastoffer i Danmark. Vejdirektoratet er ikke enig deri, og
det vurderes i stedet, at lovforslaget vil medvirke til at reducere ad-
ministrationsbyrden for regionerne til fordel for gvrige ansogere,
ligesom etablering af sidetag muligger udnyttelse af rastoffer langs
anleegsprojekterne, si aktive rastofgrave ikke udtemmes for rastof-
fer, der kan anvendes andetsteds til gavn for gvrige bygge- og an-
leegsprojekter.

Vejdirektoratet udpeger konkrete omrader langs linjeforingen til
brug for sidetag baseret pa rastofgeologiske undersggelser. Disse
undersggelser muligger en vurdering af, hvilke omrader der er eg-
net til sidetag. I forbindelse med de geotekniske undersogelser vur-
deres kvaliteten af rastofferne og deres potentielle anvendelsesmu-
ligheder. Vejdirektoratet har til hensigt at anvende rastofferne sa
hejt i veerdikaeden som muligt. Rastoffer af hgj kvalitet vil derfor
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blive anvendt til bundsikring eller, hvis muligt, stabilgrus i selve
vejopbygningen, frem for som fyldmaterialer.

Vejdirektoratet vil ogsa kunne etablere sidetagsomrader til indvin-
ding af rastoffer af lav kvalitet med henblik pa at deekke vejprojek-
ternes behov for fyldmaterialer. Ved indvindingen af rastoffer af
lav kvalitet, som formentligt ikke ville blive sggt indvundet af av-
rige aktorer pa markedet pga. den ringe kvalitet, udnyttes rastof-
ressourcerne bedst muligt.

Afslutningsvist papeger Dansk Industri og Danske Réstoffer, at: T
tilfzelde af, at der vil ske ekspropriation for at gennemfore “side-
tag”, bor det ske til en vurdering, der afspejler, at det er jomfrue-
lige kuvalitetsrastoffer til anlaegsarbejde, der eksproprieres til.”

Det er ekspropriationskommissionerne, der vurderer og fastseetter
erstatningen. Ekspropriationskommissionerne er uafthengige af
Transportministeriet, hvorfor Vejdirektoratet ikke kan udtale sig
om pramisserne for den konkrete prisfastsettelse ved udmaling af
erstatning.

Der foreligger ikke meget praksis i forhold til udmaéling af erstat-
ning ved ekspropriation til sidetag. Formodningen er, at prisfast-
saettelsen vil athange af de potentielle muligheder for at indvinde
rastoffer fra det konkrete areal ud fra den betragtning, at vejpro-
jektet ikke skulle gennemfores. Det kan i princippet sammenlignes
med prisen for et landbrugsareal, hvor arealet potentielt kan byud-
vikles. Der vil prisfastsattelsen afspejle, om der er lokalplan, kom-
muneplan eller anden planlagning, der kan skabe en forventnings-
veerdi for lodsejer. Ved ekspropriation til sidetag vil der forventeligt
tilsvarende veare forskel p4, om arealet er udpeget som enten inte-
resseomrade eller graveomrade i regionernes rastofplanlagning,
eller om arealet ikke er indeholdt i denne planlegning.”

Det er pa den baggrund min vurdering, at det ikke vil vaere hen-
sigtsmaessigt, hvis man i lovforslaget indseetter en maksimal af-
stand for, hvor langt fra tracéet der ma foretages sidetag. For det
forste er der forskel pa projekterne, og der kan derfor ogsa vare
forskellige distancer, hvor det giver mening at udfere sidetag. For
det andet skal man holde sig for gje, at intentionen med sidetag
bl.a. er at mindske projekternes samlet CO2 i anlegsfasen, da det
skal veere med til at mindske antallet af kgrte kilometer med
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rastoffer til projekterne. Det vil derfor ogsa blive tilstraebt, at side-
tag foretages sa taet pa tracéet som muligt.

Med venlig hilsen

T Thercus W) Dbu bt

Thomas Danielsen



