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BEGRUNDELSE

1. BAGGRUND FOR FORSLAGET
. Forslagets begrundelse og formal
Denne begrundelse ledsager forslaget om revision af to direktiver:

1) Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/45/EU om periodisk teknisk kontrol
med motorkgretgjer og pahaengskaretgjer dertil

2 Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/47/EU om syn ved vejsiden af
erhvervskaretgjer, der karer pa Unionens omrade?.

Vejtransport spiller en afgarende rolle med hensyn til at forbinde virksomheder og forbrugere
i hele EU, lette handelen og stette skonomisk vaekst og beskeftigelse. Det er imidlertid ogsa
en kilde til visse problemer som f.eks. trafikulykker og luftforurening.

Trafikulykker er en af de mest gdeleeggende konsekvenser af vejtransport og medfarer
betydelige. omkostninger for samfundet. Hovedarsagerne til trafikulykker er
hastighedsoverskridelser, karsel under pavirkning af alkohol eller narkotika, distraheret karsel
og forskellige forerfejl (sasom fejlvurdering af en situation eller kersel, mens man er tret).
Andre arsager omfatter darlig tilstand eller design af infrastruktur (sasom glatte overflader,
utilstreekkelige markeringer og darlig vedligeholdelse) og keretgjsfejl. Pa grund af EU's
typegodkendelsesregler og et veludviklet system for tekniske inspektioner i lgbet af et
keretgjs levetid er karetgjsfejl kun arsag til en lille procentdel af trafikulykker i EU. Dette
betyder dog ogsa, at undgaelige ulykker forarsaget af keretgjsfejl stadig forekommer. Safe
System-tilgangen kreaever en indsats pa alle disse fronter i erkendelse af, at de forskellige dele
af hele systemet — herunder brugere, karetgjer, infrastruktur og beredskab — arbejder sammen
som en helhed?®.

Luftforurenende emissioner fra vejtransport er den vigtigste kilde til nitrogenoxider (NOx),
der tegnede sig for 35,5% af emissionerne i 2021, og star for en betydelig andel af
partikelemissionerne (8,1 % af PM.s-emissioner og 9,5 % af PMig-emissioner)®. Navnlig i
byerne forventes disse procentsatser at veere endnu hgjere og fare til hgj eksponering for disse
forurenende stoffer fra vejtransport. Det blev anslaet, at op til 70 000 for tidlige dedsfald i EU
i 2018 skyldtes vejtransportemissioner®. For at mindske disse emissioner blev der fastsat
reviderede regler om luftkvalitet og renere Iuft for Europa i direktiv (EU) 2024/2881°.
Direktivet har til formal at bringe EU pa rette vej mod at opnd nulforurening af luften senest i

! Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/45/EU af 3. april 2014 om periodisk teknisk kontrol med
motorkeretgjer og pahangskeretgjer dertil og om ophavelse af direktiv 2009/40/EF (EUT L 127 af
29.4.2014, s. 51, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/45/2023-05-20).

2 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2014/47/EU af 3. april 2014 om syn ved vejsiden af
erhvervskaretgijer, der karer pa Unionens omrade, og om ophavelse af direktiv 2000/30/EF (EUT L 127
af 29.4.2014, s. 134, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/47/2022-09-27).

3 Europa-Kommissionen (2020), Generaldirektoratet for Mobilitet og Transport, Next steps towards
"Vision Zero" — EU road safety policy framework 2021-2030, Publikationskontoret, 2020,
https://data.europa.eu/doi/10.2832/391271.

4 National air pollutant emissions data viewer 2005-2022 | Det Europeiske Miljgagenturs hjemmeside,
EEA (2024), Air Pollution in Europe, 2024 reporting status,
https://www.eea.europa.eu/publications/national-emission-reduction-commitments-directive-2024.

5 SWD(2022) 359, Impact assessment accompanying the Euro 7 proposal: https://single-market-
economy.ec.europa.eu/publications/euro-7-standard-proposal_en.
6 Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2024/2881 af 23. oktober 2024 om luftkvaliteten og

renere luft i Europa (EUT L, 2024/2881, 20.11.2024, http://data.europa.eu/eli/dir/2024/2881/0j).
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2050, samtidig med at luftkvalitetsstandarderne i hgjere grad bringes i overensstemmelse med
Verdenssundhedsorganisationens retningslinjer, som kraever strengere foranstaltninger for at
reducere emissionerne ved kilden.

Dette initiativ bygger pa karetgjssikkerhedspakken fra 2014, som bestar af falgende tre
direktiver.

o Direktiv 2014/45/EU om periodisk teknisk kontrol kreever, at koretgjer til
vejtransport kontrolleres regelmassigt for at sikre overholdelse af et seet
minimumskrav. Det gelder for alle biler, varevogne, lastbiler, busser, tunge
pahangskeretgjer, hurtigere traktorer og siden januar 2022 stgrre to- og trehjulede
karetgjer og quadricykler.

o Direktiv 2014/47/EU om syn ved vejsiden supplerer direktiv 2014/45/EU ved at
kreve, at medlemsstaterne foretager syn ved vejsiden af tunge person- og
godskaretgjer og pahengskaretajer dertil.

o Direktiv  2014/46/EU” om registreringsdokumenter for motorkaretgjer
indeholder bestemmelser om elektronisk registrering af data for alle karetgjer, der er
registreret i hver medlemsstat, og harmoniserede procedurer for suspendering af et
karetgjs registrering

Karetgjssikkerhedspakken fra 2014 supplerer de sikkerheds- og miljgkrav, som keretgjer skal
opfylde for at kunne kgre pa vejene i EU, dvs. de respektive EU-
typegodkendelsesforordninger® for motorkeretgjer. Disse forordninger fastsaetter ogsé
markedsovervagningskravene for motorkeretgjer. Men i karetgjssikkerhedspakken er der et
andet fokus. Bestemmelserne om markedsovervagning har til formal at sikre, at keretajer
fortsat opfylder kravene til typegodkendelse, nar de bringes i omsatning, og i en begraenset
periode® derefter, og har fokus pd fabrikantens ansvar, mens karetgjssikkerhedspakken
fokuserer pa at sikre, at minimumsstandarderne opretholdes af ejerne i hele karetgjets levetid.
Hertil kommer, at selv om markedsovervagning kraever kontrol af et begraenset antal keretajer
pr. model, ga&lder periodiske syn for naesten alle registrerede karetgjer.
Karetajssikkerhedspakken supplerer derfor markedsovervagningslovgivningen med hensyn til
at sikre trafiksikkerheden og karetgjernes miljgpraestationer i hele deres levetid.

Sidelgbende med kgretajssikkerhedspakken fra 2014 og vedtagelsen af anden relateret EU-
lovgivning siden da er der sket forbedringer inden for karetgjsteknologi, herunder aktiv
sikkerhed og intelligente farerstattesystemer i nye karetgjer. Pa trods af disse fremskridt karer
der dog stadig usikre karetgjer pa vejene i EU, hvilket bidrager til, at der sker ulykker, enten
som hovedarsag eller som en medvirkende faktor. Nogle usikre keretgjer opdages ved
periodiske syn eller syn ved vejsiden, dvs. karetgjer med alvorlige eller farlige mangler.
Andre vil muligvis ikke blive opdaget, enten fordi det ikke er muligt i periodiske syn eller syn
ved vejsiden, eller fordi de ikke kontrolleres. Disse situationer omfatter keretgjer med
manipulerede sikkerhedsfunktioner og karetgjer med last, der ikke er fastgjort korrekt.

7 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2014/46/EU af 3. april 2014 om @ndring af Radets direktiv
1999/37/EF om registreringsdokumenter for motorkeretgjer (EUT L 127 af 29.4.2014, s. 129, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2014/46/0j).

8 Se f.eks. https://eur-lex.europa.eu/DA/legal-content/summary/eu-approval-and-market-surveillance-
measures-for-motor-vehicles-and-their-trailers.html.
9 | gjeblikket fem ar og 100 000 km, hvilket skal forleenges i henhold til forordning (EU) 2024/1257
(Euro 7).
2
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Et andet problem er den utilstreekkelige kontrol af karetgjers luftforurenende emissioner og
stgjemissioner. Fglsomheden ved nogle af de kontroller, der foretages i de nuveerende
periodiske syn, er ikke laengere tilstrekkelig til at opdage emissionsfejl i moderne karetgjer,
og de nuvarende kontrolprocedurer er ikke egnede til at opfylde EU's politiske mal for
luftforurening og stgj. Maling af NOx-emissioner eller partikelantalveerdier (PN-verdier) for
nye biler er stadig ikke omfattet af den nuvarende keretgjssikkerhedspakke, og der findes i
gjeblikket ingen EU-regler om kontrol af, om karetgjer har manipulerede eller defekte NOx-
efterbehandlingssystemer  eller  partikelfiltre. P4 grund af disse mangler er
karetgjssikkerhedspakkens bidrag til at reducere antallet af karetgjer med hgje emissioner
blevet mindre effektivt.

Desuden er direktiv 2014/45/EU og 2014/47/EU ikke effektive med hensyn til at handhave
reglerne om greenseoverskridende trafik og handel med karetgjer i EU.

Selv om disse direktiver blev @ndret en smule ved delegerede retsakter'® for at tilpasse dem til
ajourfarte karetagjsklasser i typegodkendelseslovgivningen!! og for at indfgre eCall-kontrol? i
periodiske syn, har de vigtigste regler veeret de samme siden 2014. | strategien for beaeredygtig
og intelligent mobilitet'® blev der opfordret til at tilpasse den lovgivningsmassige ramme for
teknisk kontrol for at sikre, at et karetgjs levetid er i overensstemmelse med emissions- og
sikkerhedsstandarderne, og dermed bidrage til EU's trafiksikkerhedspolitiske ramme 2021-
2030 og stette malene i den europziske granne pagt.

Dette initiativ har til formal yderligere at forbedre trafiksikkerheden i EU, bidrage til
baeredygtig mobilitet og lette den frie beveaegelighed for personer og varer i EU. Malene om at
frigere det fulde potentiale i koretgjssikkerhedspakken, navnlig direktiv 2014/45/EU og
2014/47/EU, er beskrevet nedenfor.

1) Sikre konsekvens, objektivitet og kvalitet i den tekniske kontrol af nuveerende
og fremtidige karetgjer. Navnlig skal kontrol af elbiler og elektronisk sikkerhed,
herunder avancerede fgrerstgttesystemer (ADAS), sikres, inden de fleste nye
keretgjer, der er udstyret med sadanne systemer, skal gennemga deres farste
periodiske syn. For at afhjelpe den manglende mulighed i de eksisterende
emissionskontroller for at identificere keretgjer med hgje emissioner skal de nyeste
testmetoder anvendes i periodiske syn og syn ved vejsiden.

2 Veaesentligt reducere manipulation og forbedre afslgringen af defekte karetajer
med fejlbehaftede eller manipulerede sikkerheds- og emissionskontrolsystemer samt
manipulerede  kilometertellere. Dette kan opnds ved at: i) forbedre
emissionskontrollerne (luftforurening og stgj), ii) tilvejebringe bedre verktgjer til at

10 Kommissionens delegerede direktiv (EU) 2021/1717 af 9. juli 2021 om &ndring af Europa-Parlamentets
og Rédets direktiv 2014/45/EU for sa vidt angar ajourfgring af visse betegnelser for karetgjsklasser
samt tilfgjelse af eCall til listen over kontrolpunkter, metoder, arsager til, at keretgjet ikke kan
godkendes, og vurdering af mangler i bilag I og Il til neevnte direktiv (EUT L 342 af 27.9.2021, s. 48,
ELI:_ http://data.europa.eu/eli/dir_del/2021/1717/0]) og Kommissionens delegerede direktiv (EU)
2021/1716 af 29. juni 2021 om andring af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/47/EU for s&
vidt angar betegnelserne for keretajsklasser som falge af endringer i lovgivningen om typegodkendelse
(EUT L 342 af 27.9.2021, s. 45, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir_del/2021/1716/0j).

1 Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 168/2013, (EU) nr. 167/2013 og (EU) 2018/858.

12 Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2015/758 af 29. april 2015 om typegodkendelseskrav
for indfarelse af et keretgjsmonteret eCall-system, der er baseret pa 112-tjenesten, og om andring af
direktiv 2007/46/EF (EUT L 123 af 19.5.2015, s. 77, ELLI: http://data.europa.eu/eli/req/2015/758/0j).

13 COM(2020) 789 final, EUR-Lex — 52020DC0789 — DA — EUR-Lex (europa.eu).

14 https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:0e8b694e-59b5-11e8-ab41-
0laa75ed71a1.0007.02/DOC_2&format=PDF.
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opdage a&ndringer af sikkerhedsfunktioner, navnlig keretgjssoftware, og iii) foretage
hyppigere og mere malrettede syn. | dag testes nogle defekte karetgjer ikke ofte nok
eller slet ikke, hvilket betyder, at sddanne mangler muligvis ikke bliver opdaget.

3 Forbedre elektronisk lagring og udveksling af relevante karetgjsidentifikations-
0g statusdata for at lgse problemet med utilstreekkelig datatilgengelighed og lette de
handhavende myndigheders gensidige anerkendelse. Mere ngjagtige statusdata
(f.eks. kilometertal) og en effektiv og virkningsfuld udveksling af oplysninger
mellem medlemsstaterne vil ogsa bidrage til at afslare karetgjer med manipulerede
kilometerteellere.

. Sammenhang med de geeldende regler pa samme omrade

Den foreslaede revision af karetgjssikkerhedspakken, navnlig direktiv 2014/45/EU og
2014/47/EU, er i overensstemmelse med malene i EU's trafiksikkerhedspolitiske ramme?®
og vil bidrage til at na malet om at reducere antallet af dgdsfald og alvorlige kvaestelser med
50 % inden 2030. Den foreslaede revision vil ogsa sikre tilpasning til trafiksikkerhedspakken
fra 2023, dvs. forslag om &ndring af direktivet om kgrekort og direktivet om fremme af
graenseoverskridende udveksling af oplysninger om trafiksikkerhedsrelaterede
feerdselslovsovertraedelser®®. Dette forslag fastsatter reglerne for registreringsdokumenter
for keretgjer, den mulige fremtidige digitalisering af dokumenter og udvekslingen af
keretgjsrelaterede oplysninger mellem medlemsstaterne med henblik pa handhavelse.

Revisionen er ogsa i overensstemmelse med EU's politiske mal for ren luft, herunder malene i
direktivet om luftkvalitet!” og direktivet om nationale emissionsreduktionstilsagn'®, som
kreever, at medlemsstaterne traeffer foranstaltninger til at reducere luftforurenende stoffer i
atmosfeaeren i overensstemmelse med malene i handlingsplanen for nulforurening®®.

Teknisk kontrol er i vid udstreekning baseret p& typegodkendelsesforskrifterne?. Forslaget
er i overensstemmelse med de sikkerheds- og miljekrav, der er fastsat i disse regler, og det
omfatter foranstaltninger, der har til formal at sikre, at ejere opretholder minimumsstandarder
i hele karetgjets levetid. Det er i overensstemmelse med forordningen om generel sikkerhed
og dens forgaengere samt med Euroemissionsstandarderne og vil sikre, at alt nyt udstyr, der
indfares i overensstemmelse med disse forordninger, vil fungere som forventet og som falge
heraf give de forventede fordele?!. Forslaget sikrer overensstemmelse mellem periodiske syn

5 SWD(2019) 283 final, https://transport.ec.europa.eu/system/files/2021-10/SWD2190283.pdf.

16 COM(2023) 127 og COM(2023) 126 final, https://transport.ec.europa.eu/news-events/news/european-
commission-proposes-updated-requirements-driving-licences-and-better-cross-border-2023-03-01_en.

et Europa-Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2024/2881 af 23. oktober 2024 om luftkvaliteten og
renere luft i Europa (EUT L, 2024/2881, 20.11.2024, ELI:. http://data.europa.eu/eli/dir/2024/2881/0j).

18 Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/2284 af 14. december 2016 om nedbringelse af

nationale emissioner af visse luftforurenende stoffer, om e&ndring af direktiv 2003/35/EF og om
ophavelse af  direktiv  2001/81/EF (EUT L344 af 17.12.2016, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2016/2284/0j).

19 https://environment.ec.europa.eu/strategy/zero-pollution-action-plan_en.

2 F.eks. forordning (EU) 2018/858 for de fleste person- og godskaretgjer og pahaengskeretagjer dertil,
forordning (EU) nr.167/2013 for traktorer og forordning (EU) nr. 168/2013 for to- og trehjulede
karetgjer samt quadricykler.

2 Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2019/2144 af 27. november 2019 om krav til
typegodkendelse af motorkgretgjer og pahaengskeretajer dertil samt systemer, komponenter og separate
tekniske enheder til sadanne keretgjer for sa vidt angar deres generelle sikkerhed og beskyttelsen af
karetgjspassagerer og blgde trafikanter og om @ndring af Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EU) 2018/858 og ophavelse af Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 78/2009,
forordning (EF) nr. 79/2009 og forordning (EF) nr. 661/2009 og Kommissionens forordning (EF) nr.
631/2009, (EU) nr. 406/2010, (EU) nr. 672/2010, (EU) nr. 1003/2010, (EU) nr. 1005/2010, (EU) nr.
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og syn ved vejsiden og typegodkendelsesprocessen, herunder anvendelsen af elektroniske
periodiske syn. Anvendelsen af fjernmaling i syn ved vejsiden af alle karetgjer er sarlig
relevant for markedsovervagningen, da det giver mulighed for at screene en stor del af
keretgjsfladen. Dette giver veerdifuld indsigt i tilbagevendende problemer med specifikke
teknologier/lgsninger, der anvendes som en del af emissionskontrolsystemer,
keretgjsmodeller, modelar osv. Der forventes ogsa synergier med den nye Euro 7-
forordning, herunder brug af indbyggede overvagningsfunktioner til at hjaelpe med at vurdere
NO??x-emissioner i forbindelse med periodiske syn og syn ved vejsiden.

. Sammenhang med Unionens politik pa andre omrader

Revisionen af karetgjssikkerhedspakken, navnlig direktiv 2014/45/EU og 2014/47/EU, er i
overensstemmelse med forordningen om den fealles digitale portal?®, idet den letter
onlineadgang til keretgjsrelaterede oplysninger, de relevante administrative procedurer og
bistands- og problemlgsningstjenester. Den bidrager ogsé til malene for EU's datastrategi®*
til udvikling af europziske dataomrader for offentlige forvaltninger, der kan statte
handhavelsen af lovgivningen, herunder trafiksikkerheds- og miljglovgivningen. Regler om
beskyttelse af personoplysninger finder ogsa anvendelse pa udveksling af oplysninger om
registreringsattester og synsrapporter samt relaterede oplysninger fra keretgjsregistre, navnlig
forordning (EU) 2016/679 (den generelle forordning om databeskyttelse)?°.

Kommissionen arbejder ogsa i gjeblikket pa et initiativ til retfeerdig og ikkediskriminerende
adgang til keretgjsdata, som er afgerende for, at synsvirksomhederne kan udfere deres
daglige opgaver. Dette initiativ vil supplere dataforordningen? med vejledning, eventuelt
efterfulgt af et lovgivningsforslag, om adgang til keretgjsdata, -funktioner og -ressourcer?’,
som er afggrende for at levere dataafhaengige tjenester i bilindustrien. Det vil standardisere de
relevante datasaet og sikre effektiv, ikkediskriminerende og sikker adgang for eftermarkeds-
og mobilitetstjenester. En reekke tjenesteudbydere i bilindustrien, herunder reparations- og
inspektionsvirksomheder og myndigheder, har opfordret til et ambitigst forslag fra

1008/2010, (EU) nr. 1009/2010, (EU) nr. 19/2011, (EU) nr. 109/2011, (EU) nr. 458/2011, (EU) nr.
65/2012, (EU) nr. 130/2012, (EU) nr. 347/2012, (EU) nr. 351/2012, (EU) nr. 1230/2012 og (EU)
2015/166 (EUT L 325 af 16.12.2019, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/req/2019/2144/0j).

2 Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2024/1257 af 24. april 2024 om typegodkendelse af
motorkgretgjer og motorer samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sddanne
karetgjer med hensyn til emissioner og batteriers holdbarhed (Euro 7) (EUT L, 2024/1257, 8.5.2024,
ELI: http://data.europa.eu/eli/req/2024/1257/0j).

2 Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2018/1724 af 2. oktober 2018 om oprettelse af en
felles digital portal, der giver adgang til oplysninger, procedurer og bistands- og
problemlgsningstjenester, og om @ndring af forordning (EU) nr. 1024/2012 (EUT L 295 af 21.11.2018,
s. 1, ELLI: http://data.europa.eu/eli/req/2018/1724/0j).

2 Meddelelse fra Kommissionen til Europa-Parlamentet, Radet, Det Europaiske @konomiske og Sociale
Udvalg og Regionsudvalget: En europeeisk strategi for data (COM(2020) 66 final).
% Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2016/679 af 27. april 2016 om beskyttelse af fysiske

personer i forbindelse med behandling af personoplysninger og om fri udveksling af sddanne
oplysninger og om ophavelse af direktiv 95/46/EF (EUT L 119 af 4.5.2016, s.1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/req/2016/679/0j).

% Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2023/2854 af 13. december 2023 om harmoniserede
regler om fair adgang til og anvendelse af data og om &ndring af forordning (EU) 2017/2394 og
direktiv (EV) 2020/1828 (EUT L, 2023/2854, 22.12.2023, ELI:
http://data.europa.eu/eli/req/2023/2854/0j).

2 chrome-extension://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/https://eur-lex.europa.eu/legal-

content/DA/TXT/PDF/?uri=CELEX:52025DC0095.
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Kommissionen for at sikre lige vilkdr og uhindret adgang til de relevante keretgjsdata.
Revisionen af direktiv 2014/45/EU (og gennemfarelsesretsakten hertil om de tekniske
oplysninger, der er ngdvendige for teknisk kontrol?®) vil fastsatte specifikke bestemmelser,
der letter adgangen til de data, der er ngdvendige for periodiske syn.

Endelig skal det bemerkes, at det i EU's afggrelse om politikprogrammet for det digitale
arti 2030 fastsettes, at Europa-Parlamentet, Radet, Kommissionen og medlemsstaterne bar
samarbejde om at nd de digitale mal i EU senest i 2030%°. Dette omfatter et mal for
digitaliseringen af offentlige tjenester, hvor der er 100 % tilgeengeligt onlineudbud af alle
centrale offentlige tjenester og det er muligt for borgere og virksomheder i Unionen at
interagere online med offentlige forvaltninger.

2. RETSGRUNDLAG, NARHEDSPRINCIPPET 0G
PROPORTIONALITETSPRINCIPPET
. Retsgrundlag

Retsgrundlaget for forslaget er artikel 91, stk. 1, i traktaten om Den Europaiske Unions
funktionsmade (TEUF)3L. 1 artikel 91, stk. 1, litrac), i TEUF fastsaettes, at Unionen pa
transportomradet har kompetence til at fastsette foranstaltninger til forbedring af
transportsikkerheden, herunder trafiksikkerheden.

. Neerhedsprincippet (for omrader, der ikke er omfattet af enekompetence)

EU har allerede kompetence pa omradet for teknisk kontrol i medfer af de nuverende
direktiver 2014/45/EU og 2014/47/EU. Der er blevet indfart forskellige foranstaltninger pa
EU-plan siden 1977, hvor direktiv 77/143/E@F3? indfarte kravet om, at motorkaretgjer skal
underkastes periodisk teknisk kontrol. Den seneste a@ndring pa dette omrade blev indfgrt med
vedtagelsen af karetgjssikkerhedspakken i 2014. De nye regler, der indferes med dette
forslag, ligger fortsat inden for de befgjelser, der er tillagt EU i henhold til artikel 91, stk. 1, i
TEUF, og i betragtning af deres forbindelse til de allerede eksisterende rammer for teknisk
kontrol kan de kun i tilstreekkelig grad opfyldes pa EU-plan.

Eftersom vejtransport og bilindustrien er internationale sektorer, er det meget mere effektivt
og virkningsfuldt at lgse problemerne pa EU-plan end pa nationalt plan. Selv om national
praksis historisk set er forskellig, er et minimumsniveau af harmonisering inden for
karetgjskontrol og felles aftalte lgsninger til udveksling af keretgjsdata mellem
medlemsstaterne mere effektivt end flere ukoordinerede nationale lgsninger. Med felles
regler for kontrol af moderne karetgjsteknologier (elbiler, avancerede farerstgttesystemer
(ADAS) og det nyeste emissionsbegreensende udstyr) vil medlemsstaterne opna
stordriftsfordele, og fabrikanter af prgvningsudstyr vil kunne operere pa et mere homogent
marked. Det indre markeds funktion vil ogsa blive forbedret, fordi keretajer vil blive

28 Se f.eks. &bent brev fra CITA: https:/citainsp.org/wp-content/uploads/2023/03/L.2023-006-Data-
Act.pdf.

2 https://eur-lex.europa.eu/eli/reg_impl/2019/621/0j.

30 Europa-Parlamentets og Radets afgerelse (EU) 2022/2481 af 14. december 2022 om etablering af

politikprogrammet for det digitale arti 2030 (EUT L 323 af 19.12.2022, s. 4, ELL:
http://data.europa.eu/eli/dec/2022/2481/0j).

s EUT C 115 af 9.5.2008, s. 85, ELI: http://data.europa.eu/eli/treaty/tfeu_2008/art 91/0j.

%2 Radets direktiv 77/143/E@F af 29. december 1976 om indbyrdes tilnermelse af medlemsstaternes
lovgivning om teknisk kontrol med motorkgretgjer og pahangskaretajer dertil (EFT L 47 af 18.2.1977,
s. 47, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1977/143/0j).
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underkastet lignende kontroller under lignende betingelser, og transportvirksomhederne vil
have lignende omkostninger og vil skulle opfylde lignende minimumskrav.

Der er bred enighed blandt nationale myndigheder og brancheeksperter om, at de nuvarende
direktiver ikke lengere er i overensstemmelse med den seneste lovgivningsmaessige og
teknologiske udvikling inden for karetgjssikkerhed og emissionskontrol. Hvis der ikke treeffes
foranstaltninger pa EU-plan, vil medlemsstaterne fortsat foretage periodiske syn og syn ved
vejsiden. Det er imidlertid meget usandsynligt, at kontrolmetoderne og omfanget af de syn,
der kraeves i henhold til EU-lovgivningen (f.eks. kontrol af bremser, affjedring, elektroniske
sikkerhedssystemer og emissionsreduktionsudstyr), vil blive anvendt pa en harmoniseret eller
koordineret made. Medlemsstaterne vil anvende forskellige fragmentariske lgsninger, hvilket
vil fare til endnu sterre forskelle i karetgjers sikkerhed og miljgprestationer end i dag. Dette
risikerer at forvride det indre marked og skabe yderligere hindringer for den frie
bevaegelighed. Initiativet omhandler derfor sikkerheds- og miljebeskyttelsesbehov af
"relevans for Unionen™.

. Proportionalitetsprincippet

| overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. artikel 5, stk. 4, i traktaten om Den
Europziske Union, gar foranstaltningerne i dette forslag ikke ud over, hvad der er ngdvendigt
for at na malene i traktaterne — forbedring af trafiksikkerheden, bidrag til baeredygtig mobilitet
og fremme af den frie beveaegelighed for personer og varer i EU.

Generelt er forslagets anvendelsesomrade begranset til, hvad der bedst kan opnas pa EU-plan
for at harmonisere kontrolmetoder og anvendelsesomrade. F.eks. er karetgjer, der
hovedsagelig anvendes lokalt, sasom knallerter og traktorer, ikke omfattet af forslaget.

Hvad angar valget af instrument til EU's indsats, anses en revision af de eksisterende
direktiver 2014/45/EU og 2014/47/EU for at veere den mest hensigtsmaessige lgsning. Dette
ger det muligt at nd malene om gradvis harmonisering pa dette omrade, samtidig med at
medlemsstaterne far tilstreekkeligt raderum til at gennemfgre @ndringerne pa en made, der
passer til deres specifikke nationale kontekst, ved fortsat at anvende veletablerede nationale
ordninger for teknisk kontrol. Dette valg, hvor der anvendes minimumskrav i stedet for en
universallgsning, vil ogsa gare det muligt for industrien at udvikle de mest effektive tekniske
Igsninger, som dette omrade, der hele tiden udvikler sig, kraever.

. Valg af instrument

For at sikre en klar og konsekvent juridisk affattelse er den mest hensigtsmeaessige juridiske
lgsning en revision af direktiv 2014/45/EU og direktiv 2014/47/EU, der &ndrer begge i ét
forslag til direktiv.

3. RESULTATER AF EFTERFZLGENDE EVALUERINGER, HORINGER AF
INTERESSENTER OG KONSEKVENSANALYSER
. Efterfglgende evalueringer/kvalitetskontrol af geeldende lovgivning

| 2023 foretog Kommissionen en evaluering af karetgjssikkerhedspakken fra 2014 med en
vurdering af dens relevans, EU-merverdi, sammenhang, virkningsfuldhed og effektivitet.
Konklusionen af evalueringen var, at karetgjssikkerhedspakken delvist opfyldte malene om at
bidrage til bedre trafiksikkerhed og hjelpe med at reducere luftforurenende emissioner fra
vejtransport. Defekte koretgjer opdages imidlertid muligvis stadig ikke altid, da nogle
karetgjsklasser ikke er genstand for periodiske syn eller syn ved vejsiden i nogle
medlemsstater, eller fordi kontrolhyppigheden eller -omfanget ikke er tilpasset disse klassers
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hgjere sikkerheds- og miljerisiko. De konstaterede svagheder i den nuveerende
karetgjssikkerhedspakke, navnlig direktiv 2014/45/EU og 2014/47/EU, krever, at
direktiverne tilpasses, sa de ikke blot imgdekommer de nuvarende behov, men ogsa
fremtidige udfordringer.

Konklusionerne af evalueringen er beskrevet nedenfor.

1) Karetgjssikkerhedspakken er ikke tilpasset de nyeste teknologier, sdsom avancerede
farerstagttesystemer og elektroniske sikkerhedsfunktioner. Der mangler specifikke
kontrolprotokoller, der kan sikre overholdelse og vedligeholdelse for elbiler og
hybridkaretgjer, herunder softwareopdateringer. De periodiske syn skal opdateres for
at kunne indhente vigtige sikkerhedsrelaterede data effektivt og overvage nye
sensorer og funktioner.

2) For sa vidt angar emissioner, skal nogle af de kontroller og noget af det udstyr, der
anvendes til periodiske syn, tilpasses, da de ikke leengere er i stand til at detektere
emissionsfejl i de nyeste karetgjer med forbreendingsmotor. Maling af regtaetheden er
foreeldet, da den ikke kan detektere dieselkaretajer med defekte partikelfiltre eller en
manipuleret katalysator, hvilket farer til hgje partikel- og NOx-emissioner. | stedet
ber PN- og NOx-malinger anvendes til at kontrollere nyere diesel- og
benzinkaretgjer for defekter og manipulation med emissionsbegraensende systemer.

3) Den nuveerende ramme for udveksling af oplysninger om kontrolresultater mellem
medlemsstaterne har ikke veeret effektiv. Selv om lovgivningen navner elektronisk
dataudveksling mellem medlemsstaternes myndigheder som en mulighed, er det ikke
alle, der gennemfgrer den. Selv om harmoniseringen af registreringsattester gjorde
det lettere at indregistrere karetgjer fra andre medlemsstater og E@S, er der plads til
at forbedre dataudvekslings- og digitaliseringsprocessen. Omregistrering kan stadig
veere en besveerlig proces, og der er mulighed for at forbedre den gensidige
anerkendelse af periodiske syn mellem medlemsstaterne.

4) Karetgjssikkerhedspakken ber bedre udnytte fordelene ved digital dataudveksling og
harmonisere registreringsattester bedre for at reducere den administrative byrde og
omkostningerne. Desuden kan digitale registreringsattester yderligere lette
digitaliseringen af kgretgjsregistrerings- og datalagringsprocesser og bidrage til at
reducere omkostningerne.

Sammenhangen mellem karetgjssikkerhedspakken, navnlig direktiv 2014/45/EU og
2014/47/EU, og relevante EU-instrumenter kan forbedres ved at standardisere
sikkerhedsrelevante kgretgjsdata og fabrikanternes dermed forbundne forpligtelser i lgbet af
karetgjets livscyklus. Pracisering af forpligtelser og krav om, at visse oplysninger stilles til
radighed for periodiske syn pa tveers af medlemsstaterne, kan mindske usikkerheden og den
tid, der bruges pa at sgge efter oplysninger, hvilket kan forbedre den generelle ngjagtighed og
effektivitet af synene. Karetgjssikkerhedspakken, navnlig direktiv 2014/45/EU og
2014/47/EU, bar ogsa i hgjere grad bringes i overensstemmelse med forordningen om generel
sikkerhed og Euro 7-forordningen.

. Hgringer af interessenter

Haringerne havde to formal. Det farste var at vurdere karetgjssikkerhedspakkens resultater i
forhold til de fem evalueringskriterier, afdeekke mulige problemer med den eksisterende
retlige ramme og pa dette grundlag drage konklusioner med henblik pad fremtidige
foranstaltninger. Det andet mal var at samarbejde med interessenterne om at fa bekraeftet
Kommissionens forstaelse af de foreliggende spergsmal, udarbejde en liste over mulige
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politiske foranstaltninger og vurdere deres sandsynlige indvirkning pa de forskellige
kategorier af interessenter.

| forbindelse med hgringerne blev der ogsa indsamlet dokumentation for de forventede
omkostninger og fordele ved de politiske foranstaltninger under overvejelse. De medvirkede
til at afdaekke mangler i interventionslogikken eller omrader, hvor yderligere opmarksomhed
er pakrevet. Hgringsaktiviteterne bestod af offentlige hgringer (via en indledende
konsekvensanalyse og en aben offentlig hering, der blev offentliggjort pa Kommissionens
Deltag i debatten-websted) og malrettede hgringer, herunder undersggelser og interviews. De
malrettede  heringsaktiviteter ~ blev  gennemfert under  hele  evaluerings-  og
konsekvensanalyseprocessen og omfattede alle relevante aspekter. Undersggelsen og
interviewene fokuserede pa at udarbejde de forskellige politiske foranstaltninger for at
opfylde de mal, der blev fastsat som led i revisionen af karetajssikkerhedspakken, navnlig for
at identificere og kvantificere omkostningerne ved og den potentielle virkning af disse
foranstaltninger. Arsagerne til problemerne og de mulige politiske foranstaltninger i
keretgjssikkerhedspakken blev ogsa dreftet indgdende med interessenterne, f.eks. i
ekspertgruppen vedrgrende teknisk kontrol, og er ogsa et resultat af hgringen af interessenter i
forbindelse med evalueringen.

En bred vifte af interessenter blev hgrt, bl.a.: i) offentlige myndigheder med ansvar for
trafiksikkerned (herunder deres repraesentative sammenslutninger sdsom EReg® og
CORTE?®", ii) brancheorganisationer og virksomheder (herunder deres reprasentative
sammenslutninger sdsom CITA%® og EGEA®, karetgjsfabrikanter og leverandgrer af
karetgjskomponenter), iii) repraesentanter for brugergrupper, iv) forskningsorganisationer og
trafiksikkerheds-NGOQ'er og v) offentligheden.

. Indhentning og brug af ekspertbistand

En bred vifte af eksperter fra medlemsstaterne, industrien og andre interessentgrupper blev
konsulteret under det forberedende arbejde om spgrgsmal vedrgrende teknisk kontrol, syn ved
vejsiden og karetgjsregistre. Der blev afholdt tre serlige workshopper, hvor medlemmerne af
ekspertgruppen vedrgrende karetgjssikkerhed og registreringsattester (RWEG) drgftede de
tekniske elementer af forslaget. Kommissionen indgik kontrakt med to eksterne konsulenter
om at gennemfgre specifikke undersggelser til stgtte for evalueringen og konsekvensanalysen.
Dette input blev suppleret med ad hoc-hgringer af eksperter fra industrien og Kommissionens
egne erfaringer med overvagning og gennemfarelse af direktiverne.

. Konsekvensanalyse

Dette forslag ledsages af en konsekvensanalyserapport, hvis udkast blev forelagt Udvalget for
Forskriftskontrol den 20. november 2023. Udvalget for Forskriftskontrol afgav en positiv
udtalelse med forbehold den 15. december 2023%’. Konsekvensanalyserapporten blev tilpasset
I overensstemmelse hermed for at imedekomme Udvalget for Forskriftskontrols
bemarkninger. De analyserede lgsninger sammenfattes nedenfor:

Der blev udarbejdet fire lgsninger (lgsning 1a, 1b, 2 og 3) pa de konstaterede problemer. Alle
lasninger omfatter falgende foranstaltninger:

3 Assaciation of European Vehicle and Driver Registration Authorities, https://www.ereg-association.eu/.
34 Confederation of Organisations in Road Transport Enforcement, https://www.corte.be/.
% Verdensomspandende sammenslutning af myndigheder og autoriserede virksomheder, der er aktive
inden for overholdelse af reglerne for karetgjer, https://citainsp.org/.
36 European Garage Equipment Association, https://www.egea-association.eu/.
37 Ares (2023)8616336.
9
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- tilpasning af periodiske syn til elektriske koretgjer og medtagelse af nye
kontrolelementer gennem elektroniske periodiske syn (herunder kontrol af
sikkerheds- og emissionsrelevante systemers softwareintegritet)

— nye emissionskontrolmetoder for partikler og NOx, som er ngdvendige for at tilpasse
sig nyere emissionsbegraensende teknologier og identificere keretgjer med hgje
emissioner, herunder karetgjer, der er blevet manipuleret med

- krav. om en teknisk kontrol efter enhver veasentlig endring af f.eks.
fremdriftssystemet eller emissionsklassen

- digitalisering af synsrapporten

— sammenkadning af nationale Kkaretgjsregistre og udvidelse af de harmoniserede
karetgjsdata i disse registre

— krav om, at medlemsstaterne registrerer kilometertal i nationale databaser og stiller
disse til radighed for andre medlemsstater, nar et kgretgj omregistreres.

Ud over de felles foranstaltninger fokuserer lgsning 1a pa en mere effektiv anvendelse af
karetgjsdata (registrering og status), herunder udstedelse af registreringsattester i digitalt
format. Lesning 1b fokuserer pa mere effektive periodiske syn ved hjelp af
fjernmalingsteknologi, som bidrager til at identificere kgretgjer med potentielt hgje
emissioner, der kan: i) kontrolleres ved et efterfglgende syn ved vejsiden umiddelbart efter at
vaere blevet opdaget eller ii) indkaldes til en synsvirksomhed med henblik pa en
emissionskontrol. Denne lgsning vil ogsa: i) fjerne muligheden for at undtage motorcykler fra
periodiske syn, ii) indfgre krav om arlig emissionskontrol af lette erhvervskaretgjer, iii) gere
kontrollen af fastgerelse af lasten obligatorisk og iv) indfare obligatoriske arlige periodiske
syn for karetagjer, der er aldre end ti ar. Lesning 1b vil lette den frie beveagelighed for
personer ved at kraeve, at registreringsmedlemsstaten anerkender en synsrapport udstedt af en
anden medlemsstat i en periode pa op til seks maneder, forudsat at det naeste periodiske syn
foretages i registreringsmedlemsstaten.

Lagsning 2 kombinerer de fleste af de foranstaltninger, der foreslas i lgsning 1a og 1b. Den
omfatter en yderligere foranstaltning om datastyring, der har til formal at fastsatte
procedurerne for og metoderne til adgang til tekniske oplysninger om karetgjer (herunder
keretgjsdata). Lasning 2 indfarer ogsa syn ved vejsiden af lette erhvervskaretgjer.

Lagsning 3 er den mest ambitigse lgsning, da den gar endnu videre med harmoniseringen af
anvendelsesomradet og metoderne for teknisk kontrol og den gensidige anerkendelse af
synsrapporter. Ud over foranstaltningerne i lgsning 2 vil lgsning 3: i) udvide
anvendelsesomradet for periodiske syn til at omfatte alle motorcykler uden undtagelse og lette
paheangskeretgijer, ii) udvide periodiske syn til at omfatte alle motorcykler og iii) kreeve, at
synsrapporter, der er udstedt i en anden medlemsstat, anerkendes af
registreringsmedlemsstaten uden begransninger.

| konsekvensanalysen konkluderes det, at den foretrukne Igsning er lgsning 2. Denne lgsning
anses for at veere effektiv med hensyn til at na de tilsigtede politiske mal, give hgj effektivitet
og store nettofordele og sta i et rimeligt forhold til initiativets mal. Den er ogsa i
overensstemmelse med de veletablerede nationale politikker pa omradet.

Lasningerne forventes at forbedre trafiksikkerheden i EU ved mere effektivt at sikre, at
karetgjer med store og farlige defekter opdages, hvilket ber fare til en reduktion af antallet af
trafikulykker forarsaget af tekniske defekter. Som falge heraf ber antallet af degdsfald og
kvaestelser (bade alvorlige og lette) falde. Lasningerne omfatter ogsa andre foranstaltninger,
der bidrager til trafiksikkerheden, og som vedrgrer bedre gennemfarelse og handhavelse af

10

DA



DA

lovgivningen om teknisk kontrol (sasom udveksling af data mellem medlemsstaternes
myndigheder).

Under den foretrukne lgsning 2 anslas det, at ca. 7 000 menneskeliv vil blive reddet, og at ca.
65 000 alvorlige kvestelser vil blive undgaet mellem 2026 og 2050 sammenlignet med
referencescenariet. Malt i penge anslas det, at de eksterne omkostninger ved ulykker vil falde
med ca. 74,2 mia. EUR udtrykt i nutidsveerdi i samme periode i forhold til referencescenariet.

Alle lgsninger vil ogsa bidrage til baeredygtig mobilitet ved at reducere luftforurenende
stoffer og stgjemissioner. Dette vil fare til en reduktion af de eksterne omkostninger ved disse
emissioner: Besparelserne i lgsning 2 anslas til 83,4 mia. EUR.

Alle lgsninger vil lette den frie beveegelighed for personer og varer i EU ved at fjerne
hindringer for omregistrering af karetgjer i en anden medlemsstat. Lesning 1la, 2 og 3
forventes at vere lige effektive, mens lgsning 1b forventes at veere mindre effektiv pa grund
af manglen pa foranstaltninger vedrgrende digitale registreringsattester for keretgjer og
yderligere data i keretgjsregistret.

Med hensyn til fjernelse af hindringer i forbindelse med teknisk kontrol forventes lgsning 3 at
veere den mest effektive lgsning, fordi den i hele EU udvider registreringsmedlemsstatens
anerkendelse af synsrapporter udstedt i en anden medlemsstat til at omfatte alle karetgjer,
efterfulgt af lgsning 2 og lgsning 1b (begraenset anerkendelse af synsrapporter i EU). Lagsning
la forventes at vaere den mindst effektive, idet den bygger pa bilaterale aftaler om
anerkendelse af synsrapporter.

Karetajers sikkerhed er et centralt element i Safe System-tilgangen og et centralt princip i De
Forenede Nationers Stockholmerklaering om trafiksikkerhed fra 2020%. Initiativet bidrager
ogsa til FN's verdensmal 3 (sikre et sundt liv for alle og fremme trivsel for alle aldersgrupper),
herunder mal 3.6 (halvering af antallet af degdsfald og tilskadekomster som fglge af
trafikulykker) og 3.9 (vesentlig reduktion af antallet af dgdsfald og sygdomstilfeelde som
folge af udsettelse for farlige kemikalier samt luft-, vand- og jordforurening). Den er ogsa i
overensstemmelse med miljgmalene i den europziske grenne pagt og den europaiske
klimalov®°.

. Malrettet regulering og forenkling

Som led i programmet for mélrettet og effektiv regulering (REFIT)*® bidrager dette forslag til
at gge effektiviteten af den eksisterende lovgivning pa forskellige mader gennem: i)
udskiftning af foreeldede kontrolmetoder med avancerede lgsninger bade ved periodiske syn
og syn ved vejsiden ved at kraeve, at der anvendes de nyeste maleteknikker og -teknologier til
mere effektivt at detektere et stort antal keretgjer med hgje emissioner, ii) indfarelse af enkle,
men meningsfulde kontroller for at wvurdere moderne Kkaretgjers sikkerhed og
miljgpraestationer pa en harmoniseret made og iii) sammenkobling af nationale databaser for
at hjeelpe med at dele og fa adgang til keretgjsdata i stedet for at anvende mere besverlige

3 https://www.roadsafetysweden.com/contentassets/b37f0951¢837443eb9661668d5be439e/stockholm-
declaration-english.pdf.

39 Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2021/1119 af 30. juni 2021 om fastlaeggelse af rammerne
for at opnd klimaneutralitet og om endring af forordning (EF) nr. 401/2009 og (EU) 2018/1999
(EUT L 243 af 9.7.2021, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2021/1119/0j).

40 2023 Commission work programme — key documents (europa.eu), bilag I1: REFIT initiatives, overskrift A
— A European Green Deal.
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procedurer. Initiativet forventes at reducere svig i forbindelse med emissions- og
sikkerhedsrelevante systemer samt manipulation af kilometertal i brugte keretgjer betydeligt,
navnlig i forbindelse med graenseoverskridende salg. Dette vil fare til betydelige besparelser i
de eksterne omkostninger samt undgaede omkostninger og skader for forbrugerne.

Initiativet omfatter princippet om "digitalt som standard"#!, da det fremmer den digitale
omstilling, hvor det er muligt. F.eks. bgr det obligatoriske elektroniske format for
synsrapporter have en positiv indvirkning pa den digitale omstilling i EU. | forbindelse med
omregistreringsprocessen vil myndighederne og offentligheden spare tid og penge ved ikke
leengere at skulle udveksle oplysninger og data via e-mail. Myndighederne og offentligheden
vil ogsa spare tid og penge takket vere den digitale registreringsattest, som vil gere det lettere
og hurtigere at fa adgang til og udveksle de relevante oplysninger.

Anvendelse af ""én ind, én ud"'-tilgangen

“En ind, én ud"-tilgangen kompenserer for enhver ny byrde for borgere og virksomheder som
falge af Kommissionens forslag ved at fjerne en tilsvarende eksisterende byrde inden for
samme politikomrade. Dette forslag er en del af karetgjssikkerhedspakken, som forventes at
medfere administrative omkostninger for synsvirksomheder og karetgjsfabrikanter pa grund
af datastyringsforanstaltningen, mens veerksteder, motorkeretgjsforhandlere,
dekservicestationer og andre verksteder vil fa omkostninger i forbindelse med
kilometertllerforanstaltningen. Samlet set anslas de yderligere enkeltstaende administrative
omkostninger i forhold til det referencescenario, der er relevant for "én ind, én ud-tilgangen" i
den foretrukne lgsning, til 218 mio. EUR i 2026. Udtrykt i arlig nettonutidsveerdi i den
relevante periode belgber de sig til 25,5 mio. EUR. Desuden belgber de tilbagevendende
administrative omkostninger i forhold til referencescenariet sig til 26,4 mio. EUR om aret. De
samlede yderligere administrative omkostninger (enkeltstaende og tilbagevendende
omkostninger), der er relevante for "én ind, én ud-tilgangen", anslas séaledes til 51,9 mio. EUR
om aret i forhold til referencescenariet.

. Grundlaeggende rettigheder

Forslaget opretholder fuld respekt for menneskerettighederne og de grundlaeggende
rettigheder, og det vil ikke have nogen negativ indvirkning pa de grundlaeggende rettigheder,
der er fastsat i Den Europaiske Unions charter om grundlaeggende rettigheder®? ("chartret™).

Forslaget indeholder foranstaltninger, der skal bidrage til at reducere niveauet af
luftforurenende emissioner fra keretgjer (arlig emissionskontrol for lette erhvervskeretgijer,
arlig kontrol af karetgijer, der er ti ar gamle eller &ldre, og NOx-maling i syn ved vejsiden ved
hjelp af fjernmaling og plume-chasing). Disse foranstaltninger vil bidrage til at forbedre
miljekvaliteten i overensstemmelse med chartrets artikel 37. Tilpasning af synsmetoder til
kontrol af elektriske karetajer, herunder uddannelse af inspekterer, og obligatorisk kontrol af
fastgerelse af lasten i syn ved vejsiden vil give et sikrere arbejdsmiljg for inspektarer og
erhvervschaufferer (artikel 31). Foranstaltninger til bekempelse af svig med kilometertallet
vil bidrage til at gge forbrugerbeskyttelsen i overensstemmelse med chartrets artikel 38.
Gensidig anerkendelse af synsrapporter og digitalisering af registreringsprocessen vil bidrage

4 Meddelelse fra Kommissionen til Europa-Parlamentet, Rédet, Det Europziske @konomiske og Sociale
Udvalg og Regionsudvalget, Det digitale kompas 2030: Europas kurs i det digitale arti (COM(2021) 118).

42 https://commission.europa.eu/aid-development-cooperation-fundamental-rights/your-fundamental-rights-
eu_da.
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til retten til fri bevaegelighed og opholdsretten i overensstemmelse med chartrets artikel 45.
Foranstaltninger, der skal sikre, at ejere af ikkemanipulerede karetgjer ikke stilles ringere end
ejere af manipulerede keretgjer, vil bidrage til at fremme lighed for loven i overensstemmelse
med chartrets artikel 3.

Forslaget omfatter en foranstaltning vedrgrende kilometertal, som har indvirkning pa retten til
beskyttelse af personoplysninger, nar oplysninger lagres og udveksles. Det kraever, at
medlemsstaterne registrerer kilometertallet i en national database og stiller registreringerne til
radighed for andre medlemsstater i forbindelse med omregistrering. Desuden fastseettes der et
krav om, at synsrapporten skal udstedes i elektronisk format med en papirudskrift som en
mulighed. Set ud fra et trafiksikkerhedsmaessigt synspunkt har den automatiske adgang til
synsrapporter gennem et feelles system betydelige fordele, navnlig med hensyn til at lette
graenseoverskridende syn og gare det lettere for forbrugerne. Databehandlingen i forbindelse
med disse foranstaltninger blev vurderet som ngdvendig og forholdsmeessig, og den kan kun
anvendes til specifikke formal, der er angivet i forslaget.

4. VIRKNINGER FOR BUDGETTET

Konsekvenserne for EU-budgettet vedrgrer hovedsagelig udvidelsen af funktionerne i IT-
dataudvekslingssystemet (MOVE-HUB). Dette omfatter enkeltstdende omkostninger til
tilpasning og tilbagevendende opdaterings- og vedligeholdelsesomkostninger. Disse er
ngdvendige for at tilfgje nye dataelementer til keretgjsregistrene, give elektronisk adgang til
relevante data (herunder om synsrapporter, der er lagret i nationale databaser) og muliggare
udveksling af kilometertal fra medlemsstaternes databaser. De dermed forbundne
omkostninger anslas til 0,2 mio. EUR i enkeltstdende omkostninger og 0,05 mio. EUR om
aret i tilbagevendende omkostninger, der deakker den samlede gennemfarelse af
karetgjssikkerhedspakken

S. ANDRE FORHOLD

. Planer for gennemfgrelsen og foranstaltninger til overvagning, evaluering og
rapportering

Kommissionen vil overvage gennemfarelsen og effektiviteten af dette initiativ ved hjelp af
flere foranstaltninger og et s&t nggleindikatorer, der vil male fremskridtene hen imod
opfyldelsen af de operationelle mal. For at male initiativets resultater er der fastsat fglgende
operationelle mal: i) anvendelse af de nyeste sikkerheds- og emissionskontrolmetoder, ii)
sammenkobling af medlemsstaternes karetgjsregistre og databaser over kilometertal gennem
et feelles knudepunkt, iii) digitalisering af registreringspapirer og iv) reduktion af antallet af
defekte og manipulerede keretgjer pa vejene i EU. Dataene til vurdering af disse operationelle
mal vil bygge pa regelmassig rapportering fra medlemsstaterne samt ad hoc-dataindsamling,
herunder anvendelsen af dataudvekslingssystemer sasom MOVE-HUB.

Fem ar efter, at den reviderede lovgivning treeder i kraft, vil Kommissionen foretage en
evaluering for at vurdere, i hvilket omfang initiativets mal er naet.

. Forklarende dokumenter (for direktiver)

Medlemsstaterne har gennemfart direktiv 2014/45/EU og 2014/47/EU pa forskellige mader,
og der foreslas et betydeligt antal endringer. Som felge heraf skal medlemsstaternes
meddelelser om deres gennemfarelsesforanstaltninger ledsages af et eller flere dokumenter,
der forklarer forholdet mellem de to direktivers dele og de tilsvarende dele af den nationale
lovgivning.
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. Neermere redeggrelse for de enkelte bestemmelser i forslaget

Forslaget til revision af direktiv 2014/45/EU og 2014/47/EU er struktureret omkring de tre
vigtigste politiske mal, der er fastsat i kapitel 1. Disse mal er indbyrdes forbundne og har til
formal at forbedre trafiksikkerheden i EU, bidrage til baredygtig mobilitet og lette den frie
beveagelighed for personer og varer i EU. De vigtigste bestemmelser, der i vaesentligt omfang
@ndrer eller tilfgjer nye elementer til direktiverne, er beskrevet nedenfor.

Ved artikel 1, stk. 1, @ndres artikel 2 i direktiv 2014/45/EU om anvendelsesomradet

For at forbedre sammenhzangen @ndres artiklen, sa elektrisk drevne motorcykler medtages i
anvendelsesomradet ud over dem, der er udstyret med forbreendingsmotorer, som allerede er
omfattet. Af samme grund fjernes muligheden for at udelukke motorcykler fra
anvendelsesomradet for teknisk kontrol.

Ved artikel 1, stk. 2, &ndres artikel 3 i direktiv 2014/45/EU om definitioner

Definitionerne af "opkoblet keretgj" og "midlertidig synsrapport” tilfgjes for at precisere de
udtryk, der anvendes i forbindelse med bestemmelserne om registrering af kilometertal (ny
artikel 4a i direktiv 2014/45) og om anerkendelse af synsrapporter (aendret artikel 4).

Ved artikel 1, stk. 3, erstattes artikel 4 i direktiv 2014/45/EU om forpligtelser

For at fremme den frie bevagelighed for personer og varer suppleres det eksisterende krav
om, at den medlemsstat, der indregistrerer koretgjet, skal foretage teknisk kontrol, med
falgende bestemmelser:

Artiklen @ndres for at give ejere eller indehavere af personbiler mulighed for at fa foretaget
periodisk teknisk kontrol i en anden medlemsstat end registreringsmedlemsstaten. Den
midlertidige synsrapport, der udstedes i dette tilfelde, vil vere gyldig i seks maneder. Det
efterfglgende periodiske syn skal finde sted i registreringsmedlemsstaten, medmindre denne
medlemsstat ensidigt anerkender synsrapporter udstedt af andre medlemsstater. Denne
mulighed er tilgengelig for medlemsstaterne for alle koaretgjsklasser.

| artiklen praciseres det ogsa, at keretgjsfabrikanterne skal stille de tekniske oplysninger, der
er ngdvendige for teknisk kontrol, gratis til radighed for medlemsstaternes kompetente
myndigheder. Disse myndigheder skal derefter stille dataene til radighed for deres
synsvirksomheder. Desuden tillegges Kommissionen befgjelser til at precisere de tekniske
oplysninger, dataformatet og adgangsprocedurerne ved hjelp af gennemfgrelsesretsakter.

Ved artikel 1, stk. 4, indsattes en ny artikel 4a i direktiv 2014/45/EU om registrering af
kilometertal

Artiklen udvider forpligtelsen til at registrere kilometertal ud over synsvirksomheder til at
geelde for enhver tjenesteudbyder, der udfarer reparations- eller vedligeholdelsesarbejde pa et
karetg] mod betaling. De registrerede kilometertal kan lagres i en dedikeret national database
eller i det nationale karetgjsregister.

Koretgjsfabrikanterne skal ogsa regelmassigt indsende kilometertal fra deres opkoblede
karetgjer. Artiklen kreever ogsa, at medlemsstaterne deler kilometertalhistorikken med
inspektgrer, indehaveren af registreringsattesten og de kompetente myndigheder i
medlemsstaterne.
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Ved artikel 1, stk. 5, endres artikel 5 i direktiv 2014/45/EU om frister og kontrolhyppighed

Artikel 5, stk. 1, litra a), @ndres for at kraeve arlig kontrol af biler og varevogne, der er over ti
ar gamle. Det kraeves ogsa, at varevogne underkastes udstgdningsemissionskontrol hvert ar
efter datoen for deres forste registrering. Her preeciseres det ogsa, hvordan datoen for det
efterfglgende periodiske syn skal beregnes efter udlgbet af en midlertidig synsrapport som
omhandlet i artikel 4 i direktiv 2014/45/EU.

Artikel 5, stk. 2, i direktiv 2014/45/EU andres for at bringe den i overensstemmelse med den
@ndring, der er foretaget i artikel 2 om at medtage elektrisk drevne motorcykler i
anvendelsesomradet for periodiske syn.

Endelig forenkles de betingelser, hvorunder medlemsstaterne eller de kompetente
myndigheder kan kraeve, at et kgretgj skal underkastes en teknisk kontrol inden udlgbsdatoen
for synsrapporten. Mens fire af de eksisterende fem muligheder, der er anfart i artikel 5, stk.
4, i direktiv 2014/45/EU, fjernes, bliver den, der vedrerer veaesentlige &ndringer af karetgjets
sikkerheds- og miljerelaterede systemer, som kraever en kontrol, en del af et nyt stk. 2a.

Ved artikel 1, stk. 6, @ndres artikel 6 i direktiv 2014/45/EU om kontrollens indhold og
metoder

Artiklen andres for at tage hgjde for udvidelsen af anvendelsesomradet til at omfatte elektrisk
drevne motorcykler og for at give medlemsstaterne mulighed for kun at undtage karetgjer fra
kontrol af udstedningsemissioner eller stgj, hvis de har bestaet et tilsvarende syn ved vejsiden
i lobet af de seks maneder, der gar forud for det periodiske syn.

Ved artikel 1, stk. 7, erstattes artikel 8 i direktiv 2014/45/EU om synsrapporter

Selv om de eksisterende regler (artikel 8, stk. 2) allerede tillader anvendelse af elektronisk
udarbejdede synsrapporter, @ndres denne artikel, séledes at den digitale version bliver
standardlgsningen. Den person, der fremstiller karetgjet, vil kunne anmode om en bekraftet
udskrift. Disse synsrapporter, herunder midlertidige synsrapporter, skal anerkendes af alle
medlemsstater.

Ved artikel 1, stk. 8, @ndres artikel 9 i direktiv 2014/45/EU om opfglgning pa mangler

Artikel 9, stk. 2 og 3, &ndres for at sikre den ngdvendige udveksling af oplysninger, herunder
nar en registrering suspenderes, mellem registreringsmedlemsstaten og de medlemsstater,
hvor karetgjet har gennemgaet en teknisk kontrol.

Stk. 4 tilfgjes for at fastsztte effektive sanktioner for abenlys manipulation med et karetajs
komponenter, herunder emissionskontrol- og sikkerhedssystemer.

Ved artikel 1, stk. 9, erstattes artikel 16 i direktiv 2014/45/EU med en ny artikel 16 om
udveksling af oplysninger mellem medlemsstaternes myndigheder

Den nye artikel 16 indfarer en forpligtelse for medlemsstaterne til at forbinde deres nationale
karetgjsregistre og tekniske databaser med MOVE-HUB-platformen, der er udviklet af
Kommissionen, med henblik pa udveksling af relevante data i forbindelse med teknisk
kontrol. Udvekslingen af oplysninger omfatter karetgjsregistreringsoplysninger, oplysninger
om indholdet af typeattesten, den seneste synsrapport og eventuelle rapporter om syn ved
vejsiden.
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| henhold til stk. 2 i den nye artikel 16 skal Kommissionen fastsatte detaljerede regler for
ordninger, dataformater og meddelelsesindhold for at gennemfare udvekslingen senest to ar
efter ikrafttreedelsen af dette direktiv. Udvekslingen af oplysninger skal vere operationel
inden for et ar herefter.

Ved artikel 1, stk. 10, a&endres artikel 17 i direktiv 2014/45/EU om delegerede retsakter

Artikel 17 sndres for at medtage delegationen af befgjelser til Kommissionen til at preecisere

metoderne til de nye emissionskontroller (indfert for keretgjsklasse M og N udstyret med

forbreendingsmotorer) i bilag I, afsnit 8.2.

Ved artikel 1, stk. 11, erstattes artikel 20 i direktiv 2014/45/EU om rapportering

Artikel 20 &ndres for at afspejle de vigtigste endringer af de regler, som Kommissionen skal

afleegge rapport om.

Ved artikel 1, stk. 12, indseettes en ny artikel 20a i direktiv 2014/45/EU om meddelelse af
oplysninger til Kommissionen

Artikel 20a indseettes for at bidrage til Kommissionens rapport om gennemfarelsen af direktiv
2014/45/EU. Selv om medlemsstaterne allerede rapporterer om syn ved vejsiden, der udferes
pa deres omrade, hvert andet ar, har Kommissionen ikke systematisk haft adgang til lignende
oplysninger om periodiske syn. Denne artikel har til formal at udfylde dette hul ved at kraeve,
at medlemsstaterne meddeler et minimumssat af oplysninger vedrgrende periodiske syn hvert
tredje ar. Rapporteringsformatet vil blive fastlagt i en gennemfarelsesretsakt, der skal
vedtages af Kommissionen.

Ved artikel 1, stk. 13, erstattes artikel 22 i direktiv 2014/45/EU om forleengelse af gyldigheden
af synsrapporter i krisesituationer

Denne nye artikel 22 indfgres for at give mulighed for at forlenge gyldigheden af
synsrapporter, hvis en krise, sasom en pandemi, ville forhindre rettidig gennemfarelse af
periodiske syn.

Ved artikel 2, stk. 1, erstattes artikel 1 i direktiv 2014/47/EU om genstand

Artiklen opdateres for at medtage fjernmaling af keretajers emissioner.

Ved artikel 2, stk. 2, &ndres artikel 2 i direktiv 2014/47/EU om anvendelsesomradet

| artikel 2, stk. 1, i direktiv 2014/47/EU tilfgjes varevogne til anvendelsesomradet (litra aa)).
Desuden tilfgjes et andet afsnit for at preecisere, at bestemmelserne om fjernmaling ogsa
finder anvendelse pa biler og motorcykler. Stk. 2 tilpasses for at afspejle &endringerne i stk. 1.
Ved artikel 2, stk. 3, endres artikel 3 i direktiv 2014/47/EU om definitioner

De vigtigste &ndringer er tilfgjelsen af definitioner af "fjernmaling" og "plume-chasing".

Ved artikel 2, stk. 4, erstattes artikel 4 i direktiv 2014/47/EU om syn ved vejsiden
Artiklen opdateres for at tilfaje en henvisning til fijernmaling.

Ved artikel 2, stk. 5, indsettes en ny artikel 4a om fjernmaling

Denne nye artikel tilfgjes for at kreeve, at medlemsstaterne bruger fjernmalingsteknologi til at
screene stgj- og udstgdningsemissioner fra store dele af deres karetgjsflade for at identificere
karetgjer med potentielt hgje emissioner (i enhver karetgjsklasse). | henhold til stk. 3 skal
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medlemsstaterne kontrollere emissionerne fra disse karetgjer enten ved syn ved vejsiden eller
ved at indkalde koretgjets ejer eller indehaver til en synsvirksomhed. Stk. 4 indeholder
bestemmelser om metoderne til kontrol af emissioner fra karetgjer, der er registreret i en
anden medlemsstat end den, hvor fjernmalingen fandt sted.

Ved artikel 2, stk. 6, endres artikel 5 i direktiv 2014/47/EF om procentdelen af karetgjer, der
skal inspiceres

Artiklen ajourferes for at eendre det eksisterende mal pa 5 % (af det samlede antal tunge

erhvervskaretgjer) til at omfatte hver medlemsstat i stedet for hele EU.

Desuden foreslas der et mal pa 2 % for syn ved vejsiden for lette erhvervskaretgjer, dvs.

varevogne i klasse N1.

Ved artikel 2, stk. 7, endres artikel 6 i direktiv 2014/47/EU om risikoklassificeringssystemet

Den eneste &ndring af artikel 6 er tilfgjelsen af en henvisning til varevogne (definition aa) i

artikel 2, stk. 1).

Ved artikel 2, stk. 8, endres artikel 7 i direktiv 2014/47/EU om forpligtelser

Artikel 7, stk. 1, ajourfares for at kraeve anerkendelse af elektronisk dokumentation sdsom den

seneste synsrapport.

Ved artikel 2, stk. 9, erstattes artikel 9 i direktiv 2014/47/EU om udvelgelse af karetgjer til
indledende syn ved vejsiden

Artiklen ajourferes, sa den omfatter fjernmaling som et muligt grundlag for udvelgelse af et

karetgj til syn ved vejsiden.

Ved artikel 2, stk. 10, &ndres artikel 10 i direktiv 2014/47/EU om indhold af og metoder for
syn ved vejsiden

Litra a) og c) endres for at bringe dem i overensstemmelse med &ndringerne vedrgrende krav
til synsrapporter og fastgarelse af lasten.

Ved artikel 2, stk. 11, erstattes artikel 13 i direktiv 2014/47/EU om kontrol af fastgerelse af
lasten

Artikel 13 &ndres for at gare kontrol af fastgerelse af lasten (i overensstemmelse med bilag

[11) obligatorisk for medlemsstaterne frem for valgfri.

Ved artikel 2, stk. 12, i direktiv 2014/47/EU erstattes artikel 14 i direktiv 2014/47/EU om
opfalgende procedurer ved veesentlige eller farlige mangler

Der tilfgjes et stk. 4 i artikel 14 for at fastsatte effektive sanktioner for abenlys manipulation

med et karetgjs komponenter, herunder emissionskontrol- og sikkerhedssystemer.

Ved artikel 2, stk. 13, @ndres artikel 16 i direktiv 2014/47/EU om synsrapporten 0g
databaserne over syn ved vejsiden

Acrtikel 16, stk. 2, eendres for at gare en elektronisk udgave af rapporten til standarden.
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Ved artikel 2, stk. 14, i direktiv 2014/47/EU &ndres artikel 18 i direktiv 2014/47/EU om
samarbejde mellem medlemsstaterne

Artikel 18 ajourfares for at henvise til de gennemfgrelsesbestemmelser, som Kommissionen
allerede har vedtaget om underretning om veesentlige og farlige mangler, der er konstateret
ved syn ved vejsiden af karetgjer, der er indregistreret i en anden medlemsstat.

Ved artikel 2, stk. 15, indszttes en ny artikel 18a i direktiv 2014/47/EU om udveksling af
oplysninger mellem medlemsstaternes myndigheder

Ligesom den nye artikel 16 i direktiv 2014/45/EU indferer denne nye artikel 18a en
forpligtelse for medlemsstaterne til at forbinde deres nationale keretgjsregistre og tekniske
databaser med MOVE-HUB-platformen, der er udviklet af Kommissionen, med henblik pa
udveksling af relevante data i forbindelse med teknisk kontrol. Udvekslingen af oplysninger
omfatter kagretajsregistreringsoplysninger, oplysninger om indholdet af typeattesten, den
seneste synsrapport og eventuelle rapporter om syn ved vejsiden.

| henhold til stk. 2 i den nye artikel 18a skal Kommissionen fastsette detaljerede regler for
ordninger, dataformater og meddelelsesindhold for at gennemfgre udvekslingen senest to ar
efter ikrafttreedelsen af dette direktiv. Udvekslingen af oplysninger skal veere operationel
inden for et ar herefter.

Ved artikel 2, stk. 16, erstattes artikel 20 om meddelelse af oplysninger til Kommissionen

Artikel 20 ajourfares for at stramline og forenkle rapporteringskravene pa felgende mader: i)
Der vil veere krav om mindre detaljerede rapporter (se &ndringer af bilag V til direktiv
2014/47/EV). ii) Disse rapporter skal udarbejdes hvert tredje ar i stedet for hvert andet ar. iii)
Medlemsstaterne skal anvende en felles rapporteringsplatform i stedet for at sende e-mails
med vedheftede Excel-filer.

Ved artikel 2, stk. 17, i direktiv 2014/47/EU @&ndres artikel 21 i direktiv 2014/47/EU om
delegerede retsakter

Fjerde og femte led tilfgjes for at give Kommissionen befgjelse til: i) at vedtage delegerede
retsakter med henblik pé at fastsette feelles greenseverdier for fjernmaling og ii) at specificere
kontrolmetoderne til maling af partikelantal og nitrogenoxider i forbindelse med syn ved
vejsiden.

Ved artikel 2, stk. 18, erstattes artikel 24 i direktiv 2014/47/EU om rapportering.

Acrtiklen ajourfares for at afspejle de vigtigste aendringer af de regler, som Kommissionen skal
afleegge rapport om.

Ved bilag | endres fglgende bilag til direktiv 2014/45/EU.

. Bilag | — MINDSTEKRAV VEDRJRENDE KONTROLLENS INDHOLD OG
ANBEFALEDE METODER

Bilaget @&ndres, sa det omfatter: i) nye kontrolpunkter, der er relevante for batteridrevne
elbiler og hybridkaretgjer (afsnit 4.14 om hgjspandingssystemer), ii) nye emissionskontroller
til maling af ultrafine partikel- og nitrogenoxidemissioner fra benzin- og dieselkaretgjer
(afsnit 8.2) og iii) et nyt afsnit 10 om kontrol af elektroniske sikkerhedssystemer ved hjeelp af
karetgjets elektroniske grenseflade. Desuden foretages der en raekke mindre &ndringer af
andre punkter for at afspejle eksperternes synspunkter pa dette omrade.

18

DA



DA

o Bilag Il — MINDSTEKRAV VEDRJRENDE FACILITETER TIL TEKNISK
KONTROL OG PRZVNINGSUDSTYR

Punkt 16 og 17 tilfgjes for at kreeve, at synsvirksomheder udstyres med de anordninger, der er
ngdvendige for at male partikelantal og nitrogenoxider ved periodiske syn.

o Bilag IV - MINDSTEKRAV TIL KOMPETENCE, UDDANNELSE OG
CERTIFICERING AF INSPEKT@RER

Bilaget er ajourfert for at medtage krav om uddannelse af inspektarer, saledes at de kan
kontrollere alternative fremdriftssystemer (herunder hgjspaendings-, hybrid og brintsystemer).

Bilag Il &ndrer fglgende bilag til direktiv 2014/47/EU.
. Bilag Il - OMFANGET AF SYN VED VEJSIDEN

| lighed med bilag | til direktiv 2014/45/EU @&ndres dette bilag for at medtage nye
kontrolpunkter for: i) batteridrevne elbiler og hybridkgretgjer (afsnit 4.14 om
hgjspaendingssystemer), ii) nye emissionskontroller til maling af ultrafine partikel- og
nitrogenoxidemissioner fra benzin- og dieselkeretgjer (afsnit 8.2) og iii) et nyt afsnit 10 om
kontrol af elektroniske sikkerhedssystemer ved hjelp af karetgjets elektroniske graenseflade.
Desuden foretages der en raekke mindre &ndringer af andre punkter for at afspejle
eksperternes synspunkter pa dette omrade.

. Bilag 11l - FASTG@ORELSE AF LASTEN

Farste punktum i kapitel 11, afsnit 3, endres for at gare reglerne for kontrol af de specifikke
elementer vedrgrende fastgerelse af lasten, der er anfart i tabel 1, obligatoriske.

o Bilag IV — MERE DETALJERET RAPPORT OM SYN VED VEJSIDEN MED EN
LISTE OVER DE PUNKTER, DER SKAL KONTROLLERES

Punkt 6 i blanketten ajourfares for at tilfgje N1 (varevogne) blandt keretgjsklasserne. Punkt
10 ajourfgres, sa det omfatter de nye kontrolpunkter for hgjspaendingssystemer (4.14),
emissionskontrol (revideret punkt 8.2) og elektroniske sikkerhedssystemer (nyt punkt 10).

o Bilag V - STANDARDFORMULAR TIL RAPPORTERING TIL
KOMMISSIONEN

Formularen ajourferes ved at tilfgje de kreevede kolonner for keretgjer i klasse N1, sndre
listen over registreringslande og forenkle rapporteringskravet ved at fjerne "Defekter"”.
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2025/0097 (COD)
Forslag til

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV

om a&ndring af direktiv 2014/45/EU om periodisk teknisk kontrol med motorkgretgjer

og pahangskaretgjer dertil og direktiv 2014/47/EU om syn ved vejsiden af
erhvervskeretgjer, der karer pa Unionens omrade

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPZAISKE UNION HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmade, serlig artikel 91,

stk. 1,

under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de nationale parlamenter,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg*®,

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget*,

efter den almindelige lovgivningsprocedure, og

ud fra falgende betragtninger:

1)

(2)

Bestemmelser vedrgrende teknisk kontrol har veeret en del af EU-lovgivningen i artier.
De er imidlertid genstand for gradvis harmonisering. EU-retten, som vedrgrer dette,
blev senest revideret i 2014 med "keretgjssikkerhedspakken"4>. For at forbedre
handhavelsen har pa hinanden falgende revisioner af bestemmelserne gradvist udvidet
spektret af keretgjer, som skal synes, og anvendelsesomradet for de harmoniserede
bestemmelser, herunder bestemmelserne om syn ved wvejside og om
registreringsattester. Revisionerne indeholdt nermere oplysninger om og ajourferte de
pakraevede kontrolmetoder, procedurer og dertil knyttede dokumenter med henblik pa
at afspejle de teknologiske fremskridt.

Ved direktiv 2014/45/EU fastsaettes mindstekrav til indholdet og hyppigheden af
kontrol for hver karetgjsklasse med undtagelse af motorcykler, hvor medlemsstaterne
har en videre skegnsmargin. | direktivet fastsettes ogsa mindstekrav il
synsvirksomheders uafhangighed og inspekterers uddannelse, prgvningsudstyr og

43
44
45

DA

EUT C af,s..

EUT C af,s..

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/45/EU af 3. april 2014 om periodisk teknisk kontrol med
motorkeretgjer og pahaengskeretgjer dertil og om ophavelse af direktiv 2009/40/EF (EUT L 127 af
29.4.2014, s. 51, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/45/0j), Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2014/47/EU af 3. april 2014 om syn ved vejsiden af erhvervskaretgjer, der karer pd Unionens omrade,
og om ophavelse af direktiv 2000/30/EF (EUT L 127 af 29.4.2014, s. 134, ELL:
http://data.europa.eu/eli/dir/2014/47/0j) og Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/46/EU af 3.
april 2014 om @ndring af Radets direktiv 1999/37/EF om registreringsdokumenter for motorkeretgijer
(EUT L 127 af 29.4.2014, s. 129, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/46/0j).

20

DA


http://data.europa.eu/eli/dir/2014/47/oj
http://data.europa.eu/eli/dir/2014/46/oj

DA

©)

(4)

(5)

(6)

(")

(8)

synsrapporten indhold. Rapportens gyldighed og gyldigheden af andre synsattester
skal anerkendes af medlemsstaterne med henblik pa fri vareomsatning og
omregistrering af et keretgj, der allerede er registreret i en anden medlemsstat.

Direktiv 2014/47/EU supplerer direktiv 2014/45/EU ved at kreeve, at medlemsstater
foretager tekniske syn ved vejsiden af tunge erhvervskeretgjer pa over 3,5 ton,
herunder busser, lastbiler og pahaengskeretgjer dertil med et mal om hvert ar at syne
5% af EU-fladen. Disse syn omfatter et indledende syn ved vejsiden og, hvis
inspektgren anser det for at veere ngdvendigt, et mere udferligt syn ved vejsiden. De
punkter, der kontrolleres i det udferlige kontroller, er de samme som dem, der
kontrolleres ved periodiske kontroller, og kan ogsa omfatte kontrol af fastgarelsen af
lasten. Hvis der i lgbet af et syn ved vejsiden konstateres en vesentlig eller farlig
mangel, skal den medlemsstat, hvor synet fandt sted, underrette
registreringsmedlemsstaten for at sikre, at keretgjet, hvis tilladelse til afbenyttelse i
vejtrafik er blevet suspenderet, repareres.

Grundet de hastige teknologiske fremskridt er nogle af de geeldende bestemmelser for
kontrol af kaeretgjer blevet foreldet og ber @ndres for at tilpasse dem til nyere
teknologier og karetgjer. Rammen for kontrol bgr desuden bidrage til at reducere
emissionerne fra transport og til at fremskynde og drage fordel af digitaliseringen
inden for transportsektoren. Rammen bgr ogsa veere bedre tilpasset udviklingen inden
for ny keretgjsteknologi, flidesammensztning og kontrolmetoder.

Den digitale omstilling er en af Unionens prioriteter. | forbindelse med ajourfgringen
af de geldende bestemmelser for kontrol af keretgjer er det ogsa vigtigt at
harmonisere, forenkle og digitalisere de administrative procedurer og at fjerne
resterende forhindringer for fri beveaegelighed. Disse forhindringer omfatter manglende
anerkendelse af periodiske tekniske kontroller foretaget i andre medlemsstater end
registreringsmedlemsstaten. Dette kan veere til hinder for den frie bevagelighed for
personer i Unionen og deres ret til at tage ophold i en anden medlemsstat end den,
hvori keretgjet aktuelt er registreret.

Nogle af de nuveerende metoder til kontrol af emissioner er utilstreekkelige til kontrol
af keretgjer med moderne teknologi til kontrol af emission af luftforurenende stoffer
og lave referenceemissioner. Der er ogsa potentiale for yderligere at reducere
emissionerne af forurenende stoffer gennem mere hensigtmassige kontroller.
Anvendelse af de bedste tilgengelige pravningsmetoder ville hjelpe medlemsstaterne
I at leve op til strengere standarder for luftkvalitet, navnlig de graenseverdier til
beskyttelse af menneskers sundhed, der er fastsat i Europa-Parlamentets og Radets
direktiv (EU) 2024/2881°, seerlig for sd vidt angar fine partikler og nitrogenoxider
(NOx).

Antallet af trafikdraebte og alvorligt kvaestede pa EU's veje er fortsat uacceptabelt hgit,
med 20 400 dade i 2023. Der er derfor behov for en yderligere indsats for at na de mal
for trafiksikkerhed, der er fastsat i EU's trafiksikkerhedspolitiske ramme for 2021-
2030%7.

Teknisk kontrol af motorcykler medfarer tydelige fordele for trafiksikkerheden. Dette
er ogsa blevet pavist af det antal medlemsstater, som allerede medtager motorcykler i

46

47

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2024/2881 af 23. oktober 2024 om luftkvaliteten og
renere luft i Europa (EUT L, 2024/2881, 20.11.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2024/2881/0j).
SWD(2019) 283 final https://transport.ec.europa.eu/system/files/2021-10/SWD2190283.pdf.
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(9)

(10)

(11)

(12)

(13)

deres ordninger for teknisk kontrol. Det felger heraf, at den nuveaerende mulighed for
ikke at medtage motorcykler med en slagvolumen pa over 125 cm? ikke leengere er
hensigtsmaessig, og periodisk teknisk kontrol begr veare obligatorisk for sadanne
karetgjer uden undtagelse.

Ifalge de tilbagemeldinger, der er modtaget fra medlemsstaterne og reprasentanter for
industrien, har de gaeldende retlige krav, som har til formal at sikre, at de tekniske
data, som er ngdvendige for at foretage periodisk teknisk kontrol, er tilgeengelige for
synsvirksomhederne, vist sig at veere ineffektive. Derfor er det ngdvendigt at
precisere, at der ber stilles en rekke oplysninger som minimum bgr stilles til
radighed, vederlagsfrit og uden ungdigt ophold, for de kompetente myndigheder, som
derefter ber sikre, at de synsvirksomheder, der er godkendt af dem, ogsa har den
ngdvendige adgang.

Registreringsmedlemsstaten bgr anerkende en midlertidig synsrapport, der er udstedt i
en anden medlemsstat, i en periode pa op til seks maneder, forudsat at den
efterfalgende periodiske tekniske kontrol foretages i registreringsmedlemsstaten. Det
vil bidrage til at lette den frie beveegelighed for personer, samtidig med at det
grundleggende krav om, at karetgjer generelt synes i registreringsmedlemsstaten
overholdes.

Af samme grund ber registreringsmedlemsstaten kunne velge at anerkendes
synsrapporter, der er udstedt af en anden medlemsstat. Hvis den ger, bgr den
underrette de andre medlemsstater og Kommissionen herom. De péageldende
synsrapport bgr anerkendes af alle medlemsstater som ligestillede med synsrapporter,
der er udstedt af registreringsmedlemsstaten.

For at bekeempe svig med kilometertallet pa brugte keretgjer indgar registrering af
kilometertallet i den periodiske tekniske kontrol. Foranstaltningens effektivitet har dog
veeret begraenset, da den farste kontrol i de fleste medlemsstater farst foretages fire ar
efter den farste registrering, og i mange medlemsstater foretages kontrollen derefter
kun hvert andet ar. For yderligere et bekaempe svig med kilometertallet bar
medlemsstaterne sikre, at kilometertallet afleeses, nar som helst en tjenesteleverander
udfarer vedligeholdelse eller reparation af et karetgj, og at afleesningerne registreres i
en national database eller et nationalt register. Medlemsstaterne bgr sikre, at disse
afleesninger er tilgaengelige i et anonymiseret format for inspektgrer, de kompetente
myndigheder og indehaveren af registreringsattesten. Desuden bgr medlemsstaterne
kreeve, at fabrikanter overfarer afleesninger af opkoblede karetgjers kilometertal hver
tredje maned. For at gere det muligt for forbrugerne at opdage svig med
kilometertallet inden kgb af et keretgj bgr medlemsstaterne, navnlig i forbindelse med
salg af keretgjer, ogsa oplyse forbrugerne om, at kilometertalhistorikken er tilgeengelig
for indehaveren af registreringsattesten. For at gere statistikker om brug af keretgjer
mere tilgengelige uden at palegge de nationale forvaltninger en yderligere
indberetningsbyrde, bar medlemsstaterne gare afleesninger af kilometertal tilgeengelige
I en anonymiseret form, for de nationale statistiske kontorer og Kommissionen
(Eurostat).

Selv om elektriske karetgjer, herunder hybride elkeretgjer, har vaeret i brug i mange ar,
og selv om antallet af dem har veeret stgt stigende, findes der ingen harmoniserede
bestemmelser for teknisk kontrol af sadanne keretgjers hgjspaendingssystemer, hvilket
resulterer i, at medlemsstaterne udarbejder forskellige prgvningsprotokoller. For at
sikre sikker drift af sadanne karetgjer i lgbet af hele deres levetid og undga
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(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

modstridende prgvningsmetoder i medlemsstaterne ber relevante kontrolpunkter
medtages blandt mindstekravene til indhold og anbefalede prgvningsmetoder.

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2019/21444 kraever montering af en
reekke avancerede farerstgttesystemer, som har til formal at undga sammenstgd og
reducere antallet af trafikdraebte og alvorlige kvastelser. Det forventede fordele vil
dog ikke blive opnaet, hvis disse forringes med tiden eller udsattes for indgreb. Disse
nye elektroniske systemer ber derfor vere omfattet af periodisk syn og syn ved
vejsiden for at sikre, at de levere de sikkerhedsmaessige fordele, som forventes af dem.
For at sikre sikker drift af automatiserede karetgjer og kontrollen af elektroniske
sikkerhedssystemer i lgbet af hele deres levetid, bgr relevante punkter, som skal
kontrolleres, medtages blandt mindstekravene vedrgrende prgvningens indhold og
anbefalede metoder i bilagene til henholdsvis direktiv 2014/45/EU og 2014/47/EU.

Mens vejtransport bidrager med vasentlige andele af skadelige emissioner af
luftforurenende stoffer, navnlig NOx og fine partikler, er de nuveerende metoder til
prevning af udstgdningsemissioner ikke tilpasset nyere karetgjer og teknologier.
Kommissionens henstilling (EU) 2023/688*° var det farste skridt i retning af at
harmonisere malingen af antallet af partikler i forbindelse med teknisk kontrol. Af
hensyn til folkesundheden, miljgbeskyttelse og loyal konkurrence ber de relevante
punkter, som skal preves i lgbet af periodisk teknisk kontrol, og som er fastsat i
bilagene til direktiv 2014/45/EU og 2014/47/EU, nu omfatte maling af antallet af
partikler og maling af NOx.

/ldre keretgjer har tendens til at have flere defekter, de er oftere involveret i
sammenstgd, og de udger en stgrre andel af de keretgjer, som har hgje emissioner.
Arligt syn af eldre biler og lette erhvervskeretgjer kan bidrage veesentligt til at
mindske antallet af sammensted og skadelige emissioner. Biler og lette
erhvervskaretgjer bgr derfor synes arligt senest ti ar efter datoen for den farste
registrering.

Da lette erhvervskaretgjer bruges mere intensivt end private biler, ofte i tetbefolkede
omrader, ber deres emissioner desuden kontrolleres arligt efter et ar fra datoen for den
farste registrering.

I tillzeg til planlagt periodisk teknisk kontrol bar keretgjer ogsa veere genstand for en
teknisk kontrol, hvis keretgjets sikkerheds- eller miljgsystemer og -komponenter er
blevet veasentlig endret eller modificeret. Dette omfatter tilfelde, hvor der er en
@ndring af karetgjsklassen eller emissionsniveauerne, f.eks. som folge af

48

49

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2019/2144 af 27. november 2019 om krav til
typegodkendelse af motorkaretajer og pahengskeretgjer dertil samt systemer, komponenter og
separate tekniske enheder til sadanne keretgjer for sa vidt angar deres generelle sikkerhed og
beskyttelsen af karetgjspassagerer og blgde trafikanter og om &ndring af Europa-Parlamentets og
Réadets forordning (EU) 2018/858 og ophzvelse af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF)
nr. 78/2009, forordning (EF) nr. 79/2009 og forordning (EF) nr. 661/2009 og Kommissionens
forordning (EF) nr. 631/2009, (EU) nr. 406/2010, (EU) nr. 672/2010, (EU) nr. 1003/2010, (EU) nr.
1005/2010, (EU) nr. 1008/2010, (EU) nr. 1009/2010, (EU) nr. 19/2011, (EU) nr. 109/2011, (EV)
nr. 458/2011, (EU) nr. 65/2012, (EU) nr. 130/2012, (EU) nr. 347/2012, (EU) nr. 351/2012, (EU)
nr. 1230/2012 og (EU) 2015/166 (EUT L 325 af 16.12.2019, s. 1, ELL
http://data.europa.eu/eli/req/2019/2144/0j).

Kommissionens henstilling (EU) 2023/688 af 20. marts 2023 om maling af partikelantal ved periodisk
syn af keretgjer med kompressionsteendingsmotorer (EUT L 90 af 28.3.2023, s. 46, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reco/2023/688/0j).
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(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

(24)

monteringens af et partikelfilter, eller nar et karetgj konverteres til at kagre pa et
alternativt braendstof.

For at lette den digitale omstilling og mindste omkostningerne for synsvirksomhederne
bar synsrapporter udstedes i et standardiseret elektronisk format. P4 anmodning ber et
udskrift pd papir af synsrapporten ogsa udstedes til den person, som indbringer
keretgjet til provning. Medlemsstaterne bar acceptere begge formater, nar keretgjet
skifter ejer, eller nar karetgjet registreres pa ny i en anden medlemsstat. Af tilsvarende
grunde bgr rapporten om det mere detaljerede syn ved vejsiden udstedes i elektronisk
format.

Det bar sikres, at behandlingen af personoplysninger med henblik pa gennemfarelsen
af dette direktiv er i overensstemmelse med Unionens databeskyttelsesramme, navnlig
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2016/679%. | overensstemmelse med
princippet om databeskyttelse gennem standardindstillinger bgr der med henblik pa
verifikation af synsrapporter anvendes verifikationsteknikker, som ikke kraever
overfarsel af persondata til individuelle rapporter.

For at sgrge for tilstreekkelig opfelgning pa mangler, nar et keretgj ikke bestar en
periodisk teknisk kontrol pa grund af en eller flere vaesentlige mangler i en anden
medlemsstat end registreringsmedlemsstaten, bar resultatet af kontrollen og fristen for
den efterfolgende kontrol meddeles registreringsmedlemsstaten og registreres i
keretajsregistret. Fristen for den efterfglgende kontrol bgr hgjst vaere to maneder og
ber finde sted i en af de to medlemsstater. Nar et karetgj ikke har bestaet den
periodiske tekniske kontrol som felge af en eller flere farlige mangler, bgr
medlemsstaten eller den kompetente myndighed desuden, for at undga umiddelbare
risici for trafiksikkerheden eller miljget, kunne treeffe afggrelse om, at det pagaldende
keretgj ikke ma anvendes pa offentlig vej, og anmode registreringsmedlemsstaten om
at suspendere koretgjets tilladelse til anvendelse i vejtrafik, indtil manglerne er
afhjulpet. Suspensionen bgr registreres i registreringsmedlemsstatens karetgjsregister.

Indgreb i eller manipulation af en hvilken som helst komponent pa et karetgj ber anses
for at udgere en vesentlig eller farlig mangel og ber derfor kunne straffes med
sanktioner, der er effektive, star i rimeligt forhold til overtreedelsen, har afskraekkende
virkning og ikke ma medfare forskelsbehandling.

De geeldende krav i direktiv 2014/45/EU og 2014/47/EU om, at medlemsstaterne
samarbejder med hinanden om gennemfgrelsen af naevnte direktiver, ger det ikke
muligt for medlemsstaterne af kontrollere et koretgjs retlige og tekniske status i
greenseoverskridende situationer. For at sikre sterre effektivitet, herunder i sadanne
situationer, bgr medlemsstaterne bista hinanden med at gennemfare direktivet mere
systematisk. Det er derfor ngdvendigt at fastsette bestemmelser for udvekslingen af
oplysninger og keretgjsdata for at gere det muligt for medlemsstaterne at konsultere
hinandens keretgjsregistre og database over teknisk kontrol, herunder indholdet af
synsrapporter og rapporter om syn ved vejsiden.

Med henblik pa udveksling af oplysninger om karetgjer, der er registreret i Unionen,
har Kommissionen udviklet MOVE-HUB, en platform til udveksling af meddelelser,

50

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2016/679 af 27. april 2016 om beskyttelse af fysiske
personer i forbindelse med behandling af personoplysninger og om fri udveksling af sadanne
oplysninger og om ophavelse af direktiv 95/46/EF (EUT L 119 af 4.5.2016, s.1, ELL:
http://data.europa.eu/eli/req/2016/679/0j).
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for at sammenkoble medlemsstaternes nationale elektroniske registre®!. Platformen
rummer i gjeblikket sammenkoblingen af registre over vejtransportvirksomheder
(ERRU), kerekortregistre (RESPER), registre over uddannelse af erhvervschauffarer
(ProDriveNet), registre over farertakografkort (TACHOnet), underretningen om, at et
karetgj ikke kan godkendes i forbindelse med syn ved vejsiden (RSI)*.

MOVE-HUBs funktioner bgr udvides til at muliggere den ngdvendige udveksling af
oplysninger og keretgjsdata med henblik pa direktiv 2014/45/EU og 2014/47/EU.
Medlemsstaterne ber derfor forbinde deres elektroniske systemer med oplysninger om
synsrapport og kilometertalhistorik til MOVE-HUB. Udvekslingen af oplysninger og
data ved hjeelp af MOVE-HUB bgr vere operationel inden for et ar efter vedtagelse af
de dertil svarende gennemfarelsesretsakter i henhold til artikel 16 i direktiv
2014/45/EU og artikel 18a i direktiv 2014/47/EU.

Kriser, der fglger af alvorlige haendelser, som finder sted i eller uden for Unionen, kan
I veesentligt omfang forstyrre driften af Unionens ordning for teknisk kontrol. |
krisetider bgr medlemsstaterne kunne forlenge gyldigheden af synsrapport, herunder
midlertidige synsrapporter. Med forbehold af Kommissionens godkendelse bgr
medlemsstaterne have tilladelse til at forlenge den administrative gyldighed af
synsrapporter og midlertidige synsrapporter, der er ved at udlgbe, med seks maneder.
Hvis krisen varer ved, bgr det veere muligt at forleenge gyldigheden yderligere.

| betragtning af det stgrre antal lette erhvervskaretgjer, der er i brug i Unionen, ber
lette erhvervskaretgjer ogsa vere genstand for syn ved vejsiden for at fremme lige
vilkar for kommercielle operatgrer i hele Unionen og yderligere forbedre de lette
erhvervskaretgjers sikkerhed og miljepreestationer.

Ved syn ved vejsiden er screening af udstedningsemissioner af store antal keretgjer
ved hjeelp af fjerndetektionsudstyr en effektiv foranstaltning til at identificere karetgjer
med hgje emissioner. Det gger detektionsraterne veesentligt i forhold til obligatoriske
prevningsmetoder.  Medlemsstaterne  ber  derfor  systematisk  anvendes
fjerndetektionsudstyr til at screene store andel af karetgjsfladen i reelle forhold pa
vejen. En enkelt maling med fjerndetektion, som tyder pa hgje emissioner, der ligger
over den lovbestemte graenseveerdi, kan vare knyttet til forskellige faktorer, f.eks.
midlertidig acceleration eller en kold motor. Adskillige malinger, som systematisk
peger i retning, at emissionerne ligger vaesentlig over gennemsnittet, kan tyde pa et
fejlbehaftet emissionskontrolsystem eller uautoriserede andringer, f.eks. indgreb. Da
sadanne defekter og endringer medfgrer uforholdsmaessigt store emissioner, som
udger en risiko for menneskers sundhed og miljeet, bar de repareres, og indgreb bar
straffes.

Som fglge heraf bgr screening ved hjelp af fjerndetektion udgere en del af hver
medlemsstats ordning for syn ved vejsiden. For at screeningen skal veere effektiv, bar
hver medlemsstat screene, hvad der svarer til mindst 30 % af dens registrerede flade af
motorkgretgjer, herunder biler og motorcykler. P& grundlag af dataene fra
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Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2016/480 af 1. april 2016 om felles regler for
sammenkobling af nationale elektroniske registre om vejtransportvirksomheder og om ophzvelse af
forordning (EU) nr. 1213/2010 (EUT L 87 af 2.4.2016, s. 4, ELL
http://data.europa.eu/eli/req_impl/2016/480/0j).

Kommissionens  gennemfgrelsesforordning (EU) 2017/2205 af 29. november 2017 om
gennemfarelsesbestemmelser vedrgrende procedurerne for underretning om erhvervskeretgjer med
veaesentlige eller farlige mangler, der er konstateret under et syn ved vejsiden (EUT L 314 af 30.11.2017,
s. 3, ELI: http://data.europa.eu/eli/req_impl/2017/2205/0j).
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fjerndetektion bgr medlemsstaterne kontrollere udstgdningsemissionerne og
stagjniveauet for hvert karetgj, som mistenkes for at udlede mere end det dobbelte af
det gennemsnitlige niveau for tilsvarende keretgjer eller mere end 3 dB over det
gennemsnitlige niveau. Denne kontrol bgr foretaget ved syn ved vejsiden umiddelbart
efter en maling med fjerndetektion eller hos en synsvirksomhed i
registreringsmedlemsstaten. For kgretgjer, der er registreret i en anden medlemsstat,
bgr den kompetente myndighed i den medlemsstat, hvor fjerndetektionen blev
foretaget, underrette den kompetente myndighed i registreringsmedlemsstaten om
resultatet af malingen og resultatet af ethvert efterfalgende syn ved vejsiden.

I direktiv 2014/47/EU specificeres en mindsteandel af tunge erhvervskgretgjer, som
hvert ar skal kontrolleres ved vejsiden i Unionen, men der er ikke fastsat noget mal pa
medlemsstatsniveau, med det resultat at det er vanskeligt at sikre handhavelsen af
naevnte mindsteandel. For at sikre, at syn ved vejsiden af erhvervskaretgjer bidrager til
gget trafiksikkerhed og mindsket luftforurening i hele Unionen, bar hver medlemsstat
hvert ar foretage et samlet antal indledende syn ved vejsiden, som svarer til mindst
5 % af det samlede antal tunge erhvervskaretajer, der er registreret pa deres omrade.

For at fremme den digitale omstilling og reducere omkostningerne i transportsektoren,
ber medlemsstaterne kreaeve, at deres kompetente myndigheder accepterer elektronisk
dokumentation for syn ved vejsiden.

Da utilstraekkelig eller farlig sikring af lasten kan udgere en alvorlig trussel mod
trafiksikkerheden og miljget, ber kontrol af fastgarelsen af lasten veere en obligatorisk
del af syn ved vejsiden i alle medlemsstater.

For at sikre ensartede betingelser for gennemforelsen af dette direktiv bar
Kommissionen tilleegges gennemfgrelsesbefgjelser til at preecisere: a) den raekke
tekniske oplysninger og data, der er ngdvendige med henblik pa teknisk kontrol, og
som skal gere tilgengelige for de kompetente myndigheder, b) de
interoperabilitetselementer og sikkerhedsforanstaltninger, som finder anvendelse pa de
QR-koder, der er indfart pa synsrapporter, c) de ngdvendige elementer i og krav til
indholdet af de oplysninger og data, der skal udveksles, og d) det format, hvori
dataene om periodisk kontrol og syn ved vejsiden skal meddeles. Disse befgjelser bar
udgves i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr.
182/2011%3,

For at na malene for dette direktiv, navnlig nar det drejer sig om tilpasning af bilagene
til direktiv 2014/45/EU og 2014/47/EU til den tekniske, driftsmessige eller
videnskabelige udvikling, ber befgjelsen til at vedtage retsakter i overensstemmelse
med artikel 290 i TEUF delegeres til Kommissionen for a) at preecisere metoderne til
maling af partikelantal fra motorer med styret tending og til maling af NOx fra
motorer med kompressionstaending og styret teending og b) fastseette de feelles graenser
for udstgdnings- eller stgjemissioner eller begge, som bgr anvendes til at identificere
karetgjer med hgje emissioner. Det er navnlig vigtigt, at Kommissionen gennemfarer
relevante hgringer under sit forberedende arbejde, herunder pa ekspertniveau, og at
disse  hegringer gennemfgres ioverensstemmelse med principperne iden

53

Europa-Parlamentets og Réadets forordning (EU) nr. 182/2011 af 16. februar 2011 om de generelle
regler og principper for, hvordan medlemsstaterne skal kontrollere Kommissionens udgvelse af
gennemfarelseshefgjelser (EUT L 55 af 28.2.2011, S. 13, ELLI:
http://data.europa.eu/eli/req/2011/182/0j).
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interinstitutionelle aftale af 13. april 2016 om bedre lovgivning®. For at sikre lige
deltagelse i forberedelsen af delegerede retsakter ber Europa-Parlamentet og Radet
navnlig modtage alle dokumenter pa samme tid som medlemsstaternes eksperter, og
deres eksperter har systematisk adgang til mader i Kommissionens ekspertgrupper, der
beskeeftiger sig med forberedelse af delegerede retsakter.

Malet med dette direktiv, nemlig at forbedre trafiksikkerheden, lette den frie
beveaegelighed for personer og mindske emissionerne af forurenende stoffer, kan ikke i
tilstreekkeligt omfang, hvis medlemsstaterne handler hver for sig, da nationale
bestemmelser vedrgrende denne kontrol af karetgjer ville fere til fra hinanden
afvigende krav. Sadanne mal kan derfor bedre nas pa EU-plan ved at fastsatte felles
mindstekrav og harmoniserede bestemmelser for periodisk teknisk kontrol og syn ved
vejsiden af karetgjer, der karer i Unionen. Unionen kan derfor vedtage foranstaltninger
i overensstemmelse med narhedsprincippet, jf. artikel 5 i traktaten om Den
Europeaeiske Union. | overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. naevnte
artikel, gar dette direktiv ikke videre, end hvad der er ngdvendigt for at na disse mal.

Selv om data vedrgrende driften af ordninger for teknisk kontrol er tilgengelige pa
nationalt plan, er sadanne data ikke tilgeengelige pa EU-plan. Manglen pa data er til
hinder for at analysere og evaluere systemet for teknisk kontrol. For at afhjeelpe disse
mangler bgr medlemsstaterne, nar de gennemfgrer direktiv 2014/45/EU, regelmassigt
indberette til Kommissionen de veesentligste data om antallet af synsvirksomheder i
hver medlemsstat, det samlede antal synede karetgjer pr. klasse, de kontrollerede
omrader, punkter, der ikke er bestaet, og oplysninger om teknisk kontrol foretaget pa
keretgjer, der er registreret i en anden medlemsstat. For sa vidt angar syn ved vejsiden,
ber de geeldende rapporteringsforpligtelsen, som pahviler medlemsstaterne, reduceres
og forenkles, idet der kreeves mindre hyppig rapportering.

For at minimere den administrative byrde og samtidig sikre, at de rapporterede
oplysninger er nyttige, bgr medlemsstaterne rapportere om gennemfarelsen af direktiv
2014/45/EU og 2014/47/EU hvert tredje ar.

Ordningen for teknisk kontrol har direkte indflydelse pa trafiksikkerheden, stgj og
emissioner og ber derfor revideres periodisk. Pa grundlag af input fra
medlemsstaternes myndigheder bgr Kommissionen rapportere til Europa-Parlamentet
og Radet om effektiviteten af bestemmelserne i direktiv 2014/45/EU, herunder om
bestemmelserne vedrgrende anvendelsesomradet for og hyppigheden af kontrol og
vedrgrende midlertidige synsrapport, og i direktiv 2014/47/EU, herunder vedrgrende
fjerndetektion.

Den Europaiske Tilsynsfgrende for Databeskyttelse er blevet hart i overensstemmelse
med artikel 42, stk. 1, i forordning (EU) 2018/1725 og afgav en udtalelse den
[DD/MM/AARAA].

I henhold til den fzlles politiske erklaering af 28. september 2011 fra medlemsstaterne
og Kommissionen om forklarende dokumenter® har medlemsstaterne forpligtet sig til
i tilfelde, hvor det er berettiget, at lade meddelelsen af gennemfarelsesforanstaltninger
ledsage af et eller flere dokumenter, der forklarer forholdet mellem et direktivs
bestanddele og de tilsvarende dele i de nationale gennemfarelsesinstrumenter. |

54
55

EUT L 123 af 12.5.2016, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/agree interinstit/2016/512/0j.
EUT C 369 af 17.12.2011, s. 14.
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forbindelse med dette direktiv finder lovgiver, at fremsendelse af sadanne dokumenter
er berettiget.

Direktiv 2014/45/EU og 2014/47/EU bgr derfor &ndres —

VEDTAGET DETTE DIREKTIV:

Artikel 1
Andringer af direktiv 2014/45/EU

Direktiv 2014/45/EU &ndres saledes:

1)

)

(3)

| artikel 2 foretages fglgende s&ndringer:
(@) Stk. 1, sjette led, affattes saledes:

"— to- eller trehjulede motordrevne karetajer — karetgjsklasse L3e, L4e, L5e og
L7e med en slagvolumen pé over 125 cm? eller med en maksimal kontinuerlig
nominel effekt eller nettoeffekt pa over 11 kW

— hjultraktorer i klasse T1b, T2b, T3b, T4.1b, T4.2b og T4.3b, der hovedsagelig
anvendes pa offentlig vej med en konstruktivt bestemt maksimalhastighed pa
over 40 km/h."

(b) Stk. 2, syvende led, udgar.

| artikel 3 foretages fglgende sndringer:
(@) Felgende indsattes som nr. 6a):

"6a) "opkoblet karetgj": ethvert keretgj med en anordning monteret, som er
beregnet til at muliggare en tradlgs forbindelse eller tradlgs kommunikation med
eksterne anordninger, karetgjer, netveerk eller tjenester".

(b) Nr. 10) affattes saledes:

"10) godkendelse": den procedure, hvorved en medlemsstat attesterer, at et karetgj
opfylder de relevante administrative bestemmelser og tekniske krav som
omhandlet i forordning (EU) nr. 167/2013, (EU) nr. 168/2013 og (EU) 2018/858".

(c) Nr. 12) affattes saledes:

"12) "synsrapport": en prgvningsrapport om teknisk kontrol, som udstedes af den
kompetente myndighed eller en synsvirksomhed".

(d) Folgende indsaettes som nr. 12a):

"12a) "midlertidig synsrapport”: en synsrapport, der udstedes af den kompetente
myndighed eller en synsvirksomhed etableret i en anden medlemsstat end
karetgjets registreringsmedlemsstat i overensstemmelse med artikel 4, stk. 3".

Avrtikel 4 affattes saledes:

"Artikel 4
Forpligtelser
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Hver medlemsstat sikrer, at periodisk kontrol af karetgjer, der er registreret pa dens
omrade, foretages i overensstemmelse med dette direktiv.

Med forbehold af stk. 3 og 4 udferes teknisk kontrol af karetgjets
registreringsmedlemsstat, af et offentligt organ, der er udpeget hertil af den
medlemsstat, eller af de organer eller virksomheder, der er udpeget og overvages af
den medlemsstat, herunder autoriserede offentlige eller private organer.

For sa vidt angar karetgjer i klasse M1, kan teknisk kontrol ogsa foretages i en anden
medlemsstat end karetgjets registreringsmedlemsstat. Resultatet af en sadan teknisk
kontrol medtages i en midlertidig synsrapport, som er gyldig i seks maneder. Den
kompetente myndighed meddeler resultatet af kontrollen til
registreringsmedlemsstaten, som registrerer det i det nationale karetgjsregister.
Medmindre registreringsmedlemsstaten anerkender synsrapporter udstedt af den
pageldende medlemsstat i overensstemmelse med stk. 4, skal den efterfalgende
tekniske kontrol finde sted i karetgjets registreringsmedlemsstat.

Medlemsstaterne kan anerkende en synsrapport, der ikke er den midlertidige
synsrapport omhandlet i stk. 3, og som er udstedt af en anden medlemsstat end
keretgjets registreringsmedlemsstat. | sadanne tilfeelde anses denne synsrapport for at
svare til den synsrapport, der udstedes af registreringsmedlemsstaten. Medlemsstater,
som beslutter at anerkende en synsrapport udstedt af en anden medlemsstat,
underretter Kommissionen og de gvrige medlemsstater herom.

Kommissionen vedtager gennemfarelsesretsakter med henblik pa at preecisere det set
af tekniske oplysninger, som er ngdvendige for teknisk kontrol af de punkter, der
skal preves, om anvendelse af de anbefalede kontrolmetoder, og for at fastsatte
detaljede bestemmelser vedrgrende dataformatet og procedurerne for adgang til de
relevante tekniske oplysninger. Sadanne tekniske oplysninger kan navnlig omfatte
instrukser og data om Dbrugen af karetgjets elektroniske graenseflade,
diagnosefejlkoder og softwareversioner samt beskrivelser og illustrationer af
advarselsindikatorer eller kontrollamper.

Disse gennemfgrelsesretsakter vedtages efter undersggelsesproceduren i artikel 19,
stk. 2.

| overensstemmelse med principperne i forordning (EU) 2018/858 stiller
keretgjsfabrikanter det i stk. 5 omhandlede szt tekniske oplysninger til radighed for
relevante kompetente myndigheder, uden vederlag og ungdig forsinkelse, pa
ikkediskriminerende vis og 1 et maskinleshbart format. Disse kompetente
myndigheder gar de tekniske oplysninger tilgengelige for de synsvirksomheder, som
er godkendt af dem.

Medlemsstaterne sikrer, at ansvaret for, at karetgjet holdes i sikker og trafiksikker
stand, er fastsat i national ret.”

Falgende indsaettes som artikel 4a:
"Artikel 4a
Registrering af kilometertallet

Hver medlemsstat treeffer de foranstaltninger, der er ngdvendige for at muliggere
registrering af aflesningerne af kilometertallet i en national database eller i det
nationale karetajsregister. Medlemsstaterne skal kraeve, at enhver tjenesteleverandar
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ud over synsvirksomhederne, som udsteder en faktura eller et andet dokument i
forbindelse med en reparation eller vedligeholdelsesarbejde, der foretages pa et
karetgj, i forbindelse med udferelsen af dette arbejde registrerer afleesningen af
kilometertallet i databasen eller det nationale karetgjsregister. Medlemsstaterne skal
ogsa kraeve, at karetgjsfabrikanter overfarer aflesninger af kilometertallet for
opkoblede karetgjer, som de har fremstillet, hver tredje maned regnet fra datoen for
den farste registrering af karetgjet.

2. Medlemsstaterne stiller kilometertalhistorikken for keretgjer registreret af dem til
radighed for inspektarer, indehaveren af registreringsattesten og de kompetente
myndigheder i de medlemsstater, der er ansvarlige for teknisk kontrol og registrering
og godkendelse af karetgjer.

3. Medlemsstaterne traeffer passende foranstaltninger til at oplyse potentielle kabere af
brugte karetgjer om tilgengeligheden af den i stk. 2 omhandlede
kilometertalhistorik.

4, Medlemsstaterne stiller ogsa de data vedrgrende kilometertal, som opbevares i de i
stk. 1 omhandlede nationale databaser og nationale karetgjsregistre, i anonymiseret
form, herunder de farste ti tegn i keretgjets identifikationsnummer, til radighed for
de nationale statistiske kontorer og for Kommissionen (Eurostat) i overensstemmelse
med artikel 17a og 17b i forordning (EF) nr. 223/2009*.

* Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 223/2009 af 11. marts 2009 om
europaeiske statistikker og om ophavelse af forordning (EF, Euratom) nr. 1101/2008 om
fremsendelse af fortrolige statistiske oplysninger til De Europeiske Fallesskabers Statistiske
Kontor, Radets forordning (EF) nr. 322/97 om EF-statistikker og Radets afgerelse
89/382/EQF, Euratom om nedsettelse af et udvalg for De Europeiske Fellesskabers
statistiske program (EUT L 87 af 31.3.2009, S. 164, ELI:
http://data.europa.eu/eli/req/2009/223/0j)."

(5) Artikel 5 affattes saledes:
"Artikel 5
Frister og kontrolhyppighed

1. Karetgjer skal underkastes en teknisk kontrol mindst inden for falgende intervaller,
uden at dette bergrer den fleksibilitetsperiode, der anvendes af medlemsstaterne i
henhold til stk. 4:

(@) karetgjer i klasse M1 og Ni: fire ar efter, at karetgjet er registreret farste gang,
og derefter hvert andet ar indtil ti ar efter, at karetgjet er registreret farste gang,
og derefter arligt keretgjer i klasse N1 skal dog ogsa underkastes en teknisk
kontrol for de punkter, der er opfart i punkt 8.2 i bilag 1, et ar efter, at karetgjet
er registreret farste gang, og derefter arligt

(b) karetgjer i klasse M1, der anvendes som hyrevogne eller ambulancer; karetgjer
i klasse M2, M3, N2, N3, O3 og Ou: et ar efter, at koretgjet er registreret forste
gang, og derefter arligt

(c) hjultraktorer i klasse T1b, T2b, T3b, T4.1b, T4.2b og T4.3b, der navnlig
anvendes pa offentlig vej til erhvervskarsel: fire ar efter, at keretgjet er
registreret farste gang, og derefter hvert andet ar
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(")

Med henblik pa farste afsnit, litra a), regnes udlgbsdatoen for den efterfalgende
synsrapport, for sa vidt angar de tekniske kontroller, der er omhandlet i artikel 4, stk.
3, fra udlgbsdatoen for den midlertidige synsrapport, der udstedes som fglge af
navnte kontrol.

Medlemsstaterne fastsatter passende intervaller for, hvornar keretgjer af klasse L3e,
L4e, L5e og L7e med en slagvolumen pa over 125 cm3 eller med en maksimal
kontinuerlig nominel effekt eller nettoeffekt pa over 11 kW skal vare genstand for en
teknisk kontrol.

Uanset datoen for et karetgjs seneste tekniske kontrol bgr keretgjer veere genstand
for en teknisk kontrol, hvis karetgjets sikkerheds- eller miljgsystemer og -
komponenter er blevet vasentligt eendret eller modificeret.

Medlemsstaterne eller de kompetente myndigheder kan fastsatte en rimelig periode,
inden for hvilken den tekniske kontrol skal udfgres uden at overskride de intervaller,
der er fastsat i stk. 1."

| artikel 6 foretages fglgende sndringer:
(@) Stk. 1 affattes saledes:

"1. For keretgjsklasser, der er omfattet af dette direktiv, med undtagelse af klasse
L3e, L4e, L5e og L7e, skal medlemsstaterne sikre, at den tekniske kontrol mindst
omfatter de omrader, der er omhandlet i bilag I, punkt 2."

(b) Stk. 3 affattes saledes:

"3. For keretgjsklasse L3e, L4e, L5e og L7e med en slagvolumen pa over 125 cm?®
eller med en maksimal kontinuerlig nominel effekt eller nettoeffekt pa over 11 kW
fastlegger  medlemsstaterne  omrader, punkter og  hensigtsmassige
kontrolmetoder."

(c) Felgende tilfgjes som stk. 4:

"4.Registreringsmedlemsstaten kan beslutte ikke at kraeve prgvning af punkt 8.1
eller 8.2 i punkt 3 i bilag I til dette direktiv i lgbet af den tekniske kontrol af et
keretgj, hvis karetgjet har bestdet en tilsvarende udstedningsprevning eller
stgjpravning eller begge, som omfatter prevning af punkt 8.1 eller 8.2, eller
begge, i punkt 3 i bilaget til direktiv 2014/47/EU inden for seks maneder forud for
datoen for den tekniske kontrol."

Artikel 8 affattes saledes:
"Artikel 8
Synsrapport

Medlemsstaterne sikrer, at de synsvirksomheder eller i givet fald de kompetente
myndigheder, der har udfart en teknisk kontrol af et karetgj, udsteder en synsrapport
for dette karetgj, som mindst angiver de standardiserede elementer fra de respektive
harmoniserede EU-koder, der er fastsat i bilag Il. Medlemsstaterne sikrer, at
synsrapporterne udstedes som elektronisk attestering af attributter til europaiske
digitale identitetstegnebgger i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og
Radets forordning (EU) nr. 910/2014**.

31

DA



DA

Medlemsstaterne skal sikre, at synsrapporter indeholder de oplysninger, der er
negdvendige med henblik pa autentificering og validering af rapporterne.

Medlemsstaterne informerer Kommissionen om troverdige udstedere af
synsrapporter og ajourfgrer disse oplysninger. Kommissionen udarbejder en liste
over disse udstedere, som er tilgengelig for offentligheden, via en sikker kanal og i
en elektronisk underskrevet eller forseglet form, der egner sig til automatiseret
behandling.

Medlemsstaterne skal kreeve, at synsvirksomheder eller, hvis det er relevant, de
kompetente myndigheder, pa anmodning herom udleverer en bekraftet udskrift af
synsrapporten til den person, som indbringer karetgjet til teknisk kontrol. Disse
udskrifter skal veere brugervenlige og indeholde en interoperabel [stregkode][QR-
kode], der gar det muligt at kontrollere deres &gthed, gyldighed og integritet. Senest
seks maneder efter vedtagelsen af gennemfarelsesretsakterne i stk. 9 skal
[stregkoden][QR-koden] stemme overens med de tekniske specifikationer, der er
fastsat i gennemfarelsesretsakterne. Oplysningerne i certifikatet skal ogsa vises i et
for mennesker laesbart format og veere affattet pd som minimum den udstedende
medlemsstats officielle sprog.

Med forbehold af artikel 5 anerkender enhver medlemsstat 1 tilfelde af
omregistrering af et karetgj, der allerede er registreret i en anden medlemsstat, en
synsrapport, uanset om den er i elektronisk format eller papirformat, udstedt af denne
anden medlemsstat pa samme made, som hvis den selv havde udstedt denne
synsrapport, forudsat at synsrapporten stadig er gyldig med hensyn til hyppigheden
af teknisk kontrol i den medlemsstat, der foretager omregistreringen.
Medlemsstaterne meddeler hver ny model af synsrapporten og beskrivelsen af det
st af data, der udstedes til synsrapporter som elektronisk attestering af attributter, til
Kommissionen o0g medlemsstaterne uden ungdigt ophold. Kommissionen
offentligger disse eksemplarer og beskrivelser af dataseettene.

Foruden bestemmelserne i stk. 3 anerkender medlemsstaterne gyldigheden af en
synsrapport, uanset om den er i elektronisk format eller papirformat, i tilfelde af, at
et karetgj, for hvilket der foreligger en gyldig dokumentation for teknisk kontrol,
skifter ejer.

Registreringsmedlemsstaten skal anerkende gyldigheden af en midlertidig
synsrapport, der er udstedt i en anden medlemsstat.

Synsvirksomhederne  meddeler elektronisk den pageldende medlemsstats
kompetente myndighed oplysningerne i de synsrapporter, som de udsteder. Sadan
meddelelse skal foretages inden for en rimelig frist efter udstedelsen af hver
synsrapport. Medlemsstaterne fastseetter den periode, i hvilken den kompetente
myndighed skal opbevare disse oplysninger. Denne periodes varighed ma ikke vere
pa mindre end 36 maneder med forbehold af medlemsstaternes nationale
skattesystemer.

Medlemsstaterne sikrer, at de oplysninger, der er omfattet af den foregaende
synsrapport, stilles til radighed for inspektarerne.

Medlemsstaterne sikrer, at resultaterne af den tekniske kontrol sa hurtigt som muligt
meddeles til eller gares elektronisk tilgengelige for den myndighed, der er ansvarlig
for registreringen af koretgjet. Meddelelsen skal indeholde de oplysninger, der er
omfattet af synsrapporten.
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Senest den [ikrafttraedelsen + 2 ar] vedtager Kommissionen gennemfarelsesretsakter
for at fastsatte de tekniske specifikationer og bestemmelser for falgende:

(@) sikker udstedelse og verifikation af rapporterne i stk. 1 og 2:
(b) sikring af beskyttelsen af personoplysninger og sikkerheden for disse
(c) fastseettelse af den feelles datastruktur for synsrapporter

(d) udstedelse og verifikation af en gyldig, sikker og interoperabel
[stregkode][QR-kode]

(e) meddelelse af troveerdige udstedere af synsrapporter.

Disse gennemfgrelsesretsakter vedtages efter undersggelsesproceduren i artikel 19,
stk. 2.

** Europa-Parlamentets og Réadets forordning (EU) nr. 910/2014 af 23. juli 2014 om elektronisk
identifikation og tillidstjenester til brug for elektroniske transaktioner pa det indre marked og om
ophaevelse af direktiv.  1999/93/EF (EUT L 257 af 28.8.2014, s. 73, ELL

http://data.europa.eu/eli/reg/2014/910/0j)".

Artikel 9 affattes saledes:
"Artikel 9
Opfelgning pa mangler

Er der kun tale om mindre mangler, skal keretgjet anses for at veere godkendt ved
kontrollen, manglerne skal udbedres, og keretgjet skal ikke kontrolleres pa ny.

Er der tale om vesentlige mangler, anses karetgjet ikke for at vaere godkendt ved
kontrollen. Medlemsstaten eller den kompetente myndighed traeffer afggrelse om den
periode, i hvilken et sadant keretgj kan anvendes, indtil det pa ny skal underkastes en
teknisk kontrol, som skal finde sted senest to maneder efter den faerste kontrol.
Resultatet af kontrollen og fristen for, hvornar den efterfglgende kontrol skal
foretages, meddeles til registreringsmedlemsstaten og registreres i kagretgjsregistret i
overensstemmelse med artikel 3a, stk. 1, i Radets direktiv 1999/37/EF***. Den
efterfalgende kontrol kan finde sted i den medlemsstat, hvor keretgjet ikke bestod
den indledende kontrol, eller i registreringsmedlemsstaten.

Er der tale om farlige mangler, skal karetgjet ikke anses for at veere godkendt ved
kontrollen. Medlemsstaten eller den kompetente myndighed kan beslutte, at et sadant
keretgj ikke ma anvendes pa offentlige veje, og at tilladelsen til anvendelse i
vejtrafik suspenderes i en begrenset periode, uden at dette krever en ny
registreringsproces. En sadan anmodningen om suspension meddeles il
registreringsmedlemsstaten, og suspensionen registreres i Kkagretgjsregistret i
overensstemmelse med artikel 3a, stk. 1, i Radets direktiv 1999/37/EF. Nar
manglerne er udbedret, udstedes en ny synsrapport uden ophold, hvori det attesteres,
at karetgjet er i trafiksikker stand. Den nye synsattest udstedes af den kompetente
myndighed, som anmodede om suspensionen.

| tilfeelde af tydeligt indgreb i eller tydelig manipulation med en af koretgjets
komponenter, herunder dets emissionskontrolsystem, lyddemper,
sikkerhedsrelaterede systemer eller kilometertzeller med henblik pa at mindske eller
forvanske den kilometerstand, der er registreret i et karetgj, skal et sadant indgreb
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eller en sadan manipulation anses for at udgere en vasentlig eller farlig mangel og
veere strafbar med sanktioner, der er effektive, star i rimeligt forhold til
overtreedelsen, har afskraekkende virkning og ikke medfarer forskelsbehandling.

Radets direktiv 1999/37/EF af 29. april 1999 om registreringsdokumenter for
motorkaretajer (EFT L 138 af 1.6.1999, S. 57, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/1999/37/0j)"

Artikel 16 affattes saledes:
"Artikel 16
Udveksling af data mellem medlemsstaternes myndigheder

Medlemsstaterne bistar hinanden med gennemfarelsen af dette direktiv. De udveksler
navnlig oplysninger og data med henblik pa, hvis det er ngdvendigt, at kontrollere
keretgjets retlige og tekniske status i den medlemsstat, hvori et det er registreret, pa
tidspunktet for den tekniske kontrol.

Medlemsstaterne giver andre medlemsstaters kompetente myndigheder og
synsvirksomheder, der er godkendt i andre medlemsstater, adgang til oplysninger i
karetgjsregistre, data vedrgrende indholdet af overensstemmelsesattester, den seneste
synsrapport, eventuelle rapporter om syn ved vejsiden samt karetgjets
kilometertalhistorik, som opbevares i nationale databaser.

Medlemsstaterne sammenkobler deres elektroniske systemer for synsrapporter og
kilometertalhistorik ved hjeelp af det elektroniske system MOVE-HUB, som er
udviklet af Kommissionen, pad en sadan made, at de kompetente myndigheder og
godkendte synsvirksomheder i enhver anden medlemsstat er i stand til at konsultere
den relevante database eller det nationale karetgjsregister i enhver anden
medlemsstat i realtid.

Senest den [INDSAT VENLIGST DATOEN 2 ar efter dette direktivs ikrafttreeden]
vedtager Kommissionen gennemfarelsesretsakter om fastsattelse af de ordninger, der
er ngdvendige for gennemfarelsen af funktionerne i det elektroniske system MOVE-
HUB, og om pracisering af mindstekravene til formatet og indholdet af de
oplysninger og data, som medlemsstaterne skal udveksle vedrgrende karetajer, der er
genstand for teknisk kontrol. Disse gennemfarelsesretsakter sikrer beskyttelsen af
personoplysninger og vedtages efter undersggelsesproceduren i artikel 19, stk. 2.

De elektroniske sammenkoblinger i stk. 1 skal vare operationelle inden for et ar efter
vedtagelsen af gennemfarelsesretsakterne i stk. 2."

| artikel 17 foretages fglgende @&ndringer:
(@) Farste led affattes saledes:

"— kun at ajourfgre betegnelserne for kaeretgjsklasser, som omhandlet i artikel 2,
stk. 1, artikel 5, stk. 1 og 2, og artikel 6, stk. 1 og 2, hvis det er relevant i tilfeelde
af @ndringer af karetgjsklasserne som fglge af &ndringer i den lovgivning om
typegodkendelse, som er omhandlet i artikel 2, stk. 1, uden at bergre kontrollens
omfang og hyppighed"

(b) Tredje led affattes saledes:
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"— tilpasse bilag I, punkt 3, efter en positiv vurdering af omkostninger og fordele
herved for sa vidt angar listen over kontrolpunkter, metoder samt arsager til, at
karetgjer ikke godkendes, og vurdering af mangler”.

(c) Folgende tilfgjes som fjerde led:

"_ precisering af metoderne til malingen af partikelantal fra motorer med styret
tending og til malingen af nitrogenoxider (NOx) fra motorer med
kompressionstaending og styret teending, jf. punkt 3, punkt 8.2, i bilag I."

Artikel 20 affattes séledes:
"Artikel 20
Rapport

Senest [to ar fra datoen i artikel 20a, stk. 1] fremleegger Kommissionen en rapport for
Europa-Parlamentet og Radet om gennemfarelsen og virkningerne af dette direktiv,
navnlig for sa vidt angar effektiviteten af bestemmelserne om dets
anvendelsesomrade, serlig i forbindelse med karetgjer i klasse L, kontrolhyppighed,
gensidig anerkendelse af synsrapporter i tilfelde af omregistrering af keretgjer, der
stammer fra en anden medlemsstat, og anerkendelsen af midlertidige synsrapporter.
Rapporten skal ogsa analysere, om det er ngdvendigt at ajourfere bilagene, navnlig i
lyset af den tekniske udvikling og praksis."

Folgende indsattes som artikel 20a:
"Artikel 20a
Meddelelse af oplysninger til Kommissionen

Senest den 31. marts 2030 og senest den 31. marts hvert tredje ar derefter fremsender
medlemsstaterne ved hjelp af den onlineplatform til rapportering, der er omhandlet i
artikel 28 i Europa-Parlamentets og Radet forordning (EU) 2018/1999**** (“e-
platform™), Kommissionen de data, der er indsamlet for hvert af de foregaende tre
kalenderar vedrgrende karetajer, der er blevet undersggt pa deres omrade. Disse data
skal omfatte fglgende (pr. kalenderar):

(@) antallet af synsvirksomheder pr. medlemsstat
(b) det samlede antal synede karetgjer
(c) antallet af synede karetgjer pr. klasse

(d) de omrader, der er kontrolleret, og de punkter, der ikke er godkendt, i
overensstemmelse med bilag I, punkt 3, til dette direktiv

(e) antallet og klassen af kontrollerede karetgjer, som er registreret i en anden
medlemsstat samt [frekvensen af, at karetgjer ikke bestar kontrollen,][resultatet
af kontrollen].

Den farste af disse rapporter skal daekke arene 2027, 2028 og 2029 sarskilt.

Kommissionen vedtager gennemfarelsesretsakter om fastsettelse af det format,
medlemsstaterne skal benytte til meddelelse af dataene i stk. 1 via e-platformen.
Disse gennemfarelsesretsakter vedtages efter undersggelsesproceduren i artikel 19,
stk. 2.
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Kommissionen aflaegger rapport til Europa-Parlamentet og Radet om de data, der er
indsamlet i henhold til stk. 1.

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/1999 af 11. december 2018 om

forvaltning af energiunionen og klimaindsatsen, om &ndring af Europa-Parlamentets
og Radets forordning (EF) nr. 663/2009 og (EF) nr. 715/2009, Europa-Parlamentets og

Radets direktiv 94/22/EF, 98/70/EF, 2009/31/EF, 2009/73/EF, 2010/31/EU,

2012/27/EU og 2013/30/EU, Radets direktiv 2009/119/EF og (EU) 2015/652 og om
ophavelse af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 525/2013 (EUT

L 328 af 21.12.2018, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/req/2018/1999/0j)."

Artikel 22 affattes saledes:
"Artikel 22
Forlaengelse af synsrapporter i tilfeelde af krise
| denne artikel forstas ved:

(@) "krisesituation™: en us®dvanlig, uventet og pludselig, naturlig eller
menneskeskabt begivenhed af ekstraordineer karakter og omfang, der finder
sted i eller uden for Unionen, og som har betydelige direkte eller indirekte
konsekvenser for vejtransportomradet, og som ogsa forhindrer eller i vaesentlig
grad forringer muligheden for ejere eller indehavere af karetgjer, der er
registreret i medlemsstaterne, eller de relevante nationale myndigheder for at
gennemfare tekniske kontroller (syn)

(b) "kriseperiode™: den periode, i lgbet af hvilken en medlemsstat har tilladelse fra
Kommissionen til, i overensstemmelse med den i nr. 2 omhandlede procedure,
at vedtage de i denne artikel omhandlede foranstaltninger.

| tilfelde af en krisesituation, der omfatter hele en medlemsstats omrade eller en del
heraf, kan den pagealdende medlemsstat henvise sagen til Kommissionen ved hjelp
af en behgrigt begrundet anmodning med henblik pa vedtagelse af en afggrelse, der
tillader medlemsstaten at vedtage de i denne artikel omhandlede foranstaltninger for
hele dens omrade eller en del heraf. Sadanne foranstaltninger kan hgjst anvendes i
seks maneder. Kommissionen kan pa anmodning fra medlemsstaten tillade, at
foranstaltningerne forleenges i yderligere perioder pa seks maneder, sa lenge
Krisesituationen varer ved.

Kommissionen kan beslutte, at kriseperioden begyndte, inden den pagaldende
medlemsstat henviste sagen i overensstemmelse med stk. 2.

Hvis Kommissionen modtager behgrigt begrundede anmodninger fra to eller flere
medlemsstater vedrgrende én krisesituation, som omfatter hele deres omrade eller en
del heraf, kan Kommissionen vedtage én afggrelse, som finder anvendelse pa alle
disse medlemsstater.

Uanset artikel 5, stk. 1, og artikel 10, stk. 1, og punkt 8 i bilag Il kan
medlemsstaternes kompetente myndigheder forlenge gyldighedsperioden for
synsrapporter for alle eller visse karetgjsklasser, som er udlgbet eller ellers ville
udlgbe i lgbet af kriseperioden, med hgjst seks maneder. Denne periode kan
forlenges med yderligere efterfalgende perioder pa seks maneder, sa lenge
krisesituationen varer ved og Kommissionen godkender det.
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De foranstaltninger, som vedtages af medlemsstaterne pa grundlag af denne artikel,
meddeles omgaende til Kommissionen, som underretter de gvrige medlemsstater og

offentligger en meddelelse i Den Europziske Unions Tidende."”

Bilag I, bilag 111 og bilag IV &ndres som angivet i bilag I til naerveerende direktiv.

Artikel 2
Andring af direktiv 2014/47/EU

Direktiv 2014/47/EU a&ndres séledes:

1)

()

Artikel 1 affattes saledes:
"Artikel 1
Genstand

Ved dette direktiv fastseettes mindstekrav for en ordning for tekniske syn ved
vejsiden af erhvervskeretgjer, der kerer pa medlemsstaternes omrade, og for

fjerndetektion af karetgjer, der kgrer pa medlemsstaternes omrade."
| artikel 2 foretages fglgende gndringer:
(@) Stk. 1 andres saledes:

) Falgende indsattes som litra aa):

"aa) motorkgretgjer beregnet og konstrueret primert til godstransport med en
totalveegt pa hgjst 3,5 ton — karetgjsklasse N1"

i) Foelgende tilfgjes som andet afsnit:

"Artikel 4a finder ogsa anvendelse pa motorkaretgjer fortrinsvist konstrueret og
fremstillet til befordring af personer og deres bagage, med hgjst otte siddepladser
foruden farerens siddeplads — keretgjsklasse M1 — og pa to-, tre- og firehjulede
keretgjer, der er omhandlet i artikel 4 i Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EU) nr. 168/2013***** — Kkgretajsklasse L.

***** Eyuropa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 167/2013 af 5. februar 2013 om

(3)

godkendelse og markedsovervagning af landbrugs- og skovbrugstraktorer (EUT L 60
af 2.3.2013, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/req/2013/167/0j)."

(b) Stk. 2 affattes saledes:

"2. Dette direktiv bergrer ikke medlemsstaternes ret til at foretage tekniske syn ved
vejsiden af karetgjer, der ikke er omhandlet i stk. 1, til at kontrollere andre
aspekter af vejtransport og trafiksikkerhed eller til at foretage syn pa andre steder
end offentlig vej. Intet i dette direktiv forhindrer en medlemsstat i at begraense
anvendelsen af en sarlig keretgjstype til visse dele af dens vejnet af hensyn til
trafiksikkerheden."

| artikel 3 foretages fglgende &ndringer:
(@) Nr. 11), affattes saledes:

37

DA


http://data.europa.eu/eli/reg/2013/167/oj

(4)

(5)

DA

"11) "synsrapport™: en prgvningsrapport om teknisk kontrol som defineret i artikel
3, nr. 12), i direktiv 2014/45/EU".

(b) Nr. 18) udgar.
(c) Felgende tilfgjes som nr. 21) og 22):

"21) "fjerndetektion": screening af keretgjer ved hjelp af maling pa vej af
udstgdningsemissioner, herunder nitrogenoxider og partikler, eller stgjniveauer for
karetajer, som passerer ner fast eller mobilt udstyr ved vejsiden, eller ved hjeelp af
plume-chasing, nar det drejer sig om screening af karetgjer for luftforurenende
emissioner

22) "plume-chasing": maling pa vej af luftforurenende emissioner fra karetgjer,
som folges af et kgretgj udstyret med en egnet prevetagningsanordning og et egnet
maleinstrument."

Artikel 4 affattes saledes:
"Artikel 4
Syn ved vejsiden

Syn ved vejsiden omfatter anvendelsen af fjerndetektion, jf. artikel 4a, indledende
syn ved vejsiden, jf. artikel 10, stk. 1, og mere detaljerede syn ved vejsiden, jf.
artikel 10, stk. 2."

Folgende indsattes som artikel 4a:
"Artikel 4a
Fjerndetektion

Medlemsstaterne anvender fjerndetektionsteknologi til at screene motorkaretgjer for
disses luftforurenende emissioner og stejemissioner. Hvert ar traeffer hver
medlemsstat de ngdvendige foranstaltninger til at screene, hvad der svarer til mindst
30 % af fladen af motorkaretgjer, der er registreret pa dens omrade ved hjalp af
denne teknologi.

Medlemsstaterne anvender resultaterne af fjerndetektionen til at identificere keretgjer
med hgje emissioner. Et koretgj skal dog ikke anses for at have eller ikke have
bestaet en kontrol ved vejsiden pa grundlag af malingen fra én fjerndetektion.

Medlemsstaterne treffer de ngdvendige foranstaltninger til at verificere
udstgdningsemissionerne, stgjniveauerne eller begge for ethvert karetgj, hvis
emissioner pa grundlag af fjerndetektionsdata fra mindst tre malinger af det
pageeldende karetgj inden for en periode pa seks maneder mistaenkes for at ligge over
et vist niveau. For sa vidt angar udstgdningsemissioner, skal dette niveau veere det
dobbelte af det gennemsnitlige niveau for karetgjer, som tilhgrer samme
karetgjsklasse og emissionsklasse, og som har samme type tending, dvs. styret
teending eller kompressionstending. For sa vidt angar stgj, skal niveauet veere 3 dB
over det gennemsnitlige niveau for karetgjer, som tilhgrer samme keretgjsklasse.

Medlemsstaternes verifikation kan finde sted, som falger:

(@) umiddelbart efter en maling ved hjelp af fjerndetektion, som led i et syn ved
vejsiden, der foretages i overensstemmelse med artikel 10, herunder en kontrol
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af stgj- eller udstgdningsemissioner eller begge, i overensstemmelse med punkt
3, punkt 8, i bilag 11

(b) for keretgjer, der er registreret i den medlemsstat, hvor malingerne ved hjelp af
fjerndetektion fandt sted, inden for 15 dage fra den seneste maling ved hjalp af
fjerndetektion hos en synsvirksomhed som omhandlet i artikel 12 i direktiv
2014/45/EU, efter den kompetente myndighed har underrettet ejeren inden for
fem dage fra den seneste maling ved hjalp af fjerndetektion.

For sa vidt angar keretgjer, der er registreret i en anden medlemsstat, underretter den
kompetente myndighed den kompetente myndighed i registreringsmedlemsstaten om
malingerne ved hjelp af fjerndetektion og om et eventuelt efterfalgende syn ved
vejsiden, via de kontaktpunkter, der er omhandlet i artikel 17 i dette direktiv. Hvis et
efterfglgende  syn ved vejsiden ikke har fundet sted, anmoder
registreringsmedlemsstaten indehaveren af karetgjets registreringsattest om at bringe
karetgjet til en synsvirksomhed som omhandlet i artikel 12 i direktiv 2014/45/EU
senest 45 dage efter den meddelelse, der modtages fra den medlemsstat, hvor
malingerne ved hjalp af fjerndetektion fandt sted.

Medlemsstaterne kan ogsa verificere udstgdningsemissionerne, stgjniveauet eller
begge for ethvert karetgj, som mistenkes for at udlede mere end det dobbelte af eller
mere end 3 dB over det gennemsnitlige niveau i stk. 2 pa grundlag af blot én eller to
malinger ved hjelp af fjerndetektion. Denne verifikation finder sted i
overensstemmelse med stk. 3."

Artikel 5, stk. 1 og 2, affattes saledes:

"1. For sa vidt angar keretgjer omhandlet i artikel 2, stk. 1, litra a), b), c) og d),
foretager medlemsstaterne et samlet antal indledende syn ved vejsiden, pr.
kalenderar, som svarer til mindst 5 % af det samlede antal af disse karetajer, som er
registreret pa medlemsstaternes omrade.

2. For sa vidt angar keretgjer omhandlet i artikel 2, stk. 1, litra aa), foretager
medlemsstaterne et samlet antal indledende syn ved vejsiden, pr. kalenderar, som
svarer til mindst 2 % af det samlede antal af disse karetajer, som er registreret pa
medlemsstaternes omrade."

Artikel 6, stk. 1, affattes sdledes:

"Medlemsstaterne kan til udarbejdelse af en risikoprofil pa en virksomhed anvende
de kriterier, der er opstillet i bilag 1. Disse oplysninger anvendes til at foretage ngjere
og hyppigere kontrol af virksomheder, der er vurderet som havende hgj risiko.
Risikoklassificeringssystemet ~ forvaltes af  medlemsstaternes  kompetente
myndigheder.

For karetgjer omhandlet i artikel 2, stk. 1, litra a)-c), sikrer medlemsstaterne, at
oplysningerne om antallet og alvorsgraden af de i bilag Il og, hvor det er relevant,
bilag 11 til dette direktiv omhandlede mangler, der konstateres pa karetgjer, der
benyttes af individuelle virksomheder, indfgjes i det risikoklassificeringssystem, der
er indfart i henhold til artikel 9 i direktiv 2006/22/EF."

Artikel 7, stk. 1, affattes saledes:
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"1. Medlemsstaterne fastsatter krav om, at farere til deres radighed har den
synsrapport, der svarer til den seneste periodiske tekniske kontrol, i elektronisk
format eller en certificeret kopi heraf og rapporten fra det seneste syn ved vejsiden.
Medlemsstaterne  kreever, at deres myndigheder accepterer elektronisk
dokumentation for sadanne tekniske kontroller og inspektioner."

Artikel 9 affattes saledes:
"Artikel 9
Udveelgelse af karetgjer til indledende syn ved vejsiden

Ved udvelgelsen af keretgjer med henblik pa indledende syn ved vejsiden kan
inspektererne fortrinsvis udveelge keretgjer, der drives af virksomheder med en hgj
risikoprofil i henhold til kriterierne i bilag | til dette direktiv eller som omhandlet i direktiv
2006/22/EF. Karetgjer kan ogsa vilkarligt udvaelges til syn eller ved begrundet mistanke,
herunder pa grundlag af fjerndetektion, om, at keretgjet udger en risiko for
trafiksikkerheden eller miljget.

(10)

(11)

| artikel 10, stk. 1, andet afsnit, foretages felgende &ndringer:
(@) Litra a) affattes saledes:

"a) skal inspektgren kontrollere den seneste synsrapport og rapport om syn
ved vejsiden, hvis de foreligger, i overensstemmelse med artikel 7, stk. 1, og
artikel 18a, stk. 1"

(b) Litra c) affattes saledes:

"c) skal inspektgren foretage en visuel vurdering af fastgarelsen af karetgjets
last i overensstemmelse med artikel 13".

Artikel 13 affattes saledes:
"Artikel 13
Kontrol af fastggrelse af lasten

Under syn ved vejsiden underkastes karetgjer kontrol af fastgerelsen af deres last i
overensstemmelse med bilag 111 med henblik pa at sikre, at lasten er fastgjort pa en
sadan made, at den ikke er hindrende for sikker fgring af karetgjerne eller udger en
trussel mod liv, helbred, ejendom eller miljget. Der foretages kontrol til verifikation
af fglgende forhold i alle driftssituationer, herunder ngdsituationer eller igangseetning
op ad bakke:

(@) lastens forskellige dele kan kun i minimalt omfang &ndre placering indbyrdes
og i forhold til keretgjets vaegge eller overflader

(b) lasten kan ikke bevage sig ud af lastrummet eller falde af lastfladen.

Medmindre andet geelder i henhold til de krav, der er gaeldende for transport af visse
kategorier af gods sasom gods, der er omfattet af Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2008/68/EF****** foretages fastgarelse af lasten og syn af fastgerelsen af
lasten i overensstemmelse med de principper og, i hensigtsmassigt omfang, de
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standarder, der er fastlagt i bilag 111, del 1, til dette direktiv. Den seneste udgave af de
standarder, der er fastsat i punkt 5 i neevnte del, kan anvendes.

3. De opfaelgende procedurer, der er omhandlet i artikel 14, finder ogsa anvendelse ved
veesentlige eller farlige mangler med hensyn til fastgarelse af last.

4. Medlemsstater sikrer, at det personale, der er involveret i syn af fastgerelsen af last,
er hensigtsmaessigt uddannet hertil.

falskaiaoled Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/68/EF af 24. september 2008 om

indlandstransport af farligt gods (EUT L 260 af 30.9.2008, s. 13, ELLI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2008/68/0j)."

(12) | artikel 14 tilfgjes falgende som stk. 4:

"4. Tydeligt indgreb i eller tydelig manipulation med en af karetgjets
komponenter, herunder dets emissionskontrolsystem, lyddemper og
sikkerhedsrelaterede systemer, anses for at udggre veesentlige eller farlige mangler
og kan straffes med sanktioner, der er effektive, star i rimeligt forhold til
overtreedelsen, har afskraeekkende virkning og ikke medfarer forskelsbehandling.”

(13)  Artikel 16, stk. 2, affattes saledes:

"2. Ved afslutningen af et mere detaljeret syn udarbejder inspektgren en rapport i
overensstemmelse med bilag IV. Medlemsstaterne sikrer, at karetgjets farer far
udleveret en elektronisk kopi af synsrapporten."

(14)  Artikel 18, stk. 1, affattes saledes:

"1. | tilfeelde hvor der konstateres vasentlige eller farlige mangler eller mangler, der
resulterer i en indskreenkning af eller et forbud mod brug af kaeretgjet, i et karetgj,
som ikke er registreret i den medlemsstat, hvor synet finder sted, underretter
kontaktpunktet registreringsmedlemsstatens kontaktpunkt om synsresultaterne.
Denne underretning skal omfatte punkterne i rapporten om synet ved vejsiden som
omhandlet i bilag IV og skal meddeles registreringsmedlemsstatens kontaktpunkt ved
hjelp af det meddelelsessystem (RSI-systemet), der er omhandlet i artikel 3 i
Kommissionens gennemfarelsesforordning (EU) 2017/2205*******

Kommissionen vedtager gennemfarelsesretsakter om fastsettelse af de naermere
bestemmelser vedrgrende procedurerne for underretning af
registreringsmedlemsstatens kontaktpunkt om keretgjer med vaesentlige eller farlige
mangler, jf. naevnt artikels fgrste afsnit. Disse gennemfgrelsesretsakter vedtages efter
undersggelsesproceduren i artikel 23, stk. 2.

folakaiakoialel Kommissionens gennemfarelsesforordning (EU) 2017/2205 af 29. november
2017 om gennemfarelsesbestemmelser vedrgrende procedurerne for underretning om
erhvervskaretgjer med vasentlige eller farlige mangler, der er konstateret under et syn
ved vejsiden (EUT L 314 af 30.11.2017, S. 3, ELLI
http://data.europa.eu/eli/req_impl/2017/2205/0j)."

(15) Folgende indsaettes som artikel 18a:

"Artikel 18a
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(16)

Udveksling af data mellem medlemsstaternes myndigheder

Medlemsstaterne bistar hinanden med gennemfarelsen af dette direktiv. De udveksler
navnlig oplysninger og data med henblik pa, hvis det er ngdvendigt, at kontrollere et
karetgjs retlige og tekniske status i den medlemsstat, hvori et karetgjet er registreret,
pa tidspunktet for synet ved vejsiden.

Medlemsstaterne giver andre medlemsstaters kompetente myndigheder adgang til
data vedrgrende indholdet af overensstemmelsesattester, den seneste synsrapport,
eventuelle rapporter om syn ved vejsiden samt kgretgjets kilometertalhistorik, som
opbevares i nationale databaser.

Medlemsstaterne sammenkobler deres elektroniske systemer for synsrapporter og
kilometertalhistorik ved hjeelp af det elektroniske system MOVE-HUB, som er
udviklet af Kommissionen, pd en sadan made, at de kompetente myndigheder i
enhver anden medlemsstat er i stand til at konsultere den relevante database eller det
relevante nationale karetgjsregister i enhver anden medlemsstat i realtid.

Senest den [INDSAT VENLIGST DATOEN 2 ar efter dette direktivs ikrafttraeden]
vedtager Kommissionen gennemfgrelsesretsakter om fastsattelse af de ordninger, der
er ngdvendige for gennemfarelsen af funktionerne i det elektroniske system MOVE-
HUB, og om preacisering af mindstekravene til formatet og indholdet af de
oplysninger og data, som medlemsstaterne skal udveksle vedrgrende de karetgjer,
der er genstand for syn ved vejsiden. Disse gennemfarelsesretsakter sikrer
beskyttelsen af personoplysninger og vedtages efter undersggelsesproceduren i
artikel 23, stk. 2.

De elektroniske sammenkoblinger i stk. 1 skal vere operationelle inden for et ar efter
vedtagelsen af gennemfarelsesretsakterne i stk. 2."

Artikel 20 affattes saledes:
"Artikel 20
Meddelelse af oplysninger til Kommissionen

Senest den 31. marts 2030 og senest den 31. marts hvert tredje ar derefter fremsender
medlemsstaterne ved hjelp af den onlineplatform til rapportering, der er omhandlet i
artikel 28 i Europa-Parlamentets og Radet forordning (EU) 2018/1999******** (“e.
platform"), Kommissionen de data, der er indsamlet for hvert af de foregaende tre
kalenderar vedrgrende karetgjer, der er blevet undersggt pa deres omrade. Disse data
skal omfatte fglgende oplysninger (pr. kalenderar):

(a) det samlede antal synede karetgjer
(b) antallet af synede karetgjer pr. klasse
(c) registreringsland for hvert synet keretgj

(d) i tilfelde af mere detaljerede syn, de omrader, der er kontrolleret, og de
punkter, der ikke er godkendt, i overensstemmelse med bilag IV, punkt 10, i
dette direktiv

(e) resultaterne af de foranstaltninger til fjerndetektion, der gennemfares i
overensstemmelse med artikel 4a i dette direktiv.
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Den farste af disse rapporter skal daekke arene 2027, 2028 og 2029 sarskilt.

Kommissionen vedtager gennemfarelsesretsakter, der fastseetter de narmere
bestemmelser vedrgrende det format, der benyttes til meddelelse af dataene i stk. 1
via e-platformen. Disse gennemfarelsesretsakter vedtages efter
undersggelsesproceduren i artikel 23, stk. 2. Indtil sddanne bestemmelser treeder i
kraft, anvender medlemsstaterne standardformularen i bilag V.

Kommissionen aflaegger rapport til Europa-Parlamentet og Radet om de indsamlede
data.

falaialalalaialo Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/1999 af 11. december

(17)

(18)

2018 om forvaltning af energiunionen og klimaindsatsen, om &ndring af Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 663/2009 og (EF) nr. 715/2009, Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 94/22/EF, 98/70/EF, 2009/31/EF, 2009/73/EF,
2010/31/EU, 2012/27/EU og 2013/30/EU, Radets direktiv 2009/119/EF og (EU)
2015/652 og om ophavelse af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr.
525/2013 (EUT L 328 af 21.12.2018, S. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/req/2018/1999/0j)."

| artikel 21 foretages falgende &ndringer:
(@) Andet og tredje led affattes saledes:

"— ajourfere bilag Il, punkt 3, for sa vidt angar metoder i tilfeelde af, at forbedrede
og mere effektive kontrolmetoder er blevet tilgeengelige, uden at udvide listen over
punkter, der skal kontrolleres

— tilpasse bilag Il, punkt 3, efter en positiv vurdering af omkostninger og fordele,
for sa vidt angar listen over kontrolpunkter, metoder, arsager til, at karetgjer ikke
godkendes, og vurdering af mangler i tilfelde af endringer af obligatoriske krav,
der er relevante for typegodkendelse i Unionens sikkerheds- og miljglovgivning".

(b) Felgende tilfgjes som fjerde og femte led:

"— fastseette feelles grenser [til brug ved fjerndetektion] for udstednings- eller
stajemissioner eller for begge, som skal anvendes til at identificere karetgjer med
hgje emissioner, pa grundlag af de resultater, medlemsstaterne fremsender
Kommissionen i overensstemmelse med artikel 20, stk. 1, litra e); der kan
fastsaettes forskellige greenser med henblik pa at identificere keretgjer med defekte
emissionskontrolsystemer og karetgjer, hvis emissionskontrolsystemer har veeret
genstand for indgreb

—  pracisering af metoderne til den maling af partikelantal fra motorer med styret
tending og til den maling af nitrogenoxider (NOx) fra motorer med
kompressionsteending og styret teending, som kraeves i henhold til punkt 3, punkt
8.2, i bilag II."

Artikel 24 affattes séledes:
"Artikel 24
Rapport

Senest [to ar fra datoen i artikel 20, stk. 1] fremleegger Kommissionen en rapport for
Europa-Parlamentet og Radet om gennemfarelsen og virkningerne af dette direktiv.
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Rapporten skal navnlig omfatte en analyse af dets virkninger, for sa vidt angar
forbedringen af trafiksikkerheden og reduktion af emissioner."”

(19) Bilag II, Ill; IV og V @&ndres i overensstemmelse med bilag Il til nerveerende
direktiv.
Artikel 3
1. Medlemsstaterne seetter de ngdvendige love og administrative bestemmelser i kraft

for at efterkomme dette direktiv senest den [INDSAT VENLIGST DATOEN: 2 ar
efter dette direktivs ikrafttreeden]. De meddeler straks Kommissionen teksten til disse
love og bestemmelser.

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning til dette
direktiv eller skal ved offentliggarelsen ledsages af en sadan henvisning. De nermere
regler for henvisningen fastsettes af medlemsstaterne.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de vigtigste nationale love og
bestemmelser, som de vedtager pa det omrade, der er omfattet af dette direktiv.

Artikel 4

Dette direktiv treeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europaiske Unions
Tidende.

Artikel 5
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
Udfeerdiget i Bruxelles, den .

Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne
Formand Formand
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1.2.

1.3.
1.3.1.

1.3.2.

1.3.3.

FORSLAGETS/INITIATIVETS RAMME
Forslagets/initiativets betegnelse

Forslag til direktiv om endring af Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2014/45/EU af 3. april 2014 om periodisk teknisk kontrol med motorkeretgjer og
pahangskeretgjer dertil og om opheevelse af direktiv 2009/40/EF og om &ndring af
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/47/EU af 3. april 2014 om syn ved
vejsiden af erhvervskaretgjer, der karer pa Unionens omrade, og om ophavelse af
direktiv 2000/30/EF.

Bergrt(e) politikomrade(r)

\ Transport, trafiksikkerhed

Mal
Generelt/generelle mal

Det overordnede mal med dette initiativ er yderligere at forbedre trafiksikkerheden i
EU, bidrage til baeredygtig mobilitet og lette den frie bevagelighed for personer og
varer i EU ved at frigare det fulde potentiale i karetgjssikkerhedspakken.

Specifikt/specifikke mal

Initiativets specifikke mal er:

- sikre konsekvens, objektivitet og kvalitet i den tekniske kontrol af nuveerende
og fremtidige karetgjer

- I veesentlig grad reducere manipulation og forbedre afslgringen af karetgjer
med mangler for at ggre det muligt at opdage defekte/manipulerede sikkerheds- og
emissionskontrolsystemer (dvs. luftforurening og stgjemission) samt svig med
kilometertallet

- forbedre elektronisk lagring og udveksling af relevante karetgjsidentifikations-
0g statusdata.

Forventet/forventede resultat(er) og virkning(er)

Angiv, hvilke virkninger forslaget/initiativet forventes at fa for modtagerne/malgrupperne.

Forslaget vil bidrage til at gge trafiksikkerheden i EU med en anslaet virkning pa
6 912 reddede liv og 64 885 undgaede alvorlige kvestelser. Det vil ogsa bidrage til
beeredygtig mobilitet ved at reducere luftforurenende emissioner og stgjemissioner,
hvilket vil fagre til besparelser i de eksterne omkostninger, der anslas til
83,4 mia. EUR.

Den vil bidrage til at fremme den frie beveegelighed for personer og varer i EU
gennem fjernelse af hindringer for omregistrering af koretgjer i en anden
medlemsstat og (begraenset) anerkendelse af synsrapporter i hele EU.

Det forventes ogsa at medfgre betydelige fordele ved at indfgre kontrolmetoder til
syn af elektriske karetgjer, forbedret emissionskontrol (NOx- og PN-maling) og
indfgrelse af kontrolmetoder for ADAS og andre sikkerhedssystemer. Der forventes
ogsa fordele som falge af indfarelsen af obligatoriske kontroller af fastgerelse af
lasten og nye kontrolmetoder, f.eks. plume-chasing og fjernmaling til overvagning af
forurenende emissioner og stgjemissioner, samt datastyringsforanstaltningerne.
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1.4.

Initiativet forventes at fare til bedre detektering og dermed faerre defekte og
manipulerede keretgjer, ogsa gennem udvidelsen af syn ved vejsiden til at omfatte
lette erhvervskaretgjer. Det forventes at fore til en betydelig reduktion i antallet af
manipulationer med kilometerteellere som fglge af en forpligtelse til at registrere
kilometertal og stille registreringerne til radighed i tilfeelde af omregistrering.

Det ber ogsa medfere fordele som falge af den obligatoriske elektroniske
synsrapport, indferelsen af en registreringsattest i digitalt format, adgang til
synsrapporter i nationale databaser og udvidelsen af data, der indgar i de nationale
karetgjsregistre.

De samlede fordele anslas til 391,6 mia. EUR udtrykt i nutidsveerdi i perioden 2026-
2050 i forhold til referencescenariet.

Resultatindikatorer

Angiv indikatorerne til overvagning af fremskridt og resultater.

Med hensyn til trafiksikkerhedsmalet overvager Kommissionen regelmassigt
centrale trafiksikkerhedsindikatorer, herunder udviklingen i antallet af trafikdrabte,
alvorlige og lettere kveestelser pr. medlemsstat og pr. keretgjsklasse, alder og visse
keretgjsegenskaber. Det er usandsynligt, at detaljerede oplysninger om arsagerne til
ulykker, navnlig om karetgjsfejl, snart vil blive tilgeengelige i stor skala. I fremtiden
kan en analyse af kollisionsdataoptagere i henhold til forordningen om generel
sikkerhed give et mere detaljeret indblik i arsagerne til en betydelig andel af
ulykkerne. Indtil da bgr de eksisterende rapporteringskrav ajourfgres for bedre at
imgdekomme de nuvaerende overvagningsbehov.

For sa vidt angar nedbringelse af luft- og stgjforurening, overvages tendenserne i
luft- og stejforurening lgbende af EEA. En del af den reduktion, der forventes at
komme i arenes lgb, vil veere forbundet med dette initiativ gennem bedre
vedligeholdelse af karetajer og mindre manipulation med
emissionskontrolsystemerne. Fremskridt hen imod malet om at bidrage til
baeredygtig mobilitet kan males gennem tendenserne i resultaterne af periodiske syn
og syn ved vejsiden samt fra fjernmalingsdata.

Hvad angar malsztningen fremme af den frie beveegelighed, vil resultatindikatorerne
veere antallet af medlemsstater, der anerkender periodiske syn gennemfart i udlandet.

For at male initiativets resultater er der fastsat fglgende operationelle mal: 1)
anvendelse af de nyeste sikkerheds- og emissionskontrolmetoder, 2) sammenkobling
af medlemsstaternes karetgjsregistre og databaser over kilometertal gennem et feelles
knudepunkt, 3) digitalisering af registreringspapirer, 4) reduktion af antallet af
defekte og manipulerede karetgjer pa vejene i EU.

Kommissionen tjenestegrene vil overvage gennemfarelsen og effektiviteten af dette
initiativ ved hjelp af en raekke foranstaltninger og et seet nggleindikatorer, der vil
male fremskridtene hen imod opfyldelsen af de operationelle mal. Fem ar efter, at
den reviderede lovgivning treeder i kraft, vil Kommissionens tjenestegrene foretage
en evaluering for at vurdere, i hvilket omfang initiativets mal er naet.

Forslaget/initiativet vedrgrer
O en ny foranstaltning
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1.5.2.

O en ny foranstaltning som opfelgning pa et pilotprojekt/en forberedende
foranstaltning®®

en forleengelse af en eksisterende foranstaltning

O en sammenlaegning eller en omlaegning af en eller flere foranstaltninger til en
anden/en ny foranstaltning

Begrundelse for forslaget/initiativet

Behov, der skal opfyldes pa kort eller lang sigt, herunder en detaljeret tidsplan for
iveerkseettelsen af initiativet

De nationale offentlige myndigheder skal oprette en database til registrering af
kilometertalhistorikken for de karetgjer, der er registreret pa deres omrade,
sammenkoble eksisterende nationale karetgjsregistre via meddelelsesplatformen
MOVE-HUB, tilfgje nye dataelementer til disse registre og indfgre fjernmaling,
hvilket krever indkgb og installation af nyt vejsideudstyr samt et
overvagningssystem.

Synsvirksomhederne skal ajourfgre kontrolkravene og indfgre nogle nye, hvilket vil
kreeve yderligere investeringer i udstyr, testkapacitet og uddannelse af inspektarer.
Det forventes imidlertid, at synsvirksomhederne vil veere i stand til at fa deekket i det
mindste en del af de ekstra omkostninger gennem de yderligere
forretningsmuligheder (gget antal kontroller) og i nogle tilfelde (afheengigt af
medlemsstaten) gennem noget hgjere synsgebyrer.

Autoveerksteder, motorkeretgjsforhandlere og andre varksteder skal opdatere deres
kontorsoftware, sa de kan overfare deres data til den centrale nationale database pa
grund af kravet om at oprette et system til registrering af kilometertal fra biler og
varevogne.

Karetgjsfabrikanter vil skulle tilpasse deres systemer til en forvaltningsramme for at
give synsvirksomheder og kompetente myndigheder adgang til keretgjsdata, der er
ngdvendige for at udfere periodiske syn og syn ved vejsiden, og foretage justeringer
af deres IT-systemer for at sikre adgang til de relevante data og
vedligeholdelsesomkostninger.

Nogle karetgjsejere vil ogsa skulle have foretaget yderligere periodiske syn og/eller
syn ved vejsiden. Pa grund af nye kontrolkrav vedrgrende sikkerhed, luftforurenende
emissioner og stgj kan nogle karetgjsejere veere ngdt til at reparere deres karetajer
for at sikre, at karetgjerne kan besta det periodiske syn og kare videre.

Merveerdien af et EU-tiltag (f.eks. som fglge af koordineringsfordele, retssikkerhed,
starre effekt eller komplementaritet). Ved "merverdien af et EU-tiltag" forstas her
merveardien af en indsats pa EU-plan i forhold til den veerdi, som medlemsstaterne
ville have skabt enkeltvis

Selv om den teknologiske udvikling sandsynligvis vil forbedre karetgjssikkerheden
yderligere, vil indferelsen af nye teknologier i EU's karetgjsflade tage nogen tid, og
nogle af de nye funktioner kan ogsa medfgre nye risici. Selv. om manipulation kan
vanskeliggeres af tekniske lasninger, er det ligeledes usandsynligt, at den vil
forsvinde, uden at karetgjskontrollen kan opdage ulovlige @ndringer, navnlig af
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motorstyringssoftwaren, f.eks. ved at sikre bedre adgang til keretgjsdata. Hvis der
ikke gribes ind pa EU-plan, vil problemet sandsynligvis vare ved.

Medlemsstaterne kan treeffe ensidige foranstaltninger. Disse foranstaltninger kan
imidlertid ikke erstatte den koordinerende og harmoniserende virkning af de tre
direktiver, med risiko for at skabe mulige forvridninger af det indre marked og kun
lase problemet delvist.

Problemet med utilstreekkelig kontrol med luftforurenende emissioner fra keretgjer
vil vare ved, sa leenge karetgjer udstyret med forbraendingsmotorer kerer pa vejene.
Selv om antallet af keretgjer, der genererer udstedningsemissioner, vil falde med
strengere emissionsstandarder og gradvis elektrificering, vil de stadig cirkulere i EU i
artier fremover. Uden at ajourfgre de nuveerende emissionskontrolkrav pa EU-plan er
det dog ikke sikkert, at medlemsstaterne indferer de mest effektive og virkningsfulde
kontrolmetoder, der allerede findes. Selv om flere medlemsstater kan begynde at
eksperimentere med stgjkontrol ved vejsiden, er det usandsynligt, at problemet med
stgjende karetgjer vil blive reduceret betydeligt uden en mere systematisk og
koordineret tilgang.

Uden indgriben pa EU-plan kan visse medlemsstater treeffe ensidige eller bilaterale
foranstaltninger sasom systematisk registrering (og eventuelt udveksling) af
kilometertal eller indga aftaler om anerkendelse af hinandens synsrapporter. Det
systemiske problem med utilstreekkelig og ineffektiv udveksling af karetgjsdata i
forbindelse med teknisk kontrol vil dog fortsat sta i vejen for en effektiv
gennemfarelse og handhavelse af de eksisterende regler.

Eftersom vejtransport og bilindustrien er internationale sektorer, er det meget mere
effektivt og virkningsfuldt at lgse problemerne pa EU-plan end pa medlemsstatsplan.
Selv om national praksis historisk set er forskellig, er et vist minimumsniveau af
harmonisering inden for karetgjskontrol og felles aftalte lgsninger til udveksling af
karetgjsdata mellem medlemsstaterne mere effektivt end flere ukoordinerede
nationale lgsninger.

Med felles regler for kontrol af moderne karetgjsteknologier (elbiler, avancerede
farerstattesystemer og det nyeste emissionsbegraensende udstyr) vil medlemsstaterne
opna stordriftsfordele, og fabrikanter af prevningsudstyr kan operere pa et mere
ensartet marked. Det indre markeds funktion vil ogsa blive forbedret, hvis karetajer
bliver underkastet lignende kontroller under lignende betingelser, og
transportvirksomhederne far lignende omkostninger.

Koordinering af betingelserne for adgang til og udveksling af keretgjsdata pa EU-
plan vil ikke blot veere mere effektivt end bilaterale aftaler og forhandlinger med
individuelle fabrikanter, men ogsa skabe lige vilkar mellem medlemsstaterne og
seette dem kollektivt i en sterkere position i forhold til bilindustrien.

Erfaringer fra tidligere foranstaltninger af lignende art

Der er blevet indfert forskellige foranstaltninger pa EU-plan siden 1977, da
medlemsstaterne var begyndt at udvikle deres egne nationale bestemmelser om
teknisk kontrol med karetgjer, hvilket farte til manglende harmonisering.
Karetajssikkerhedspakken fra 2014 byggede pa kravene i de tidligere direktiver
vedrgrende teknisk kontrol, syn ved vejsiden og regler om registreringsattester. For
at opfylde malet om at gge sikkerheden for karetgjer pa vejene blev EU's
minimumsstandarder for periodisk teknisk kontrol (periodiske syn) styrket, og der
blev indfart obligatoriske standarder sammen med indferelsen af tilfeeldige syn ved
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vejsiden. Dette blev anset for at vaere afgerende for at undgd at reducere
effektiviteten af handhavelsen af den tekniske kontrol. For at opfylde malet om at
stille de ngdvendige data til radighed for og fra teknisk kontrol tilskynder direktivet
om periodisk teknisk kontrol ogsa til samarbejde og udveksling af oplysninger
mellem medlemsstaterne, herunder fortegnelser over teknisk kontrol.

Relevansen af karetgjssikkerhedspakken er blevet mindre i de senere ar pa grund af
den voksende klgft mellem de eksisterende krav til karetgjsikkerheden og de nye
systemer, der er installeret i moderne karetgjer. Med hensyn til avancerede
farerstgttesystemer (ADAS), intelligente transportsystemer (ITS), menneske-
maskine-grenseflader (HMI) og elektroniske sikkerhedsfunktioner synes de tre
direktiver  ikke at udgere en tilstrekkelig  omfattende = ramme.
Karetgjssikkerhedspakken omfatter i gjeblikket ikke specifikke kontrolprotokoller
for at sikre overholdelse og vedligeholdelse af elbiler og hybridkeretgjer, herunder
softwareopdateringer, pa en sikker og effektiv made.

Med hensyn til keretgjssikkerhedspakkens mal om at bidrage til reduktion af
emissioner fra vejtransport er nogle af de kontroller, der anvendes ved periodiske
syn, ikke lengere tilstreekkeligt fglsomme til at afslgre emissionsfejl i karetgjer med
forbrendingsmotor. Moderne kagretgjsmotorer og udstgdningsgassystemer har
kritiske detekteringskriterier, der ikke er omfattet af de aktuelt foreskrevne
kontrolmetoder, og den nuveerende karetgjssikkerhedspakkes bidrag til at reducere
antallet af koretgjer med hgje emissioner er blevet mindre. Derudover er der i
gjeblikket ingen EU-bestemmelser om teknisk kontrol af karetgjer for
manipulerede/defekte NOx-efterbehandlingssystemer eller dieselpartikelfiltre.

Med hensyn til forbedring af udvekslingen af oplysninger om kontrolresultater
mellem medlemsstaterne har den nuvarende ramme for udveksling af oplysninger
ikke veret effektiv. Selv om lovgivningen navner elektronisk dataudveksling
mellem medlemsstaternes myndigheder som en mulighed, er det ikke alle lande, der
bruger dette. Selv om harmoniseringen af registreringsattester har gjort det lettere at
indregistrere keretgjer fra andre medlemsstater og E@S, er der plads til at forbedre
digitaliseringsprocessen for at gare den endnu lettere.

Forenelighed med den flerarige finansielle ramme og mulige synergivirkninger med
andre relevante instrumenter

Forslaget er i overensstemmelse med de mal og prioriteter, der er fastsat i strategien
for beeredygtig og intelligent mobilitet fra 2020 og EU's granne pagt, ved at sikre, at
keretgjer pa vejene opretholder et passende niveau af sikkerhed og miljgpraestationer
over tid.

Det er i overensstemmelse med malene i EU's trafiksikkerhedspolitiske ramme, og
det forventes ogsa at yde et veesentligt bidrag til EU's politiske mal for ren luft,
herunder malene i direktivet om luftkvalitet og direktivet om nationale
emissionsreduktionstilsagn, ved bedre at identificere og reducere forekomsten af
meget forurenende biler, der tegner sig for en meget stor andel af de samlede
emissioner fra vejtransport.

Forslaget vil lette onlineadgangen til koretgjsrelaterede oplysninger, relevante
administrative procedurer og bistands- og problemlgsningstjenester, hvilket er i
overensstemmelse med forordningen om den faelles digitale portal. Udveksling af
oplysninger vedrgrende teknisk kontrol og registreringsdata vil blive tilpasset de
relevante regler om databeskyttelse (GDPR).
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Forslaget er ogsa i overensstemmelse med de sikkerheds- og miljgkrav, der er fastsat
I typegodkendelsesforordningerne, herunder forordningen om generel sikkerhed. Det
omfatter foranstaltninger, der sikrer, at minimumsstandarderne opretholdes af ejerne
I hele karetgjets levetid. Forslaget sikrer overensstemmelse mellem periodiske syn og
syn ved vejsiden og typegodkendelsesprocessen, herunder i forbindelse med
anvendelsen af elektroniske periodiske syn. Forslaget er ogsa i overensstemmelse
med kravene i lovgivningen om udrangerede keretgjer.

Forslaget anses derfor for at veere i overensstemmelse med relevante EU-strategier
og retlige instrumenter og bidrager til EU's politiske prioriteter.

Vurdering af de forskellige finansieringsmuligheder, der er til radighed, herunder
muligheden for omfordeling

Enkeltstiende  omkostningerne i 2027 og  Kommissionens  lghende
tilpasningsomkostninger vedrgrer hovedsagelig opgraderingen af IT-systemet, der
fungerer som en felles grenseflade til stgtte for interaktioner mellem statslige
myndigheder/organisationer, navnlig i forbindelse med udveksling af
keretgjsrelaterede oplysninger. Informationsfunktionen vil bygge pa den eksisterende
platform (MOVE-HUB), der er udviklet og drives af Kommissionen med henblik pa
udveksling  af  forskellige  vejtransportrelaterede  oplysninger ~ mellem
medlemsstaterne. Opgraderingen af dette system vil veere den bedste udnyttelse af
den nuvarende organisation og de ressourcer, der indtil videre er investeret.

Den fulde gennemfarelse af den reviderede karetajssikkerhedspakke vil ogsa kreeve
yderligere menneskelige ressourcer pa 1 FTE/ar fra 2027 og fremefter i forbindelse
med arbejdet med at gennemfgre lovgivningen, herunder stgtte til medlemsstaterne

til at etablere den ngdvendige tekniske og digitale ramme.

Varigheden af forslaget/initiativet og af dets finansielle virkninger
Begreaenset varighed
— O gzldende fra [DD/MM]AAAA til [DD/IMM]AAAA

— O finansielle virkninger fra AAAA til AAAA for forpligtelsesbevillinger og fra
AAAA til AAAA for betalingsbevillinger.

00 Ubegranset varighed

— iveerksettelse med en indkeringsperiode fra AAAA til AAAA

— derefter gennemforelse i fuldt omfang.
Planlagt(e)budgetgennemfgrelsesmetode(r)®’

Direkte forvaltning ved Kommissionen

— I dens tjenestegrene, herunder ved dens personale i EU's delegationer
— [ i forvaltningsorganerne

L1 Delt forvaltning i samarbejde med medlemsstaterne

O] Indirekte forvaltning ved at overdrage budgetgennemfgrelsesopgaver til:
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10

DA


https://myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial-rules/budget-implementation/Pages/implementation-methods.aspx
https://myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial-rules/budget-implementation/Pages/implementation-methods.aspx

DA

— [ tredjelande eller organer, som tredjelande har udpeget

— [ internationale organisationer og deres agenturer (angives narmere)

— [ Den Europziske Investeringsbank og Den Europaiske Investeringsfond
— [ de organer, der er omhandlet i finansforordningens artikel 70 og 71

— [ offentligretlige organer

— O privatretlige organer, der har faet overdraget offentlige tjenesteydelsesopgaver,
i det omfang de har faet stillet tilstreekkelige finansielle garantier

— [ privatretlige organer, undergivet lovgivningen i en medlemsstat, som har faet
overdraget gennemfarelsen af et offentlig-privat partnerskab, og som har faet
stillet tilstreekkelige finansielle garantier

— [ organer eller personer, der har faet overdraget gennemfarelsen af specifikke
aktioner i1 den felles udenrigs- og sikkerhedspolitik i henhold til afsnit V i
traktaten om Den Europziske Union, og som er anfert i den relevante basisretsakt

— [- organer, der er etableret i en medlemsstat og undergivet lovgivningen i en
medlemsstat eller EU-lovgivningen, og som i overensstemmelse med
sektorspecifikke regler kan fa overdraget gennemfgrelsen af EU-midler eller
budgetgarantier, i det omfang de kontrolleres af offentligretlige organer eller af
privatretlige organer, der har faet overdraget offentlige tjenesteydelsesopgaver, og
har faet stillet tilstreekkelige finansielle garantier i form af kontrolorganernes
solidariske haftelse eller @&kvivalente finansielle garantier, som for hver
foranstaltning kan begreenses til EU-stattens maksimale belgb.

Bemarkninger

Gennemfarelsen af forslaget kreever, at et eksisterende 1T-system ajourfares og vedligeholdes.
Dette system bgr forbinde eksisterende netveerk af nationale I1T-systemer og interoperable
adgangspunkter, der opererer under den enkelte medlemsstats ansvar og forvaltning, for at
sikre en sikker og palidelig udveksling af karetgjsrelaterede oplysninger. Kommissionen vil
definere passende IT-lgsninger i gennemfarelsesretsakter, herunder design/arkitektur og
tekniske specifikationer for en graensefladeplatform til sammenkobling af nationale systemer
med henblik pa udveksling af oplysninger.

Kommissionens tilpasningsomkostninger forventes at besta af to hovedomkostningselementer
(beregnet i nettonutidsveerdi) som falger:

- enkeltstdende tilpasningsomkostninger i 2027 som fglge af den ngdvendige tekniske
opdatering af IT-platformen og test af udvekslingen af karetgjsrelaterede oplysninger mellem
medlemsstaterne anslas til 200 000 EUR

- lgbende tilpasningsomkostninger (vedligeholdelse og stette til den serlige platform), der
anslas til ca. 50 000 EUR om aret, og som er beregnet til interaktiv udveksling af oplysninger
mellem medlemsstaternes myndigheder.

Arbejdet med gennemfarelsen af keretgjssikkerhedspakken, herunder efterfglgende statte til
medlemsstaterne til oprettelse af den ngdvendige tekniske og digitale ramme, kreever en
forggelse af de menneskelige ressourcer pa 1 FTE/ar fra og med 2027 og fremefter i en
periode pa mindst tre ar.
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FORVALTNINGSFORANSTALTNINGER
Bestemmelser om overvagning og rapportering

De opgaver, der udfgres direkte af GD MOVE, vil falge den arlige planlaegnings- og
overvagningscyklus, som gennemfgres i Kommissionen og forvaltningsorganerne,
herunder rapportering af resultaterne via den arlige aktivitetsrapport, der udarbejdes
af GD MOVE.

Med hensyn til periodiske syn skal medlemsstaterne i henhold til artikel 20a i
direktivet om periodiske syn via onlinerapporteringsplatformen® ("e-platformen™)
meddele Kommissionen de data, der er indsamlet vedrgrende hvert af de foregaende
tre kalenderar og vedrgrende de keretgjer, der er kontrolleret pa deres omrade. Disse
data skal (pr. kalenderar) angive:

— antallet af synsvirksomheder pr. medlemsstat
—  det samlede antal synede karetgjer
— antallet af synede karetgjer pr. klasse

—  de omrader, der er kontrolleret, og de punkter, der ikke er godkendt, i
overensstemmelse med bilag I, punkt 3

—  hvor karetgjer, der er indregistreret i en anden medlemsstat, blev kontrolleret,
antal, klasse og kontrolresultat for disse keretgjer.

Med hensyn til syn ved vejsiden skal medlemsstaterne i henhold til artikel 20 i
direktivet om syn ved vejsiden via onlinerapporteringsplatformen (“e-platformen”,
samme som ovenfor) meddele Kommissionen de data, der er indsamlet vedrgrende
hvert af de foregaende tre kalenderar og vedrgrende de karetgjer, der er kontrolleret
pa deres omrade. Disse data skal (pr. kalenderar) angive:

—  det samlede antal synede keretgjer
— antallet af synede karetgjer pr. klasse
- registreringsland for hvert synet karetgj

- i tilfelde af mere detaljerede syn, de omrader, der er kontrolleret, og de
punkter, der ikke er godkendt, i overensstemmelse med bilag IV, punkt 10

- resultaterne af de fjernmalinger, der er foretaget i overensstemmelse med
artikel 4a.

Medlemsstaternes nye rapporteringsperiode forlenges fra de nuvearende to ar til tre
ar for at bidrage til at mindske den administrative byrde for de nationale
myndigheder. Formalet med e-platformen er at lette den automatiske indsamling af
data ved hjalp af specifikke rapporteringsfunktioner.

58

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2018/1999 af 11. december 2018 om forvaltning af
energiunionen og klimaindsatsen, om @ndring af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr.
663/2009 og (EF) nr. 715/2009, Europa-Parlamentets og Radets direktiv 94/22/EF, 98/70/EF,
2009/31/EF, 2009/73/EF, 2010/31/EU, 2012/27/EU og 2013/30/EU, Radets direktiv 2009/119/EF og
(EU) 2015/652 og om ophavelse af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 525/2013
(EUT L 328 af 21.12.2018, s. 1).
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

Forvaltnings- og kontrolsystem(er)

Begrundelse for den/de foreslaede budgetgennemfarelsesmetode(r),
finansieringsmekanisme(r), betalingsvilkar og kontrolstrategi

Det kontor i GD MOVE, der er ansvarligt for det politiske omrade, vil sta for
gennemfarelsen af direktivet

Udgifterne vil blive afholdt ved direkte forvaltning under fuld anvendelse af
finansforordningens bestemmelser. Kontrolstrategien for udbud og tilskud i GD
MOVE omfatter specifik forudgaende retlig, operationel og finansiel kontrol af
procedurerne (herunder i forbindelse med indkeb, en gennemgang foretaget af Det
Radgivende Udvalg for Indkeb og Kontrakter) samt af underskrivelsen af kontrakter
og aftaler. Desuden er udgifter til varer og tjenesteydelser genstand for forudgaende
kontrol og om ngdvendigt efterfglgende og finansiel kontrol.

Oplysninger om de konstaterede risici og det/de interne kontrolsystem(er), der
etableres for at afbede dem

Med hensyn til gennemferelsen af opgaverne i forbindelse med oprettelsen af
mekanismen er de konstaterede risici forbundet med anvendelsen af
udbudsprocedurer: forsinkelser, datatilgeengelighed, rettidige oplysninger til
markedet osv. Disse risici er omfattet af finansforordningen og afbgdes af det seet
interne kontroller, som GD MOVE anvender i forbindelse med indkeb af denne
veerdi

Vurdering af og begrundelse for kontrolforanstaltningernes omkostningseffektivitet
(forholdet mellem kontrolomkostningerne og verdien af de forvaltede midler) samt
vurdering af den forventede risiko for fejl (ved betaling og ved afslutning)

Den anmodede budgetforhgjelse skal anvendes til opgradering og vedligeholdelse af
IT-systemet. Hvad angar kontrolaktiviteterne i forbindelse med de IT-systemer, der
udvikles eller forvaltes af det direktorat, der er ansvarligt for forslaget, overvager IT-
styringsudvalget regelmaessigt direktoratets databaser og de fremskridt, der gares,
under hensyntagen til forenklingen og omkostningseffektiviteten af Kommissionens
IT-ressourcer.

GD MOVE redeger i sin arlige aktivitetsrapport for omkostningerne ved kontrol af
sine aktiviteter Risikoprofilen og omkostningerne ved kontrol i forbindelse med
indkgbsaktiviteter er i overensstemmelse med kravene.

Foranstaltninger til forebyggelse af svig og uregelmaessigheder

Kommissionens regelmaessige forebyggelses- og beskyttelsesforanstaltninger vil
finde anvendelse, navnlig:

—  udbetalinger til tjenester forhandskontrolleres af Kommissionens tjenestegrene
under hensyntagen til eventuelle kontraktlige forpligtelser, gkonomiske
principper og god finansiel og forvaltningsmaessig praksis. Alle aftaler og
kontrakter mellem Kommissionen og modtagere af udbetalinger vil indeholde
bestemmelser om forholdsregler mod svig (tilsyn, rapporteringskrav m.v.)

— for at beksempe svig, korruption og andre retsstridige handlinger finder
bestemmelserne i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU, Euratom)
nr. 883/2013 af 25.maj 1999 om undersggelser, der foretages af Det
Europaiske Kontor for Bekeempelse af Svig (OLAF), ubegreanset anvendelse.
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GD MOVE vedtog ogsa en revideret strategi for bekaempelse af svig i 2020.
Strategien bygger pa Kommissionens strategi for bekempelse af svig og en specifik
risikovurdering, der foretages internt for at fastsla, hvilke omrader der er mest
sarbare over for svig, kortlegge de allerede indferte kontrolforanstaltninger og
fastsla, hvilke foranstaltninger der er ngdvendige for at forbedre kapaciteten i GD
MOVE med hensyn til at forebygge, afslare og rette op pa svig.

De kontraktbestemmelser, der geelder for offentlige udbud, sikrer, at audit og kontrol
pa stedet kan foretages af Kommissionen, herunder OLAF, under anvendelse af de
standardbestemmelser, som OLAF anbefaler.

14
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FORSLAGETS/INITIATIVETS ANSLAEDE FINANSIELLE VIRKNINGER

3.1 Bergrt(e) udgiftsomrade(r) i den flerarige finansielle ramme og udgiftspost(er)
pa budgettet
e Eksisterende budgetposter
| samme rakkefglge som udgiftsomraderne i den flerarige finansielle ramme og
budgetposterne
Budgetpost Udgairfttens Bidrag
Udgiftsomr
ade i den } df'rdal
flerdrige fra andidatlan | "¢ andre andre
finansielle | Nummer OB/I0B EFTA- de og tredjeland | formélsbestemte
ramme 60 potentielle :
lande kandidatlan e indtegter
deGl
01 02.20.04.01 OB NEJ NEJ NEJ NEJ
¢ Nye budgetposter, som der anmodes om
| samme reaekkefglge som udgiftsomraderne i den flerarige finansielle ramme og
budgetposterne
Budgetpost Udgai:ttens Bidrag
Udgiftsomr
ade i den ) df'rdal
flerdrige fra andidatlan | ¢ andre andre
finansielle | Nummer OB/IOB EFTA- o?eeng?elle tredjeland | formalshestemte
ramme lande kpan didatlan e indtaegter
de
[XX.YY.YY.YY]
OB/IOB | JA/NEJ | JA/NEJ | JA/NEJ JAINEJ
[XX.YY.YY.YY]
OB/IOB | JA/NEJ | JA/NEJ | JAINEJ JAINEJ
[XX.YY.YY.YY]
OB/IOB | JA/NEJ | JA/NEJ | JAINE] JAINEJ

59
60
61

DA

OB = opdelte bevillinger/IOB = ikke-opdelte bevillinger.

EFTA: Den Europeiske Frihandelssammenslutning.
Kandidatlande og, hvis det er relevant, potentielle kandidater pa Vestbalkan.
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3.2. Forslagets anslaede finansielle virkninger for bevillingerne

3.2.1. Sammenfatning af de anslaede virkninger for aktionsbevillingerne

— [ Forslaget/initiativet medfarer ikke anvendelse af aktionsbevillinger

— Forslaget/initiativet medfgrer anvendelse af aktionsbevillinger som anfgrt herunder:

3.2.1.1. Bevillinger fra vedtaget budget

i mio. EUR (tre decimaler)

. < - . . Nummer . . . . o
Udgiftsomrade i den flerarige finansielle ramme u01 ¢ Det indre marked, innovation og det digitale omrade
Ar Ar Ar Ar
2024 2025 2026 202752
Aktionsbevillinger
Forpligtelser (1) 0,25 0,250
Budgetpost 02 20 04 01 -
Betalinger (2a) 0,25 0,250
Forpligtelser (1b) 0,000
Budgetpost
Betalinger (2b) 0,000
Administrationsbevillinger finansieret over bevillingsrammen for serprogrammer®?
Budgetpost ®3 0,000
Bevillinger | ALT Forpligtelser =la+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,250 0,250
til GD MOVE Betalinger —2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,250 0,250
Ar Ar Ar Ar | ALT FER
2024 2025 2026 2027 2021-2027
62 Ar 2027 er det ar, hvor gennemfgrelsen af forslaget/initiativet pAbegyndes. For de efterfalgende &r anslés de lgbende tilpasningsomkostninger til 0,05 mio. EUR uden at foregribe den
naeste FFR.
63 Teknisk og/eller administrativ bistand og udgifter til stgtte for gennemfarelsen af EU's programmer og/eller foranstaltninger (tidligere BA-poster), indirekte forskning og direkte
forskning.
DA 16
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(referencebelgb)

Forpligtelser @) 0,000 0,000 0,000 0,250 0,250
Aktionsbevillinger | ALT
Betalinger Q) 0,000 0,000 0,000 0,250 0,250
Administrationsbevillinger finansieret over bevillingsrammen © 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
for seerprogrammer | ALT
Bevillinger | ALT under .
Forpligtel =4+6
UDGIETSOMRADE 1 orpligtelser 4 0,000 0,000 0,000 0,250 0,250
i den flerarige finansielle ramme Betalinger =5+6 0,000 0,000 0,000 0,250 0,250
Ar Ar Ar Ar | ALT FFR
2024 2025 2026 2027 2021-2027
. Aktionsbevillinger 1 ALT (alle | Forpligtelser @ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,250
aktionsrelaterede udgiftsomrader) Betalinger ®) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,250
e Administrationsbevillinger finansieret over bevillingsrammen
for serprogrammer | ALT (alle aktionsrelaterede (6) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
udgiftsomrader)
Bevillinger | ALT under udgiftsomrade 1-6 | Forpligtelser =446 0,000 0,000 0,000 0,250 0,250
fdentleretigefinanste ' ramme Betalinger =546 0,000 0,000 0,000 0,250 0,250

DA
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Udgiftsomrade i den flerarige finansielle ramme /

"Administrationsudgifter"

Ar

Ar

Ar

Ar

. | ALT FFR
GD:MOVE 2024 2025 2026 2027% 2021-2027
* Menneskelige ressourcer 0,000 0,000 0,000 0,188 0,188
* Andre administrationsudgifter 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
| ALT GD MOVE | Bevillinger 0,000 0,000 0,000 0,188 0,188
T A _ . _ _ (For_pligtelser
Bevillinger I ALT under UDGIFTSOMRADE 7 i den flerarige finansielle ialt=" 0,000 0,000 0,000 0,188 0.188
ramme betalinger i
alt)
i mio. EUR (tre decimaler)
Ar Ar Ar Ar | ALT FER
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Bevillinger | ALT under UDGIFTSOMRADE 1-7 Forpligtelser 0,000 0,000 0,000 0,438 0,438
i den flerarige finansielle ramme Betalinger 0,000 0,000 0,000 0,438 0,438

DA
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Den tekniske og digitale ramme kraever yderligere menneskelige ressourcer pd 1 FTE/ar fra 2027 og fremefter. For de efterfglgende ar foregriber dette ikke den naeste FFR.
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3.2.2.

Anslaede resultater finansieret med aktionsbevillinger (skal ikke udfyldes for decentrale agenturer)

Forpligtelsesbevillinger i mio. EUR (tre decimaler)
Ar Ar Ar Ar Indseet s& mange ar som ngdvendigt for at vise | ALT
2024 2025 2026 2027 virkningernes varighed (jf. afsnit 1.6)
Angiv mél og
resultater RESULTATER
Gnsntl Antal
N Typess . b Omko = Omko = Om_ko = Omko = Omlf = Omko = Omko resulta O_mkos.tn
omkos € | stning € | stning = stning c stning c | ostni € | stning € | stning teri inger i
tninge < er < er < er < er < nger < er < er alt alt
r
SPECIFIKT MAL NR. 1%
- Resultat
- Resultat
- Resultat
Subtotal for specifikt mél nr. 1
SPECIFIKT MAL NR. 2

- Resultat

Subtotal for specifikt mal nr. 2

I ALT

65
66

DA

Resultater er de produkter og tjenesteydelser, der skal leveres (f.eks.: antal finansierede studenterudvekslinger, antal km bygget vej osv.).
Som beskrevet i afsnit 1.3.2. "Specifikt/specifikke mal".
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3.2.3.

Sammenfatning af de anslaede virkninger for administrationsbevillingerne

— [ Forslaget/initiativet medfarer ikke anvendelse af administrationsbevillinger

- Forslaget/initiativet medfarer anvendelse af administrationsbevillinger som

anfart herunder:
3.2.3.1. Bevillinger fra vedtaget budget

Ar Ar Ar Ar | ALT
VEDTAGNE BEVILLINGER
2024 2025 2026 2027 2021-2027
UDGIFTSOMRADE 7

Menneskelige ressourcer 0,000 0,000 0,000 0,188 0,188
Andre administrationsudgifter 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Subtotal UDGIFTSOMRADE 7 0,000 0,000 0,000 0,188 0,188

Uden for UDGIFTSOMRADE 7
Menneskelige ressourcer 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Andre administrationsudgifter 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Subtotal uden for UDGIFTSOMRADE 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
I ALT 0,000 0,000 0,000 0,188 0,188

Bevillingerne til menneskelige ressourcer og andre administrationsudgifter vil blive daekket ved hjelp
af de bevillinger, som generaldirektoratet allerede har afsat til forvaltning af foranstaltningen, og/eller
ved intern omfordeling i generaldirektoratet, eventuelt suppleret med yderligere bevillinger, som det
ansvarlige generaldirektorat tildeles i forbindelse med den arlige tildelingsprocedure og under

hensyntagen til de budgetmassige begraensninger.
3.2.4.

Anslaet behov for menneskelige ressourcer

— [ Forslaget/initiativet medfarer ikke anvendelse af menneskelige ressourcer

— [XI Forslaget/initiativet medferer anvendelse af menneskelige ressourcer som

anfgrt herunder:
3.2.4.1. Finansieret over vedtaget budget

Overslag angives i arsvark

VEDTAGNE BEVILLINGER

Ar
2024

Ar
2025

Ar
2026

Ar
202767

o Stillinger i stillingsfortegnelsen (tjenestemand og midlertidigt ansatte)

2001 02 01 (i hovedseedet og i Kommissionens reprasentationskontorer)

2001 02 03 (i EU-delegationerne)

01 01 01 01 (indirekte forskning)

01 01 01 11 (direkte forskning)

Andre budgetposter (angiv nermere)

oOj]o|lo|]o | o

oO|lo|lo|o| o

oO|lo|lo|o| o

oj]o|lo]|]o |

e Eksternt personale (i arsvaerk)

20 02 01 (KA og UNE under den samlede bevillingsramme)

de efterfglgende &r foregriber dette ikke den naeste FFR.
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Den tekniske og digitale ramme kreever yderligere menneskelige ressourcer pa 1 FTE/ar fra 2027 og fremefter. For
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2002 03 (KA, LA, UNE og JMD i EU-delegationerne)
Budgetpost for - i hovedseedet

administrativ statte
[XX.01.YY.YY] — i EU-delegationerne

0101 01 02 (KA og UNE — indirekte forskning)

0101 01 12 (KA og UNE — direkte forskning)

Andre budgetposter (angiv nermere) — Udgiftsomrade 7

Andre budgetposter (angiv nermere) — Uden for udgiftsomrade 7

o|lo|l]o|l|o|l]o|o|o | o
oO|lo|l]o|o|l]o|]o|o | o
oO|lo|l]o|o|l]o|o|o | o
PR |l]O|l]OoO|]o|l]o|]o]|]o | o

IALT

| betragtning af den generelle vanskelige situation under udgiftsomrade 7 med hensyn til bade
personale og bevillinger vil personalebehovet blive daekket ved hjelp af personale fra
generaldirektoratet, som allerede er afsat til forvaltningen af foranstaltningen, og/eller som er blevet
omfordelt i generaldirektoratet eller andre af Kommissionens tjenestegrene.

3.25. Oversigt over de anslaede virkninger for de digitale teknologirelaterede
investeringer

Obligatoriske: det bedste sken over de investeringer i digital teknologi, som
forslaget/initiativet medfgrer, bgr medtages i nedenstaende tabel.

Nar det er ngdvendigt for gennemfgrelsen af forslaget/initiativet, bgr bevillingerne
under udgiftsomrade 7 undtagelsesvis opfares under den pageeldende budgetpost.

Bevillingerne under udgiftsomrade 1-6 ber afspejles som "Policy-1T-udgifter til
operationelle programmer”. Disse udgifter vedrgrer det driftsbudget, der skal
anvendes til at genbruge/kebe/udvikle IT-platforme/vaerktgjer, der er direkte knyttet
til gennemfarelsen af initiativet og de dertil knyttede investeringer (f.eks. licenser,
undersggelser, datalagring osv.). Oplysningerne i denne tabel skal vere i
overensstemmelse med oplysningerne i afsnit 4 "Digitale dimensioner".

o o o Ar Ar Ar Ar IALT
Digitale bevillinger og IT-bevillinger | FFR
ALT 2021-
2024 2025 2026 2027 2027
UDGIFTSOMRADE 7
IT-udgifter (organisationen/institutionen) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Subtotal UDGIFTSOMRADE 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Uden for UDGIFTSOMRADE 7
Policy-IT-udgifter til operationelle 0,000 0,000 0,000 0250 0.250
programmer
Subtotal uden for UDGIFTSOMRADE 7 0,000 0,000 0,000 0,250 0,250
1ALT 0,000 0,000 0,000 0,250 0,250

3.2.6. Forenelighed med indevaerende flerarige finansielle ramme
Forslaget/initiativet:

— [XIkan finansieres fuldt ud gennem omfordeling inden for det relevante
udgiftsomrade i den flerarige finansielle ramme (FFR)
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— O kraver

anvendelse af den uudnyttede margen under

det relevante

udgiftsomrade i FFR og/eller anvendelse af sarlige instrumenter som fastlagt i
FFR-forordningen

— O kreever en revision af FFR

3.2.7.

Forslaget/initiativet:

Bidrag fra tredjemand

- indeholder ikke bestemmelser om samfinansiering med tredjemand

— [ indeholder bestemmelser om samfinansiering med tredjemand, jf. fglgende

overslag:

Bevillinger i mio. EUR (tre decimaler)

2024

2025

Ar Ar

2026 2027 Ialt

Angiv det organ, der deltager i
samfinansieringen

Samfinansierede bevillinger |
ALT

3.3.

Anslaede virkninger for indtaegterne

- Forslaget/initiativet har ingen finansielle virkninger for indtaegterne

— [ Forslaget/initiativet har falgende finansielle virkninger:

— O
— O
— O

for egne indtaegter

for andre indtaegter

Angiv, om indtegterne er formalshestemte

i mio. EUR (tre decimaler)

Bevillinger til Forslagets/initiativets virkningers®
Indtaegtspost pa budgettet: ir:gg\l/?:ri?\ée
regnskabsar Ar 2024 Ar 2025 Ar 2026 Ar 2027
Artikel ...
For formalsbestemte indtegter angives det, hvilke af budgettets udgiftsposter der
bergares.
Andre bemerkninger (f.eks. om, hvilken metode der er benyttet til at beregne
virkningerne for indtegterne).
68 Med hensyn til EU's traditionelle egne indtagter (told og sukkerafgifter) opgives belgbene netto, dvs.

bruttobelagb, hvorfra der er trukket opkraevningsomkostninger pa 20 %.
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4.
4.1.

DIGITALE DIMENSIONER
Krav vedrgrende digital relevans

R1: Krav om synsrapport i elektronisk format

Direktiv 2014/45/EU (periodisk teknisk kontrol), artikel 8, stk. 2.

Selv om det nuveerende direktiv om periodiske syn giver mulighed for at
anvende "elektronisk udarbejdede” synsrapporter, kraever det, at der udleveres
en bekraeftet udskrift til den person, der indbringer karetgjet til periodisk syn.
Med denne foranstaltning vil der kun veere krav om udstedelse af et elektronisk
dokument, mens der kun udleveres en udskrift, hvis den person, der indbringer
karetajet, anmoder herom.

Udvekslingen af data vedrgrende periodiske syn under R1 vil gere det muligt
for de handhavende myndigheder at kontrollere status for ethvert keretgj, der
er registreret i EU, i tilfelde af syn ved vejsiden eller med henblik pa
omregistrering, uden at keretgjets ejer skal fremlegge en synsrapport i
papirformat.

Bergrte interessenter: Medlemsstater, ejere af karetgjer.

Forvaltning af eksisterende nationale karetgjsregistre og databaser over
periodiske syn.

R2: Elektronisk adgang til relevante data, herunder om synsrapporter lagret i
nationale databaser, for registreringsmyndighederne i andre EU-medlemsstater ved
hjeelp af en feelles greenseflade

Revideret direktiv 1999/37/EF (registreringsdokumenter), artikel 15, direktiv
2014/45/EU (periodisk teknisk kontrol), artikel 16, og direktiv 2014/45/EU
(periodisk teknisk kontrol), artikel 18a i direktiv 2014/47/EU (syn ved
vejsiden).

Denne foranstaltning vil kraeve, at medlemsstaterne giver adgang til andre
medlemsstater, der anmoder om registrering eller keretgjsdata vedrerende
periodiske syn og kilometertalhistorik for karetgjer, der er registreret pa deres
omrade.

Bergrte interessenter: Medlemsstaterne og Kommissionen

For at lette udvekslingen af oplysninger vil foranstaltningen kreve, at
medlemsstaterne sammenkobler deres nationale databaser (karetgjsregistre og
relaterede databaser over periodiske syn, alt efter hvad der er relevant) med den
eksisterende MOVE-HUB-platform, der er udviklet og drives af
Kommissionen med henblik pa udveksling af forskellige vejtransportrelaterede
oplysninger mellem medlemsstaterne.

R3: Indfgrelse af udstedelse af registreringsattester i digitalt format for gradvist at
erstatte de nuvaerende trykte attester (og chipkort)

Revideret direktiv 1999/37/EF (registreringsdokumenter), artikel 2, 3 og 5 og
bilag I11.

Foranstaltningen vil indfere et krav om som standard at udstede nye
registreringsattester i digitalt format. De tekniske detaljer for den
digitale/mobile registreringsattest vil blive defineret i en gennemfgrelsesretsakt
og henvise til de relevante 1SO-standarder, som det er tilfeeldet med det digitale
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kagrekort. | lighed med det digitale karekort vil den digitale registreringsattest
vaere baseret pa elDAS-initiativet.

Berarte interessenter: Medlemsstater, ejere af karetgjer.

Foranstaltningen finder anvendelse pa alle karetgjsklasser, der skal registreres i
medlemsstaterne. Med henblik pa identifikation af keretgjer i vejtrafik og
omregistrering skal medlemsstaterne anerkende den digitale version af
registreringsattesten. Ligesom de fysiske dokumenter vil den digitale
registreringsattest blive brugt til at bekrefte registreringen af koretgjet,
kontrollere visse tekniske data om det (den digitale version kan lagre flere data
end papirversionen) og gare det muligt for myndighederne at kontrollere det.

R4: Tilfgjelse af nye data i karetgjsregistret — det obligatoriske minimum af
oplysninger (herunder bl.a.: fgrste indregistreringsland, registreringsstatus, status for
periodisk syn, endringer som fglge af omdannelse)

Revideret direktiv 1999/37/EF (registreringsdokumenter for karetgjer), artikel
6, bilag 1 og Il

Det vil indeholde bestemmelser om de obligatoriske oplysninger, som
medlemsstaterne som minimum skal registrere. Nye elementer kan bl.a.
omfatte: a. land, hvor karetgjet blev indregistreret for fgrste gang, b. karetgjets
status (f.eks. afmeldt, midlertidigt afmeldt, suspenderet, eksporteret, udtjent,
gdelagt), c. status for periodisk syn (bestdet med ingen eller mindre fejl,
begreenset gyldighed med starre fejl, svigt — kritiske fejl) og gyldigheden af
synsrapporten (herunder udlgbsdato) samt batteriets status (for elbiler):
batteriets identifikationsnummer, og oplysninger om, hvorvidt batteriet er
blevet repareret eller udskiftet, d. endringer i dokumentation eller ombygning
— enhver vigtig keretgjsombygning, der skal godkendes og registreres, e. for et
keretaj, der er permanent afmeldt, oplysninger om arsagerne til afmeldingen.

Bergrte interessenter: Medlemsstater, ejere af karetgjer.

Forvaltning af eksisterende nationale karetgjsregistre og databaser over
periodiske syn.

R5: Registrering af kilometertal i nationale databaser

Artikel 4a i direktiv 2014/45/EU (periodisk teknisk kontrol)

Foranstaltningen kraever, at tjenesteydere, der udfgrer reparations- eller
vedligeholdelsesarbejde pa et karetgj, registrerer kilometertallet i en dedikeret
national database eller i det nationale keretgjsregister. Karetgjsfabrikanterne
skal ogsa regelmassigt indsende kilometertal fra deres opkoblede keretgijer.
Artiklen kreever ogsa, at medlemsstaterne deler kilometertalhistorikken med
inspektgrer, indehaveren af registreringsattesten og de kompetente
myndigheder i medlemsstaterne (jf. R2).

Bergrte interessenter: Medlemsstater, karetgjsreparatarer, veerksteder,
karetgjsfabrikanter, karetajsejere og potentielle kabere.

R6: Medlemsstaternes meddelelse af oplysninger til Kommissionen

Artikel 20a i direktiv 2014/45/EU (periodisk teknisk kontrol), artikel 16 i det
reviderede direktiv 1999/37/EF (registreringsdokumenter), artikel 20 i direktiv
2014/47/EU (syn ved vejsiden)
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. Dette krav svarer til det nuvaerende rapporteringskrav i henhold til direktivet
om periodiske syn, men er blevet forenklet, og hyppigheden er blevet
reduceret. Medlemsstaterne vil nu skulle meddele et minimumssat af
oplysninger vedrgrende periodiske syn, syn ved vejsiden og omregistreringer
af karetgjer hvert tredje ar. Medlemsstaterne vil anvende en felles
rapporteringsplatform i stedet for at sende e-mails med vedheaftede Excel-filer.
Rapporteringsformatet vil blive fastlagt i en gennemfagrelsesretsakt, der skal
vedtages af Kommissionen.

. Bergrte interessenter: Medlemsstaterne.

4.2, Data

Kommissionen vil ikke indsamle data, bortset fra kumulative data fra medlemsstaternes
rapportering (se R6 ovenfor og punkt 2.1 i denne erklering om overvagning og
rapportering for yderligere oplysninger). Disse data vedrerer antallet af keretgjer, der
kontrolleres ved periodiske syn og syn ved vejsiden, indregistreringsland og antallet og
typerne af mangler.

Alle andre relevante krav (R1, R2, R3, R4, R5 se ovenfor) er i overensstemmelse med
forordningen om den falles digitale portal ved at lette onlineadgang til keretgjsrelaterede
oplysninger, de relevante  administrative  procedurer ~ og  bistands-  og
problemlgsningstjenester.

De bidrager ogsa til malene for EU's datastrategi til udvikling af europeiske dataomrader
for offentlige forvaltninger, der kan stgtte handhaevelsen af lovgivningen, herunder
trafiksikkerheds- og miljglovgivningen.

Udveksling af oplysninger vedrgrende teknisk kontrol og registreringsdata skal tilpasses de
relevante regler om databeskyttelse (GDPR).

Engangsprincippet er blevet fulgt, og muligheden for at genbruge eksisterende data er
blevet undersggt.

4.3. Digitale lgsninger

For at lette udvekslingen af oplysninger vil R2 kraeve, at medlemsstaterne sammenkobler
deres nationale databaser (keretgjsregistre og relaterede databaser over periodiske syn, alt
efter hvad der er relevant) med den eksisterende MOVE-HUB-platform, der er udviklet og
drives af Kommissionen med henblik pa udveksling af forskellige vejtransportrelaterede
oplysninger mellem medlemsstaterne. Der vil ikke vaere behov for at udvikle yderligere
software til indsamling af meddelelsesstatistikker. MOVE-HUB kan ogsa anvendes til at
formidle kilometertalhistorikken for karetgjer registreret efter R5 pa tidspunktet for
omregistrering af et karetgj i en anden medlemsstat.

Andre krav (R1, R3, R4) kraver ikke en central lgsning og vil vare baseret pa de
eksisterende nationale digitale lgsninger. R5 vil kreve enten oprettelse af nationale
databaser (svarende til det belgiske Car-Pass-system) eller anvendelse af deres nationale
karetgjsregister til registrering af kilometertal.

Alle de foreslaede krav (R1, R2, R3, R4, R5, R6) er i overensstemmelse med digitale
politikker (den falles digitale portal, dataforordningen) samt kravene i EU's ramme for
cybersikkerhed. Der er ikke planlagt anvendelse af Al-teknologier i forbindelse med de
anfarte krav.
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R6 vil vere baseret pa den onlineplatform, som Kommissionen har oprettet (“e-
platformen™)® for at lette kommunikationen mellem Kommissionen og medlemsstaterne.

Med hensyn til bade periodiske syn og syn ved vejsiden skal medlemsstaterne via
onlinerapporteringsplatformen (“e-platformen™) meddele Kommissionen data vedrgrende
hvert af de foregaende tre kalenderar og vedrgrende de keretgjer, der er kontrolleret pa
deres omrade.

Medlemsstaternes rapporteringsperiode er hvert tredje ar, og e-platformen har til formal at
lette den automatiske indsamling af data ved hjelp af specifikke rapporteringsfunktioner.

44. Vurdering af interoperabilitet

R2 vil kraeve, at medlemsstaterne giver adgang til andre medlemsstater, der anmoder om
registrering eller keretgjsdata vedrgrende periodiske syn for keretgijer, der er registreret pa
deres omrade. For at lette udvekslingen af oplysninger vil R2 kraeve, at medlemsstaterne
sammenkobler deres nationale databaser (keretgjsregistre og relaterede databaser over
periodiske syn, alt efter hvad der er relevant) med den eksisterende MOVE-HUB-platform,
der er udviklet og drives af Kommissionen med henblik pa udveksling af forskellige
vejtransportrelaterede oplysninger mellem medlemsstaterne.

Med hensyn til interoperabilitet vil R1, R2, R3, R4 og R5 sandsynligvis have:

1. en positiv indvirkning pa den retlige graenseoverskridende interoperabilitet, fordi
de udger en sammenhangende retlig ramme for anvendelse af og adgang til de navnte
rapporter, attester og dokumenter pa tveers af greenserne.

2. En positiv indvirkning pa semantisk graenseoverskridende interoperabilitet, fordi
de udger en klar ramme for preecisering af et felles format og en feelles betydning af de
udvekslede data.

3. En positiv indvirkning pa teknisk graenseoverskridende interoperabilitet, fordi
meddelelsens struktur vil ggre den egnet til brug pa tvers af grenser. Dette forsterkes
yderligere, hvis medlemsstaterne beslutter at anvende MOVE-HUB-Igsningen, som allerede
stilles til radighed af Kommissionen, og som anvendes af medlemsstaterne til udveksling af
meddelelser. Hvis medlemsstaterne beslutter at udvikle deres egne systemer, skal de sikre,
at de ikke udger hindringer for interoperabilitet.

4. En positiv indvirkning pa organisatorisk interoperabilitet, fordi det kreever, at
medlemsstaterne tilpasser deres processer for at gare det muligt at anvende og fa adgang til
de navnte rapporter og dokumenter pa tveers af greenserne.

4.5. Foranstaltninger til stgtte for digital gennemfgrelse

For at lette en gnidningslas gennemfarelse af de krav af digital relevans, der er omhandlet i
afsnit 4.1, skal gennemfarelsesretsakterne/de delegerede retsakter vedtages med henblik pa
fglgende:

69 Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2018/1999 af 11. december 2018 om forvaltning af
energiunionen og klimaindsatsen, om &ndring af Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr.
663/2009 og (EF) nr. 715/2009, Europa-Parlamentets og Radets direktiv 94/22/EF, 98/70/EF,
2009/31/EF, 2009/73/EF, 2010/31/EU, 2012/27/EU og 2013/30/EU, Rédets direktiv 2009/119/EF og
(EU) 2015/652 og om ophavelse af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 525/2013

(EUT L 328 af 21.12.2018, 5. 1).

26

DA



DA

Angivelse af et minimum af tekniske data, der er ngdvendige for at gennemfare
periodiske syn, og som skal stilles til radighed gratis og uden forsinkelse for de
kompetente myndigheder, som derefter skal sikre, at de synsvirksomheder,
som de har godkendt, har den ngdvendige adgang til dem. Der bgr fastsattes
yderligere tekniske krav i en gennemfarelsesretsakt om &ndring af
Kommissionens gennemfarelsesforordning (EU) 2019/621.

Sikring af ensartede betingelser for gennemfgrelsen af den digitale synsrapport,
hvorfor Kommissionen ber tillegges gennemfarelsesbefgjelser med henblik pa
at precisere de interoperabilitetselementer og sikkerhedsforanstaltninger, der
geelder for de QR-koder, der indfgres pa synsrapporter.

| forbindelse med greenseoverskridende spgrgsmal bgr medlemsstaterne bista
hinanden med gennemfarelsen af direktiv 2014/45/EU og 2014/47/EU. Med
henblik herpa er der behov for regler om udveksling af oplysninger og
karetgjsdata for at kontrollere et karetgjs juridiske og tekniske status,
kilometertalhistorik, indholdet af synsrapporter og rapporter om syn ved
vejsiden.

Funktionerne i MOVE-HUB bgr udvides yderligere for at give mulighed for den
ngdvendige udveksling af oplysninger og/eller karetgjsdata med henblik pa
direktiv 2014/45/EU og 2014/47/EU, navnlig for at preacisere formatet og
indholdet af de oplysninger/data, der skal udveksles. Medlemsstaterne bar
forbinde deres elektroniske systemer, der indeholder oplysninger om
synsrapporter og kilometertalhistorik, med MOVE-HUB-systemet.

Sikring af ensartede betingelser for medlemsstaternes gennemfarelse af
rapporteringskravene, idet de bgr afleegge rapport om gennemfgrelsen af
direktiv 2014/45/EU og direktiv 2014/47/EU hvert tredje ar.
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