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BILAG 1

DIREKTIVER MED HENBLIK PA FORHANDLING OM EN INTERNATIONAL
AFTALE

OM REVISION AF TRANSPORTFALLESSKABSTRAKTATEN

1. DENPATZANKTE AFTALES ANVENDELSESOMRADE

Traktaten om oprettelse af et transportfeellesskab fremmer udviklingen af transportnettet
mellem EU og Republikken Albanien, Bosnien-Hercegovina, Republikken Nordmakedonien,
Kosovo", Montenegro og Republikken Serbien (i det fglgende benzvnt "de sydgsteuropeiske
parter") inden for vejtransport, jernbanetransport, transport ad indre vandveje og sgtransport
og er baseret pa den gradvise integration af de sydgsteuropaiske parters transportmarkeder i
EU's transportmarked i henhold til de relevante bestemmelser i geldende EU-ret. Det
generelle formal med de patenkte @ndringer er bade at stgtte og styrke de sydgsteuropziske
parters lovgivningsmassige tilpasning og at forbedre og pracisere visse operationelle
aspekter i forbindelse med anvendelsen, der er identificeret.

Andringerne bgr ogsa muliggere Ukraines og Republikken Moldovas fuldgyldige
medlemskab af transportfaellesskabet. For at sikre, at disse to lande integreres fuldt ud i
transportfeellesskabet, bgr Kommissionen desuden fgre forhandlinger om bilag, der
indeholder overgangsordninger som omhandlet i transportfellesskabstraktatens artikel 40,
som skal gaelde for begge disse lande ved deres tiltraedelse.

2. FORHANDLINGSMAL
Under forhandlingerne bgr Kommissionen sigte mod de mal, der er fastsat neermere nedenfor.

(1) Det overordnede formal med endringerne bgr vare at stette og styrke alle
kontraherende parters lovgivningsmaessige tilpasning til den relevante geeldende EU-
ret i lyset af deres respektive europziske perspektiver og at fremme den gradvise
integration af deres transportmarkeder i EU's transportmarked.

(2) Andringerne bgr ogsd gare det muligt for observerende deltagere fra Ukraine og
Republikken Moldova at fa fuldgyldigt medlemskab af transportfellesskabet. For at
sikre, at disse to lande integreres fuldt ud i transportfeellesskabet, bar Kommissionen
desuden fgre forhandlinger om bilag, der indeholder overgangsordninger som
omhandlet i transportfellesskabstraktatens artikel 40, som skal gelde for begge disse
lande ved deres tiltreedelse. Desuden bgr Kommissionen veere i stand til at adressere
potentielle krav fra Ukraine og Republikken Moldova med hensyn til indholdet i
transportfeellesskabstraktaten.

3) Hvad dette angar kan endringerne eventuelt ogsa omfatte en revision af de
bestemmelser, der specifikt henviser til Vesthalkan, saledes at de ogsa henviser til
ovennzvnte lande, nar det er relevant, samt en revision af den formel for
budgetmaessig byrdefordeling, der er fastsat i transportfellesskabstraktatens bilag V,
saledes at der tages hgjde for det udvidede antal kontraherende parter, og der sikres
en fortsat ligelig fordeling af bidragene.

Denne betegnelse indebarer ingen stillingtagen til Kosovos status, og den er i overensstemmelse med
FN's Sikkerhedsrads resolution 1244 (1999) og ICJ's udtalelse om Kosovos uafhangighedserklaring.
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3.

De @ndringer, der tager sigte pa at fremme den lovgivningsmaessige tilpasning, bar
omfatte fglgende yderligere aspekter:

(@) styrke de bindende forpligtelser vedrgrende tilpasningen til geldende EU-ret,
der er fastsat i transportfallesskabstraktaten, ved at fastsatte sanktioner (sasom
suspension af stemmerettigheder) i tilfelde af alvorlig og vedvarende
tilsideseettelse,

(b) anerkende og institutionalisere de nuverende og fremtidige handlingsplaner
om stgtte til den lovgivningsmassige tilpasning inden for rammerne af
transportfeellesskabstraktaten

(c) styrke og yderligere malrette det permanente sekretariats rolle som fastsat i
artikel 28, saledes at det bedre kan stgtte de sydgsteuropziske parters
europaiske perspektiver

(d) precisere og udvikle reglerne om frister med henblik pa at gere de relevante
bestemmelser i de retsakter, der er opfert i bilag I il
transportfeellesskabstraktaten, bindende for de sydesteuropaiske parter, navnlig
for sa vidt angar artikel 3, stk. 2, litra b).

/ndringerne ber sikre, at bilag I til transportfellesskabstraktaten ajourferes, navnlig
med henblik pd at tilfgje geeldende EU-ret, der blev vedtaget forud for
undertegnelsen af transportfeellesskabstraktaten, og tage hensyn til den relevante
politiske udvikling. Hvis det er hensigtsmaessigt, kan dette omfatte inkludering af ny
lovgivning pa transportomradet og relaterede omrader som navnt i bilaget.

/ndringerne bar i de tilfeelde, hvor det er ngdvendigt, ajourfere bestemmelserne i
artikel 8 og 9 vedrgrende den vejledende udvikling af det transeuropeiske
transportnet (TEN-T) til de sydgsteuropziske parter og den dertil hgrende femarige
rullende arbejdsplan for at tage hgjde for den politiske udvikling i den
lovgivningsmaessige ramme for TEN-T

/ndringerne bgr sikre en mindre omstendelig hgring af eksperter fra de
sydgsteuropeaeiske parter om de forpligtelser, der i gjeblikket er fastsat i punkt 4 i
bilag Il til transportfellesskabstraktaten.

Andringerne ber afspejle de allerede indgaede aftaler om den officielle benavnelse
af Republikken Nordmakedonien.

Kommissionen begr ogsa undersgge behovet for at tilpasse de geldende bilaterale
protokoller, hvor det er relevant, f.eks. vedrgrende indlandsparternes sarlige
situation og de geeldende bestemmelser om sgtransport.

/ndringerne bgr preecisere reglerne om fortolkning af Domstolens retspraksis,
navnlig saledes at de ogsa omfatter retspraksis, der er fastlagt efter datoen for
undertegnelsen af transportfaellesskabstraktaten

Andringerne kan ogsa omfatte mindre tekniske spgrgsmal, der ikke har veeret
omfattet af tidligere forhandlingsdirektiver (f.eks. trykfejl og visse ukorrekte eller
foreeldede henvisninger).

GENNEMFOJRELSE AF FORHANDLINGERNE

Kommissionen fgrer forhandlingerne efter disse forhandlingsdirektiver og sikrer en
hensigtsmassig koordinering med igangvaerende og kommende forhandlinger pa andre
relevante omrader.
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BILAG 2
OVERSIGT OVER FINANSIELLE OG DIGITALE VIRKNINGER

1 FORSLAGETS/INITIATIVETS RAMME .......oooiiiiie et 3
1.1. Forslagets/initiativets DELEgNEISE .........ccveiieiiiiece e 3
1.2. Bergrt(e) POItIKOMIAAE(I)......c.cvcveviieiiciececeee ettt 3
1.3. IVIAL oo 3
1.3.1.  Generelt/generelle MAl ..........cccoviviiiiiiieiciics s 3
1.3.2.  SpecCifikt/SPECITIKKE MAL.........cceoiiiiicieeieetceeee et 3
1.3.3.  Forventet/forventede resultat(er) 0g VIrkning(er) ........ccccoovvririnieienencneneseseeee, 3
1.3.4.  ReSUIAINAIKAIOTET .......cveiiiiiiiiieiieie ettt bbb 3
1.4. Forslaget/INItiatiVet VEAIBIEr ..........cooiiiiiiiiec e 4
1.5. Begrundelse for forslaget/iNitiatiVet..............cooveiiiiiicic e 4

1.5.1. Behov, der skal opfyldes pa kort eller lang sigt, herunder en detaljeret tidsplan for
ivaerksattelsen af INIAtIVEL............cccoov e 4

1.5.2.  Merverdien af et EU-tiltag (f.eks. som fglge af koordineringsfordele, retssikkerhed,
starre effekt eller komplementaritet). Ved "mervardien af et EU-tiltag" forstas her
merveaerdien af en indsats pa EU-plan i forhold til den veerdi, som medlemsstaterne

Ville have skabt @NKEITVIS ........cooviiiiiiie e 4
1.5.3.  Erfaringer fra tidligere foranstaltninger af lignende art...........ccccooveveiiininincieen, 4
1.5.4. Forenelighed med den flerarige finansielle ramme og mulige synergivirkninger med

andre relevante INSTTUMENTET .........uooi it 5
1.5.5.  Vurdering af de forskellige finansieringsmuligheder, der er til radighed, herunder

muligheden for omfordeling ... 5
1.6. Varigheden af forslaget/initiativet og af dets finansielle virkninger...............c.c.c........ 5
1.7. Planlagt(e) budgetgennemfarelseSmetode(r) .......cccooeveiiririiieesee e, 5
2. FORVALTNINGSFORANSTALTNINGER ......cooiiiiiicieeeeee e 7
2.1. Bestemmelser om overvagning 0g rapportering ............ocoeeeeeereererereieiesesesesseseeseeeens 7
2.2. Forvaltnings- 0g KONtrolSYSEM(EI) .......eoviiiiiiiecie e 7

2.2.1. Begrundelse for den/de foreslaede budgetgennemfarelsesmetode(r),
finansieringsmekanisme(r), betalingsvilkar og kontrolstrategi...........c.ccccocvevevervrvennne. 7

2.2.2.  Oplysninger om de konstaterede risici og det/de interne kontrolsystem(er), der
etableres for at afb@de dem ........cooe i 7

2.2.3.  Vurdering af og begrundelse for kontrolforanstaltningernes omkostningseffektivitet
(forholdet mellem kontrolomkostningerne og veerdien af de forvaltede midler) samt

vurdering af den forventede risiko for fejl (ved betaling og ved afslutning) ............... 7
2.3. Foranstaltninger til forebyggelse af svig og uregelmaessigheder..........ccccovvervniinnen. 8
3. FORSLAGETS/INITIATIVETS ANSLAEDE FINANSIELLE VIRKNINGER....... 9
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3.1. Bergrt(e) udgiftsomrade(r) i den flerarige finansielle ramme og udgiftspost(er) pa
DUAGELLET ...t b et 9
3.2. Forslagets anslaede finansielle virkninger for bevillingerne ...........cccceeeeeeveveveiee. 10
3.2.1. Sammenfatning af de anslaede virkninger for aktionsbevillingerne...............c.c.o...... 10
3.2.1.1. Bevillinger fra vedtaget BUAget.........cccooviiieii e 10
3.2.2.  Anslaede resultater finansieret med aktionsbevillinger ............cccccooeeviviiiicicennae, 11
3.2.3.  Sammenfatning af de anslaede virkninger for administrationsbevillingerne............. 13
3.2.3.1. Bevillinger fra vedtaget DUAQEL ...........coviiiiiieec e 13
3.2.4.  Anslaet behov for menneskelige reSSOUICET .............cveeeeviviverereeerereeee e es e, 13
3.2.4.1. Finansieret over vedtaget DUAQEL ...........ccoviiiiiiiii e, 13
3.2.5. Oversigt over de anslaede virkninger for de digitale teknologirelaterede investeringer13
3.2.6. Forenelighed med indeverende flerarige finansielle ramme...........ccccocoovvvvviriiiennen. 13
3.2.7. Bidrag fratredjemand ..........cccocvoiiiieiiiie e 13
3.3. Anslaede virkninger for iNAtERGEIME. ........c.cvviieciiicceeeee e 13
4, DIGITALE DIMENSIONER........ccceitiiiiiieiieiee e 14
4.1. Krav af digital FelEVANS ........cc.ooiiiiiiiiee s 14
4
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1.2.

1.3.
1.3.1.

1.3.2.

1.3.3.

1.3.4.

FORSLAGETS/INITIATIVETS RAMME
Forslagets/initiativets betegnelse

Kommissionens henstilling med henblik pa Radets afggrelse om bemyndigelse til at
indlede forhandlinger om revision af transportfallesskabstraktaten.

Bergrt(e) politikomrade(r)

| Transport

Mal
Generelt/generelle mal

Formalet med initiativet er at foretage en revision af transportfaellesskabstraktaten, jf.
naevnte traktats artikel 42. | neevnte artikel fastseettes det, at traktaten skal tages op til
revision efter anmodning fra en kontraherende part og under alle omstendigheder
fem ar efter dens ikrafttreeden. Desuden bgr revisionen gere det muligt for Ukraine
og Republikken Moldova at opna fuldgyldigt medlemskab af transportfellesskabet.

Specifikt/specifikke mal

Specifikt mal nr. 1:

Statte og styrke den igangveerende lovgivningsmaessige tilpasning til den relevante
geeldende EU-ret i de seks partnere pa Vestbalkan (Republikken Albanien, Bosnien-
Hercegovina, Republikken Nordmakedonien, Kosovo®, Montenegro og Republikken
Serbien (i det falgende benaevnt "de sydgsteuropaiske parter™) i betragtning af deres
respektive europeiske perspektiver og forbedre visse andre aspekter af den made,
som transportfaellesskabstraktatens fungerer pa.

Specifikt méal nr. 2:

Desuden bgr revisionen gegre det muligt for Ukraine og Republikken Moldova at
opna fuldgyldigt medlemskab af transportfaellesskabet, forudsat at dette godkendes af
de relevante parter.

Forventet/forventede resultat(er) og virkning(er)

Angiv, hvilke virkninger forslaget/initiativet forventes at fa for modtagerne/malgrupperne.

Selv. om formalet med revisionen af traktaten er at stgtte og styrke den
lovgivningsmaessige tilpasning i de sydgsteuropeziske parter, er de planlagte
@ndringer af teknisk karakter og endrer ikke traktatens oprindelige
anvendelsesomrade eller malsetninger. Opfyldelse af dette oprindelige mal og
sikring af lovgivningsmaessig tilpasning i transportsektoren, herunder for Ukraine og
Republikken Moldova, forventes imidlertid at fa positive gkonomiske, sociale og
miljgmaessige virkninger for borgere og virksomheder i EU og i de bergrte lande.

Resultatindikatorer

Angiv indikatorerne til overvagning af fremskridt og resultater.

Virkningen af den foreslaede afgarelse vil blive evalueret ved at se pa, hvor meget
malrettet  stgtte  transportfellesskabets permanente  sekretariat yder de

Denne betegnelse indebarer ingen stillingtagen til Kosovos status, og den er i overensstemmelse med
FN's Sikkerhedsrads resolution 1244 (1999) og ICJ's udtalelse om Kosovos uafhangighedserklering.
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1.4.

1.5.
1.5.1.

1.5.2.

1.5.3.

sydgsteuropaeiske parter med henblik pa det specifikke mal nr. 1, og for Ukraines og
Republikken Moldovas vedkommende med henblik pa det specifikke mal nr. 2.
Stetten bgr fremme den gradvise integration af de sydgsteuropeiske parters
transportmarkeder og -net i henhold til den relevante EU-lovgivning, herunder pa
omraderne tekniske standarder, interoperabilitet, sikkerhed, trafikstyring,
konkurrence, arbejdsmarkedsforhold, offentlige udbud og milja. Den statte, der ydes,
beskrives i arlige aktivitetsrapporter, der udarbejdes af transportfaellesskabets
permanente sekretariat. Rapporterne skal godkendes af det regionale styringsudvalg,
der bestar af en repraesentant for hver Kkontraherende part i
transportfeellesskabstraktaten.

Forslaget/initiativet vedrgrer
O en ny foranstaltning

O en ny foranstaltning som opfelgning pa et pilotprojekt/en forberedende
foranstaltning*

O en forlaengelse af en eksisterende foranstaltning

M en sammenlaegning eller en omlaegning af en eller flere foranstaltninger til en
anden/en ny foranstaltning

Begrundelse for forslaget/initiativet

Behov, der skal opfyldes pa kort eller lang sigt, herunder en detaljeret tidsplan for
iveerksaettelsen af initiativet

De mal for traktatforhandlingerne, der er indeholdt i denne henstilling, er genstand
for forhandlinger med tredjelande. Malet pa kort sigt er derfor at nd frem til en aftale
om andringer, der stotter det specifikke mal nr. 1 med det formal at stette og styrke
den igangverende lovgivningsmaessige tilpasning, og hvad angar det specifikke mal
nr. 2, med det formal at ggre det muligt for Ukraine og Republikken Moldova at
opna fuldgyldigt medlemskab af transportfaellesskabet.

Pa lengere sigt forventes det, at andringerne af transportfellesskabstraktaten
bidrager til at gegre den stgtte, der ydes inden for rammerne af traktaten, mere
virkningsfuld og til at fremme den lovgivningsmaessige tilpasning til den relevante
geldende EU-ret i de sydgsteuropeeiske parter, herunder i Ukraine og Republikken
Moldova.

Merveerdien af et EU-tiltag (f.eks. som fglge af koordineringsfordele, retssikkerhed,
starre effekt eller komplementaritet). Ved "merverdien af et EU-tiltag" forstas her
merveardien af en indsats pa EU-plan i forhold til den veerdi, som medlemsstaterne
ville have skabt enkeltvis

Transportfellesskabstraktaten er en aftale mellem EU og de sydgsteuropeiske parter.
Derfor bgr en e&ndring af aftalen inddrage EU og disse parter.

Erfaringer fra tidligere foranstaltninger af lignende art

Transportfellesskabstraktaten har veeret i kraft siden 2019. Siden da er der gjort en
indsats for at nd ovennevnte malsetninger om en gradvis integration af
transportmarkederne og -nettene i Vestbalkan og mellem Vestbalkan og EU. Selv om
der er gjort visse fremskridt med den lovgivningsmaessige tilpasning og udviklingen

1

Jf. finansforordningens artikel 58, stk. 2, litra a) hhv. b).
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1.54.

1.5.5.

1.6.

af transportnettene, kan de erfaringer, der er gjort, danne grundlag for bestraebelserne
pa at gare transportfellesskabstraktaten mere effektiv. Der kan f.eks. vaere tale om
bindende  bestemmelser om de forpligtelser, der er fastsat i
transportfeellesskabstraktaten, samt klare frister for gennemfarelsen heraf. Der er
taget hensyn til naevnte erfaringer i forbindelse med udarbejdelsen af
forhandlingsdirektiverne i denne henstilling.

Forenelighed med den flerarige finansielle ramme og mulige synergivirkninger med
andre relevante instrumenter

Formalet med transportfellesskabstraktaten er at opna en gradvis integration af de
sydgsteuropeaeiske parters transportmarkeder og -net i EU's transportmarked og -net,
og dermed statte starre sociogkonomisk konvergens pa deres vej mod medlemskab af
Unionen. Transportfellesskabstraktaten supplerer dermed andre (foreslaede) former
for bistand, der bidrager til dette mal i bredere forstand, herunder den nye vakstplan
for Vestbalkan?, planen for Ukraine® og Kommissionens forslag om en vakstplan for
Moldova®.

Forhandlingerne om en udvidelse af transportfeellesskabstraktaten til at omfatte
Ukraine og Republikken Moldova kan fgre til en forhgjelse af EU's medlemsbidrag,
der i sa fald kan overskride de belgb, der er afsat til transportfeellesskabet i den
nuverende finansielle programmering. Det skennes, at EU's bidrag til
transportfeellesskabet vil blive forhgjet med ca. 34 %, selv om den finansielle
programmering kun omfatter en forhgjelse pa 2 %. Der vil desuden blive tale om
omkostninger i forbindelse med oprettelsen af de ngdvendige databaser i det farste
gennemfarelsesar for den udvidede transportfellesskabstraktat. Der findes et
detaljeret skan i afdeling 3.

Vurdering af de forskellige finansieringsmuligheder, der er til radighed, herunder
muligheden for omfordeling

Preaecis hvornar der bliver brug for yderligere midler, er stadig usikkert, eftersom det
er vanskeligt at forudsige, hvor lenge forhandlingerne varer, og hvilket resultat der
opnas. Hvis den reviderede transportfallesskabstraktat treeder i kraft i begyndelsen af
2027, ber bidraget til det udvidede fallesskab— ud over det belgb, der er fastsat i den
finansielle programmering — primert finansieres ved at anvende endnu ikke
udnyttede midler fra EU's bidrag til transportfellesskabets nuveerende budget (2026).

Varigheden af forslaget/initiativet og af dets finansielle virkninger
L] Begraenset varighed
M Ubegreanset varighed

— Iveerkseettelse med en indkaringsperiode efter undertegnelsen af den reviderede
traktat, der efter planen forventes at finde sted i begyndelsen af 2027,

— derefter gennemfarelse i fuldt omfang.

https://neighbourhood-enlargement.ec.europa.eu/enlargement-policy/new-growth-plan-western-
balkans_en.
https://neighbourhood-enlargement.ec.europa.eu/proposal-council-implementing-decision-approval-
assessment-ukraine-plan_en.
https://neighbourhood-enlargement.ec.europa.eu/growth-plan-moldova-commission-proposal_en.



https://neighbourhood-enlargement.ec.europa.eu/enlargement-policy/new-growth-plan-western-balkans_en
https://neighbourhood-enlargement.ec.europa.eu/enlargement-policy/new-growth-plan-western-balkans_en
https://neighbourhood-enlargement.ec.europa.eu/proposal-council-implementing-decision-approval-assessment-ukraine-plan_en
https://neighbourhood-enlargement.ec.europa.eu/proposal-council-implementing-decision-approval-assessment-ukraine-plan_en
https://neighbourhood-enlargement.ec.europa.eu/growth-plan-moldova-commission-proposal_en
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1.7. Planlagt(e)budgetgennemfarelsesmetode(r)®
1 Direkte forvaltning ved Kommissionen
[ Delt forvaltning i samarbejde med medlemsstaterne
M Indirekte forvaltning ved at overdrage budgetgennemfarelsesopgaver til:

— M internationale organisationer og deres agenturer (angives narmere)
Bemarkninger

Gennemfares af transportfeellesskabets permanente sekretariat

5

Forklaringer vedrgrende budgetgennemfarelsesmetoder og henvisninger til finansforordningen findes
pa webstedet BUDGpedia: https://myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial-rules/budget-
implementation/Pages/implementation-methods.aspx.
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

FORVALTNINGSFORANSTALTNINGER
Bestemmelser om overvagning og rapportering

Transportfellesskabets ministerrad, der afholder mgde hvert ar, har til opgave at
gennemga de  fremskridt, der geres med  gennemfgrelsen  af
transportfeellesskabstraktaten. Desuden har det regionale styringsudvalg, der mindst
to gange om aret mgdes med representanter for hver kontraherende part i
transportfeellesskabstraktaten, til opgave at gennemga transportfallesskabstraktatens
generelle  funktion. Endelig udarbejder det permanente sekretariat for
transportfeellesskabet hvert ar aktivitetsrapporter og rapporter om tilpasning af
lovgivningen til geldende EU-ret, om gennemfarelsen af det transeuropaiske
transportnet (TEN-T) i de sydesteuropaiske parter og om budgetgennemfarelsen.
Disse rapporter godkendes af ministerradet eller det regionale styringsudvalg. Disse
strukturer, der er oprettet ved traktaten, vil blive bevaret med henblik pa fremtidig
overvagning.

Forvaltnings- og kontrolsystem(er)

Begrundelse for den/de foreslaede budgetgennemfarelsesmetode(r),
finansieringsmekanisme(r), betalingsvilkar og kontrolstrategi

Transportfellesskabets permanente sekretariat har gennemfart transportfellesskabets
budget siden transportfeellesskabstraktatens ikrafttreeden i 2019.
Transportfellesskabets permanente sekretariat har de bedste forudsetninger for
fortsat at udfere de aktiviteter, der er omfattet af transportfellesskabstraktaten,
eftersom det har den lokale viden og det lokale netvaerk og kan treekke pa flere ars
erfaring med gennemfarelsen af den eksisterende traktat.

Oplysninger om de konstaterede risici og det/de interne kontrolsystem(er), der
etableres for at afbgde dem

Den vesentligste risiko, der er identificeret i forbindelse med gennemfarelsen af det
foreslaede budget til transportfallesskabet, er en eventuel ineffektiv udnyttelse af
budgettet til finansiering af aktiviteter, der statter de sydgsteuropaiske parter i den
gradvise integration af transportmarkederne og -nettene. Endelig udarbejder det
permanente sekretariat for transportfeellesskabet hvert ar aktivitetsrapporter og
rapporter om tilpasning af lovgivningen til geeldende EU-ret, om gennemfarelsen af
det transeuropeiske transportnet (TEN-T) i de sydgsteuropziske parter og om
budgetgennemferelsen. Disse rapporter skal godkendes af transportfeellesskabets
regionale styringsudvalg.

Vurdering af og begrundelse for kontrolforanstaltningernes omkostningseffektivitet
(forholdet mellem kontrolomkostningerne og verdien af de forvaltede midler) samt
vurdering af den forventede risiko for fejl (ved betaling og ved afslutning)

Det permanente sekretariat har det fulde ansvar for gennemfgrelsen af sit budget,
mens GD MOVE er ansvarligt for den regelmassige betaling af de bidrag, der
fastsettes af budgetmyndigheden. Den forventede fejlrisiko ved betaling og
afslutning svarer til den, der er knyttet til budgettilskuddene til andre internationale
organisationer.
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2.3.

De yderligere opgaver, der falger af den foreslaede revision, forventes ikke at
medfare yderligere specifikke kontroller. Derfor forventes kontrolomkostningerne
for GD MOVE (malt i forhold til veerdien af de forvaltede midler) at forblive stabile.

Foranstaltninger til forebyggelse af svig og uregelmaessigheder

De finansielle regler og revisionsprocedurer, der finder anvendelse pa
transportfeellesskabet, er vedtaget i henhold til transportfellesskabstraktatens artikel
35 af det regionale styringsudvalg, der fastsatter proceduren for gennemfarelse af
transportfeellesskabets budget og regnskabsafleggelse og revision. Ifglge disse
finansielle regler og revisionsprocedurer, navnlig artikel 61 og 62, skal
regnskabsfareren hvert ar udarbejde regnskabet for det foregaende ar. Regnskabet
skal godkendes af direktaren for transportfellesskabets permanente sekretariat.
Uafheangige eksterne revisorer, der skal udpeges af det regionale styringsudvalg,
foretager den arlige revision af transportfellesskabet. De eksterne revisorers mandat
kan fornyes hvert ar, medmindre andet besluttes af det regionale styringsudvalg. De
eksterne revisorer indgiver en rapport ledsaget af formueopggarelsen og attesterede
regnskaber til det regionale styringsudvalg senest otte maneder efter udlgbet af det
regnskabsar, for hvilket de er opfart.
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FORSLAGETS/INITIATIVETS ANSLAEDE FINANSIELLE VIRKNINGER
Bergrt(e) udgiftsomrade(r) i den flerarige finansielle ramme og udgiftspost(er)

pa budgettet
e Eksisterende budgetposter

| samme rakkefglge som udgiftsomraderne i den flerarige finansielle ramme og

budgetposterne
Budgetpost Udga|rfttens Bidrag
Udgiftsomrade
i den flerérige ’ d'gral ; |
finansielle Nummer _ | kandidatlande andre
ramme OB/I0B® fra:alilc‘—jl'ﬁ 0g potentielle t:erg'i?:rge formalsbestemte
kandidatlande ) indteegter
8
14.20.03.06 - Internationale
06 OB/IOB NEJ JA NEJ NEJ

organisationer og aftaler

7

DA

OB = opdelte bevillinger/IOB = ikke-opdelte bevillinger.

EFTA: Den Europziske Frihandelssammenslutning.
Kandidatlande og, hvis det er relevant, potentielle kandidater pa Vestbalkan.
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3.2. Forslagets anslaede finansielle virkninger for bevillingerne
3.2.1. Sammenfatning af de anslaede virkninger for aktionsbevillingerne

— [ Forslaget/initiativet medfarer ikke anvendelse af aktionsbevillinger

— M Forslaget/initiativet medfarer anvendelse af aktionsbevillinger som anfart herunder:
3.2.1.1. Bevillinger fra vedtaget budget

i mio. EUR (tre decimaler)

Udgiftsomrade i den flerarige finansielle ramme | Nummer | 06 - Naboomrader og verden

Ar Ar Ar Ar
2024 2025 2026 2027
Aktionsbevillinger
Budoetoost Forpligtelser (1a) 1,008 1,008
uagetpos
9¢tp Betalinger (2a) 1,008 1,008
Forpligtelser (1b) 0,000
Budgetpost -
Betalinger (2b) 0,000
Administrationsbevillinger finansieret over bevillingsrammen for seerprogrammer°
Budgetpost ® 0,000
Bevillinger I ALT Forpligtelser =la+1b+3 0,000 0,000 0,000 1,008 1,008
til GD MOVE Betalinger =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 1,008 1,008
Ar Ar Ar Ar | ALT FER
2024 2025 2026 2027 2021-2027
o Budget overfart fra DG INTPA.
10 Teknisk og/eller administrativ bistand og udgifter til stgtte for gennemfarelsen af EU's programmer og/eller foranstaltninger (tidligere BA-poster), indirekte forskning og direkte
forskning.
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Forpligtelser @) 0,000 0,000 0,000 1,008 1,008
Aktionsbevillinger | ALT
Betalinger ®) 0,000 0,000 0,000 1,008 1,008
Administrationsbevillinger finansieret over bevillingsrammen © 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
for seerprogrammer | ALT
Bevillinger | ALT under .
Forpligtel =4+6 1 1
UDGIETSOMRADE 6 orpligtelser 0,000 0,000 0,000 ,008 ,008
i den flerarige finansielle ramme Betalinger =5+6 0,000 0,000 0,000 1,008 1,008
i mio. EUR (tre decimaler)
Ar Ar Ar Ar | ALT FER
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Bevillinger | ALT under UDGIFTSOMRADE 1-7 Forpligtelser 0,000 0,000 0,000 1,008 1,008
i den flerarige finansielle ramme Betalinger 0,000 0,000 0,000 1,008 1,008
3.2.2.  Anslaede resultater finansieret med aktionsbevillinger (skal ikke udfyldes for decentrale agenturer)
Forpligtelsesbevillinger i mio. EUR (tre decimaler)
Ar Ar Ar Ar Indseet s& mange ar som ngdvendigt for at vise IALT
2024 2025 2026 2027 virkningernes varighed (jf. afsnit 1.6)
Angiv mal og
resultater RESULTATER
Type | Gnsntl — | Om- = Om- = Om- = Om- — ! Om- — i Om- = Om- ATE] Omkost-
3 11 ' s s s I F s 8 resulta . .
omkost c | kost- c | kost- c kost- c kost- c | kost- c | kost- c | kost- ter i ninger i
ninger < ninger < ninger < ninger < ninger < ninger < ninger < ninger alt alt
11
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Resultater er de produkter og tjenesteydelser, der skal leveres (f.eks.: antal finansierede studenterudvekslinger, antal km bygget vej osv.).
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SPECIFIKT MAL NR. 112

- Resultat

- Resultat

- Resultat

Subtotal for specifikt mél nr. 1

SPECIFIKT MAL NR. 2

- Resultat

Subtotal for specifikt mal nr. 2

I ALT

12
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Som beskrevet i afsnit 1.3.2. "Specifikt/specifikke mal".
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3.2.3. Sammenfatning af de anslaede virkninger for administrationsbevillingerne
— M Forslaget/initiativet medfarer ikke anvendelse af administrationsbevillinger
— [ Forslaget/initiativet medfgrer anvendelse af administrationsbevillinger som
anfart herunder:
3.2.4. Anslaet behov for menneskelige ressourcer
— M Forslaget/initiativet medfarer ikke anvendelse af menneskelige ressourcer
— [ Forslaget/initiativet medferer anvendelse af menneskelige ressourcer som
anfgrt herunder:
3.25. Oversigt over de anslaede virkninger for de digitale teknologirelaterede
investeringer
Ar Ar Ar Ar IALT
Digitale bevillinger og 1T-bevillinger | FFR
ALT 2021-
2024 2025 2026 2027 2027
UDGIFTSOMRADE 7
IT-udgifter (organisationen/institutionen) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Subtotal UDGIFTSOMRADE 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Uden for UDGIFTSOMRADE 7
Policy-IT-udgifter til operationelle 0,000 0,000 0,000 0,000 0.000
programmer
Subtotal uden for UDGIFTSOMRADE 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
I ALT 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
3.2.6. Forenelighed med indevearende flerarige finansielle ramme

3.2.7.

Forslaget/initiativet:

— M kan finansieres fuldt ud gennem omfordeling inden for det relevante
udgiftsomrade i den flerarige finansielle ramme (FFR)

Praecis hvornar der bliver brug for yderligere midler, er stadig usikkert, eftersom det
er vanskeligt at forudsige, hvor leenge forhandlingerne varer, og hvilket resultat der
opnas. Hvis den reviderede transportfallesskabstraktat treeder i kraft i begyndelsen af
2027, ber de yderligere midler til budgetpost 14 20 03 06 — ud over det belgb, der er
fastsat i den finansielle programmering — primart finansieres ved at anvende endnu
ikke udnyttede midler fra EU's bidrag til transportfeellesskabets nuveaerende budget
(2026). Eventuel yderligere finansiering er betinget af, at der midler til radighed,
hvilket besluttes i forbindelse med forslaget til 2027-budgettet.

— [ kreever anvendelse af den uudnyttede margen under det relevante
udgiftsomrade i FFR og/eller anvendelse af sarlige instrumenter som fastlagt i
FFR-forordningen

— [ kraever en revision af FFR

Bidrag fra tredjemand

Forslaget/initiativet:

— M indeholder ikke bestemmelser om samfinansiering med tredjemand

15
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— [ indeholder bestemmelser om samfinansiering med tredjemand, jf. falgende
overslag:

3.3.  Ansléaede virkninger for indtegterne

— M Forslaget/initiativet har ingen finansielle virkninger for indteegterne
— [ Forslaget/initiativet har falgende finansielle virkninger:

- O for egne indteegter

- O for andre indtaegter

- O angiv, om indtegterne er formalshestemte

DIGITALE DIMENSIONER
4.1. Krav af digital relevans

Politikinitiativet vedrgrer en revision af den geldende transportfeellesskabstraktat.
Transportfellesskabets permanente sekretariat er ansvarligt for gennemferelsen af navnte
traktat og eventuelle digitale midler, der tager sigte pa at fremme gennemfarelsen. Det
vurderes derfor, at initiativet ikke indeholder krav af digital relevans for Kommissionen.

DA
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