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Statusnotat om vasentlige, aktuelle EU-forslag pa omriadet for
land- og lufttransport samt postomradet under det belgiske for-
mandskab i 2. halvdel af 2001.

- Indledning

Af det belgiske formandskabsprogram fremgér, at formandskabets overordne- ﬂ
de prioriteter pa transportomradet vil vare ’

o forbedring af beskyttelsen af miljoet
e forbedring af transportsikkerheden
e forbedring af arbejdsforholdene i transportsektoren.

Samtidig vil en debat om Kommissionens snarligt forventede Hvidbog om
Fzllesskabets transportpolitik frem til 2010 give lejlighed at diskutere den
konkrete integration af politikker pa transport- og miljsomradet, den stigende
transportefterspergsel, betaling for brug af infrastruktur og overforsel af gods
til mindre miljebelastende transportformer.

Under det belgiske formandskab vil der vare ministerrddsmeder 1 radsforma-

tionen transport/telekommunikation den 15.-16. oktober og den 6.-7. december
2001. Desuden atholdes der et felles uformelt transport- og miljeministerme- ’)
de i Leuven den 14.-16. september 2001, hvor temaet er anvendelse af de mest
miljovenlige transportformer som led i realiseringen af en baeredygtig politik

for mobilitet.

I det folgende redegores der for de vasentligste sager, som mé forventes at
blive behandlet under det belgiske formandskab.

Horisontale emner

Kommissionens Hvidbog om den fielles transportpolitik

Kommissionen har tidligere bebudet, at den i 2001 vil fremlegge en ny Hvid-
bog om Fallesskabets transportpolitik frem til 2010.
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Baggrunden for Hvidbogen, der endnu ikke er foreligger, er det modsztnings-
forhold der er mellem, at samfundet pa den ene side eftersperger stadig mere
mobilitet og pa den anden side belastes af stigende traengselsproblemer pa sto-
re dele af transpsort infrastrukturen, forringelse af miljoet og et utidssvarende
serviceniveau, som visse transportformer leverer.

Hvidbogen forventes at indeholde forslag om tiltag pa en rackke omrader under
overskrifterne: Forebyggelse af risiko for trengselsproblemer, genetablering af
balancen mellem transportformerne, afskaffelse af flaskehalse, placering af
brugeme i centrum for transportpolitikken og effekterne af transportens globa-
lisering.

Hvidbogen forventes at blive drefiet i Radet under det belgiske formandskab,
ligesom der forventes vedtaget et st radskonklusioner herom.

Revision af retningslinjerne vedr. transeuropiske transportnet (TEN-T)

Det forventes, at Kommissionen vil fremlaegge et forslag om revision af ret-
ningslinierne for udvikling af de transeuropiske transportnet efter sommerfe-
rien 2001.

Revisionen af retningslinierne skal ifelge art. 21 i de gzldende retningslinier
(Europa-Parlamentets og Radets beslutning nr. 1692/96/EF af 23. juli 1996)
forega hver femte ar, siledes at retningslinierne tilpasses den skonomiske og
teknologiske udvikling. Der forventes ogsé en vis tilpasning pa baggrund af
den med Amsterdam-traktaten indsatte bestemmelse om integrering af miljo-
hensyn i de relevante sektorpolitikker (traktatens art. 6).

Forslaget forventes prasenteret af Kommissionen pd Radsmedet i oktober,
hvorefter der muligvis vil kunne opnas politisk enighed 1 december 2001.

Galileo

P4 transportministerradsmedet den 17. juni 1999 igangsatte Radet pa baggrund
af to meddelelser fra Kommissionen en definitionsfasen for et projekt vedro-
rende vedrerende udvikling af et civilt, europisk satellitnavigationssystem,
Galileo. ‘

Definitionsfasen udleb med udgangen af 2000, og resultaterne heraf var fol-
gende:

De samlede udgifter til projektets videre udvikling og igangsatning oplyses af
Kommissionen til 3.200 mio. EURO, som fordeler sig med 1.100 mio. EURO
til udviklings- og testfasen (2001-2005) og 2.100 mio. EURO til igangsat-
ningsfasen (2006-2007). Drifisudgifterne er beregnet til 220 mio. EURO fra
2008 og fremefier.
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Finansieringen af udgifterne til udviklings- og testfasen skal efter planen deles
mellem EU’s TEN-budget og den europziske Rumorganisation, ESA, med
550 mio. EURO til hver. For sa vidt angar udgifierne til igangsatningsfasen, er
det planen, at 600 mio. EURO skal betales af offentlige midler fra EU og ESA,
mens 1.500 mio. EURO skal tilvejebringes af den private sektor gennem pub-
lic-private partnerships.

Der er som led i definitionsfasen udarbejdet en cost-benefit-analyse, som viser,
at der er betydelige samfundsokonomiske gevinster forbundet med gennemfo-
relsen af projektet.

Der har ligeledes som led i definitionsfasen varet fort drefielser med USA og
Rusland med henblik pa indgaelse af aftaler om fremtidigt samarbejde om sa-
tellitnavigation.

Sagen var pa dagsordenen pa transportministerradsmedet i december 2000
med henblik pa en beslutning om projekiets videre forleb. Pa grund af uenig-
hed mellem Kommissionen og en rekke medlemslande om betingelserne for
igangszttelse af Galileo-projektets udviklings- og testfase blev der imidlertid
ikke truffet beslutning herom pa dette radsmede.

Sagen blev derfor pa ny behandlet pa ridsmedet (transport og telekommunika-
tion) den 4. april 2001, hvor der blev vedtaget en radsresolution, der legger op
til en endelig beslutning om projektets fortsettelse i december 2001. Det blev
her bla. besluttet at ivarksette et udbud med henblik pa at tilvejebringe et
overblik over alle faserne i projektet for at muliggere den langsigtede udvik-
ling af den private sektors involvering i projektet og for af identificere de for-
retningsmassige og offentlige tjenester, som Galileo skal kunne levere. Pa
radsmedet i juni 2001 blev den forelobige definition af mulige tjenester fast-
lagt til brug for udbuddet, der blev ivarksat ultimo juni 2001. Resultaterne af
udbuddet skal foreligge primo november 2001 med henblik pa at udgere et
beslutningsgrundlag for Rédet i december 2001.

P4 radsmedet i april 2001 blev det tillige beshuttet at frigive 100 mio. € fra
EU’s budget for transeuropeiske netvark (TEN) til brug i 2001, idet beslut-
ningen om frigivelse om de resterende 450 mio. €, der er optaget pa TEN-
budgettet udskydes, til raidsmedet i december 2001.

Under det belgiske formandskab forventes der tillige truffet beslutning om en
styringsstruktur for projektet i den kommende udviklings- og testfase, hvis det
besluites at ivaerksztte denne. Med henblik herpa har Kommissionen i juni
2001 fremlagt et forslag til radsforordning om oprettelse af et fallesforetagen-
de Galileo i henhold til traktatens art. 171 (KOM(2001)336).

Offentlig trafikbetjening inden for personbefordring med jernbane, ad vej og
indre vandveje
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Kommissionen fremlagde i juli 2000 forslag til forordning om medlemsstater-
nes handtering af krav vedrerende offentlig trafikbetjening inden for personbe-
fordring med jernbane, ad vej og indre vandveje (KOM(2000)7).

Forordningen finder anvendelse pa national og international varetagelse af of-
fentlig personbefordring med jernbane og ad vej og indre vandveje. Hvis der 1
henhold til EU’s direktiver om udbud af tjenesteydelser eller forsyningsvirk-
somhed krzves udbud, finder regleme i disse direktiver anvendelse pa udbud-
det.

Forslaget indebzrer, at hvis offentlige myndigheder onsker at give finansiel
kompensation for offentlig service forpligtelser eller at meddele enerettighe-
der, skal det ske pa basis af kontrakter om offentlig trafikbetjening. Sadanne
kontrakter skal som hovedregel indgas pa grundlag af dbent udbud. Kontrakt-
perioden skal have en maksimal gyldighedsperiode pa 5 ar bortset fra tilflde,
hvor operateren ifolge kontrakten er ansvarlig for rullende jernbanemateriel,
andre transportmidler af sarlig teknisk natur eller infrastruktur, der har en
leengere afdragsperiode end 5 ar.

Udbudskravet gzlder ikke for kontrakter med en ansliet vaerdi af under
400.000 EUR p4 arsbasis. Hvis en kompetent myndighed kun indgér én kon-
trakt vedrerende offentlig tjeneste galder udbudskravet kun, hvis kontrakten
har en ansliet vardi pa over 800.000 EUR pa arsbasis.

Den kompetente myndighed kan endeligt indga kontrakter om offentlig trafik-
betjening efter en forenklet udbudsprocedure — “kvalitetssammenligning”.
Proceduren kan anvendes, hvor der meddeles enerettigheder, men ikke gives
statte med offentlige midler.

Forslaget indeholder bestemmelser om proceduren for dbent udbud eller kvali-
tetssammenligning. Der skal ske offentliggerelse i EF-tidende. Udvalgelses-
kriterierne og kriterierne for indgaelse af kontrakten skal som minimum vare
baseret pa en liste af kriterier, der er navnt i forslaget, f.eks. forbrugerbeskyt-
telsesfaktorer, takstniveauer for forskellige grupper af borgere og integrering
af forskellige trafiktjenester.

Forslaget blev drefiet pa en reekke moder pa arbejdsgruppe- COREPER- og
ministerniveau under det svenske formandskab uden at der blev gjort vaesent-

lige fremskridt.

Det belgiske formandskab har bebudet, at man vil sztte sagen pd dagsordenen
for radsmedet (transport og telekommunikation) 1 december 2001.

Lufifart

33. forsamling i International Civil Aviation Organization
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I perioden 25. september — 5. oktober 2001 afholdes 33. forsamling i Interna-
tional Civil Aviation Organization (ICAO). ICAOs forsamling finder sted
hvert 3. ar med deltagelse af ca. 150 lande.

Blandt de emner, der skal dreftes, er miljomzassige spergsmal pé luftfartsom-
radet, herunder navnlig spergsmal om stejcertificeringsstandarder for fly og
inddragelse af operationelle procedurer, arealmessig planlegning ved lufthav-
nene for at mindske stejgenerne samt emissionsnormer for fly.

Det belgiske formandskab har bebudet, at man pi radsmedet (transport og te-
lekommunikation) i oktober 2001 onsker at drefte resultaterne af ICAQ’s for-
samling og eventuel opfelgning herpa i Fellesskabs-regi.

Oprettelse af en myndighed for luftfartssikkerhed i Europa ( EASA)

Kommissionen prasenterede i oktober 2000 sit forslag til forordning om opret-
telse af en myndighed for lufifartssikkerhed i Europa i form af et fellesskabs-
agentur. Forslaget omfatter tillige forslag til etablering af feelles regler indenfor
den civile luftfart, idet det er foreslet, at den eksisterende forordning om tek-
nisk harmonisering (3922/91) skal ophzves.

Et europaisk agentur for luftfartssikkerhed skal erstatte de europziske luft-
fartsadministrationers samarbejdsorganisation Joint Aviation Authorities
(JAA). JAA har i dag 28 europziske lande som medlem, herunder samtlige
EU-medlemsstater.

Forslaget indebarer, at agenturet bl.a. skal bista Kommissionen med at udar-
bejde udkast til fxlles standarder, udarbejde udtalelser til Kommissionen, assi-
stere Kommissionen med henblik pa udarbejdelse af gennemforelsesfor-
anstaltninger og bidrage med teknisk, videnskabelig og administrativ eksperti-
se.

Agenturet kan endvidere selv vedtage vejledende tekstmateriale til brug for
ensartet anvendelse af forordningen og de regler som udstedes i medfor heraf.
Agenturet kan desuden selv udfere tekniske inspektioner m.v., kontrollere reg-
lernes overholdelse og ikke mindst udstede, @ndre eller inddrage type-
godkendelser. Agenturet kan derudover agere, nar szrlige sikkerhedsmassige
forhold ger dette pakravet.

P4 radsmedet (transport- og telekommunikation) i juni 2001 ndede Radet frem
til en bred, forelobig enighed om forslaget. Et af de stadig udestaende spergs-
mal er anvendelsen af regelsattet pa tredjelandes luftfartejer. PA radsmede var
der enighed om at give Kommissionen et ir til at fremsztte passende forslag
herom.
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Forslaget om oprettelse af et sikkerhedsagentur vil vaere pa dagsordenen pa
radsmedet (transport og telckommunikation) i oktober 2001 med henblik pa
vedtagelse af felles holdning.

Oprettelse af et felles europaisk luftrum

P4 baggrund af en meddelelse fra Kommissionen fra december 1999 om de
seneste og lobende foranstaltninger, der tager sigte pa at mindske lufitrafikfor-
sinkelser og ophobning af lufttrafik i Europa blev der nedsat en high-
levelgruppe med deltagelse af samtlige medlemslande, Norge og Schweiz med
reprasentanter fra civile og militzre lufifartsmyndigheder.

Rapporten fra denne high-levelgruppe blev afgivet i december 2000.

Det forventes, at Kommissionen vil inkorporere indholdet af rapporten i en ny
meddelelse med tilhorende konkrete forslag til tiltag, navnlig med hensyn til
de institutionelle aspekter, rapporten legger op til.

Rapporten indeholder indledningsvis en beskrivelse af situationen 1 det euro-
pxiske luftrum i dag, hvor udviklingen af lufttrafikken giver anledning til en
stigning i omfanget af forsinkelser grundet en uhensigtsmassig struktur og
utilstrekkelig kapacitet for den europziske lufttrafikregulering.

Det papeges i denne forbindelse, at den europiske lufttrafikstyring er splittet 1
sma (nationale) enheder, og at dette resulterer i en ineffektiv brug af den til
radighed varende kapacitet, samt at dette er medvirkende til, at systemet ikke
kan falge med i den stigende eftersporgsel.

Herudover papeges, at der er mangel pa kvalificerede flyveledere. Derudover
fremhaves, at den europziske organisation for luftfartssikkerhed, EURO-
CONTROL, som ogs star for planiegning af den europziske lufitrafik, ikke
rader over en tilstrakkelig effektiv beslutningsproces og gennemforelsesbefo-
jelser, der er nedvendig for hurtig forbedring af situationen.

Rapporten papeger, at der er behov for, at der i forbindelse med en forbedring
af lufttrafikstyring i Europa skal ske en reform af de institutionelle ramme her-
for. ’

Det skal sikres, at der eksisterer en regulerende myndighed, der skal varetage
luftfartssikkerhedsmassige aspekter, skonomisk regulering for levering af re-
laterede tjenesteydelser, indretning og design og anvendelse af europaiske
luftrum, civil og militzer koordination og samarbejde og endelig tekniske og
operative aspekter.

Rapporten omtaler muligheden for, at man senere inden for rammerne af det
udenrigs- og sikkerhedspolitiske samarbejde vil kunne overveje at styrke sam-
arbejdet mellem luftvazrene for at sikre en bedre udnyttelse af luftrummet.
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Der er i den forbindelse i en fodnote en omtale af det danske forsvarsforbe-
hold.

P4 sit mede i Goteborg i juni 2001 mindede Det Europziske Rad om betyd-
ningen af initiativet til oprettelse af et felles europzisk lufirum og noterede
sig, at der er optaget kontakt mellem Storbritannien og Spanien vedrorende
problemet om Gibraltars territoriale status, idet dette spergsmal pa det seneste
har forhindret videre fremskridt 1 sagen.

Sagen droftedes endvidere pa radsmedet (transport og telekommunikation) 1
juni 2001, hvor Radet noterede sig en statusredegorelse fra Kommissionen,
hvor Kommissionen bl.a. tilkendegav sin hensigt om at fremlagge detaljerede
forslag med henblik pa at opni et fzelles europzisk lufirum senest i 2004.

Sagen forventes dreftet under det belgiske formandskab pa radsmederne
(transport og telekommunikation) i oktober og i december 2001.

Tildeling af ankomst- og afgangstidspunkter (slots) i Fellesskabets lufthavne

Kommissionen fremlagde i juni 2001 forslag (KOM(2001)335) om ndring af
forordning (EQF) nr. 95/93 af 18. januar 1993 om felles regler for tildeling af
ankomst- og afgangstidspunkter 1 Fzllesskabets lufthavne (7slots-
forordningen™).

Formalet med “slots-forordningen” er at sikre, at tildelingen af slots i de over-
belastede lufthavne baseres pi neutrale og gennemsigtige regler uden forskels-
behandling.

Formalet med forordningsforslaget er at tilpasse og tydeliggore slots-
forordningen med henblik pa en mere fleksibel udnyttelse af den begrensede
kapacitet, der er til radighed i overbelastede lufthavne.

Kommissionen anforer, at et grundlzzggende problem i det nuvarende system
har vaeret at finde den rigtige balance mellem nytilkomne luftfartsselskabers
og “eksisterende” luftfartsselskabers interesser.

Navnlig for overbelastede lufthavne har de niiveerende regler, som i vidt om-
fang er baseret pa hazvdvundne rettigheder, de sdkaldte “grandfather rights”,
vist sig ikke at vere tilstrekkeligt fleksible til at sikre en effektiv udnyttelse af
lufthavnskapaciteten. Ifolge Kommissionen er de nuvaerende regler hverken
gavnlige for mobiliteten eller konkurrencen.

Kommissionen ensker med forslaget at lette markedsadgangen, undga konkur-
renceforvridning og pracisere den juridiske status af “slots”, samt at sikre gen-
nemsigtighed, neutralitet og ikke-forskelsbehandling.
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I praksis sker den indledende fordeling af slots ved globale konferencer mel-
lem selskaber og lufthavne, og fordelingen er i vid udstreekning baseret pd et
system, som luftfartsselskabemne har udviklet via IATA (International Air
Transport Association). Kommissionen vil gennemfore et studie om forde-
lingsmekanismer baseret pa handel med slots eller pa miljgmassige forhold og
derefter eventuelt foresla yderligere andringer af slotsforordningen.

Forslaget forventes droftet under det belgiske formandskab pa ridsmederne
(transport og telekommunikation) i oktober og i december 2001.

Vejtransport
Chaufferuddannelse

Kommissionen fremlagde i februar 2001 forslag til direktiv om uddannelse af
chaufforer til transport af gods og passagerer ad vej (KOM(2001)56).

Baggrunden for forslaget er, at det kan konstateres, at de fleste er-
hvervschaufforer i EU udever deres erhverv alene pé grundlag af kerekortet.
Kommissionen finder derfor, at der er behov for en solid grunduddannelse og
videreuddannelse inden for faget.

Der onskes derfor gennemfort en uddannelsespligt for chaufferer, idet enhver,
der vil have adgang til at drive erhverv som chauffer til godstransport eller
personbefordring, skal gennemfore en grunduddannelse og deltage i efter- og
viderenddannelse, der er nzermere beskrevet i et bilag til direktivforslaget.

Grunduddannelsen, der foreslas for nye chaufforer, bestar af en fuldsteendig
grunduddannelse eller en minimumsgrunduddannelse athangig af alder og
koretojskategori.

Minimumsgrunduddannelsen har en varighed pa 140 timer for den felles del
og 70 timer for den specifikke del, i alt 210 timer.

Den fuldstzndige grunduddannelse har en varighed pé 410 timer for den felles
del og 210 timer for den specifikke del, i alt 630 tumer.

Minimumsgrunduddannelsen skal have samme indhold som den fuldstzndige
grunduddannelse, siledes som den er defineret i bilaget til forslaget. Den ene-
ste forskel pa de to grunduddannelser, hvis indhold er fastsat 1 bilaget, er ud-
dannelsens varighed og detaljeniveauet i de emner, der undervises 1.

Erhvervschaufforer, som udover deres erhverv pa datoen for direktivets ikrafi-
traeden eller har udevet deres erhverv i tre r inden for de fem ar, der gar forud
for direktivets ikrafttreeden, er fritaget for at folge en grunduddannelse.
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For denne gruppe erhvervschaufforer foreslas indfort krav om ethvervsmeessig
efter- og viderenddannelse, der skal gennemfores ved den forste fomyelse af
kerckort og under alie omstendigheder inden fem ar fra direktivets ikrafitrae-
den.

Forslaget blev drofiet i Radets transportarbejdsgruppe under det svenske for-
mandskab. Pa radsmedet (transport og telekommunikation) 1 juni 2001 gav
formanden alene en redegorelse for sagens status.

Forslaget forventes droftet under det belgiske formandskab pé riddsmederne
(transport og telekommunikation) i oktober og i december 2001.

Hastighedsbegrensende anordninger for lastbiler og busser

Kommissionen fremlagde i juni 2001 forslag til direktiv om &ndring af Radets
direktiv 92/6/E@F om montering og anvendelse af hastighedsbegreensende
anordninger i visse klasser af motorkeretgjer 1 Fallesskabet (KOM(2001)318).

Formalet med direktivforslaget er at udvide den allerede eksisterende ordning
om montering og anvendelse af hastighedsbegransere i koretojer i klasse M3
(busser over 5 t) og N3 (lastbiler over 12 t), til ligeledes at gelde for keretojer
i klasse M2 og N2, saledes at alle busser og lastbiler forsynes med hastigheds-
begranser. Der gzlder visse undtagelser fra kravet om montering og anvendel-
se af hastighedsbegranser, serligt motorkeretgjer, der benyttes af nedtjenester,
til videnskabelige forseg o.a. Direktivforslaget vil medfore, at keretojer forsy-
net med en hastighedsbegranser ikke kan kere mere end 105 km/t for busser
og 90 km/t for lastbiler.

Kravet om montering og anvendelse af hastighedsbegranser vil gzlde for alle
fabriksnye koretojer fra 1. januar 2004, og der er krav om eftermontering i ke-
retajer registreret mellem den 1. januar 2001 og den 1. januar 2004 senest den
1. januar 2005 (dog 1. januar 2006, sifremt keretojerne udelukkende anvendes
til indenlandsk kersel).

Forslaget forventes drofiet under det belgiske formandskab pa ridsmederne
(transport og telekommunikation) i oktober og i december 2001.

Revision af kere- og hviletidsbestemmelserne

I forbindelse med opnaelsen af politisk enighed pé transportministerridsmedet
i december 2000 om forslaget til et serdirektiv vedrerende arbejdstid pa vej-
transportomradet gav Kommissionen tilsagn om, at den vil fremlzgge forslag
til revision af Radets forordning 3820/85/E@F om kere- og hviletid. Forslaget
var bebudet fremlagt i januar 2001.
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Det belgiske formandskab har oplyst, at forslaget, safremt det fremkommer, vil
blive sat pa dagsordenen for radsmederne (transport og telekommunikation) i
oktober og december 2001.

Fzlles chaufforattest

Kommissionen fremlagde i november 2000 forslag til ndring af Radets for-
ordning (EEC) nr. 831/92 om adgang til markedet for vejgodstransport anga-
ende fzlles chaufforattest (tredjelandschaufferer) (KOM (2000) 751).

Kommissionen foretog i august 1999 en undersogelse i medlemsstaterne for at
male omfanget af problemet med ulovlig anvendelse af chaufforer og proble-
mer med hindhavelse af reglerne. Der blev i denne forbindelse konstateret
behov for muligheden for at kunne kontrollere, om en chauffer ifelge reglerne
i vognmandens etableringsland har tilladelse til at udfere international
vejgodstransport pa vognmandens vegne.

Da der imidlertid ikke eksisterer en fxllesskabsattest for chaufferer, som do-
kumenterer, at den pagzldende chauffer har tilladelse til at udfore internatio-
nal vejgodstransport med det pagazldende keretaj, har dette medfert vanskelig-
heder navnlig i forbindelse med kontrollen af ulovlig anvendelse af chaufferer.

Dette forhold er saledes baggrunden for, at der med det foreliggende 2ndrings-
forslag foreslas indfort en fzllesskabsattest, der vil medfere, at de kontrolle-
rende myndigheder i fllesskabslandene kan gennemfore en nem og effektiv
kontrol af, om fereren af et koretoj ma udfere intemational vejgodstransport.

Attesten skal udelukkende anvendes til dokumentation for, at den udstedende
medlemsstats lovgivning om anszttelsesforhold er overholdt, siledes at for-
tolkningsdetaljerne overlades til den enkelte medlemsstat.

P4 radsmedet (transport og telekommunikation) i april 2001 opniede Ridet
enighed om at begranse forslagets anvendelsesomrade til chaufferer fra 3.
lande.

Europa-Parlamentet afgav i maj 2001 udtalelse, hvori Parlamentet tilkendegav,
at forslaget ber gzlde for alle chaufforer. P4 baggrund af Parlamentets udtalel-
se har Kommissionen zndret sit forslag, siledes at ordningen de forste to ar
efter forordningens ikrafitreden alene skal glde for tredjelandschaufferer og
derefier for alle.

Det belgiske formandskab har tilkendegivet, at man vil fortsatte arbejdet med
sagen.

Trafiksikkerhed
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Kommissionen forventes i lobet af efterdret 2001 at vedtage et nyt trafiksik-
kerhedshandlingsprogram for Fellesskabet til aflosning af det nuvarende
handlingsprogram, der gaelder for perioden 1997 — 2001.

Det nye program, der vil vare det tredje i rakken, skal gzlde for perioden
2002 - 2010 og forventes at indeholde en rackke bud pa, hvorledes man pa fal-
lesskabsniveau kan samarbejde om at nedbringe antallet at drabte og tilskade-
komne i trafikken gennem forbedret sikkerhedsteknologi for biler, erfarings-
udveksling vedr. “best practice”, evt. opstilling af kvantitative mal m.v.

Det belgiske formandskab har bebudet, at man vil sztte det ny trafiksikker-
hedshandlingsprogram, der endnu ikke foreligger, pa dagsordenen for radsme-
det (transport og telekommunikation) i december 2001 med henblik pa vedta-
gelse af en resolution eller rddskonklusioner.

Postomradet

Europa-Kommissionen fremlagde i maj 2000 et forslag til ndring af det nu-
varende postdircktiv med henblik pa yderligere markedsabning(KOM2000).

Efter forslaget nedszttes eneretsomradets vagt- og prisgrenser fra 350 gram
og fem gange grundtaksten til 50 gram og to og en halv gange grundtaksten,
og udgiende brevpost liberaliseres. Forslaget indeholder desuden definitioner
af ”szrlige tjenester”, som uanset pris ikke kan omfattes af eneretten. Endelig
foreslas en tidsplan for yderligere markedsabning.

Direktivforslaget har vzeret genstand for droficlse pa radsmeder under det
franske og det svenske formandskab, uden at der har kunnet opnas enighed.

Europa-Parlamentet vedtog den 15. december 2000 sin 1. udtalelse. I stedet for
den foreslaede pris- og vagtgranse ensker parlamentet 150 gram og fire gange
grundtaksten og fastholdelse af udgaende brevpost under eneretten, ligesom
parlamentet afviser definitionen pa “szrlige tjenester”.

P4 sit mede i Stockholm i marts 2001 opfordrede Det Europaiske Rad Radet
til sammen med Parlamentet at vedtage direktivet om posttjenester inden ud-
gangen af 2001. :

Det belgiske formandskab har fremlagt et nyt kompromisforslag, der indehol-
der en kereplan for en faseopdelt liberalisering, der i sidste fase, der indtrader
i 2009, resulterer i en fuldstzendig liberalisering af postmarkedet.

Det belgiske formandskab forventes at sxtte sagen pa dagsordeneh pa radsme-
derne (transport og telekommunikation) i oktober og december 2001 med hen-
blik pa at opna en vedtagelse.



