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BEGRUNDELSE

Pa plenarmgdet den 30. november 2000 godkendte Europa-Parlamentet, med forbehold af visse
aendringer, Kommissionens forslag til Europa-Parlamentets og Radets direktiv om aendring af
Radets direktiv 95/21/EF om havnestatskontrol. Lovgivningsinitiativet fik desuden stgtte fra Det
@konomiske og Sociale Udvalg og Regionsudvalget.

Europa-Parlamentet er enig med de vigtiste elementer i Kommissionens forslag, nemlig at gare
inspektionsordningen for visse potentielt farlige skibe obligatorisk frem for skensmeessig, at
stramme foranstaltninger mod skibe, der tydeligvis er substandard, og sikre bedre gennemfarelse
af direktivets bestemmelser.

Udvalget om Regionalpolitik, Transport og Turisme har udarbejdet forskellige aendringsforslag
for at integrere Kommissionens forslag og stramme bestemmelserne om adgangsforbud og
havnestatskontrol. Pa grundlag af Europa-Parlamentets aendringsforslag foreslar Kommissionen,
at der indfgjes nye elementer i den oprindelige tekst.

Kommissionen er indstillet pa at indfaje andringer og forslag, som sender et staerkere signal til

operatarer, der ikke opfylder standarderne og forsgmmelige flagstater, forudsat at der sikres
overensstemmelse med international sgret, internationale konventioner, andre europaeiske
lovgivningsinitiativer og anvendelsesomradet for direktivet om havnestatskontrol.

Den kontrol, som havnestaten udferer har udelukkende til formal at verificere, om skibet
opfylder internationale krav og ikke indirekte at paleegge ekstra udstyr.

Derfor kan Kommissionen ikke acceptere forslaget om at forbyde skibe, der ikke er udstyret med
en sakaldt Voyage Data Recorder (VDR) adgang til europzaeiske havne, da international ret kun
kreever, at visse skibskategorier skal veere udstyret med en VDR. Forslaget stemmer desuden
ikke overens med et andet aendringsforslag om, at manglende VDR ombord (for sa vidt det er
pakreevet) - i forbindelse med inspektionen - skal betragtes som en alvorlig mangel, der ma
afhjeelpes inden skibet forlader havnen.

Kommissionen gnsker ogsa at undga foranstaltninger, der er overdrevne i forhold til principperne
bag og formalet med havnestatskontrollen. Derfor kan Kommissionen ikke acceptere forslaget
om adgangsforbud for alle skibe, uanset deres tilbageholdelsesprocent, blot fordi de farer flag fra
en stat, der er opfgrt pa Paris-aftalememorandummets liste over flagstater med et antal
tilbageholdelser der overstiger gennemsnittet (den sorte liste).

Af hensyn til den formelle sammenhseng mener Kommissionen, at dens forslag ikke bar
indeholde betragtninger, der ikke afspejler direktivets indhold. Derfor kan Kommissionen ikke
acceptere udtalelsen om, at forbuddet ogsa skal geelde transit i territorialfarvande og ovennaevnte
udtalelse om risikoen fra skibe, der fgrer flag fra en stat, der er opfart i "alvorlig risiko" afsnittet

af Paris-aftalememorandummets (Paris-MOU) sorte liste.

Kommissionen er enig med Europa-Parlamentet om, at medlemsstaterne skal veere steerkt
forpligtede til at oprette passende havnestatskontrolmyndigheder, bade hvad angar antal og
kvalitet, og til at sikre regelmaessige oplysninger om havnestatskontrollens gennemfarelse.

Kommissionen acceptere ogsa argumentet om, at skibe, der klart er substandard, udgaer en
risiko for sikkerheden og miljget, uanset skibets alder,



Endelig mener Kommissionen, at havnestatsmyndighedens tilsyn skal leegge seerlig veegt pa
overholdelse af VDR-kravet.

| overensstemmelse med artikel 250, stk. 2, @endrer Kommissionen derfor sit forslag.



2000/0065 (COD)
/AEndret forslag til
EUROPA-PARLAMENTET OG RADETS DIREKTIV

om aendring af direktiv 95/21/EF om handhaevelse over for skibe, der anlgber
Feellesskabets havne og sejler i farvande under medlemsstaternes jurisdiktion, af
internationale standarder for skibes sikkerhed, for forureningsforebyggelse samt for
leve- og arbejdsvilkar om bord (havnestatskontrol)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP/EISKE UNION HAR -

under henvisning om traktaten om oprettelse af Det Europeeiske Faellesskab, seerlig artikel 80,
stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissioren

under henvisning til udtalelse fra Det @konomiske og Sociale Udyalg
under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget

i henhold til proceduren i traktatens artikel 25ag

ud fra falgende betragtninger:

() Direktiv 95/21/EF fastseetter havnestatskontrol med skibe i Feellesskabet, som bygger
pa ensartede procedurer for inspektion og tilbageholdelse.

(2) Der ma tages hensyn til @ndringerne i de konventioner, protokoller, koder og
resolutioner fra Den Internationale Sgfartsorganisation (International Maritime
Organisation - IMO), som er tradt i kraft, samt til udviklingerne inden for rammerne
af Paris aftalememorandum (MOU).

3) Bestemte fartgjer udger en klar risiko for sikkerhed til sgs og for havmiljget pa grund
af deresdarlige stand, det flag de fgrer og deres tidligere historie. Disse skibe ma
derfor forbydes adgang til Feellesskabets havne, medmindre det kan bevises, at de
kan sejle i Feellesskabets farvande uden fare. Der bgr fastsaettes retningslinjer for en
indgaende beskrivelse af procedurerne for at forbyde adgang og ophaevelse af dette
forbud. Listen over fartgjer, som er blevet naegtet adgang til Feellesskabets havne, bgr
offentligg@res og indga i informationssystemet Sirenac.

EFT C af,
EFT C af,
EFT C af,
EFT C af,
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(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

(10a)

Fartgjer med en hgj malfaktor udger en seerlig stor risiko for ulykker eller forurening,
sa inspektion, hver gang de anlgber en havn i Feellesskabet, er ngdvendig og
berettiget.

Den kategori fartgjer, der er opfert i bilag V, udgegr ogsa en stor ulykkes- eller
forureningsrisiko efter en bestemt alder. Da havnemyndigheden i hgj grad frit veelger
hvilke fartajer, der skal underkastes en udvidet inspektion, er det ikke muligt at opna
den ensartede praksis, der er ngdvendig i Feellesskabet. Inspektion af sddanne fartgjer
ma derfor gares obligatorisk.

Indholdet af de udvidede inspektioner, for hvilke der foreligger retningslinjer for i
bilag V, afsnit B, kan variere betydeligt, alt efter den péagaeldende
inspektionsmyndighed. Det er derfor uomgeengeligt ngdvendigt at ggre disse
retningslinjer obligatoriske. Der skal dog veere mulighed for undtagelse, nar en saddan
inspektion pa et sadant fartgj ikke er mulig eller medfgrer for stor fare for fartgjets og
dets besaetnings sikkerhed og for havneomradets sikkerhed, navnlig under
hensyntagen til lasttankenes tilstand eller driftsproblemer, der er forbundet med
losning og/eller lastning.

Hvis et fartgj har strukturelle svagheder, gger dette risikoen for ulykker til sgs. Hvis
det drejer sig om et fartgj, der transporterer olie i bulk, kan sadanne ulykker fa
katastrofale falger for miljget. Inspektionsmyndigheden skal derfor foretage en
visuel undersggelse af de dele af fartgjet, der er tilgeengelige, for i pageeldende fald at
konstatere for megen korrosion og at treeffe de ngdvendige
opfalgningsforanstaltninger, navnlig hvad angar de klassifikationsselskaber, der har
ansvaret for fartgjets strukturelle kvalitet.

En udvidet inspektion, der omfatter obligatorisk verificering af et bestemt antal
elementer pa fartgjet, kraever tid og en grundig tilrettelaeggelse. Forberedelse af
inspektionen ma gagres nemmere, sa den bliver mere effektiv. Kaptajnen eller rederen
skal derfor, fgr de anlgber en havn i Faellesskabet, meddele en raekke oplysninger
vedrgrende driften.

Olieskibe udgar en veesentlig forureningfare, stgrstedelen af de mangler, der farer til
tilbageholdelse vedrgrer fartagjer pa over 15 ar, og en udvidet inspektionsordning ma
derfor anvendes for olieskibe efter 15 ar.

Havnestatskontrol spiller en stadig starre rolle i kampen mod substandard praksis,
hvilket betyder at skibsinspektgrernes arbejdsopgaver generelt vokser. Der bgr derfor
gores en saerlig indsats for at undgd overfladige inspektioner og at forbedre
inspektgrernes oplysninger om inspektioner, der er udfert i de foregdende havne. Det
skal derfor fremga af den inspektionsrapport, der udarbejdes af inspektgren efter en
inspektion - enten det drejer sig om en detaljeret inspektion eller en udvidet
inspektion - hvilke dele af fartgjet, der er blevet inspiceret. Inspektgren i den
fglgende havn, som skibet anlgber, kan saledes tage hensyn til disse oplysninger og i
pageeldende fald beslutte ikke at inspicere en del af fartgjet, nar der ikke har vist sig
nogen mangler ved den foregaende inspektion.

Der er sket afggrende teknologiske fremskridt hvad angar udstyret om bord,
hvorved sejladsdata kan reqgistreres (ved hjeelp af VDR-systemer eller "sorte
bokse™). Det letter _opklaringsarbejdet_efter _ulykker. | betragtning af dette

udstyrs betydning for forebyggelsen af sgulykker, bgr det veere obligatorisk, at




(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

fartgjer beskeaeftiget med indenlandsk og international sejlads i Feellesskabets
farvande, er udstyret med dette udstyr. Det er derfor passende, at manglende
VDR om bord, nar dette er pakraevet, betragtes som en alvorlig mangel, der
berettiger skibets tilbageholdelse.

Flagstatens administration eller klassifikationsselskabet bgr veere i besiddelse af
oplysningerne om inspektionsresultatet for at sikre en mere effektiv opfalgning af
udviklingen eller forveerringen af fartgjet sa man i tide kan treeffe
afhjeelpningsforanstaltninger.

En olieforureningsulykke kan medfare betydelig skade pa miljget og pa gkonomien i
den pageeldende region. Det ma derfor verificeres, at olietankskibe, som anlgber EU's
havne har tilstreekkelig risikodaekning. Skibsinspektgren bgr ved inspektion af et
olietankskib, der transporterer over 2000 ton olie i bulk verificere, at der foreligger
en forsikring eller en anden gkonomisk garanti om bord, der daekker
forureningsskader i overensstemmelse med den internationale konvention om det
privatretlige ansvar for skader ved olieforurening af 1969, aendret ved protokol af
1992.

Oplysninger vedrgrende inspicerede og tilbageholdte fartgjer skal veere
gennemsigtige, da dette er et afgarende element i enhver politik, der sigter pa at
afholde fra anvendelsen af fartgjer, der ligger under sikkerhedskravene. Listen over
offentliggjorte oplysninger bgr derfor tilfgjes navnet pa fartagjets befragter.
Offentligheden skal ogsa have sa fuldsteendig og sa klar oplysning som mulig om
inspektioner og tilbageholdelser i EU's havne. Det geelder isaer oplysninger om
udvidet inspektion af fartgjerne, som foretages af havnestatens myndigheder eller af
klassifikationsselskaberne, samt en redeggrelse for de foranstaltninger, der er truffet
af havnestatens myndigheder eller klassifikationsselskaberne efter en tilbageholdelse
i henhold til direktivet.

Det er af afggrende vigtighed at finde frem til tilfeelde, hvor direktivet ikke
overholdes eller der udvises efterladende praksis i Feellesskabets havne for at undga
forskelle i sikkerhedsniveauet og konkurrenceforvridning mellem EU's havne.
Kommissionen skal derfor veere i besiddelse af mere detaljerede oplysninger, navnlig
om fartgjernes beveegelser mellem havnene for at kunne foretage en dybtgaende
undersggelse af de forhold direktivet anvendes under. Sadanne oplysninger skal
indsendes til Kommissionen arligt, sa den hurtigst muligt kan skride ind, hvis der
konstateres mangler i forbindelse med direktivets gennemfarelse.

Bestemmelserne om udvalgsproceduren i direktiv 95/21/EF ma eendres for at tage
hensyn til Radets beslutning 1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastseettelse af de
neermere vilkar for udgvelsen af de gennemfarelsesbefgijelser, illlegges
Kommissionen

Da de pakraevede foranstaltninger til at gennemfgre dette direktiv er foranstaltninger
med generelt anvendelsesomrade i henhold til artikel 2 i Radets beslutning
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1999/468/EF, bgr de vedtages i henhold til forskriftsproceduren i artikel 5 i neevnte
beslutning -



UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

Direktiv 95/21/EF sendres saledes:

1)

2)

3)

Titlen udskiftes med falgende:

"Europa-Parlamentets og Radets direktiv 95/21/EF af 19. juni 1995 om
havnestaternes skibskontrol".

Artikel 2 eendres saledes:
a) stk. 1 aendres saledes:
() - falgende tankestreg tilfgjes:

« - den internationale konvention om erstatningsansvar for skader pa
grund af olieforurening af 1969, aendret ved protokol hertil af
1992»

(i) - datoen 1. juli 1999 erstattes med datoen 1. juli 2000;
b) istk. 2 erstattes datoen 1. juli 1999 med datoen 1. juli 2000.

Artikel 4 erstattes af folgende:

"Artikel 4

Inspektionsorgan

Medlemsstaterne _opretholder passende nationale sgfartsadministrationer med
det ngdvendige antal medarbejdere, isaer kvalificerede inspektgrer, herefter
kaldet "de kompetente myndigheder", til skibsinspektioner, og traeffer passende

skridt til at sikre, at de kompetente myndigheder udfgrer deres opgaver, som

fastsat i dette direktiv."

Artikel 5 eendres saledes:
a) stk. 1 udskiftes med fglgende:

"1l. Det samlede antal inspektioner af skibe, som nsevnt i artikel 5, stk. 2, artikel 6
og artikel 7, som udfgres arligt af de kompetente myndigheder i de enkelte
medlemsstater skal svare til mindst 25% af antallet af individuelle skibe, som
anlgb dets havne i et givet kalenderar."

b) stk. 2 erstattes med faglgende tekst:

«2. Den kompetente myndighed overvager, at alle skibe med en malfaktor, der i
henhold til Sirenac-systemet overstiger 50, og som ikke skal gennemga en
udvidet inspektion, inspiceres i henhold til artikel 6.



4)

5)

For andre skibe fastseetter den kompetente myndighed prioriteringsraekkefalgen som
falger:

—  skibene i bilag I, punkt 1 prioriteres fgrst og fremmest, uafhsengig af
malfaktoren;

—  skibene i bilag I, punkt 2 prioriteres i henhold til deres malfaktor; jo
hajere malfaktor, jo hgjere prioritering”.

Artikel 7 erstattes med fglgende tekst:
Artikel 7
Obligatorisk udvidet inspektion af bestemte skibe

1. Medlemsstaterne overvager, at skibe, der er klassificeret i en kategori i bilag V,
punkt A, underkastes udvidet inspektion i den farste havn, det anlgber efter en
periode pa 12 maneder efter sidste udvidede inspektion i en medlemsstats havn.
Disse skibe kan ogsa inspiceres i henhold til artikel 6, stk. 1 og 2.

2. Rederen eller kaptajnen pa et skib, der falder ind under foregdende stykke,
meddeler to arbejdsdage fgr den forventede anlgbstid i en medlemsstats havn,
eller ved afgang fra den foregdende havn, hvis ankomsttiden er under to
arbejdsdage senere, alle oplysningerne i bilag V, punkt B til den kompetente
myndighed i den pageeldende medlemsstat.

Skibe, som ikke har fremsendt de naevnte oplysninger til den kompetente
myndighed underkastes en inspektion i henhold til artikel 6, nar den anlgber
destinationshavnen.

3. Bilag V, punkt C, indeholder obligatoriske retningslinjer for denne udvidede
inspektion. »

Artikel 7a indfgjes som falger:
« Artikel 7a

Foranstaltninger til adgangsforbud for bestemte skibe, der underkastes udvidet
inspektion

1. Medlemsstaterne sikrer, at skibe,-der-erover-15-ar-gaomteer klassificeret i
en af kategorierne-bilag Wilag XI, afsnit A, forbydes adgang til alle Feellesskabets
havne, undtagen i de i artikel 11, stk. 6, beskrevne situationer, hvis disse skibe:

— er blevet tilbageholdt mere end én gang i Igbet af de foregdende 36
maneder i en havn i en signatarstat til Paris-MOU

- farer flag fra en medlemsstat, som forekommer i "alvorlig risiko"
afsnittet af den sorte liste, som offentliqogres i den arlige rapport fra
Paris-MOU.

)
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6)

7)

8)

9)

- er blevet tilbageholdt mere end to gange i lgbet af de foregdende 24
maneder i en havn i esignatarstat til Paris-MOU og

- frarer flag fra en medlemsstat som—thansem—fepekemmeppa—skemaet

eve#sﬂgepgennemsmﬁet opfzrt pa den sorte Ilste der offentlquzres

i den arlige rapport fra Paris-MOU .

Adgangsforbuddet er geeldende, umiddelledter at skibet har faet tilladelse til at
forlade den havn, hvor det er blevet tilbageholdt-tredje—ganden eller_tredje
gang, alt efter tilfaeldet.

2. Medlemsstaterne retter sig med henblik pa gennemfarelse af stk. 1 efter
procedurerne i bilag-\l , punkt-BB.

3. Kommissionen offentliggar hvert halve ar oplysninger om skibe, som er blevet
forbudt adgang til Feellesskabets havne i medfer af denne artikel.»

Artikel 8 erstattes af fglgende tekst:
« Artikel 8
Inspektionsrapport

1. Sa snart en inspektion, en detaljeret inspektion eller en udvidet inspektion er
afsluttet, udarbejder inspektgren en inspektionsrapport, som indeholder mindst
oplysningerne i bilag X og resultaterne af inspektionen, de dele eller elementer
af skibet, der er blevet inspiceret, nar det drejer sig om en detaljeret eller
udvidet inspektion, enkelthederne vedrgrende inspektgrens beslutninger og de
korrigerende foranstaltninger kaptajnen, ejeren eller rederen skal treeffe.

2. En genpart af  inspektionsrapporten overdrages  skibsfareren,
flagstatsadministrationen samt den anerkendte organisation, der har ansvaret
for at syne skibe og at udstede klassifikationscertifikater, eller certifikater, der
udstedes 1 flagstatens navn | overensstemmelse med internationale
konventioner. Hvis der forekommer mangler, der berettiger, at skibet
tilbageholdes, skal oplysningerne til skibsfareren i henhold til stk. 1 inkludere
oplysninger om den senere offentligggrelse af tilbageholdelsen i
overensstemmelse med bestemmelserne i dette direktiv.»

| artikel 9, stk. 5, erstattes udtrykket "eller de godkendte organisationer, der er
ansvarlige for udstedelsen af de pagaeldende skibs certifikater, underrettes, nar det er
relevant.” med "eller de godkendte organisationer, der er ansvarlige for udstedelsen
klassifikationscertifikater eller certifikater, der er udstedt i flagstatens navn, i
henhold til internationale konventioner skal ogsa i pageeldende tilfeelde underrettes.»

| artikel 10, stk. 1, indfgjes ordenen "eller adgangsforbud” efter ordene "en afggrelse

om tilbageholdelse™.

| artikel 14, stk. 2, foretages falgende aendringer:

a) udtrykket "Sirenac E" udskiftes med "Sirenac”,
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b) folgende afsnit tilfgjes:

«Skibsinspektgrerne konsulterer med henblik pa udfarelse af inspektionerne i artikel
6 og artikel 7 de offentlige og private databaser vedrgrende inspektion af fartgjer,
som er tilgeengelige gennem informationssystemet EQUASIS, nar dette er
driftsklart ».

10) Artikel 15, stk. 2, erstattes med fglgende tekst:
«2. Oplysningerne i bilag VIII, del | og Il, samt oplysninger om gendring af skibets
klasse, suspension eller udelukkelse af klassen i artikel 15, stk. 3, i direktiv 94/57/EF
bar foreligge i informationssystemet Sirenac. De offentliggares inden for rammerne
af informationssystemet EQUASIS, nar dette er driftsklart hurtigst muligt efter
inspektion eller opheaevelse af tilbageholdelsen. »
10a) | artikel 16 tilfgjes falgende nye afsnit 4:
"4. Safremt et fartgj tilbbageholdes som fglge af mangler eller manglende gyldige
certifikater, jf. artikel 9 og bilag VI, beerer skibets ejer eller operatgr alle
omkostninger ved tilbageholdelsen i havnen."”
11) Artikel 17 og 18 udskiftes med fglgende tekst:
«Artikel 17
Oplysninger om overvagning af gennemfgrelsen
Medlemsstaterne sender Kommissionen de i bilag X naevnte oplysninger, med den i
bilaget naevnte hyppighed.»
«Artikel 18
Forskriftsudvalg
1. Kommissionen bistas af det udvalg, der er nedsat i medfer af artikel 12 i
direktiv 93/75/EQF.
2. Huvis der henvises til naerveerende stykke, geelder forskriftsproceduren i artikel
5 i beslutning 1999/468/EF med overholdelse af bestemmelserne i artikel 8 i
denne beslutning.
3. Denibeslutning 1999/468/EF, artikel 5, stk. 6, naevnte tidsfrist fastseettes til tre
maneder. »
12) | artikel 19 erstattes punkt a) med falgende tekst:

«a) attilpasse forpligtelserne som anfart i artikel 5, bortset fra de 25 % i stk. 1, og i
artikel 6, 7, 8, 15 og 17, og i bilagene, som disse artikler henviser til, pa
grundlag af de erfaringer, der indhgstes ved gennemfgrelsen af dette direktiv
og under hensyntagen til udviklingerne i MOU.
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12a) | artikel 20 tilfgjes falgende nye afsnit 4:

"4. Kommissionen underretter regelmaessigt Europa-Parlamentet og Radet om
direktivets gennemfgrelse i medlemsstaterne."

13) Bilag I, del Il udskiftes med teksten i bilag I til neerveerende direktiv.
14) | bilag Il tilfgjes falgende punkt 35:

«35. Internationalt forsikringscertifikat eller anden gkonomisk garanti vedrgrende
deekning af forureningsskade (for olietankskibe omfattet af den internationale
konvention om det privatretlige ansvar for skader ved olieforurening af 1969 sendret
ved protokol dertil af 1992).»

15) | bilag Ill, punkt 1, udskiftes "11-8 og 1I-11" med "og 11-8."
16) Bilag V erstattes med teksten i bilag Il til naerveerende direktiv.
17) Bilag VI eendres saledes:

a) Fglgende tilfgjes punkt 2:

"14. Stille alle oplysninger til radighed ved ulykker."

a)b) | punkt 3.1 udskiftes ordene "Manglende gyldige certifikater" med ordene
"Manglende gyldige certifikater og dokumenter”.

b)c) Fwalgende tilfgjes punkt 3.2:

«15. Manglende udfgrelse af det udvidede synsprogram i henhold til IMO-
resolution A.744(18).

16. Manglende voyage data recorder (VDR)".

€)d) | punkt 3.6 tilfgjes falgende:

«5. Synsrapport manglende eller ikke i overensstemmelse med regel 13G (3) (b) i
Marpol-konventionen.»

18) Bilag VIII erstattes med teksten i bilag 11l til dette direktiv.

19) Bilag IX, X og XI tilfgjes, idet teksten foreligger i bilag 1V til naerveerende direktiv.

Artikel 2

Medlemsstaterne vedtager de ngdvendige love og administrative bestemmelser for at
efterkomme dette direktiv senest [...]. De underretter straks Kommissionen herom.

Nar medlemsstaterne vedtager disse love og administrative bestemmelser, skal de indeholde
en henvisning til dette direktiv, eller de skal ved offentligggrelsen ledsages af en sadan
henvisning. De naermere regler for denne henvisning fastsaettes af medlemsstaterne.
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Artikel 3

Dette direktiv traeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsBei Europaeiske
Feellesskabers Tidende

Artikel 4
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfeerdiget i Bruxelles, den [...]

Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne
Formand Formand
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BILAG |

Bilag I, del 2, erstattes med fglgende:

Generel malfaktor

Falgende skibe skal fgrst og fremmest synes:

1.

10.

Skibe, der anlgber en havn i en medlemsstat for fgrste gang eller efter et fraveer pa 12
maneder eller derover. Ved anvendelse af disse kriterier skal medlemsstaterne ogsa
tage hensyn til inspektioner, der er foretaget af parterne i MOU. Foreligger de
nadvendige oplysninger i den forbindelse ikke, baserer medlemsstaterne sig pa de
data, der foreligger i Sirenac, og inspicerer de skibe, der ikke er blevet registreret i
Sirenac siden ibrugtagningen af denne database den 1. januar 1993.

Skibe, der ikke er blevet synet af en medlemsstat i de seneste seks maneder.

Skibe, for hvilke de lovpligtige certifikater om skibets konstruktion og udstyr, som er
udstedt [ overensstemmelse med konventionerne, 0g hvor
klassifikationscertifikaterne er udstedt af en organisation, der ikke er anerkendt i
henhold til Radets direktiv 94/57/EF af 22. november 1994 om felles regler og
standarder for organisationer, der udfegrer inspektion og syn af skibe, og for
sgfartsmyndighedernes aktiviteter i forbindelse hermed.

Skibe, hvis flagstat er opfart i den rullende trearsoversigt over gennemsnitlige
tilbageholdelser og forsinkelser, som offentliggares i arsrapporten for MOU.

Skibe, der har faet tilladelse til at forlade en havn i en medlemsstat pa visse
betingelser, f.eks.:

a) mangler, der skal veere udbedret fgr afsejlingen

b)  mangler, der skal udbedres inden neeste havn

c) mangler, der skal udbedres inden 14 dage

d) mangler, hvortil andre specifikke betingelser er knyttet.

Hvis foranstaltninger er blevet truffet i forbindelse med skibet, og alle mangler er
blevet afhjulpet, tages dette i betragtning.

Skibe, hos hvilke der er blevet konstateret mangler under den tidligere inspektion, alt
efter antallet af mangler.

Skibe, som er blevet tilbageholdt i en tidligere havn.

Skibe, fra en flagstat, som ikke har ratificeret alle relevante internationale
konventioner i henhold til dette direktivs artikel 2.

Skibe, fra en flagstat, hvis mangelniveau ligger over gennemsnittet.

Skibe fra en flagstat med klassemangler over gennemsnittet.
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11. Skibe, der er over 13 ar gamle.

De kompetente myndigheder skal ved fastsaettelse af ovennsevnte skibes
prioriteringsraekkefalge tage hensyn til reekkefglgen i den generelle malfaktor i Sirenac-
informationssystemet i henhold til Paris-MOU, bilag I, afsnit 1. Starre malfaktor betyder
hajere prioritering. Malfaktoren er summen af de geeldende faktorvaerdier som defineret inden
for rammerne af MOU. Punkt 5, 6 og 7 geelder kun for inspektioner, der er foretaget i de
seneste 12 maneder. Den generelle malfaktor omfatter mindst summen af veerdierne i punkt 3,
4,8,9, 1009 11.

Hvis Kommissionen inden for tre maneder efter infarelse af nye malfaktorveerdier inden for
rammerne af MOU er af den mening, at disse veerdier ikke er hensigtsmaessige, kan den, i
henhold til proceduren i artikel 19 i direktiv 95/21/EF, beslutte, at disse veerdier ikke er
geeldende i henhold til dette direktiv."
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BILAG I
Bilag V erstattes med faglgende:
«BILAG V

A. SKIBSKATEGORIER DER UNDERKASTES UDVIDET INSPEKTION (jf. artikel
7, stk. 1)

1. Gas- og kemikalietankskibe, der er over 10 ar gamle, idet alderen fastleegges pa
grundlag af den byggedato, der er anfart i skibets sikkerhedscertifikat.

2. Massegodsskibe, der er over 12 ar gamle, idet alderen fastlaegges pa grundlag af den
byggedato, der er anfart i skibets sikkerhedscertifikater.

3. Olietankskibe med enkeltskrog, der er over 15 ar gamle, idet alderen fastleegges pa
grundlag af den byggedato, der er anfart i skibets sikkerhedscertifikater.

4, Passagerskibe, der er over 15 ar gamle, undtagen passagerskibe som nzevnt i artikel
2, punkt (a) og (b) i direktiv 1999/35/EF.

B. OPLYSNINGER, DER MEDDELES DEN KOMPETENTE MYNDIGHED (jf. artikel
7. stk. 2)

- A. navn

- B. flag

- C. IMO-nummer med henblik pa identifikation af skibet, hvis relevant
- D. dgdveegt i ton,

- E. skibets byggedato,

- F. for tankskibe:

- F.a. konfiguration: enkeltskrog, enkeltskrog med SBT, dobbeltskrog,
- F.b. lasttankenes og ballasttankenes tilstand: fulde, tomme, inaktive,
- F.c. lastens omfang og art,

- G. sandsynlige ankomsttidspunkter til destinationshavnen eller
lodsstationen som kreevet af den kompetente myndighed

- H. planlagt varighed af ophold i havn
- I. planlagte operationer i destinationshavnen (lastning, losning, andet)

— J. dato og sted for sidste inspektion i henhold il
havnestatskontrolordningen.
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C. OBLIGATORISKE RETNINGSLINJER FOR UDVIDET INSPEKTION AF
BESTEMTE SKIBSKATEGORIER (jf. artikel 7, stk. 3)

En udvidet inspektion skal omfatte mindst falgende, dog under hensyntagen til praktisk
gennemfarlighed eller problemer forbundet med personer, skibet eller havnen.
Skibsinspektarerne skal veere opmaerksomme p4, at det kan bringe den sikre udfarelse af visse
operationer om bord, f.eks. lastoperationer i fare, hvis der samtidig kraeves udfart pragver, som
pavirker operationerne.
1. SKIBE GENERELT (kategorier i del A)

- Stremafbrydelse og igangseettelse af ngdgenerator.

- Inspektion af ngdbelysningsanlaeg.

- Funktionsprgvning af ngdbrandpumpe med to brandslanger forbundet til
hovedbrandledning.

- Funktionsprgvning af lseensepumper.
- Lukning af vandteette dare.
—  Affiring af en sgveerts redningsbad.

- Prgvning af fjernstyret ngdstop for f.eks. kedler, ventilations- og
braendstofpumper.

- Prgvning af styremaskine, herunder hjeelpeudstyr.
- Inspektion af ngdstramkilde til radioanleeg.
- Inspektion og sa vidt muligt prgvning af maskinrumsseparator.

2. GAS- OG KEMIKALIETANKSKIBE

For olie- og gastankskibe omfatter udvidet inspektion foruden forholdene under
punkt 1 falgende forhold:

- Lasttankkontrol og sikkerhedsanordninger vedrgrende temperatur, tryk og
ullage.

- litanalyse- og eksplosionsmaleapparater, herunder justering heraf.
Tilstedeveerelse af kemisk sporingsudstyr, (sugepumper) med et relevant antal
passende gasprgvergr i forhold til den transporterede last.

- Redningsudstyr, der giver hensigtsmeessig andedraets- og gjenbeskyttelse til
alle ombordveerende (hvis det er pakraevet for de produkter, der er opfart i
henholdsvis det internationale egnethedscertifikat eller egnethedscertifikat for
transport af farlige kemikalier i bulk eller af flydende gasser i bulk).

- Kontrol af, om det transporterede produkt er opfert i henholdsvis det
internationale egnethedscertifikat eller egnethedscertifikat for transport af
farlige kemikalier i bulk eller af flydende gasser i bulk.

- Faste brandslukningsinstallationer pa daek, indeholdende skum, et tart
kemikaliestof eller andet, som kreevet for det transporterede produkt.
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3. MASSEGODSSKIBE

For massegodsskibe omfatter udvidet inspektion foruden forholdene under punkt 1
falgende forhold:

Eventuel korrosion i deekmaskineriets fundering.
Eventuel deformation og/eller korrosion i lugedaeksler.
Eventuelle revner eller lokal korrosion i tveerskodder.
Adgang til lastrum.

Vurdering af strukturens sikkerhed pa grundlag af de strukturelle
synsrapporter, rapporterne om skibets tilstand, rapporterne om
tykkelsesmalinger og det beskrivende dokument jf. IMO-resolution A.744(18).

4. OLIETANKSKIBE

For olietankskibe omfatter udvidet inspektion foruden forholdene under punkt 1
falgende forhold:

Faste installerede skumslukningssystem pa daekket.
Brandbekaempelsesudstyr generelt.

Inspektion af brandspjeeld til maskinrum, pumperum og opholdsrum.
Kontrol af tryk og iltindhold for inert gas.

Undersggelse af mindst en af ballasttankene, hvad angar dens tilstand og
eventuel korrosion.

Vurdering af strukturens sikkerhed pa grundlag af de strukturelle
synsrapporter, rapporterne om skibets tilstand, rapporterne om
tykkelsesmalinger og det beskrivende dokument jf. IMO-resolution A.744(18).

S. PASSAGERSKIBE, DER IKKE ER OMFATTET AF DIREKTIV 1999/35/EF

Udvidet inspektion for passagerskibe omfatter foruden forholdene under punkt 1
falgende forhold:

Prgvning af brandmelde- og brandalarmsystem.
Prgvning af branddgres evne til at lukke teet.
Prgvning af hgjtalersystem.

Brandgvelse, hvor - som et minimum - alle saset brandmandsudstyr
demonstreres, og en del af restaurationspersonalet deltager.

Pavisning af, at ngglepersoner i besaetningen er bekendt med
havarikontrolplanen.

Hvis det anses for relevant, kan inspektionen fortsaette, mens skibet er undervejs til eller fra
medlemsstatens havn, med skibsfgrerens eller rederens samtykke. Inspektgrerne ma ikke
hindre skibet i at udfgre sine opgaver og ej heller fremkalde situationer, der efter
skibsfgrernes skan kunne bringe passagerernes, besaetningens og skibets sikkerhed i fare.
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BILAG Il

Bilag VIl erstattes med fglgende:

«BILAG VI

Offentliggarelse af oplysninger vedrgrende tilbageholdelser og inspektioner i
medlemsstaternes havne

(jf. artikel 15)

l. - Oplysninger, der offentligggres i henhold til artikel 15, stk. 1, skal indeholde fglgende:

skibets navn,

IMO-nummer,

skibets type,

tonnage (gt),

bygningsar,

navn og adresse pa skibets ejer eller operatar,

for skibe, der transporterer flydende eller fast last i bulk, navn og adresse pa
befragteren og type charter (sejlads eller tid),

flagstat,

klassifikationsselskabet/klassifikationsselskaberne, og/eller enhver anden part,
som har udstedt klassifikationscertifikater for dette skib,

klassifikationsselskabet/klassifikationsselskaberne, og/eller enhver anden part,
som har udstedt certifikater til dette skib i overensstemmelse med
konventionerne pa flagstatens vegne, inklusive angivelse af de udstedte
certifikater,

havn og dato for seneste udvidede inspektion, og i pageeldende fald om
angivelse af eventuel tilbageholdelse,

havn og dato for seneste saerlige syn og angivelse af den organisation, som har
udfart synet,

antallet af tilbageholdelse i de seneste 24 maneder,
land og havn, hvor tilbageholdelsen har fundet sted,
dato for opheaevelse af tilbageholdelsen,
tilbageholdelsens varighed, angivet i dage,

antallet af konstaterede mangler og grundene til tilbageholdelse udtrykt pa klar
og utvetydig made,

beskrivelse af de af den kompetente myndighed og, hvis relevant,
klassifikationsselskabet trufne opfalgningsforanstaltninger ved
tilbageholdelsen

nar skibet neegtes adgang til en havn i Feellesskabet, angives grundene hertil pa
klar og utvetydig made,
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angivelse af, om det klassifikationsselskab, eller andet privat organ, som
udfgrte den relevante vurdering, havde noget ansvar forbundet med de
mangler, som alene eller tilsammen farte til tilbageholdelse,

beskrivelse af de foranstaltninger, der er blevet truffet for et skib, der har faet
tilladelse til at fortseette til neermeste passende reparationsveerft, eller som er
blevet naegtet adgang til en havn i Feellesskabet.

Il — De oplysninger om inspicerede skibe, der offentligggres i henhold til artikel 15, stk. 2,
skal indeholde falgende:

skibets navn

IMO-nummer

skibets type

bruttotonnage

bygningsar

navn og adresse pa skibets ejer eller operatgr

for skibe, der transporterer flydende eller fast last i bulk, navn og adresse pa
befragteren og type charter (sejlads eller tid)

flagstat

klassifikationsselskabet/klassifikationsselskaberne, som har udstedt eventuelle
klassecertifikater til dette skib

klassifikationsselskabet/klassifikationsselskaberne og/eller enhver anden part,
som har udstedt certifikater til dette skib i overensstemmelse med
konventionerne pa flagstatens vegne, inklusive angivelse af de udstedte
certifikater

land, havn og dato, hvor inspektion blev foretaget
antallet af mangler pr. mangelkategori. »
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BILAG IV

Falgende bilag IXX og Xl tilfgjes:

«BILAG IX

Inspektionsrapport i henhold til artikel 8

Inspektionsrapporten skal indeholde mindst falgende:

|- Generelt

=

© © N o~ Wb

e
= O

12.

13.
14.

15.

Den kompetente myndighed, der har udarbejdet rapporten.
Dato og sted, hvor inspektionen har fundet sted.

Navn pa det skib, der er blevet inspiceret.

Flag

Type skib.

IMO-nummer.

Kaldesignal.

Bruttotonnage.

Dgdveegt tonnage (hvis relevant).

Byggear.

Klassifikationsselskabet/klassifikationsselskaberne, hvis relevant, som har udstedt
eventuelle klassecertifikater til skibet.

Klassifikationsselskabet/klassifikationsselskaberne og/eller enhver anden part, som
har udstedt certifikater til skibet i overensstemmelse med konventionerne pa
flagstatens vegne.

Navn og adresse pa skibets ejer eller operatgr.

Navn og adresse pa befragter og type charter (sejlads eller tid) for skibe, der
transporterer flydende eller fast fragt i bulk.

Slutdato for inspektionsrapportens udarbejdelse.

Oplysninger vedrgrende inspektionen:

Certifikater, der er udstedt i overensstemmelse med de relevante internationale
konventioner, den myndighed eller organisation, der har udstedt den eller de
pageeldende certifikater, udstedelsesdato og udlgbsdato.

De dele eller elementer pa skibet, der er blevet inspiceret (i tilfeelde af en mere
indgaende eller en udvidet inspektion).

Type inspektion (inspektion, mere detaljeret inspektion, udvidet inspektion).
Manglernes art.
Trufne foranstaltninger.
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Il - Yderligere oplysninger i tilfeelde af tilbageholdelse

1. Dato for beslutning om tilbageholdelse.

2. Dato for beslutning om opheevelse af tilbageholdelse.

3. Arten af de mangler, der berettigede beslutningen om tilbageholdelse.

4. Oplysninger om det seneste mellemliggende eller arlige syn.

5. Hvis relevant, angivelse af, om det klassifikationsselskab, eller andet private organ,

som udfgrte den relevante vurdering, havde noget ansvar forbundet med de mangler,
som alene eller tilsammen farte til tilbageholdelse.

6. Trufne foranstaltninger.
BILAG X
Oplysninger, der fremsendes i forbindelse med overvagning af gennemfarelsen.

Medlemsstaterne meddeler fglgende oplysninger til Kommissionen i henhold til artikel 17
med anvendelse af fglgende skemamodeller.

1. Oplysninger, der meddeles hvert ar.

Medlemsstaterne meddeler hvert ar, senest den 1. april, Kommissionen fglgende oplysninger
vedrgrende det forlgbne ar.

1.1. Antal skibsinspektgrer, der arbejder pa deres vegne med havnestatskontrol.

Oplysningerne skal sendes til Kommissionen med anvendelse af nedennsevnte skema.

Havn/Zone Antal inspektgrer pg Antal inspektgrer pd Konversion til fuld tid
fuld tid deltid®

Havni X.......

HavniyY

| ALT

Disse oplysninger angives pa nationalt niveau og for de enkelte havne i den pageeldende
medlemsstat. | dette bilag forstas ved en havn en individuel havn og det geografiske omrade,
der deekkes af en inspektgar, eller et team af inspektarer, som omfatter flere individuelle havne,
hvis relevant. Samme inspektgr kan arbejde i mere end et geografisk omrade.

1.2. Samlede antal individuelle skibe, som anlgb havnene pa nationalt plan.

6 Hvis de inspektioner, der udfgres i forbindelse med havnestatskontrol kun udger en del af inspektarens
arbejde, omregnes det samlede antal inspektgrer til et tal, der svarer til inspektgrer pa fuld tid.
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2. Data, der meddeles hvert kvartal.

Hver tredje maned fremsender medlemsstaterne en detaljeret liste til Kommissionen over
bevaegelser af de individuelle skibe, der har anlgbet deres havne, med anvendelse af falgende
model.

Havn X
Ankomst |IMO- |Navn | Flag Type | BT | Byggear Klassifika- | Afgangsdato
dato num- tionsselskab

mer
2. L2
2. L2

BILAG XI

A. SKIBSKATEGORIER, DER KAN NAGTES ADGANG TIL
FALLESSKABETS HAVNE (jf. artikel 7a, stk. 1)

1. Gas- 0g kemikalietankskibe,
2. Massegodsskibe,

3. Olietankskibe,

4. Passagerskibe.

B. OBLIGATORISKE RETNINGSLINJER FOR ADGANGSFORBUD TIL
FALLESSKABETS HAVNE (jf. artikel 7a, stk. 2)

1. Hvis forholdene beskrevet i artikel 7a foreligger, skal den kompetente
myndighed i den havn, hvor anden eller tredje tilbageholdelse af skibet
erkleeres, alt efter tilfaeldet, skriftligt informere kaptajnen og ejeren eller
operatgren af skibet om, at der nedlaegges adgangsforbud mod skibet.

Den _kompetente _myndighed _informerer _ ligeledes flagstatens
administration, det pégeseldende klassifikationsselskab, de andre
medlemsstater, Europa-Kommissionen, Centre Administratif des Affaires
Maritimes og sekretariatet for Paris-MOU herom.

Adgangsforbuddet far virkning, nar skibet har faet tilladelse til at forlade
havnen efter udbedring af de mangler, der har forarsaget
tilbageholdelsen.

2. For at ophaeve adgangsforbuddet ma ejeren eller operatgren rette en
formel anmodning om ophaevelse af adgangsforbuddet til den
medlemsstat, hvor destinationshavnen er beliggende. Denne anmodning
skal vedleeqgoes et certifikat fra flagstatens administration eller fra
klassifikationsselskabet, der handler pa dets vegne, om, at skibet fuldt ud
opfylder de geeldende bestemmelser i _de internationale konventioner.
Anmodningen om at ophaeve adgangsforbuddet skal ogsa, hvis relevant,
vedleegges et certifikat fra _det klassifikationsselskab, hvor skibet er
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klasseret, om, at skibet er i overensstemmelse med de
klassifikationsnormer, selskabet har fastlagt.

Adgangsforbuddet kan fgrst haeves efter at inspektgrer fra de kompetente

myndigheder i den medlemsstat, der indfgrte forbuddet, har foretaget en
ny inspektion af skibet i en aftalt havn, oqg hvis tilfredsstillende beviser for,
at_skibet fuldt ud opfylder de internationale konventioners relevante
bestemmelser, foreleegges medlemsstaten.

Safremt den aftalte havn er beliggende i Feaellesskabet, kan
destinationshavnens kompetente myndighed, med samtykke fra den
kompetente myndighed i den medlemsstat, der indfgrte

adgangsforbuddet, tillade at skibet sejler til den pagseldende
destinationshavn, med det formal udelukkende at verificere, at skibet
opfylder betingelserne i afsnit 2.

Den nye inspektion skal besta i en udvidet inspektion, der mindst omfatter
de relevante punkter i bilag V, afsnit C.

Alle omkostninger ved den udvidede inspektion baeres af skibets ejer eller
operatar.

Hvis resultatet af den udvidede inspektion tilfredsstiller medlemsstaten i

overensstemmelse med stk. 2, ophseves adgangsforbuddet. Skibets ejer
eller operatgr informeres skriftligt herom.

Den_kompetente myndighed meddeler ogsa skriftligt sin_beslutning_til
flagstatens administration, det pagaeldende klassifikationsselskab, de
andre_medlemsstater, Europa-Kommissionen, Centre Administratif des
Affaires Maritimes og sekretariatet for Paris-MOU.

Oplysninger vedrgrende skibe, der er blevet forbudt adgang til

Feellesskabets _havne, stilles til radighed i Sirenac-systemet _og
offentligggres i overensstemmelse med bestemmelserne i artikel 15 og i

bilag VIII”.
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