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1. Status
Kommissionen sendte den 17. december 2001 ovennavnte forslag til Radet.

Forslaget har hjemmel i artikel 175 TEF (tidligere artikel 130 S) og skal derfor vedtages af Radet med kvalificeret flertal efter
proceduren om fzlles beslutningstagen 1 artikel 251 i TEF (tidligere artikel 189B).

I sin beslutning af 18. juni 1998 opfordrede Europa-Parlamentet til en stigning i biobraendstoffers markedsandel til 2 pct. 1
lobet af fem ar i form af en rakke foranstaltninger, som skulle omfatte afgiftsfritagelser og fastsattelse af en obligatorisk
andel af biobrendstoffer for olieselskaberne.

Kommissionen udsendte i november 2000 en gronbog "P4 vej mod en europzisk strategi for forsyningssikkerhed", der
indeholder et mal om, at 20 pct. af vejtransportens brendstofforbrug skal substitueres af alternative brendstoffer inden 2020

med det dobbelte formal at forbedre energiforsyningssikkerheden og nedbringe drivhusgasemissionerne.

Det Europziske Rad 1 Goteborg i juni 2001 droftede Kommissionens forslag til en fellesskabsstrategi for bzredygtig
udvikling bestiende af en rakke foranstaltninger, som blandt andet omfatter udvikling af biobrendstoffer. Det Europaiske
Rad stottede, at Kommissionen fremlagde forslag herom med henblik pa videre behandling i Radet.

Europa-Parlamentet har ikke afgivet udtalelse om direktivforslaget.

1. Formal og indhold

Kommissionen anforer, at forslagets formal er at bidrage til at



1. Forbedre forsyningssikkerheden. Transportsektoren er stort set 100 pct. afthaengig af olie, som er den energikilde, der
ifolge Kommissionen giver storst anledning til bekymring ud fra et forsyningssikkerhedsmaessigt synspunkt.

2. Dempe COz-emissionerne. COz-emissioner fra transport forventes at stige pa trods af de mélsatninger, man har
vedtaget for at nedsatte dem. Det gor det ifolge Kommissionen meget vanskeligt for EU at opfylde forpligtelserne om
reduktion af drivhusgasudslip 1 henhold til Kyoto-protokollen. Desuden betragter Kommissionen Kyoto-
forpligtelserne som et forste skridt.

3. Forbedre landdistrikternes skonomi. Produktionen af ramaterialer til biobrendstoffer kan bidrage til at skabe nye
indkomstkilder og opretholde beskaftigelsen i landdistrikter. Det vil ifolge Kommissionen passe godt med udvidelsen
af EU.

Forslaget indebzrer 1 hovedtrak

1. Senest 31. december 2005 udgoer biobrendstoffernes andel mindst 2 pct., beregnet pa grundlag af energiindhold, af al
benzin og diesel, der salges til transport i hvert medlemsland. Andelen stiger med 0,75 pct. point arligt til 5,75 pct. i
2010.

2. Heraf opfyldes en del ved iblanding. I 2009 iblandes mindst 1 pct. biobrandstof i den solgte maengde benzin og diesel
til transport 1 hvert medlemsland. Andelen stiger til 1,75 pct. 1 2010.

3. Medlemslandene udferer lobende kontrol og indrapportering til Kommissionen. Senest den 31. december 2006
forlegger Kommissionen en rapport om udviklingen for Europa-Parlamentet og Radet. Pa grundlag af denne rapport
foreslar Kommissionen i givet fald en tilpasning af de 1 punkt 1-2 anferte maélsetninger.

Kommissionen ser direktivforslaget som et forste led i opfyldelsen af sin malsatning fra gronbogen om forsyningssikkerhed
om, at 20 pct. af vejtransportens braendstofforbrug skal substitueres af alternative brendstoffer inden 2020. Kommissionen
skitserer et sakaldt optimistisk udviklingsscenarie, hvor malsatningen nas ved, at en aktiv politik understotter brugen af
naturgas og brint pa lengere sigt som sup plement til biobraendstoffer. Kommissionen vurderer, at pa kort og mellemlangt
sigt er biobrendstoffer det eneste alternativ til oliebaserede brandstoffer i transporten.

Kommissionen fremsatter samtidigt et "Forslag til Ridets Direktiv om @ndring af direktiv 92/81/EQF for sa vidt angar
muligheden for at anvende en reduceret punktafgiftssats pa biobrendstoffer og pa visse mineralolier, der indeholder
biobrendstoffer". Dette direktivforslag indeholder mulighed for at fritage biobrendstoffer for op til 50 pct. af et
medlemslands normale punktafgift for tilsvarende motorbrandstoffer.

1. Narhedsprincippet & proportionalitetsprincippet

Kommissionen anferer, at i henhold til EF-traktaten har Fezllesskabet til opgave at sorge for en baredygtig udvikling af
okonomien i Fallesskabet gennem integration af miljepolitikken i andre af Fallesskabets politikker. Kommissionen vurderer,
at udviklingen af vedvarende energikilder, herunder til transport, er en af de vigtigste udfordringer ved gennemforelsen af
EU's strategi for bzredygtig udvikling, som Kommissio nen fremlagde pd Det Europaiske Rads moede i Géteborg i juni
2001.

Pa grundlag af Kommissionens intention om at gore det til et falles mal at oge anvendelsen af biobraendstoffer til
vejtransport 1 alle medlemslande, anforer Kommissionen, at det er nedvendigt at etablere et fxlles juridisk bindende
instrument med henblik pd at sikre, at den okonomiske byrde bzres solidarisk af medlemslandene.

Kommissionen vurderer, at en eget anvendelse af biobrendstoffer til transport er en af de mader, hvorpa EU kan pavirke det
globale marked for brandstof til transport og dermed energiforsyningssikkerheden pa mellemlang og lang sigt.
Kommissionen vurderer, at det er tvivlsomt, om biobrendstoffer nogensinde vil komme til at udgere en vasentlig andel af
det samlede brandstofforbrug 1 EU, hvis der ikke treeffes koordinere de beslutninger pa dette omrade.

Kommissionen anferer, at den made, hvorpa biobrandstoffers andel oges pa de nationale markeder, sa vidt muligt bor
overlades til medlemslandene, men at det vil vare vanskeligt at oge andelen ud over et vist niveau (4-5 pct.), med mindre der
ivaerksaxttes foranstaltninger til iblanding 1 fossilt breendstof.

Regeringen er enig med Kommissionen i, at de angivne malsztninger 1 direktivforslaget kun vil kunne opnas gennem en
fzlles regulering, og at forslaget i forhold til malsaxtningerne ikke gar videre end nedvendigt.



4. Konsekvenser for Danmark

Lovgivningsmassige konsekvenser: Det skonnes, at forslaget vil kunne implementeres i Danmark ved sarskilt
bekendtgorelse. Den tilladte kvalitet af benzin og diesel, som anvendes i motorkeretojer, reguleres af bekendtgorelse nr. 77 af
15. januar 2001 udstedt med hjemmel i lov om kemiske stoffer og produkter og som implementerer EU-direktiv 98/70/EF
af 13. oktober 1998 og direktiv 2000/71/EF. Det er i forste omgang ikke nodven digt at @ndre bekendtgorelsen som folge af
selve direktivforslaget.

Kommisionen vil undersoge, om eksisterende direktiv 98/70/EF skal xndres, sa der stilles krav om tvungen iblanding. I si
fald skal den eksisterende danske bekendtgorelse nr. 77 andres tilsvarende.

Okonomiske og administrative konsekvenser:

Forslaget har begrensede administrative konsekvenser for staten i form af kontrol- og indberetningsprocedurer, som
indebarer et begranset personaleforbrug. Amter og kommuner vil ikke blive pavirket.

Producenterne af biobrandstofferne vil fa en markbar tilvakst i aktiviteten pa bekostning af producenterne af benzin og
diesel. Landbruget vil ogsa fa en tilvakst 1 aktiviteten, da ravarerne til biobrendstofferne kan produceres pa braklagt jord.

Olieselskaberne vil fa en begranset forogelse af omkostningerne ved at handtere biobrandstofferne og kontrollere deres
andel.

Forslaget har skonomiske konsekvenser i form af forhejede priser pa transportbrendstoffer, der skal betales af forbrugerne.
Hvis det samtidigt fremsatte forslag om wndring af direktivet 92/81EQF vedtages, dbnes der mulighed for, at
ekstraomkostningerne helt eller delvist atholdes af staten via afgiftslempelser pa biobrandstofferne. For nermere oplysninger
herom henvises til grundnotat fra Skatteministeriet vedrorende de tte direktivforslag.

Beskyttelsesniveau: Forslaget vurderes at have en positiv indvirkning i form af formindsket CO,-udslip 1 Danmark og EU.

5. Horing

Forslaget er sendt i horing den 2. januar 2002 til 77 interessenter. Svarfristen er den 18. januar 2002. Et resume af
horingssvarene eftersendes.



