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BEGRUNDEL SE

FORSLAGETSFORMAL

Dette direktivfordag er andet trin i omarbejdelsen af Radets direktiv 70/156/EQF om
tilneamelse af medlemsstaternes lovgivning om godkendelse af motordrevne
keretgjer og pahaangskeretgjer dertil. Nar det er vedtaget, vil det ophaeve og erstatte
direktiv 70/156/EQF-.

Siden 1970 har direktiv 70/156/EQF veaet Det Europadske Fadlesskabs vigtigste
retsakt med hensyn til gennemfarelsen af det indre marked inden for bilindustrien. |
|gbet af lidt mere end et kvart arhundrede er det indre marked blevet en "uundgaelig”
realitet, ikke kun for personbiler men ogsd for motorcykler og knallerter’.
Landbrugstraktorer’ nyder ogsd i stor udstrakning godt af adgangen til det indre
marked, og de fleste landbrugskeretgjer vil inden laange indga i denne proces som
felge af vedtagelsen af et nyt direktiv. Erhvervskeretgjer® har indtil nu kun delvist
nydt godt af det indre marked. Dette er sket gennem typegodkendelse af
karetgj ssystemer som f.eks. bremsesystemer.

K ommissionen mener, at tidspunktet nu er kommet til at ga et skridt videre og udvide
de principper, der indtil nu er blevet udviklet for andre keretgjsklasser, til ogsa at
omfatte erhvervskaretgjer.

Der er i tidens lgb foretaget mere end 18 aandringer af direktiv 70/156/EQF for at
tilpasse det til en industri under stadig udvikling. Det er derfor nadvendigt at gere det
mere laeseligt gennem en omarbejdel se, nu hvor Det Europad ske Fadlesskab star over
for at skulle optage nye medlemmer, og hvor der i Genéve netop er indgaet en vigtig
global aftale* om vedtagelse af internationale tekniske regulativer.

Det farste trin i omarbejdel sen indebager en sammenskrivning af de tekniske bilag til
direktiv 70/156/EQF i form af et direktiv vedtaget af Kommissionen. Det andet trin
er et forsag til Europa-Parlamentets og Radets direktiv, som indebager en
omarbejdelse af bestemmelsernei direktiv 70/156/EQF i deres helhed.

De tekniske bilag til direktiv 70/156/EQF er netop blevet sammenskrevet i et enkelt
dokument, som ikke blot giver en oversigt over alle de administrative og tekniske
bestemmelser i forbindelse med godkendel sesprocedurer, men ogsa fastsadter et sadt
saalige regler for erhvervskaretgjer.

Naavaaende forslag omfatter de fleste af de eksisterende lovgivningsbestemmelser i
en omarbegjdet form, og det etablerer de lovgivningsinstrumenter, der er nagdvendige
for at godkendelsesproceduren kan udvides til at omfatte alle klasser af
erhvervskaretgjer. Denne procedure ville allerede kunne tages i brug i 2007. Det bar

Knallerter er omfattet af rammedirektiv 92/6 /EQF af 30. juni 1992, EFT L 225 af 10.8.1992, s. 72.
Landbrugstraktorer er omfattet af rammedirektiv 74/150/EQF af 4. marts 1974, EFT L 84 af 28.3.1974,
s. 10.

Lette erhvervskaretgjer (indtil 3.5 ton), lastvogne, pahaangsvogne, sadtevogne og busser.

Aftale af 25. juni 1998 om etablering af globale tekniske forskrifter for hjulkeretgjer samt udstyr og
dele, som kan monteres og/eller benyttes pa hjulkaretgjer.
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bemagkes, a typegodkendelse i fadlesskabsregi har vaget obligatorisk for
personbiler siden 1. januar 1998 og for motorcykler og knallerter siden 17. juni 1999,

Ud over alle de tekniske aspekter naevnt ovenfor fastlasgger det fored dede direktiv de
bestemmelser, der er ngdvendige for indfarelsen af en ny "niveaudelt”
fremgangsmade i lovgivningsarbejdet. Hvis denne fremgangsmade indferes, ma det
antages, at vedtagelsen af meget komplekse lovgivningsbestemmelser bliver |ettere.
De seneste erfaringer har faktisk vist, a det, aa man medtager detajerede og
avancerede tekniske bestemmelser sammen med de essentielle elementer |
ét direktiv, risikerer at gare vedtagel sesprocedurerne langsommere.

Det foreslds derfor, at Kommissionen med bistand af et forskriftsudvalg® far
overdraget fastlasggelsen af de detaljerede tekniske bestemmelser og praktiske
gennemfearel sesforanstaltninger, mens det er op til Europa-Parlamentet og Radet at
tradffe bedlutninger om de essentielle bestemmel ser i en retsakt.

RETSGRUNDLAG

Direktivet er baseret pa traktaten om oprettelse af Det Europadske Fadlesskab og
bygger pa princippet om fuldstaendig harmonisering, hvor det er formalet gennem
bindende fadlesskabsbestemmelser og en fadles godkendel sesprocedure at erstatte
nationale love og procedurer, som kan skabe hindringer for varers frie bevasgelighed.

BAGGRUND

Siden 1920'erne, da man begyndte at industrialisere automobilsektoren, har
myndighederne fastsat nationale bestemmelser om konstruktionsnormer for biler,
farst og fremmest med hensyn til sikkerhedsaspekter under brug og signalgivning —
horn, lys osv.

De fleste starre industrinationer havde allerede dengang en industri, der var i stand til
at opfylde den nationale efterspargsel og mere end det. | henhold til de
protektionistiske ideer, der var oppe i tiden, var der ingen indlysende fordele ved at
udarbejde fadles standarder. Hele formdlet med standarder var derimod at sikre
nationale gkonomiske interesser. Efter afdutningen af anden verdenskrig beted
adelagggelsen af produktionsmidlerne, at der blev sat gang i en abning af
markederne. Den manglende harmonisering af konstruktionsstandarder skabte
nedvendigvis tekniske hindringer for import af biler®. Denne situation varede ved til
slutningen af tresserne.

De lande, der grundlagde Det Europadske @konomiske Fadlesskab, var i 1958 i
Geneve blandt de farste, der indgik den farste international e aftale, der skulle fere til
udarbgjdelsen af internationale regler for godkendelse af visse komponenter i
bilindustrien’. Princippet om gensidig anerkendelse af maarkningen af komponenter,
godkendel sesattester udstedt af det offentlige og kontrol udfert af uafhaagige

I henhold til artikel 5 og 8 i Radets afgarelse 1999/468/EF, EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.

Der findes mange eksempler, der kan illustrere en sadan situation.

Overenskomst om indferelse af ensartede vilkdr for godkendelse og gensidig anerkendelse af
godkendel se af udstyr og dele til motorkaretgjer, indgaet den 20. marts 1958.
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pravningslaboratorier blev af aftaleparterne anset for at vaae den bedste garanti for
overholdelse af aftalens forpligtelser. Denne aftale har siden da fert til mere end
100 FN/ECE-regulativer, som har muliggjort enorme fremskridt inden for
bilindustrien.

Med udgangspunkt heri gjorde de seks oprindelige medlemmer af Det Europaaske
@konomiske Fadlesskab det til et ma gradvist at fjerne alle tekniske
handelshindringer medlemsstaterne imellem gennem udvikling af en fremgangs-
méde, der var baseret pa det arbejde, der var udfert i Genéve, og som koncentrerede
sig om motorkegretgier som sadan fremfor deres komponenter, idet det vigtigste mal
var at gge sikkerheden ved brug og beskytte farer og passagerer ved sammenstad,
samtidig med, at der blev taget hensyn til miljget.

De lovgivningsmasssige rammer blev fastlagt i februar 1970 i form af
Rédets direktiv 70/156/EQF, som gjorde det muligt at vedtage de ngdvendige
retsakter, der skulle udgere rammerne for de pageddende bestemmelser. Som led i
denne proces blev der vedtaget to forskellige direktiver: direktivet om tilladt
stgjniveau for motordrevne karetgjer® og direktivet om foranstaltninger mod
luftforurening forarsaget af karetgjsmotorer®.

Der er derefter i alt blevet vedtaget mere end 50 direktiver som led i denne proces.

Oprindeligt indeholdt lovgivningen kun bestemmelser om frivillig gennemferel se af
fadlesskabsreglerne, og denne situation varede ved til 1992, hvor Kommissionen
beduttede sig til at falge en politik, der gik ud pé erstatte nationale regler med
bindende fadlesskabsregler. Man tog fearst fat pa sektoren for personbiler.
Medlemsstaterne bifaldt med det samme denne idé, fordi de kunne se, a det var en
mere effektiv metode til at reducere det stadigt stigende antal trafikofre.

Med R&dets direktiv 92/53/EQF af 18. juni 1992'° skete der siledes en fundamental
andring af direktiv 70/156/EQF, idet der blev indfert en obligatorisk
typegodkendelse pa fadlesskabsplan for personbiler fra 1. januar 1996 for sa vidt
angik nye typer, der blev markedsfert, og fra 1. januar 1998 for personbiler omfattet
af tidligere nationale typegodkendel ser.

Ved Kommissionens direktiv 98/14/EF af 6. februar 1998™ blev der indfert sarlige
tekniske bestemmelser for typegodkendelse af saalige typer af personbiler. Det blev
ogsa gjort muligt at samle alle de tekniske oplysninger, der var vaesentlige for
typegodkendelsen, i et enkelt edb-dokument, som var lettere at bruge, og som var
velegnet for bade fabrikanterne og de administrative myndigheder.

Endelig er de nedvendige tekniske bestemmelser for iveaksadtelsen of
typegodkendelse af erhvervskeretgier blevet indfert med Kommissionens
direktiv 2001/116/EF af 20. december 2001%%, hvori indgér ferste fase af
omarbejdel sen.
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Direktiv 70/220/EQF, EFT L 76 af 6.4.1970, s. 1.
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EFT L 91 af 25.3.1998, s. 1.

EFT L 18 af 21.1.2002, s. 1.



5.1.

5.2.

Som anfart i begrundelsen vil dette forslag til Europa-Parlamentet og Radets direktiv
ophaeve direktiv 70/156/EQDF. Dette giver en mere konsekvent og bedre struktureret
tekst, som vil vaaretil stor fordel for fabrikanter, medlemsstater og ansggerlandene.

SUBSIDIARITET

Der er blevet taget hensyn til principperne om "subsidiaritet” og "proportionalitet”,
som omhandles i traktatens artikel 5. Maet med dette direktiv, nemlig gennem en
EF-typegodkendelse for motorkeretgjer og deres udstyr at fjerne handel shindringer
inden for Fadlesskabet, kan som felge af omfanget og virkningerne af den foresdede
aktion inden for bilindustrien ikke i tilstrakkeligt omfang opnas af medlemsstaterne
selv, og Vil bedre kunne opnas pa fadlesskabsplan. Dette direktiv gar ikke ud over,
hvad der er nadvendigt for at na de tilsigtede mal.

H@RING AF DE BERGRTE PARTER
M edlemsstater nes holdning

Medlemsstaternes eksperter er ved en rakke lgjligheder blevet underrettet om
indholdet af naavagende fordag via Kommissionens arbegdsgruppe for
motorkeretgier (Motor Vehicle Working Group — MVWG), som bestar
reprassentanter for alle medlemsstaterne, industrien og ikke-statslige organisationer.

Ved udarbejdelsen af forslaget har Kommissionen taget hensyn til det arbejde, der er
udfert af OTA™-arbejdsgruppen, som har bidraget aktivt til udarbejdelsen af udkastet
til dette direktivs tekniske bilag og fremsat mange relevante anbefalinger med hensyn
til en omarbegjdelse af artiklerne. Kommissionen har ogsai vidt omfang taget hensyn
til TAAM™-arbejdsgruppens arbejde, gennem hvilket Kommission blev gjort
opmaarksom pa rakke praktiske fortolkningsspargsmd vedrgrende anvendelsen af
det eksisterende rammedirektiv.

Et flertal af medlemsstaternes eksperter stetter forsaget. Nogle har udtrykt forbehold
med hensyn til, hvorledes direktivet skulle anvendes pa erhvervskeretgjer - dvs. om
det skulle vage vadgfrit eller obligatorisk. Nogle fremfarte, at man kun kunne
forvente en minimal forbedring af trafiksikkerheden eller miljget ved obligatorisk
anvendelse, men at fabrikanternes omkostninger ville blive foreget. Andre gik ind
for, at direktivet gares obligatorisk, men anbefaede dog, at der indferes en
tilstraskkelig lang frist fra valgfri til obligatorisk anvendelse. Det bar dog i denne
forbindelse pdpeges, at direktiv 70/156/EQF har veaet obligatorisk for alle
personbiler siden 1998.

Bilindustriens betydning

Bilindustriens betydning er enorm. Tabellen nedenfor viser de kvantitative
langtidsprognoser for bilindustrien. For sa vidt angdr antal biler produceret i
Vesteuropa er der ingen tegn pa stagnation overhovedet.
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OTA = Operationality of Type-Approval.
TAAM = Type-Approval authorities Meeting - en arbejdsgruppe der siden begyndelsen af 1990'erne er
madtes to gange om aret.



5.3.

6.1.

Det forventes, at antallet af erhvervskaeretgjer i Vesteuropa vil stige tilsvarende, fra
24 829 000 karetgjer i 2000 til 32 867 000 i 2014.

Ar K lasse Vesteuropa |Nordamerika Japan
1998 |Personbiler 14 426 000 7958 000 8072000
Lette lastvogne 1 599 000 7495 000 1802 000
Tunge erhvervskaretgjer(’) 404 000 465 000 192 000
| alt 1998 16 429 000 15 918 000 10 066 000
2004 | Personbiler 14 397 000 8263 000 9216 000
Lette lastvogne 1512 000 8 360 000 2398 000
Tunge erhvervskeretgjer(?) 332000 445 000 291 000
| alt 2004 16241000 | 17068000 | 11905000
2014 | Personbiler 14 469 000 10 330 000 7550 000
L ette lastvogne 1719 000 6 840 000 2621 000
Tunge erhvervskeretgjer(’) 370 000 478 000 235000
| alt 2014 16 558 000 17 648 000 10 406 000

(") Tunge erhvervskeretgjer onfatter lastvogne pa over 6 ton samt busser (undtagen i USA). For sa vidt
angar pahaangsvogne og sadtevogne ville en mulig ekstrapolering veae at gange ovennaante tal med
to, fordi tunge erhvervskeretgjer normalt brugestil at traekke pahaagskeretgjer.

Kilde: J.D. POWER-LMC Automotive forecasting services — Global Car & Truck Forecast —
3 quarter 1999, pages 7 to 10 — World Car, Light truck, Heavy Commercial Vehicles assembly

Bilindustriens holdning

Bilindustrien har vaaret inddraget fra de tidligste stadier af dreftelserne og har vaaret
en vigtig bidragsyder med hensyn til udvikling af konceptet for procedurerne for
etapevis typegodkendelse. Industrien g&r generelt ind for Kommissionens forslag,
hvis der indbygges tilstrakkeligt lange frister til at give fabrikanterne, inkl.
karrosserifabrikanterne, tid til a eftertkomme kravene med hensyn til
typegodkendel se.

FORSLAGETSBAGGRUND OG INDHOLD

Generelt

Mens det vigtigste forma med den lovgivning, der er vedtaget siden 1970, har vaaet
at virkeliggere det indre marked, har der atid vaget taget hensyn til aspekterne
vedrarende trafiksikkerhed, og lovgiverne har gennem konstruktionsstandarder, der



bygger pa solid videnskabelig og teknisk viden, sggt at sikre den hgjst mulige
sikkerhed for ale trafikanter, samtidig med at milj@et beskyttes.

Hovedlinjerne fra den indfaldsvinkel, der blev anvendt i 1970 ved udarbejdelsen af
rammedirektivet, indgar - naturligt nok - i dette udkast. Samtidig indgér der helt nye
koncepter:

Direktivet er baseret pa fuld harmonisering, hvilket betyder, at Fadlesskabets
typegodkendel sesprocedurer bliver obligatoriske og erstatter de nationale
forskrifter, som de har eksisteret sidelgbende med indtil nu. Der vil vaae en
lang overgangsperiode, sdledes at fabrikanterne i de nye sektorer, der bergres,
gradvist kan tilpasse sig til de nye procedurer.

Lige som far indeholder direktivet pa linje med saadirektiverne juridiske og
administrative bestemmelser for typegodkendelse af systemer som f.eks.
bremsesystemet, komponenter som f.eks. dak, og separate tekniske enheder
som f.eks. beskyttelse mod sidepkarsel.

| henhold til procedurerne vil det fortsat vaare muligt at opna typegodkendelse
af et karetg) som helhed ved at kombinere de ssarskilte typegodkendelser, der
er udstedt for dets forskellige systemer, komponenter og tekniske enheder, ogsa
selv om delvise typegodkendelser er udstedt i forskellige medlemsstater.

| stedet for at bruge ssardirektiverne kan typegodkendelse af et faardigopbygget
keretgj baseres pa de internationale regulativer, der er et resultat af 1958-
aftalen™ som betragtes som aternativer til fadlesskabsdirektiverne til
gennemfarelse af R&dets afgerelse 97/836/EF™° af 27. november 1997.

Der indfares en ny typegodkendel sesmetode - etapevis typegodkendelse - for at
bringe situationen i overensstemmelse med fremstillingen af erhvervskaretgjer.
Naturligvis kan keretgjer, hvor fabrikanten samler chassis og karrosseri,
typegodkendes efter den gamle procedure, som det i gjeblikket gadder for
personbiler. Den etapevise typegodkendel se omfatter normalt to etaper: i farste
etape far den oprindelige fabrikant chassiset godkendt — med eller uden
farerhus — herunder motor, hjul, ophaang, bremser osv., og der udstedes en EF-
typegodkendel sesattest. | anden etape samler den anden fabrikant, normalt en
karrosseribygger, karrosseriet og indgiver derefter det sdledes etapevis
faardigopbyggede karetg til typegodkendel se.

Personbiler i sma serier, som tidligere ikke har vaget underlagt den
harmoniserede fadlesskabsprocedure for typegodkendelser, vil nu vage
omfattet af fadlesskabssystemet under en fleksibel procedure. Tidligere kunne
medlemsstaterne efter egen afgerelse give dispensation for denne type
keretgjer, hvis de var registeret inden for deres omrade. Denne situation ansas
for at vaae i modstrid med det indre marked. Der blev derfor lavet udkast til
tekniske bestemmelser for at kodificere de tilladte dispensationer fra
saadirektiverne, og disse er naturligvis stadigvak geddende. De tekniske
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Overenskomst om vedtagelse af ensartede tekniske forskrifter for hjulkeretgjer samt udstyr og dele,
som kan monteres og/eller benyttes pa hjulkeretgjer, og vilkérene for gensidig anerkendelse af
godkendelser, der er tildelt pa grundlag af forskrifterne.

EFT L 346 af 17.12.1997, s. 78.



tjenester og de godkendende myndigheder vil vaae i stand til at kontrollere et
karetgijs overensstemmelse gennem en forenklet prevning eler ved
sammenligning med prevninger af lignende keretgjer, uden at det er
nadvendigt at gennemfare typegodkendelsesproceduren i sin helhed. For at
undga misbrug af disse fleksible ordninger foresdr Kommissionen, at der
fastsadtes strenge gramser for det antal keretgjer, der vil kunne fa fordel af
disse bestemmelser. De foreddede tal er blevet valgt farst og fremmest ved at
undersgge produktionstallene for europadske fabrikanter, der fremstiller
eksklusive biler eller sportsvogne.

— P4 anmodning af medlemsstaterne, der ensker at beholde en forenklet
procedure, der gar det muligt at godkende meget sma maangder af personbiler,
har man opretholdt en mulighed for godkendelse af sma serier pa 50 karetgjer
om a&ret pa rent nationalt grundlag, dvs. begramset til den medlemsstats
omrade, der har udstedt godkendelsen.

—  Erhvervskeretgjer vil ogsa kunne falge en fadlesskabsprocedure for sma serier,
der svarer til den, der gadder for personbiler. Det er dog nagdvendigt med flere
erfaringer med hensyn til anvendelsen af procedurerne som helhed, feor det
bestemmes ngjagtigt, hvor meget raderum der kan tillades. Erhvervskaretgjer
vil derfor blive taget op pa et senere tidspunkt. | mellemtiden kan
medlemsstaterne fortsat anvende deres nationale bestemmelser pa et begramnset
antal keretgjer, afhaengig af hvilken klasse detilharer.

—  Kommissionen har givet sin tilslutning til de medlemsstater, der gnsker, at
direktivet skal indeholde en mulighed for individuel godkendelse af karetgjer -
den sdkaldte individuelle godkendelsesprocedure. De praktiske ordninger vil
blive fastsat i et saaskilt bilag efter hering af de ssadvanlige parter. Denne
procedure vil blive anvendt til godkendelse af keretgjer efter systemet med
etapevis godkendel se.

En gennemfarelse af principperne i dette direktiv vil lette fabrikanternes arbejde ved
indhentning af typegodkendelser betydeligt. Det vil betyde, at nar blot én
medlemsstat far typegodkendt et karetgj, kan keretgjer af den samme type registreres
overalt i EU, alene pa grundlag af deres typeattest.

Erfaringerne fra personbiler tyder pd, at gennemsigtigheden af disse operationer ogsa
vil vage sikret i tilfadde af erhvervskeretgjer.

Fordaget omfatter ogsd beskyttelsesklausuler, der geor det muligt for
medlemsstaterne enten ved typegodkendelsen eller registreringen at afvise karetgjer,
der - selv om de i overensstemmelse med alle gaddende direktiver - kan udgere en
fare for trafiksikkerheden. Dette princip er blevet udvidet til ogsa at omfatte
miljaspargsmal.

Princippet om typegodkendelse finder sin begrundelse i den made, som bilindustrien
er opbygget pa Fabrikanter, der er i besiddelse af en typegodkendel sesattest, skal
udstede en typeattest for hvert keretgj, der fremstilles, og denne typeattest garanterer,
at kaoretgjet er i overensstemmelse med den typegodkendte type. Ved fremstilling i
flere etape skal hver fabrikant i fremstillingsprocessen udfylde den del af attesten,
der svarer til netop hans etape.



6.2.

6.2.1.

6.2.2.

Endelig er et af de grundlaggende principper i typegodkendel sessystemet visheden
om, at fabrikanten har et permanent system til overvagning af produktionens
overensstemmelse. Alle myndigheder, der er involveret i typegodkendel sesprocessen
skal regelmasssigt kontrollere, at fabrikanten har opfyldt sine forpligtelser, at han
foretager kontrol og at han foretager sig det nadvendige for at afhjadpe situationer,
hvor der er konstateret mangler.

Forslagetsindhold
Generelle administrative bestemmelser (kapitel | til VII)

| artikel 1 til 18 findes de generelle bestemmelser vedrarende typegodkendel ses-
processen, herunder indsendelse af ansggninger, andring af ansggninger og
medlemsstaternes udstedelse eller inddragelse af typegodkendelser, uanset arten af
typegodkendel se eller karetgjets klasse.

Der findes bestemmelser om ibrugtagning og registrering af keretgjer. 1 denne
forbindelse har man fundet det ngdvendigt at tage hensyn til den kendsgerning, at
keretgjer, selv om de var i overensstemmelse med alle gaddende direktiver pa deres
fremstillingstidspunkt, maske endnu ikke er blevet registreret pa det tidspunkt, hvor
strengere krav treeder i kraft. Den procedure, der henvises til i artikel 26, tillader
registrering af et begraanset antal karetgjer, enten beregnet som en vis procentdel af
indregistreringstallene for det forudgaende ar, eller begramset til keretgjer fremstillet
inden for en bestemt periode forud for ikrafttraedel sen af de strengere krav.

Der er blevet lagt saalig veagt pa artikel 17, der omhandler typeattester. Dette
dokument er en af hjgrnestenene i systemet. Formalet med attesten er at sadte den
myndighed, der er ansvarlig for registreringen, i stand til at kontrollere, at ethvert
karetgj far ibrugtagningen opfylder de lovfeestede krav, der er gaddende i Det
Europaa ske Fadlesskab.

Produktionens overensstemmel se (artikel 11 og bilag X)

Systemet med typegodkendelser pa fadlesskabsplan er baseret pa det princip, at en
kompetent myndighed godkender en type karetgj eller komponent, efter at
kompetente og uafhamgige tekniske tjenester har foretaget kontrol og prevning af
repraesentative prototyper.

Dette system som et hele er kun trovaadigt, hvis fabrikanten kan pavise over for
myndighederne, at han fremstiller hvert enkelt karetgj eller komponent i
overensstemmelse med den godkendte type. Selv. om typeattesten og/eller
godkendelsesmaaket unsegtelig er en angivelse af overensstemmelse, er den
bestemmende faktor for tillid til systemet stadig den regelmaessige kontrol, der
arrangeres pa fremstillingsstedet.

Under den nye procedure skal de godkendende myndigheder "revidere" fabrikanten i
henhold til den nedenfor beskrevne procedure. Der er to typer af foranstaltninger:

- Far de kan udstede en typegodkendel se skal de kompetente myndigheder sikre
sig, at fabrikanten har et internt overvagningssystem, der sadter ham i stand til
at opdage manglende overensstemmelse og tradfe ale de ngdvendige
foranstaltninger for at afhjedpe sddan manglende overensstemmelse. Den
kompetente myndighed uddelegerer befgjelser til en teknisk tjeneste, der er i
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6.2.3.

6.2.4.

besiddelse af de nadvendige kvalifikationer til at foretage en farste evaluering
af det system, der er etableret af fabrikanten.

- | hele produktionsprocessen overvager den kompetente myndighed eller dennes

tekniske tjeneste regel maessigt de operationer, der udferes af fabrikanten, for at
sikre, at hvert enkelt karetgj eller komponent svarer til den godkendte type. Néar
det er ngdvendigt, kan myndigheden udtage pravekaretgjer eller -komponenter
for at gennemfare egne prevninger, hvis den mener, at den kontrol, der udferes
af fabrikanten, ikke giver tilstragkkelig garanti.

Dispensationer for ny teknologi eller nye principper (kapitel VII11)

Det er amindelig kendt, at bilindustrien er en af de mest innovative industrier. Nye
tekniske principper markedsfgres ofte, for det har vaaet muligt at tilpasse den
eksisterende lovgivning til nye situationer. Desuden er det for visse typer af karetgjer
som fglge af visse innovative elementer umuligt at opfylde ale fadlesskabs-
bestemmel serne.

For at imgdekomme disse saalige behov kan der gives dispensation fra bestemmel ser
i rammedirektivet eller i saardirektiver, hvis Kommissionen, der bistas af et teknisk
udvalg med eksperter fra medlemsstaterne, godkender dette.

For ikke at forsinke lanceringen af ny teknologi eller nye principper kan den
godkendende myndighed udstede en forelgbig EF-typegodkendelse uden at skulle
afvente en afgarel se, forudsat at godkendelsen er begramset til den medlemsstat, hvor
de pagaddende keretgjer lanceres. Nar dispensationen efterfalgende er godkendt pa
fadlesskabsniveau, udvides EF-typegodkendel sen til den normale gyldighed.

Karetgjer, der produceresi sma serier (kapitel 1 X)

Personbiler fremstillet i sma serier kan typegodkendes pa fadlesskabsniveau, s snart
direktivet er tradt i kraft. | et saaligt bilag fastsadtes alle de tilladte dispensationer.
Konceptet med fadlesskabsproceduren for sma serier er baseret pa en forenklet
administrativ proces, og ikke pa en lempelse af kravene til sikkerheds- eller
miljgaspekter. Fabrikanten kan, i et begraanset antal tilfadde, dokumentere, at der er
overensstemmelse med kravene i en retsakt ved selv at forelasgge dokumentation
eller prevningsrapporter, med forbehold af den godkendende myndigheds accept.
Denne myndighed har ret til at lade prgvningen foretage af egne tekniske tjenester.

Lignende procedurer vil blive indfert for andre klasser af keretgjer, men dette vil
farst ske senere. Da EF-keretgjstypegodkendelsen kun har veget gaddende for
personbiler, omfatter den foreliggende ekspertise kun disse keretgjer. Karetgjer i
andre klasser af karetgjer fremstillet i sma serier er derfor stadig omfattet af en ikke-
harmoniseret procedure.

For sa vidt angér personbiler, der fremstilles i et meget begramset antal (hgjst
50 keretgier om aret), kan medlemsstaterne efter egen vurdering give dispensation
fra den normale procedure. | sadanne tilfadde er godkendelsen kun gyldighed til den
medlemsstat, der har meddelt den.
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6.2.5.

6.2.6.

6.2.7.

Individuelle godkendelser (kapitel X)

| lighed med det, som man har gjort for fremstilling af keretgjer i sma serier, er der
administrative bestemmelser, der er baseret patildeling af dispensationer, der ger det
muligt at godkende sazlige keretgjer pa individuelt grundlag. Som falge af behovet
for at udvikle hensigtsmaessige regler pa fadlesskabsplan er denne mulighed
imidlertid med hensyn til gyldighed stadig begramset til den medlemsstat, der
udsteder godkendelsen. Bestemmel serne skal senere harmoniseres i medlemsstaterne
for at sikre fri bevaggelighed for disse karetgjer.

Neesten 95% af de erhvervskaretgjer, der falder ind under klasse N, og Ngs, er
chassiser med fererhus, som sadges som sddanne til transportvirksomhederne. Disse
delvis opbyggede karetgjer skal stadig have tilfgjet en overbygning (karrosseri) pa
chassiset samt forskellige andre dele — beskyttelse mod sidepdkersel, staanklapper
osv. Den godkendelsesprocedure, der skal anvendes her, er den etapevise
godkendelsesprocedure. Det er karakteristisk for sektoren for erhvervskeretgjer, at
overbygninger og udstyr tilpasses transportfirmaernes behov. Produktionen kan
derfor ikke forudses pa samme méade som ved fremstillingen af personbiler. For at
tage hgjde for disse saalige forhold skal det etapevise godkendel sessystem dakkes af
den individuelle godkendelsesprocedure, som burde give den ngdvendige
fleksibilitet, sA man undgar forsinkelser og hgje omkostninger pa det trin, hvor
karrosseriet opbygges.

Manglende overensstemmelse med den godkendte type og underretning om
beslutninger (kapitel XI1)

Som dlerede anfart, er typegodkendel sesproceduren i sin helhed kun trovaadig, hvis
fabrikanten kan pavise over for myndighederne, a han fremstiller hvert enkelt
karetg] eller hver enkel komponent i overensstemmelse med den godkendte type.
Den indledende vurdering og regelmaessige revisioner af eksisterende planer for
kontrol af overensstemmelsen udferes af eller pa vegne af den godkendende
myndighed.

| artikel 28 og 29 defineres de tilfadde, hvor der er manglende overensstemmelse
med den godkendte type, og de midler og foranstaltninger, der kan ivaaksadtes for
igen at opna overensstemmelse, mens det i artikel 29 fastlesgges, hvorledes der skal
underrettes om beslutninger truffet i medfer af artikel 28.

Accept af alternative regulativer (kapitel XI11)

Fad | esskabstypegodkendelser er i det vaesentligste baseret pa overensstemmelse med
mere end 50 saadirektiver, der er blevet vedtaget siden 1970. Det er imidlertid
hensigten, at sadan typegodkendelse bar vaae mulig pa grundlag af regler, der
gennem multilaterale eller bilaterale aftaler anses for a vage tilsvarende |
Fadlesskabet og tredjelande. Disse kriterier indgar i Fadlesskabets politik for
udenrigshandel.

Da naavagende fordag blev udarbejdet, overvejede Kommissionen ngje, hvilken

virkning det igangveaende arbeide i Geneve ville fa pad dens egne
lovgivningsforanstaltninger, efter at Fadlesskabet den 27. november 1997 tiltradte
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6.2.8.

6.2.9.

overenskomsten af 1958 som revideret'’. Den besluttede derfor uden at foretage sig
yderligere at acceptere enhver andring af de Geneve-regulativer, som Fadlesskabet
var part i, nar det tekniske udvalg farst havde afgivet udtalel se.

N& Det Europadske Fadlesskab tiltreader et nyt FN/ECE-regulativ, kan
Kommissionen ligeledes, efter at have hert medlemsstaterne og informeret Europa-
Parlamentet, og under forudsagining af at Radet i dets afgarelse har givet dem mandat
hertil, inkludere det pagaddende regulativ i den liste over retsakter, der skal veae
opfyldt pa tidspunktet for typegodkendelsen, blot ved at angive den bergrte klasse af
keretgjer og regulativets ikrafttraadel sesdato. Der tilfgjes derfor en del 3 til bilag 1V,
og denne del skal gjourfares regel maessigt.

Levering af tekniske oplysninger (kapitel XIV)

En rakke saardirektiver anbefaler, at fabrikanten leverer bestemte oplysninger om,
hvorledes sikkerhedsanordninger fungerer, f.eks. barnesseder. Det er Kommissionens
opfattelse, at arten af fabrikantens forpligtelser bar specificeresi rammedirektivet.

Det er ogsa vigtigt, at information til offentligheden ikke afviger fra bestemmelserne
i visse direktiver. Der har vaget tilfadde af reklamering, hvor man pa en tendentias
méade prassenterer visse oplysninger, som kan have en bestemmende indflydelse pa
forbrugerens valg ved kab af et keretgj, og som derfor kan vage vildledende for
forbrugerne.

Erfaringerne har vist, at fabrikanter af ikke-originalt udstyr nogle gange har
uovervindelige vanskeligheder med at indsamle alle de tekniske oplysninger, der er
nadvendige for at konstruere komponenter eller separate tekniske enheder til after
salesmarkedet. Artikel 35 indeholder derfor bestemmelser, der giver disse
fabrikanter adgang til tekniske oplysninger, herunder bilfabrikanternes tegninger.
Oplysningerne er indskraanket til det, der er ngdvendigt for at typegodkende dele i
overensstemmel se med de rel evante saardirektiver.

Gennemfarelsesforanstaltninger og aendring af et direktiv — udvalgsprocedure
(kapitel XV)

Direktivet indeholder bestemmelser om, at Kommissionen skal tage skridt til at
gennemfare et direktiv vedtaget af Europa-Parlamentet og Radet, ndr det har faet
mandat hertil i henhold til traktatens artikel 211.

Det vil vare muligt, hvis der opstar behov herfor, at andre de tekniske bilag til
ethvert direktiv, der herer ind under rammedirektivet, som feglge udviklingen af ny
videnskabelig eller teknisk viden, sdledes at de kan tilpasses nye situationer.
Bilindustrien er en af de mest innovative industrier, og det er vigtigt, at de
bestemmelser, der er omfattet af typegodkendelsen, hurtigt kan tilpasses, hvis
hensynet til brugernes interesser kreever dette. Den valgte procedure er i
overensstemmelse med R&dets afgorelse  1999/468/EF°, der indeholder
bestemmelser om bistand fra et teknisk udvalg bestdende af eksperter fra
medlemsstaterne.
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6.2.10.

6.2.11.

Underretning om godkendende myndigheder og tekniske tjenester (kapitel XVI)

Tillid til typegodkendelsessystemet kommer ikke blot fra de kompetente
myndigheders uvildighed, men ogsa fra de tekniske tjenesters uafhaagighed og
ekspertise. Derfor ma medlemsstaterne kun betro prevning og kontrol i forbindelse
med typegodkendelse til organer med det ngdvendige kvalificerede personae og
passende udstyr. Evaluering af de kvalitetssikringssystemer og kontrol-
foranstaltninger, der er ngdvendige for at sikre produktionens overensstemmelse, ma
ligeledes kun betros til organer, der er specialister i inspektion og vurdering af
kvalitetssikringssystemer. EN- og |SO-standarder vil blive brugt som reference.

| henhold til direktivet skal der gives underretning om de pagaddende tjenester, ikke
bare til Kommissionen men ogsa til medlemsstaterne, for at sikre gennemsigtighed i
processen.

Fabrikanterne maikke selv udfaere typegodkendel sespravninger. Dette er kun tilladt i
en rakke ekstraordinege tilfadde, hvor der f.eks. skal bruges meget dyre
prevningsanleeg og/eller udferes holdbarheds- eller levetidspravninger. | dette
begramsede antal tilfadde ma fabrikanten udarbejde en prevningsrapport under den
kompetente myndigheds tilsyn.

Tekniske tjenester ma udfere prevninger pa fabrikantens anleay, f.eks.
bremseprevninger, som kraever baner, der er flere kilometer lange. De tekniske
tjenester, der udferer sadan prevning, skal felge de relevante internationale
standarder.

Overgangsbestemmelser, handhaevel se og ikrafttraeden (kapitel XVI1)

For at sikre, at direktivet opnar den fulde virkning, foreslar Kommissionen, at dets
bestemmelser af medlemsstaterne skal vege omsat til national lovgivning
12 maneder efter vedtagelsen og gennemfert fra denne dato.

Typegodkendelse vil fortsat vaae obligatorisk for personbiler og vil gradvist blive
gjort obligatorisk for andre klasser af keretgjer. | de tilfadde, hvor der kan gives en
national typegodkendelse, er der blevet indfart overgangsbestemmel ser, s medlems-
staterne bliver i stand til at opfylde deres forpligtelser.

| overensstemmelse med industriens gnsker gennemfegres bestemmelser om
typegodkendelsesprocedurerne  farst pa  frivilligt grundlag, lige sa snart
medlemsstaterne har omsat direktivet til national lovgivning.

Det er planen at gennemfare typegodkendel se pa obligatorisk basis fra 1 januar 2007,
men i flere etaper, sdledes at der bliver tilstraskkeligt lange overgangsperioder til at
forhindre, at myndighederne oversvgmmes af typegodkendel sesansggninger pa en og
samme dato. For at give industrien mulighed for at tilpasse den nuvagende
produktion til de nye krav, er der sdledes ogsa indfert en todrs overgangsperiode,
sadan som det er praksis pa dette omrade.
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Det foresl dede tidsskema for de forskellige klasser af karetgjer er som falger:

Karetgets Berarte klasser Nye typer Eksisterende typer
typebetegnelse
Personbiler My Obligatorisk (udigber ikke)
(12 maneder efter
vedtagel se af
direktivet)
Karetger til saxlig My Frivillig
anvendelse (12 maneder efter
vedtagel se af
direktivet)
Obligatorisk
1.7.2007 1.7.2009
Lette erhvervskaretgier [N, Frivillig
bygget i én etape (12 maneder efter
vedtagel se af
direktivet)
Obligatorisk
1.1.2007 1.1.2009
Lette erhvervskaretgier | N, Frivillig
bygget i to eller flere (12 maneder efter
etaper vedtagel se af
og direktivet)
Tunge erhvervskaretgjer | Na, N3 Obligatorisk
bygget i én etape
M2, M3 1.1.2008 1.1.2010
Oll 021 031 04
Tunge erhvervskeretgjer | No, N3 Frivillig
bygget i to eller flere (12 maneder efter
etaper Mz, M3 vedtagel se af
direktivet)
Ola 021 03! 04
Obligatorisk
1.1.2010 1.1.2012
Karetger til saxlig Ny, N2, N3 Frivillig
anvendelse (12 maneder efter
M2, M3 vedtagel se af
direktivet)
Ola 021 03! 04
Obligatorisk
1.1.2009 1.1.2011
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6.3.

6.3.1.

6.3.2.

6.3.3.

Bilag
Generelt

Bilagene er overtaget fra direktiv 2001/116/EF, som er en konsolidering af de
forskellige andringer, der er foretaget af direktiv 70/156/EQF i tidens | ab.

De er blevet aandret en smule for at bringe dem i overensstemmelse med de nye
artikler. Disse aandringer er fremhaevede, sa det er lettere at identificere dem.

Desuden er der tilfgjet 3 nye bilag:

— Bilag XVI, som indeholder en kereplan for handhaevelsen af
typegodkendel sesprocessen for sa vidt angar ale de forskellige klasser af
karetgjer.

—  Bilag XVII, som viser forbindelserne mellem de ophaevede direktiver, deres
gennemf grel sesdato og naavaarende direktiv.

- Bilag XVIII, som indeholder en sammenligningstabel, som viser
sammenhaangen mellem de pagad dende bestemmelser og de tidligere artikler i
direktiv 70/156/EQF, som konsolideret ved direktiv 92/53/EF og aandret ved
direktiv 98/14/EF.

Endelig er der 3 nye tillagg, der specificerer virkningerne af bilag 1V, bilag VI og
bilag VII. Tillaggget til bilag IV indeholder kravene vedrgrende EF-typegodkendel se
af keretgjer i klasse My, fremstillet i sma serier. Det andet tillaeg vedrarer bilag V1 og
e en liste over saadirektiver og FN/ECE-regulativer, som karetgiet er i
overensstemmelse med, mens det tredje tillaay vedrarer modellen for EF-
typegodkendel sesmaaket, der allerede indgdr i nogle af saardirektiverne, men aldrig
er blevet indfgjet i rammedirektivet.

Bilag | og 11

Bilag | samler ale de informationer, der er indeholdt i de 56 saadirektiver, der er
opfert i bilag IV. Det udger ogsd en komplet liste af oplysninger til brug ved
typegodkendelse af et keretgj. En fabrikant skal forelaggge en godkendende
myndighed en relevant underdel af denne komplette liste med henblik pa at opna en
typegodkendelse for et karetgj, hvis han ikke gnsker at opnd en godkendelse i
overensstemmel se med det komplette st af saardirektiver opfert i bilag 1V. Bilag Il
indeholder alle de enkeltheder, der er nadvendige for at typegodkende et karetgj, nar
alle systemgodkendel serne foreligger.

Det er vaad at bemaake, at den komplette informationspakke skal udsendes til ale
medlemsstaternes  godkendende myndigheder som et vedlag til EF-
typegodkendel sesattesten, uanset hvilken godkendelsesprocedure fabrikanten har
valgt (trin for trin, et enkelt trin eller en blandet procedure).

Bilag Il

Bilag Il indeholder ale de definitioner, der er nadvendige i forbindelse med
typegodkendelse af et karetgj. Det omfatter generelle definitioner af kerete)sklasser
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6.3.4.

6.3.5.

6.3.6.

(i lighed med dem, der anvendes i FN/ECE-aftalen fra 1958) samt mere specifikke
definitioner, som kraevesi henhold til EF-lovgivningen.

De vasentlige aspekter, der skal anvendes til at definere en ny type koretg), er
beskrevet i del B, sdledes at fabrikanter og de typegodkendende myndigheder med
sikkerhed kan bestemme, hvornar en keretgjstype skal have en ny godkendel se.

Del C omfatter de definitioner af en type karrosseri, der er ngdvendige for
klassificere karetgjer efter konstruktionsmaessige aspekter eller ssadernes placering.

Bilag IV og XI

Bilag IV indeholder en udtemmende liste om kravene i forbindelse med tildeling af
typegodkendelse for sa vidt angar alle de forskellige klasser af karetgjer. Det er
opdelti 3dele.

— Dd | vedrgrer selve keretgjsgodkendelsen og giver en liste over
56 obligatoriske sardirektiver, bl.a. om bremsesystemer, udstadning osv. Heraf
vedrarer 48 keretgjer i klasse M1, 41 karetgjer i klasse N1, 43 keretgjer i
klasse N2 og 21 karetgjer i klasse O4.

—  Dd Il er listen over de FN/ECE-regulativer, som Fadlesskabet har tiltradt som
aftalepart med De Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa,
og for hvilke der findes et tilsvarende EF-direktiv, mens del 111 er en liste over
de regulativer, for hvilke der ikke findes et tilsvarende direktiv.

Der er blevet tilfgjet et nyt tillagg til bilag 1V, hvori fastlagyges de saalige krav til
typegodkendelse af karetgier i klasse M; fremstillet i sma serier. Der indgér fire
beslutningsniveauer, f.eks. fuld overensstemmelse med EF-kravene (bogstavet X),
licens til en fabrikant til pavisning af, at hans keretgjstype opfylder de vigtigste
bestemmelser i et direktiv (bogstavet C) osv.

| lighed med bilag 1V indeholder bilag XI bestemmelser og specifikke krav til
saalige karetgjer. Der er 4 tillagg, der omfatter alle de variationer, der er tilladt med
hensyn til den komplette liste i bilag IV. Disse salige karetgjer er campingbiler,
ambulancer, pansrede karetgjer, karetgjer til saalig anvendel se og mobilkraner.

Bilag V og X1V

Bilag V er en slags vade mecum, der indeholder instruktioner til de godkendende
myndigheder om, hvorledes de skal handtere karetgjstypegodkendel sesproceduren,
hvis der er tale om faadigopbyggede karetgier, mens bilag XIV indeholder
tilsvarende instruktioner for den etapevise godkendel sesprocedure.

Bilag VI, VIl og 1 X

Bilag VI viser en model for den EF-typegodkendel sesattest, der skal anvendes. Den
samme model skal anvendes, nar myndigheden udsteder en godkendelse, der er
begramset til dens eget omrade, bortset fra at titlen ikke ma indeholde betegnelsen
"EF-typegodkendel sesattest”.
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6.3.7.

6.3.8.

6.3.9.

6.3.10.

6.3.11.

Der er blevet tilfgjet et tillegg til bilag VI, der angiver status med hensyn til
aandringer af direktiver eller regulativer, som karetgjet er i overensstemmelse med,
nar fabrikanten ikke ansgger om det ful dstaandige saa systemgodkendel ser.

Bilag VIII indeholder en tabeloversigt, der viser alle miljgspecifikationer for et
koretg), der er blevet tildelt EF-typegodkendelse, medens de forskellige modeller for
typeattester for de forskellige klasser af karetgjer findesi bilag 1X,

Bilag VI

Dette bilag indeholder ale de nedvendige oplysninger til typegodkendelses-
myndighederne med hensyn til implementeringen af nummereringssystemet for
godkendel ser.

Bilag X

De procedurer, der skal felges i forbindelse med undersggelser af produktionens
overensstemmelse, er beskrevet i detredelei bilag X.

| del 1 beskrives proceduren for den indledende vurdering, der tjener til at sikre, at en
fabrikant far ansegning om EF-typegodkendelse har implementeret kontrol systemer
med hensyn til produktionens overensstemmelsei alle de bergrte fabrikationsanlaag.

Del 2 indeholder bestemmelser med hensyn til foranstaltninger med hensyn
produktoverensstemmelse, der skal sikre, at fabrikanten virkelig foretager kontrol og
ger dette effektivt.

De Igbende kontrolordninger, der er beskrevet i del 3, indeholder bestemmelser om
regel maessige inspektioner udfert af den kompetente myndighed for at kontrollere, at
fabrikanten fortsat udferer kontrol som aftalt.

Bilag XI1

| dette bilag fastsates gramserne for fremstilling i sma serier og registrering af
restkeretgjer, som var palager patidspunktet for nye kravs indfarelse, men som ikke
kan aandres, sdledes at de opfylder disse krav.

Bilag X111 og XV

Bilag XI1I indeholder en model for den formular, der skal anvendes til rundsendelse
af oplysninger mellem medlemsstaterne vedrgrende godkendelser af systemer,
komponenter og separate tekniske enheder, som de enkelte stater har udstedt.

Modellen for den attest, der skal anvendes i forbindelse med etapevis godkendelse
for hvilken grundkeretgjet ikke modtog en EF-keretgjstypegodkendelse, findes i
bilag XV.

Bilag XVI

Dette nye bilag indeholder tidsplanen for gennemfarelse o EF-
typegodkendel sesproceduren:

17



—  denferste kolonne vedrerer en frivillig anvendelse, 12 méaneder efter datoen for
vedtagelsen af det fores dede direktiv

—  den anden kolonne vedragrer obligatorisk gennemferelse med hensyn til nye
typer af karetgjer

— den tredje kolonne vedrgrer gennemferelsen for sa vidt angar allerede
eksisterende typer af keretgjer, idet der tages hensyn til en overgangsperiode pa
to ar for at give industrien mulighed for at tilpasse produktionen til nye krav.

KONKLUSION

Det er Kommissionens opfattelse, at det nye direktiv, som den foredar, vil gere
allerede gad dende administrative bestemmel ser og regulativer lettere at forstafor ale
parter - fabrikanter, medlemsstater, ansggerlande, godkendende myndigheder og
tekniske tjenester - og sdledes fa EF-typegodkendelserne til at fungere bedre for de
forskellige klasser af karetgjer og komponenter.

Ved at udvide daskningsomradet til ogsa at omfatte erhvervskaretgjer vil direktivet
ogsa i magrkbar grad bidrage til feardiggarelsen af det indre marked i en sektor, hvor
de tre starste gkonomiske magter® fremstiller 40 mio. biler om &ret - mere en 40% af
dem er fra Vesteuropa - og som ikke viser tegn pa formindsket vakst.

Det a man erstatter nationale godkendelsesprocedurer med et fadlesskabssystem
baseret pa harmoniserede tekniske krav vil uden tvivl forenkle ale de administrative
formaliteter, der gar forud for registrering af et keretgj, og derved gere dem
hurtigere.

Det er ogsa Kommissionens opfattelse, at harmonisering af de krav, der gedder for
keretgjer bygget i smaserier, i farste omgang med hensyn til personbiler, vil gere det
muligt for de mindre fabrikanter at fa adgang til det indre marked, samtidig med at
man opnar et sikkerhedsniveau der svarer til eller endda overgar tidligere niveauer.

Endelig mener Kommissionen, at indfgrelsen af en "tolags'-fremgangsmade i
lovgivningsarbejdet vil veae med til at gere det lettere at fa vedtaget fremtidig
lovgivning i bilindustrien.
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|V 70/156/EQF (il passet) |

X> Fordagtil 1
> EUROPA-PARLAMENTETSOG &1 RADETSDIREKTIV

af6-februar1079

|V 70/156/EQF (il passet) |

22 m godkendelse af motordrevne
karetgjer og pahaengskraretrajer dertll E> aamt af systemer, komponenter og separ ate
tekniske enheder til sidannekaretgjer <X

HOHE6IEZE)
> (EaS-relevant tekst) <X1

> EUROPA-PARLAMENTET OG <1 RADET FOR BE X DEN X1 EUROP/A&ISKE
B> UNION <X] FAELLESSKABER: HAR -

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europadske gkenermiske Fadlesskab,
saalig artikel 289 > 95 X1 [ |, <X

under henvisning til forslag fra Kommissionen®,

under henvisning til udtalelse fra Det > Europadske <X @konomiske og Sociale Udval g,
X efter proceduren i traktatens artikel 2513, og<xl

> ud frafalgende betragtninger: <xI

! EUT C
2 EUT C 481641969514
8 EUT C
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)

)

©)

(4)

©)

(6)

(7)

(8)

& nyt |

Radets direktiv 70/156/EQF af 6. februar 1970 om tilneamelse af medlemsstaternes
lovgivning om godkendelse af motordrevne keretgjer og pdhaangskeretgjer dertil* er
blevet andret vassentligt ved flere lgjligheder. Da der skal foretages yderligere
aandringer, bar direktivet af klarhedshensyn omarbejdes.

For a etablere det indre marked og skre, at det fungerer korrekt, er det
hensigtsmaessigt at erstatte medlemsstaternes  godkendelsessystemer med en
godkendel sesprocedure pa fadlesskabsplan, der bygger pa princippet om fuldstaendig
harmonisering.

De tekniske krav, der gadder for systemer, komponenter, separate tekniske enheder og
karetgjer ber harmoniseres og fastlagyges neamere i ssadirektiver. Disse direktiver bar
farst og fremmest sgge at sikre en hgj grad af trafiksikkerhed, sundhedsbeskyttelse,
miljgbeskyttel se, energieffektivitet og beskyttelse mod uretmaessig brug.

Radets direktiv 92/53/E@F° begramsede anvendelsen af proceduren for EF-
typegodkendelse af karetgjer til karetgjer i klasse M;, men for yderligere at udbygge
det indre marked og sikre, at det fungerer efter hensigten, ber naavaarende direktiv
omfatte alle klasser af keretgjer, sdledes at fabrikanterne kan benytte sig af fordelene
ved det indre marked igennem en EF-typegodkendel se.

For at give fabrikanterne mulighed for at tilpasse sig de nye harmoniserede
procedurer, vil det vaae ngdvendigt at fastsedte en tilstraskkelig lang frist, far en EF-
typegodkendelse af keretgjer bliver obligatorisk for keretgjer af andre klasser end
klasse M1, der byggesi én etape. Karetgjer af andre klasser end klasse M ber, hvis de
kraever en etapevis typegodkendelse, gives en laangere frist, fordi karrosseribyggerne
indgér i denne procedure, og det derfor er ngdvendigt at indhente flere erfaringer pa
dette omrade, sa de ngdvendige procedurer kan implementeres ordentligt.

Hidtil har fabrikanter, der fremstiller keretgjer i sma serier vagret delvist udelukket fra
fordelene ved det indre marked. Erfaringerne har vist, at trafiksikkerheden og
beskyttelsen af miljget kunne forbedres betydeligt, hvis disse aspekter var fuldt
integreret i EF-typegodkendelsen af keretgjer i farste omgang for klasse M;.

For at undga misbrug ber en forenklet procedure for sma serier af keretgjer begraanses
til virkelig sma serier. Det er derfor nadvendigt mere ngjagtigt at definere begrebet
sma serier med hensyn til antallet af fremstillede karetgjer.

Det er vigtigt at fastlaaggge bestemmelser, der ger det muligt a godkende
enkeltkaretgjer, for at tillade en vis grad af fleksibilitet inden for den etapevise
typegodkendelse. Indtil der fastssdtes harmoniserede specifikke bestemmelser i
Fedlesskabet, bar medlemsstaterne imidlertid fortsat kunne give individuelle
godkendelser i overensstemmel se med deres nationale regler.

EFT L 42 af 23.2.1970, s. 1. Direktivet senest aandret ved ens dirketiv 2001/116/EF (EFT L Rédets
forordning (EF) nr. 807/2003 (EUT L 122 af 16.5.2003, s. 36).
EFT L 225 af 10.8.1992, s. 1.
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9)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15

(16)

Indtil anvendelsen af proceduren for EF-typegodkendelsen for keretgier pa andre
klasser af keretgjer end keretgjer i klasse M;, bar medlemsstaterne fortsat kunne
udstede keretgjstypegodkendelser pa nationalt plan, og der ber fastlasgges passende
overgangsbestemmel ser.

Ved Rédets afgarelse 97/836/EF°, tiltr&dte Fadlesskabet overenskomsten under FN's
@konomiske Kommission for Europa om indferelse af ensartede tekniske forskrifter
for hjulkeretgier samt udstyr og dele, som kan monteres og/eller benyttes pa
hjulkeretgjer, samt vilkdrene for gensidig anerkendelse af godkendelser, der er
meddelt pa grundlag af sadanne forskrifter ("Overenskomst af 1958, som revideret”).
Dette indebager, a nye FN/ECE-regulativer, som Fadlesskabet métte tiltraade, og
andringer af FN/ECE-regulativer, som Fadlesskabet alerede har tiltradt, ber
indbygges i proceduren for EF-typegodkendelse som alternativ til sserdirektiver eller
som supplerende krav. Det er derfor hensigtsmeessigt i neavaaende direktiv at
fastlaayge bestemmel ser til at fremme deres effektive anvendel se.

For at sikre at proceduren for overvagning af produktionens overensstemmelse, som er
en af hjarnestenene i EF-typegodkendel sessystemet, er blevet korrekt implementeret
og fungerer som det skal, bar fabrikanten regelmaessigt revideres af den kompetente
myndighed eller en dertil udpeget teknisk tjeneste, som er i besiddelse af de kraevede
kvalifikationer pa dette omrade.

Det er vigtigt, at fabrikanterne leverer relevante oplysninger til bilgjerne for at
forhindre forkert brug af sikkerhedsanordninger. Det er hensigtsmeessigt at lade
bestemmelser herom indgdi direktivet.

Det er ogsavigtigt for udstyrsfabrikanter at have adgang til visse oplysninger, som kun
kan leveres af karetgjsfabrikanten, nsamere bestemt de nedvendige tekniske
oplysninger, herunder tegninger, sdledes at de kan udvikle dele til eftersalgs-markedet.

Med henblik pa at forenkle og fremskynde proceduren, bgr Kommissionen overdrages
arbejdet med vedtagelse af bestemmelser til gennemfarelse af ssadirektiverne og til
tilpasning af bilagene til naavawende direktiv og til ssadirektiverne til ny
videnskabelig og teknisk viden.

De ngdvendige foranstaltninger til gennemfarelse af dette direktiv ber vedtages i
overensstemmel se med Radets afgerelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastsadtelse
af de neamere vilkdr for udevelsen af de gennemferelsesbefgjelser, der tillaegges
K ommissionen’.

Malene for den pataankte handling, nemlig gennemferelse af det indre marked gennem
infarelse af en obligatorisk ordning for EF-typegodkendelse af alle klasser of
karetgjer, kan ikke i tilstraskkelig grad opfyldes af medlemsstaterne, og kan som fglge
af handlingens omfang bedre opfyldes pa fadlesskabsplan. Fadlesskabet kan derfor
vedtage bestemmelser i overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet jf. traktatens
artikel 5. | overensstemmelse med proportionalitetsprincippet jf. neevnte artikel, gar
direktivet ikke ud over det, der er ngdvendigt for at na dette mal.

EFT L 346 af 17.12.1997, s. 78.
EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.
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(17) Forpligtelsen til at gennemfare naarvarende direktiv i national ret ber kun omfatte de
bestemmelser, hvori der er foretaget indholdsmaessige aandringer i forhold til de
tidligere direktiver. Forpligtelsen til at gennemfare de bestemmelser, hvori der ikke er
foretaget aandringer, falger af detidligere direktiver.

(18) Naavagende direktiv ber ikke bergre medlemsstaternes forpligtelser med hensyn til de
i del B i bilag XVII, angivne frister for gennemferelse i national ret, og anvendelse af
direktiverne -

|V 70/156/EQF (til passet)

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

X kKaPITEL | <X

X> ALMINDELIGE BESTEMMELSER <XI

| nyt

Artikel 1
Genstand

Dette direktiv fastleegger de administrative bestemmelser og generelle tekniske krav i
forbindel se med godkendelse af alle nye keretgjer, der er omfattet af dets anvendel sesomrade,
samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sddanne keretgjer, med
henblik pa at lette registreringen, salget og ibrugtagningen af keretgierne inden for
Fad|esskabet.

Saalige tekniske krav fastlaayges i medfer af naavaaende direktiv ved saadirektiver, som
vedtages i overensstemmelse med traktatens artikel 95, idet en udtemmende liste over disse
saadirektiver er indeholdt i bilag IV til neavaarende direktiv.

WV 92/53/EQF, artikel 1, stk. 1
(til passet)
= nyt

Artikel 2 50 2 &7
Anvendelsesomrade

> 1. ] Dette direktiv gadder for typegodkendelse af maeterkeretg) 5-pal greto)
dertil = som er konstrueret og opbygget < i en eller flere etaper = til brug pave <,
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og af systemer, komponenter og separate teknlske enheder— der—er—bestermt—tH
konstrueret og fremstillet til sddanne keretgjer eg-pahagskeretaer.

= Det gadder ogsa for individuelle godkendel ser af sadanne karetgjer. <

Bet—[O Dette direktiv <XI omfatter ikke = typegodkendelse eller individuel
godkendel se af falgende karetgjer <:

- ©a) landbrugss og skovbrugstraktorer, som defineret i Radets
direktiv 74/150/EQF ¢, samt péhamngskeretgjer konstrueret og fremstillet
spemelt til a blive trukket af sadanne traktorer<= %epeged%el%

=b) quadricykler [ som deflneret i Europ&ParIamentet og Radets
d| rektlv 2002/24/EF9 & , . :

B

C) keretgjer, der er konstrueret og fremstillet til farst og fremmest at blive anvendt
pa byggepladser, i stenbrud, i havneanlagg eller i lufthavne

d) pansrede keretgjer, der er konstrueret og fremstillet til anvendelse af haaen,
civilforsvaret og ordensmagten

€)  mobile maskiner
f)  beadtekaretgjer
g) keretgjer udelukkende beregnet til veaddel gbskersel paveje

h)  prototyper af keretgjer, der anvendes pa ve til udfgrelse af et bestemt
prevningsprogram under en fabrikants ansvar.

De keretgjer, der er omhandlet i stk. 2, litra g) og h), kan godkendes pa individuelt
grundlag udelukkende til det seerlige formal, som de er konstrueret og fremstillet til.

EFT L 84 af 28.3.1974, s. 10.
EFT L 124 af 9.5.2002, s. 1.
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WV 92/53/EQF, artikel 1, stk. 1
(til passet)
= nyt

Artikel 2 2 3 &7

Definitioner

| dette direktiv = og dei bilag IV anferte direktiver< forstds =, medmindre andet er bestemt
heri, < ved:

)

"typegodkendelse" en fremgangsmade, hvorved en medlemsstat attesterer, at en type
karetg), > et X1 system, X> en <XI komponent eller X> en <Xl separat teknisk
enhed opfylder de relevante IZ> admlnlstratlve b%temmelser og <Xl teknlske krav

)

©)

(4)

|8 nyt |

"national  typegodkendelse® en typegodkendelsesprocedure fastlagt 1 en
medlemsstats nationale lovgivning, idet gyldigheden af en sadan godkendelse er
begramset til den paged dende medlemsstats omrade

"EF-typegodkendelse”" den procedure, hvorved en medlemsstat attesterer, at en type
koretg), system, komponent eller separat teknisk enhed opfylder de relevante
administrative bestemmelser og tekniske krav i dette direktiv og i ssardirektiverne
og/eller i de FN/ECE-regulativer, der er anfert i bilag IV eller Xl

"individuel godkendelse" den procedure, hvorved en medlemsstat attesterer, at et
bestemt karetg opfylder de relevante administrative bestemmelser og tekniske krav

()

WV 92/53/EQF, artikel 1, stk. 1
(tilpasset)

"etapevis typegodkendelse" en fremgangsmade, hvorved en eller flere medlemsstater
attesterer, at en type delvis opbygget eller etapevis faadigopbygget karetg) opfylder
derelevante X> administrative bestemmel ser og <X1 tekniske krav i dette direktiv

(6)

|8 nyt |

"trinvis godkendelsesprocedure” en godkendelsesprocedure for keretgjer bestaende
af trinvis indsamling af hele sadtet af EF-typegodkendelsesattester for systemerne,
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()

(8)

9)

(10)

komponenterne og de separate tekniske enheder til karetgjet, som pa sidste trin farer
til godkendelse af hele karetgjet

"enkelttrinsgodkendel sesprocedure” en procedure bestdende af godkendelse af et
karetg) i en enkelt operation

"blandet godkendelsesprocedure’ en trinvis godkendelsesprocedure, hvor en eller
flere systemgodkendelser opnas pa det sidste trin af godkendelsen af hele keretgjet,
og hvor det ikke er ngdvendigt at udstede EF-typegodkendelsesattester for disse
systemer

"motorkeretg)” ethvert faadigopbygget, etapevis faadigopbygget eller delvis
opbygget selvkgrende motordrevet keretgy med mindst fire hjul og med en
konstruktivt bestemt sterste hastighed pa over 25km/h

"pahaangskeretg" et keretgj, der ikke er selvkgrende, men som er konstrueret og
bygget til at blive trukket af et motorkeretg

(11)

WV 92/53/EQF, artikel 1, stk. 1
(til passet)

(12)

(13)

| nyt

"hybridmotorkeretg]” ethvert keretej, der til fremdrift er forsynet med mindst en
forbraandingsmotor og en elektrisk motor

"mobil maskine" ethvert selvkerende keretgj, som er specielt konstrueret og
fremstillet til at arbejde uden for vej eller udfere et bestemt arbejde i landbrug eller
skovbrug, og som pa grund af dets konstruktion ikke er egnet til transport af
passagerer eller varer. En maskine, der er monteres pa et motorkeretgjs chassis, vil
ikke blive betragtet som en mobil maskine

(14)

(15

WV 92/53/EQF, artikel 1, stk. 1
(tilpasset)
= nyt

B "keretgjstype" karetgier af en bestemt klasse, som ikke udviser forskelle pa de i
bilag 1, del B, anferte vasentlige punkter; en keretgjstype kan omfatte flere
varianter og versioner, som defineret i bilag I1, del B <X

basskzretra] ethvert => faardigopbygget eller < delvis opbygget keretg), bws
d 5 es som = anvendes pa den indledende etape <
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(16)

(17)

wse—DO | en etapevis X1

typegodkendel s&sprocedure

= "delvis opbygget keretg" et keretg, som stadig [X> skal gennem mindst

enyderligere etape i <X opbygningen, mangler satrdst—en—etape inden ale de
relevante tekniske krav i dette direktiv er opfyldt

= "etapevis faardigopbygget karetg" et karetgj, som har gennemlgbet hele processen
for etapevis typegodkendelse, og dermed opfylder > de <XI aHe relevante tekniske
krav i dette direktiv

(18)

(19)

|8 nyt |

faadigopbygget "keretg)" ethvert keretg), som ikke skal opbygges yderligere for at
opfylde de relevante tekniske krav i dette direktiv

"restkeretgj" ethvert keretgj, som indgar i en lagerbeholdning, der ikke kan
registreres eller ibrugtages pa grund af ikrafttreadelse af nye tekniske krav, som
karetgjet som falge af dets konstruktion ikke kan opfylde

WV 92/53/EQF, artikel 1, stk. 1
(tilpasset)

(20)

(21)

(22)

WV 92/53/EQF, artikel 1, stk. 1
(tilpasset)
= nyt

= "system" => et s af anordnlnger der i kombl nation udfﬂrer en b&stemt funkti on i

"komponent” en anordning, s ; Heldd
indeholderkrav-til-og; som er beﬂemt til at vege en del af et kraretm],,:éeﬁ IZ> og
som<ZI kan typegodkendes uafhaenglgt af koretgjet —hvis—deri—saxrdirektivet

separat teknlsk enhed" en anordning,=ser =2
d =t egsomerb%temt t|| atvaaeendel afetkzretm]=eleﬁ
IZ> og som <ZI kan typegodkendes uafhaangigt af karetgjet, hvis-dert—sardirektivet
; men kun til en eller flere neamere bestemte

kﬂretﬂ] styper
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(23)

= "fabrikant" en fyssk eller juridisk I person, %e%epg%e som %e%ﬁeﬁ
ala'aB¥aTalal _;e.;.;e.:.A_:e_._e.g._;.e.;; er ansvar“g for s 2

i A t i gl in—of konstruktlonen IZ> og fremstllllngen &l o eet
B> e Xl kﬂret@], eet DO et X1 system, dea B> en <Xl komponent eller dea
X en <X separate tekniske enhed der—skal—gedkendes = med henblik pa
markedsfering under denne persons navn eller fabrikat eller under navn og fabrikat
af enhver fysisk eller juridisk person, der har konstrueret og fremstillet et keretgj til
eget brug <.

(24)

| nyt

"fabrikantens reprassentant” enhver fysisk eller juridisk person, der er etableret i
Fadlesskabet og er beherigt udnaevnt af fabrikanten til at repraesentere denne overfor
den kompetente myndighed og handle pa fabrikantens vegne, inden for de omrader,
der er omfattet af dette direktiv, og hvor der henvises til udtrykket "fabrikant", skal
dette forstas som enten fabrikanten eller fabrikantens repraesentant

(25)

(26)

WV 92/53/EQF, artikel 1, stk. 1
(tilpasset)
= nyt

= "godkendende myndighed" den myndighed i en medlemsstat, som X> er kompetent
med hensyn til alle aspekter <X i—enh vedrgrende
typegodkendelse af karetgjer, systemer, komponenter og separate tekniske enheder
> eller individuel godkendelse af et karetgj; med hensyn til udstedelse og eventuel
mddragelse af typegodkendelseﬂattester <Xl eg g
er: > med hensyn til at <ZI eg fungerelg som
forbi ndelsesled til e%%@e andre medlemsstaters godkendende myndigheder; den-ex
&) ! > samt med hensyn til X1 kontrol med fabrikantens
forhol dsregler t|| sikring af produktionens overensstemmelse

= teknisk tjeneste" en organisation X> eller et organ <1, der > af en medlemsstats
godkendende myndighed <1 er udpeget til > at fungere <XI som prevnings-
laboratorium, & [X> der skal X1 udfegre prevning B> er, dler <XI = som et
overensstemmel sesvurderingsorgan, der skal udfere den mdledende vurderlng og de
andre pmvnl nger @ X dler foretage inspektioner <X1 ¢

dighed; den godkendende myndlghed kan ogsa
selv udﬂve denne funktlon =, forudset a dens kompetence er beherigt
dokumenteret <

(27)

|8 nyt |

"typegodkendel sesattest” det dokument, hvorved den godkendende myndighed
officielt attesterer, at en type karetgj, et system, en komponent eller en separat
teknisk enhed er godkendt
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(28)

(29)

(30)

"EF-typegodkendel sesattest” den attest, der er angivet i bilag VI til dette direktiv
eller i det tilsvarende bilag til et ssadirektiv , idet den meddelelsesformular, der
findesi det relevante bilag til et af de FN/ECE-regulativer, der er anfert i del 11 eller
del 111i bilag 1V, ansesfor at svare hertil

"individuel godkendelsesattest” det dokument, hvorved den godkendende myndighed
eller en beharigt udpeget delegeret officielt attesterer, at et individuelt keretgj er
godkendt

"typeattest” det dokument, der findes i bilag I1X til naavaaende direktiv, og som
udstedes af fabrikanten, som attesterer, at et keretgj, der tilharer serien af den type,
der er godkendt i henhold til dette direktiv, er i overensstemmelse med alle gaddende
saadirektiver og FN/ECE-regulativer pa fremstillingstidspunktet, og som angiver, at
det kan registreres eller ibrugtages i medlemsstaterne uden yderligere inspektion, idet
typeattesten kan bruges ved registreringen.

(31)

(32)

(33)

(34)

WV 92/53/EQF, artikel 1, stk. 1
(til passet)
= nyt

= "oplysningsskema" det dokument, der findes i bilag | eller Il til neavaarende
direktiv eller i et tilsvarende bilag til et seardirektiv, og hvoraf fremgar, hvilke
oplysninger ansggeren skal indgive = idet oplysningsskemaet kan indgives i form af
en elektronisk fil <

= "informationsmappe" aHle-de-data > hele den mappe, herunder oplysningsskemaet,
f|I data, <ZI tegni nger fotografler m.v., som IZ> mdglves af <1 ansggeren henheld

m%ehﬂhed => idet mformatl onsmappen kan indgivesi form af en elektronlsk f|| =

= "informationspakke" informationsmappen plus de preavningsrapporter og > ethvert
<X] andre-l> et <X] dokumenter, som den tekniske tjeneste eller den godkendende
myndighed har vedkagt B tilfgjet X1 under udfarelsen af sire B deres <X1 opgaver
=, idet informationspakken kan indgivesi form af en elektronisk fil <

= "indeks til informationspakken™ > et dokument med <X en liste over informa
tionspakkens indhold, idet hver enkelt side er nummereret eller magket, sdledes at
den let kan identificeres & , idet dokumentet skal vaae formateret sdledes, at det
registrerer de forskellige trin i administrationen af EF-typegodkendelsen, navnlig
datoerne for revisioner og opdateringer <.
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B

KAPITEL Il

GENERELLE FORPLIGTELSER

Artikel 4
Medlemsstater nes for pligtel ser

Medlemsstaterne sikrer, at fabrikanter, der ansgger om godkendelse, opfylder deres
forpligtelser i henhold til dette direktiv.

Medlemsstaterne godkender kun keretgjer, systemer, komponenter eller separate
tekniske enheder, der opfylder kravene i dette direktiv.

Medlemsstaterne registrerer eler tillader kun salg eller ibrugtagning af keretgjer,
komponenter og separate tekniske enheder, der opfylder kravene i dette direktiv.

Medlemsstaterne opretter eller udpeger de myndigheder, der ska veme de
kompetente myndigheder i spergsmd vedrerende godkendelse, og de meddeler
sadan oprettelse eller udpegelse i overensstemmelse med artikel 38.

Artikel 5
Fabrikanternesforpligtelser

Fabrikanten e over for den godkendende myndighed ansvarlig for
typegodkendel sesprocessen i enhver henseende og for produktionens overens-
stemmelse, uanset om fabrikanten er direkte involveret i ale trin af fremstillingen af
et karetg], et system, en komponent eller en separat teknisk enhed.

Ved en etapevis typegodkendelse er hver fabrikant ansvarlig for godkendelse og
produktionsoverensstemmelse for sa vidt angar de systemer, komponenter eller
separate tekniske enheder, der er blevet tilfgjet af ham padet trin i opbygningen af et
karetgj, som han forestar.

En fabrikant, der aandrer komponenter eller systemer, der allerede er blevet godkendt
patidligere trin, er ansvarlig for godkendelse og produktionsoverensstemmelse for sa
vidt angar disse komponenter og systemer.

For sd vidt angar dette direktiv skal en fabrikant, der er etableret uden for
Fadlesskabet, udpege en reprassentant, der er etableret i Fadlesskabet, til at
repraesentere sig over for den godkendende myndighed.
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WV 92/53/EQF, artikel 1, stk. 1
(tilpasset)

B KAPITEL Il <X

X> EF-TYPEGODKENDEL SESPROCEDURER <]

2> Artikel 6 &7

X> Procedurer, der skal falges ved EF-typegodkendelse af karetgjer <X

B
Fabrikanten kan vadge en af fglgende procedurer:

a) trinvisgodkendelse
b)  enkelttrinsgodkendelse
c) blandet godkendelse.

WV 98/14/EF, artikel 1, stk. 1
(tilpasset)
= nyt

: -_“ besta@laf
en mformatlonsmappe med de oplysnlnger der kraa/es i bilag Ill, og B ska
ledsages X1 af X> det komplette set af EF- <X] typegodkendel sesattester [X> , som
kraeves <x1 i henhold til de relevante saadirektiver B> eller FN/ECE-regulativer
anfart X1 = X i I bilag 1V eg X eler X1 XI. > Hvis der er tale om EF-
typegodkendelse af et system eller en separat teknisk enhed i henhold til gaddende
saadirektiver eller FN/ECE-regulativer, skal den godkendende myndighed have
adgang til den dermed forbundne informationspakke <1, indtil der udstedes eller
naggtes typegodkendel se.
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WV 92/53/EQF, artikel 1, stk. 1
(tilpasset)

%el%eﬁ#e%l% x> En <ZI ansragnlngen=uaﬁeet%% = om enkelttrlns-
godkendelse <ledsages > skal besta <X] af en informationsmappe indeholdende de
oplysninger i bilag I, som kraeves i henhold til de ssardirektiver > eller FN/ECE-
regulativer X1, der er neevnt i bilag 1V eller XI, og, efter omstandighederne,
oplysningernei bilag 111, del I1.

3 X 4KXl. Ved = en blandet godkendelsesprocedure kan den godkendende myndighed
fritage en fabrikant fra forpligtelsen til at fremlaggge en eler flere EF-
typegodkendel sesattester for systemer, forudsat at informationsmappen suppleres
med de naamere oplysninger, der er naavnt i bilag |, og som er pakreevede til
godkendelse af disse systemer pa det trin, hvor keretgiet godkendes, og i sadanne
tilfadde skal hver af de EF-typegodkendel sersattester, der saledes er givet fritagelse
for, erstattes af en pregvningsrapport. <

> 5. Med forbehold af bestemmelserne i stk. 2, 3 og 4 skal f@lgende oplysninger
indgives <X]1 ved X> en <XI etapevis typegodkendel se:

- = a X i farste etape: de dele af informationsmappen og > EF- <Xl
typegodkendel sesattesterne, som kreeves til et faadigopbygget keretg),
X> og <X] som svarer til basiskeretgjets opbygningsstade

— =X b) Xli anden og alle falgende etaper: de dele af informationsmappen og
de [ EF- <X] typegodkendelsesattester, som svarer til det aktuelle
opbygningsstade, samt en kopi af den X> EF- <X typegodkendel sesattest, der
er udstedt for det delvis opbyggede kaeretgj i den forudgdende feregdende
opbygningsetape, desuden skal fabrikanten indlevere en liste over dle de
andringer eg X eler X tilfgjelser, han har foretaget pa det delvis opbyggede
kaoretg).

j iadgi : IZ> F <Xl abrlkanten IZ> mdsender anszgnlngen <ZI t||
den godkendende myndlghed i—en—medlemsstat. 0O Der ma kun indsendes
én ansggning for en bestemt type kﬂretﬂ] - 0g den ma kun mdsendes i

hver type der fansk& godkendt.

| nyt

7. Den godkendende myndighed kan, hvis det er rimeligt, anmode fabrikanten om at
levere yderligere oplysninger, der métte vaae nadvendige for at afgare, hvilke
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prevninger, der er pakreevede, eller for at lette udferelsen af de pakraevede
prevninger.

Fabrikanten stiller det antal prevekeretgjer til radighed for den godkendende
myndighed, som er ngdvendigt for at sikre en tilfredsstillende gennemferelse af
typegodkendel sesproceduren.

WV 92/53/EQF, artikel 1, stk. 1
(til passet)

2> Artikel 7 &7

X> Procedure, der skal falges ved EF-typegodkendelse af systemer, komponenter eller

B 1.

separatetekniske enheder <1

Fabrikanten indsender ansagningen til den godkendende myndighed. Der ma kun
indsendes én ansggning for en type system, komponent eller separat teknisk enhed,
og den ma kun indsendes i én medlemsstat. Der skal indgives saarskilt ansagning for
hver type, der anskes godkendt. <xI

Ansggningen ledsages af en informationsmappe, hvis indhold er specificeret i
saadirektiverne. <x1

|8 nyt |

Den godkendende myndighed kan, hvis det er rimeligt, anmode fabrikanten om at
levere yderligere oplysninger, der métte vaae ngdvendige for at afgare, hvilke
prevninger, der er pakreevede, eller for at lette udferelsen af de pakraevede
prevninger.

Fabrikanten stiller det antal preovekeretgjer, komponenter eller separate tekniske
enheder til rédighed for den godkendende myndighed, som i henhold til de relevante
saardirektiver kraeves il udfarelsen af de pakraevede prevninger.
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WV 92/53/EQF, artikel 1, stk. 1
(tilpasset)

Artikel4
Pypegedkenddse

B KAPITEL IV X1

X> GENNEMF@REL SE AF EF-TYPEGODKENDEL SESPROCEDURERNE <X]

2> Artikel 8 &7

> Almindelige bestemmelser <xI

|8 nyt |

Medlemsstaterne ma ikke udstede en EF-typegodkendelse uden farst at sikre, at de
procedurer, der er omhandlet i artikel 11, er blevet gennemfart pa behgrig og
tilfredsstillende vis.

Medlemsstaterne udsteder EF-typegodkendelser i overensstemmelse med artikel 9
og 10.

WV 92/53/EQF, artikel 1, stk. 1
(til passet)
= nyt

Hvis en medlemsstat konstaterer, at en keretgjstype, et system, en komponent eller
en separat teknisk enhed, selv om den opfylder de kraevede bestemmelser, udger en
alvorlig risiko for trafiksikkerheden <X1 = eller | avorlig grad skader miljzet eller
inden for rammerne af forebyggelsen af affald fra keretgjeri alvorlig grad skader
folkesundheden <, X> kan den afvise at udstede en EF-typegodkendelse. | et sadant
tilfadde sender den straks de andre medlemsstater og Kommissionen en detaljeret fil,
hvori den giver en begrundelse for sin beslutning, X1 =o0g dokumenterer de
konstateringer, den har gjort. <

EF-typegodkendel sesattesterne nummereres efter den metode, der er beskrevet i
bilag VII. <]

Den godkendende myndighed sender X1 = inden for en frist pa 20 arbejdsdage <

x> de godkendende myndigheder i de andre medlemsstater en kopi af EF-
typegodkendel sesattesten med bilag for hver type karetgj, som den har godkendt. <X1
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= Papirudgaven kan erstattes af en elektronisk fil, hvis aggtheden af denne bekradtes
ved hjadp af en elektronisk underskrift eller tilsvarende. <

Den godkendende myndighed <1 = underretter straks < [X> de godkendende
myndigheder i de andre medlemsstater om naggtelse eller inddragelse af enhver
karetgjsgodkendelse, som den har udstedt X1 =, med angivelse af grundene
hertil. <

Den godkendende myndighed sender &I = hver tredie maned < [ de
godkendende myndigheder i de andre medlemsstater en liste over EF-
typegodkendelser for systemer, komponenter eller separate tekniske enheder, som
den har udstedt, X1 = andret, ¢ X nagtet eller inddraget i den forudgaende
periode. Denne liste skal indeholde de oplysninger, der er angivet i bilag X111. <]

Hvis den anmodes herom af en anden medlemsstat, skal den medlemsstat, der har
udstedt en EF-typegodkendelse <1 = inden for en frist pa 20 arbejdsdage efter at
have modtaget anmodningen & X fremsende en kopi af den pagaddende EF-
typegodkendel sesattest med bilag. <1 = Papirudgaven kan erstattes af en elektronisk
fil. &

L Artikel 9 &7
X> Sarlige bestemmelser vedragrende karetgjer <1
Medlemsstaterne udsteder X> en EF-godkendel se for <xI:
a) X en <Xl kexetgistype:
= koretgjstype, som svarer til specifikationerne i informationsmappen, og
som opfylder de tekniske krav i de relevante saardirektiver eller FN/ECE-

regulativer, der er naevnt i bilag 1V

X b) <XI  en type keretg) til saalig anvendelse, € rete

' som svarer til specifikationerne i mformatlonsmappen og

som opfylder de tekniske krav i de relevante saadirektiver > eller FN/ECE-
regulativer, som er <X anfart i o) : bilag XI.

GSodkendelsen-skerefter Fremgangsmaden i bilag V X finder anvendelse <X1.

) > 2. Medlemsstaterne udsteder en <xX1 etapevis typegodendelse te [X> for de typer <xI

basiskeretgier; delvis opbyggede karetgier og etapevis faadigopbyggede keretgjer,
som svarer til specifikationerne i informationsmappen, og som opfylder de tekniske

krav i de relevante saadirektiver X> eller FN/ECE-regulativer <X1, der er naavnt i
bilag IV dler X, afhemngigt—af X under hensyntagen til I Kkearetgjernes
opbygningsstade.

Godkendelsen-skerefter Fremgangsmaden i bilag X1V X finder anvendelse <Xl.
For hver enkel type karetgj skal den godkendende myndighed: <x1
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X> a) udfylde alle de relevante afsnit af EF-typegodkendel sesattesten, herunder
bilaget med pravningsresultater, i overensstemmelse med den model, der
findesi bilag VIl <X

X> b) samle og kontrollere indholdet af indekset til informationspakken <]

X> c) straks udstede den udfyldte attest med bilag til ansageren. <xI

|8 nyt |

4. | tilfedde af en EF-typegodkendelse, i forbindelse med hvilken der i
overensstemmelse med artikel 19, artikel 21 eller bilag XI er blevet palagt
begraasninger med hensyn til gyldigheden eller givet fritagelser for visse
bestemmelser i saadirektiverne, skal EF-typegodkendelsesattesten indeholde
oplysninger om sadanne begramsninger eller fritagel ser.

5. Hvis oplysningerne i informationsmappen specificerer bestemmelser for karetgjer til
salig anvendelse som angivet i bilag X, ska EF-typegodkendel sesattesten
indeholde oplysninger om sadanne bestemmel ser.

6. Hvis fabrikanten vad ger den blandede godkendel sesprocedure, skal den godkendende
myndighed i del I11 i det oplysningsskema, for hvilket der findes en model i bilag 11,
udfylde de referencer fra prevningsrapporter, der er udarbejdet i henhold til
saadirektiver eller FN/ECE-regulativer, for hvilke der ikke findes nogen EF-
typegodkendel sesattest.

7. Hvis fabrikanten vadger proceduren for enkelttrinsgodkendelse, ska den
godkendende myndighed opstille en liste over gaddende saerdirektiver og FN/ECE-
regulativer i henhold til modellen i tillasg 1 til bilag VI, og denne liste skal vedfgjes
EF-typegodkendel sesattesten.

WV 92/53/EQF, artikel 1, stk. 1
(tilpasset)

=, 98/14/EF, artikel 1, stk. 2,
litraa)

=, 98/14/EF, artikel 1, stk. 2,
litrab)

£ Artikel 10 &7

X> Serlige bestemmelser vedr grende systemer, komponenter eller separate tekniske
enheder I

) X 1. Medlemsstaterne udsteder en EF- Xltypegodkendelse for keretgistyper X et
system, <XI som svarer til specifikationerne i informationsmappen, og som opfylder
de tekniske krav =»; i det relevante saadirektiv, der er nsasmt X foreskrevet <X i
bilag IV dler XI €.
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&) X 2. Medlemsstaterne udsteder en EF- <X typegodkendelse B> for <X] af kempenenter
X> en komponent <X1 eg X> eller <XI separate tekniske enheder, som gadder for ale
fyper O en X1 komponenter eg B eller en X1 separate tekniske enheder, som
svarer til specifikationerne i informationsmappen, og som opfylder de tekniske krav i

2 det relevante saardirektiv, der er paasat BO foreskrevet <X1 i bilag IV ele=aXd €

|8 nyt |

3. Hvis komponenter eller separate tekniske enheder, uanset om de er beregnet til
reparation, service eller vedligeholdelse, ogsa er omfattet af en typegodkendelse af et
system med hensyn til et keretgj, kraeves der for disse ingen yderligere godkendelse
for en komponent eller en separat teknisk enhed, medmindre dette kreeves i det
relevante saadirektiv.

WV 98/14/EF, artikel 1, stk. 2,
litrac) (tilpasset)

(til passet)

4. Hvis den komponent eller separate tekniske enhed—der—skal—gedkendes; kun kan
fungere efter hensigten eller udvise sine saarlige egenskaber i forbindelse med andre
af keretgjets dele, og hvis kontrol af opfyldelse af et—eHlerfHere krav X> ene <]
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> 1.

B> 2.

derfor kun kan foretages, nar dea komponent > en <XI eller den separate tekniske
mhw%%%edeeﬂé% er koblet sammen med andre af keretgjets dele, detvaere

; erede; skal > EF- <XI typegodkendelsen af komponenten
eIIer den separate teknlske enhed begraenses tllsvarende Pa X EF- I
typegodkendel sesattesten
der i s faldt anferes eventuelle begramsnlnger i dens anvendelse og eventuelle
B> salige &I monteringsforskrifter. Nar en sadan komponent eller separat teknlsk
enhed monteres af karetgjets fabrikant, —ex
kontrolleres > det <X1 ved > pa tidspunktet for <xI typegodkendelsen af kzret@]et
at der-ertaget-hensyatH disse begramsninger og X> monterings <X1 forskrifter X> er
overholdt <XI.

2o Artikel 11 &7

X> Sikring af produktionens over ensstemmelse <X

Nar en medlemsstat udsteder en EF-typegodkendelse, skal den for denne
godkendelse tradfe de fornadne foranstaltninger, jf. bilag X, for, om ngdvendigt i
samarbgjde med de godkendende myndigheder | de evrige medlemsstater, at
kontrollere, om der er truffet passende forholdsregler til sikring af, at de producerede
koretgier, systemer, komponenter og separate tekniske enheder er i
overensstemmel se med den godkendte type. <]

Den medlemsstat, der har udstedt en EF-typegodkendelse, skal for denne
godkendelse tradfe de fornadne foranstaltninger, jf. bilag X, for, om ngdvendigt i
samarbgjde med de godkendende myndigheder i de evrige medlemsstater, at
kontrollere, at de forholdsregler, der er omhandlet i stk. 1, stadig er passende, og at
de producerede karetgjer, systemer, komponenter og separate tekniske enheder stadig
er i overensstemmel se med den godkendte type.

Kontrol med, at produktionen er i overensstemmelse med den godkendte type,
begramsestil de procedurer, der er anfert i bilag X, og i de ssardirektiver og FN/ECE-
regulativer, der indeholder specielle krav herom. <XI' = | denne forbindelse kan den
godkendende myndighed i den medlemsstat, der har udstedt EF-typegodkendelsen,
udfere enhver kontrol eller pravning, der er forskrevet i et af ssardirektiverne eller i
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de FN/ECE-regulativer, der er anfart i bilag IV eller i bilag XI, pa preveeksemplarer
udtaget hos fabrikanten, herunder i fabrikantens produktionsanlagy. <

WV 98/14/EF, artikel 1, stk. 3
(tilpasset)
= nyt

X kAPITELV <]

X> £NDRINGER AF EF-TYPEGODKENDEL SER <X]

L2 Artikel 12 <7
> Almindelige bestemmelser <]

X> Fabrikanten meddeler straks <x1 den medlemsstat der har udstedt ea X> EF- <]
typegodkendelse > n X1, s@ a d t—om alle andringer i de
oplysninger, der fiades X er reglstreret <ZI I informationspakken. [X> Denne
medlemsstat afger i overensstemmelse med de regler, der er beskrevet i dette kapitel,

hvilken procedure, der skal falges. X1 = Hvis det er ngdvendigt, kan medlemsstaten
efter aftale med fabrikanten beslutte, at der skal udstedes en ny EF-
typegodkendelse. <

Ansggning om andring af en X EF-<&XI typegodkendelse indgives
X> udelukkende <X til den medlemsstat, der har udstedt den oprindelige > EF- <X
typegodkendel se.
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A pagad dende medlemsstat, at en-asadkiag+

%m%enspaeleeﬁ IZ>det for at foretage en andring X1 berettiger—tH [O er
ngdvendigt X1 at foretage nye > inspektioner eller X1 prevninger elerkentrel,

underretter den fabrikanten herom. > De procedurer der henvises til i art| kel 13
og 14, finder ferst anvendelse <X1 eg+ 2 z edije g

22 , B ndr de pakraa/ede nye mspektloner eIIer <] den nye
prﬂvnl ng IZ> er <] el=l-e&l-eeﬁ¥|eel= er gennemfert med et tilfredsstillende resultat.

£ Artikel 13 &7

X> Sarlige bestemmelser vedrgrende karetgjer <x1

ABO 1 <X. Er der sket aandringer i nogle af X> de <XI oplysningerae, > der er registreret <x1

i en mformatlonspakke :
andringen som en "revision".

betegnes

X1 &adanne tilfadde udsteder <1 den godkendende myndighed i—den-pagaddende

22 sstal de de nadvendige rettel sesblade til informationspakken, idet hvert
enkelt rettel sesblad maakes tydeligt med aandringens art og udstedel sesdato.
X E <Xl en samlet, gourfart version af informationspakken ledsaget af en ngjagtig
beskrivelse af aandringens art anses egsa for at opfylde dette krav.

En revision betegnes som en "udvidelse”, hvis der ud over bestemmelserne i
stk. 1 <I:

X> a) kraeves yderligere inspektioner <x1
X> b) er foretaget aandringer i EF-typegodkendel sesattesten, bortset frai bilagene <xI

X> c) trader nye krav i kraft i henhold til seerdirektiver eller FN/ECE-regulativer, der
finder anvendelse pa det godkendte type keretgj. <X

X | sadanne tilfadde udsteder den godkendende myndighed en revideret EF-
typegodkendel sesattest, der forsynes med et udvidelsesnummer, <XI = der stiger
fortlgbende i overensstemmelse med antallet af successive udvidelser, der allerede er
foretaget. <

> Godkendel sesattesten skal tydeligt angive arsagen til udvidelsen og datoen for
den nye udstedel se. <X

X> 3. <XI Hver gang der udstedes [X> aandrede blade <X] rettelseshblade, eller der udsendes en

samlet, gjourfart version, rettes ogsa indekset til informationspakken >, <X {(der er
knyttet som bilag til typegodkendel Sesatteﬂer& sdledes at datoen for de > n seneste
udvidelse eller revision <X] ssa€ ! eller B> datoen for den
seneste konsolidering af den ajourfﬂrte version er angivet <x1.

Der kraeves ingen aandring af godkendelsen af en type keretgj, hvis de nye krav, der
er henvist til i stk. 2, litra c), rent teknisk ikke er relevante for den pagad dende type
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karetg eller vedrarer andre klasser af keretgjer end den klasse, som det pagad dende
karetgj harer ind under. <]

£ Artikel 14 &7

X> Sexrlige bestemmelser vedr ar ende systemer, komponenter og separate
tekniske enheder <]

Er der sket aandringer i nogle af oplysningerne i informationspakken, betegnes
aandringen "revision”. <]

X | sadanne tilfadde udsteder den godkendende myndighed de ngdvendige
rettel sesblade til informationspakken, idet hvert enkelt rettel sesblad maakes tydeligt
med aandringens art og udstedelsesdato. En samlet, gourfert version af
informationspakken ledsaget af en ngjagtig beskrivelse af aandringens art anses for at
opfylde dette krav. <xI

En revision betegnes som en "udvidelse”, hvis der ud over bestemmelserne i
stk. 1: X1

X> a) kraeves yderligere inspektioner <x1
X> b) er foretaget aandringer i EF-typegodkendel sesattesten, bortset frai bilagene <xI

X> c) trader nye krav i kraft i henhold til seerdirektiver eller FN/ECE-regulativer, der
finder anvendelse pa det godkendte system, den godkendte komponent eller
den godkendte separate tekniske enhed. <X

x> Den godkendende myndighed udsteder en revideret EF-typegodkendel sesattest,
der forsynes med et udvidedsesnummer, XI = der stiger fortlgbende |
overensstemmelse med antallet af successive udvidelser, der allerede er udstedt. Hvis
andringen er ngdvendiggjort af anvendelsen af stk. 2, litra c), skal tredje sektion i
godkendel sesnummeret gourfares. <

> Godkendel sesattesten skal tydeligt angive arsagen til udvidelsen og datoen for
den nye udstedel se. <X

Hver gang der udstedes aandrede blade eller udsendes en samlet, gjourfart version,
rettes ogsa indekset til informationspakken, der er knyttet som bilag til
typegodkendel sesattesten, sdledes at datoen for den seneste udvidelse eller revision
eller datoen for den seneste konsolidering af den gjourferte version fremgar. <1
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L2 Artikel 15 &7
X> Udstedelse og meddelelse af aendringer <<

Hvis der foretages en udvidelse, gourfagrer den godkendende myndighed alle
relevante sektioner i EF-typegodkendel sesattesten, bilagene hertil samt i indekset til
informationspakken. <X1 = Den gourfarte attest og bilagene hertil udstedes straks til
ansggeren. <

Hvis der er tale om en revision, X1 = udsteder den godkendende myndighed
straks << > de reviderede dokumenter eller evt. den samlede gourfarte version,
herunder det reviderede indeks il informationspakken, <X = til ansggeren. <

Finder den godkendende myndighed i den pagad dende mediemsstat, at en aandring i
informationspakken berettiger til ny inspektion, underretter den fabrikanten herom
0og udsteder ferst de i afsnit 1, 2 og 3 omhandlede dokumenter n&r den nye
inspektion er gennemfart med tilfredsstillende resultat- Res
sendesti O 3. Den godkendende myndighed underretter <X de%@e godkendende
myndigheder > i de andre medlemsstater om enhver aandring af EF-
typegodkendelser i henhold til de fremgangsmader, der er omhandlet i artikel 8 <XI
inden-en-maned.

B> KAPITEL VI X1

X> GYLDIGHEDEN AF EN EF-TYPEGODKENDEL SE AF ET K@RET@J I

£ Artikel 16 <7
x> Gyldighedens ophar <X

| nyt
En EF-typegodkendel se opharer med at vaae gyldig i et af felgende tilfadde:

a) ndr nyekrav i et saadirektiv eller et FN/ECE-regulativ, som finder anvendelse
pa det godkendte keretgj, traader i kraft, og det ikke er muligt at gjourfere
godkendelse i overensstemmel se hermed

b)  ndr fremstillingen af det godkendte karetgj opharer definitivt

c)  nar godkendelses gyldighed udigber som falge af en saalig begramsning.

Hvis det kun er en variant inden for en type eller en version inden for en variant, der
bliver ugyldig, mister EF-typegodkendelsen kun sin gyldighed for sa vidt angar den

pagad dende variant eller version.

Nar fremstillingen af en karetgjstype opharer definitivt, underretter fabrikanten den
godkendende myndighed, der har udstedt EF-typegodkendel sen. Efter modtagel se af
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meddelelsen om opher underretter myndigheden inden for en frist pa 20 arbejdsdage
de godkendende myndigheder i de andre medlemsstater.

Artikel 26 finder kun anvendelse i tilfadde af opher under de omstaandigheder, der er
angivet i stk. 1, litraa).

WV 98/14/EF, artikel 1, stk. 3
(tilpasset)

BB 4 <X]. > Hvis <XI en X> EF- <X] typegodkendelse af et karetgj er ved at blive ugyldig,
B> underretter fabrikanten, med forbehold af bestemmelserne i stk.3, den
godkendende myndighed, <X] der har udstedt typegodkendel sen.

x> Den godkendende myndighed meddeler straks ale relevante oplysninger til de
godkendende myndigheder i de andre medlemsstater, siledes at artikel 26 i givet fald
kan finde anvendelse. | denne meddel el se angives navnlig fremstillingsdatoen og <X
|dent|f|kat|onsnummeret pa det sidste kfaretzj der er pﬁe%eepet fremstlllet E%eﬁek

WV 92/53/EQF, artikel 1, stk. 1
(tilpasset)

X KAPITEL VII <]
X> TYPEATTEST OG MARKNING ]

Artikel 6 2217 &7
Typeattest

1 Sem X> | sin egenskab af <X] indehaver af en > EF- <X] typegodkendel sesattest for

et kzretﬂ] a%%eﬁ x> Ieverer <X] fabrikanten en typeattest,—Denrne—attest—der

A=A s X der <X] ska ledsage hvert faardigopbygget

IZ> <Xl %eﬁ delws opbygget > eller etapevis faadigopbygget X1 karetgj, som
produceres i overensstemmel se med den godkendte karetgjstype.

For delvis opbyggede og etapevis faardigopbyggede karetgjer udfylder fabrikanten
kun de punkter pa typeattestens side 2, som vedrarer dele, der er tilfgjet eller andret i
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forhold til den foregdende godkendel sesetape, og vedfgjer i givet fald typeattester fra
aletidligere etaper til derne typeattest > en <X1.

B
Typeattesten skal udfaerdiges pa et af Fedlesskabernes officielle sprog.

\V 98/14/EF, artikel 1, stk. 4
(tilpasset)

> 3. X Typeattesten skal udfares pa en sadan méade, at falskneri forhindres. De > t X1 A

skal—trkkes—pa papir, som B anvendes, skal derfor &I enten B vaae X e
beskyttet med kulart grafik eller e forsynet med et vandmaake saed B i form af <X
fabrikantens identifikationsmaake.

| nyt

Kun fabrikanten ma udstede en genpart af typeattesten. Ordet "genpart" skal vage
tydeligt og synligt angivet pa forsiden af genparten af typeattesten.

Hele typeattesten udfyldes, og den ma ikke indeholde begrassninger med hensyn til
karetgjets anvendelse, bortset fra begraasninger i henhold til et saadirektiv eller et
FN/ECE-regulativ.

Pa typeattesten for keretgier godkendt i overensstemmelse med artikel 19 anferes
desuden falgende "salg, ibrugtagning og registrering tilladt i henhold til artikel 19 i
direktiv [dette direktiv .....]".

Pa typeattesten for keretgjer, som er godkendt i overensstemmelse med artikel 21,
som beskrevet i del | i bilag IX, anferes titlen "for faardigopbyggede/etapevis
faadigopbyggede keretgjer’ typegodkendt i sma serier”, og i narheden heraf anfares
et serienummer mellem 1 og den graanse, der er angivet i tabellen i bilag X11, som for
hvert produktionsar viser det pagad dende keretgjs placering i den produktion, der er
tildelt for dette ar.

Pa typeattesten for keretgjer godkendt i overensstemmelse med artikel 26 anfares
desuden, hvis der er tale om en fritagelse for restkeretgjer, felgende "sag,
ibrugtagning og registrering tilladt i henhold til artikel 26 i direktiv [dette
direktiv.....]".

Medlemsstaterne kan anvende tilsvarende foranstaltninger, hvis de muligger en
effektiv kontrol med antallet af keretgjer, der registreres inden for rammerne af
denne procedure.



WV 92/53/EQF, artikel 1, stk. 1

L2 Artikel 18 &7
X> EF-typegodkendel sesmaarke <x]

X> Fabrikanten <X] af en komponent eller
en separat teknlsk enhed = uanset om den indgar i et system, < anbringer > EF-
<Xl typegodkendelsesmaerke X t <X fabrikanten pa ale komponenter og separate
tekniske enheder, der produceres i overensstemmelse med den godkendte type, nar
dette kraa/&e i det ieekeaﬁa%e x> pagaeldende <XI S%’dl rektlv s=t=ﬁabﬁ=|@-=el=ep

DO 2. Safremt  EF-typegodkendelsesmagket ikke er pakreevet anbringer fabrikanten
mindst: XIB> sit fabriks- eler firmamagke <XI og B typenummer og/eller et
identifikationsnummer. <X]

|8 nyt |
3. EF-typegodkendel sesmaaket sammensadtes i overensstemmelse med tillasg 1 til

bilag V/11.

WV 92/53/EQF, artikel 1, stk. 1
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X kKAPITEL Vil <X

X> NYE TEKNOLOGIER ELLER PRINCIPPER, DER ER UFORENEL |GE MED S/£RDIREKTIVER <Xl

L2 Artikel 19 &7
X> Undtagelser for nyeteknologier eller nye principper <]

Medlemsstaterne kan pa fabrikantens anmodning udstede en EF-typegodkendel se for
en type system, komponent eller separat teknisk enhed, hvori indgér teknologi eller
principper, som er uforenelige med et af saadirektiverne, forudsat at Kommissionen
giver bemyndigelse hertil i overensstemmelse med proceduren i artikel 37, stk. 2. <X

Under afventning af, om en saddan bemyndigelse gives eller g, kan medlemsstaten
udstede <XI = en forelgbig godkendelse, < X der kun er gyldig pa dens omréde,
for den type keretgj, der er omfattet af den undtagelse, der ansgges om, forudsat at
den straks underretter Kommissionen og de andre medlemsstater herom ved hjadp af
en fil indeholdende falgende elementer: <xI

X a) en begrundelse for, hvorfor den pagaddende teknologi eller de pagaddende
principper forhindrer systemet, komponenten eller den separate tekniske enhed
i at vagei overensstemmel se med forskrifterne <xI

X> b) en beskrivelse af, hvilke sikkerheds- og miljgaspekter, der bergres, og hvilke
forholdsregler, der er truffet <1

X> c) en beskrivelse af de prevninger og prevningsresultater, der godtger, at
sikkerheden og miljgbeskyttelsen er pa mindst lige s hgjt niveau som det, der
er truffet bestemmelse om i de forskrifter, fra hvilke der anmodes om en
undtagel se. <xI

| overensstemmelse med den fremgangsmade, der er omhandlet i artikel 37, stk. 2,
beslutter Kommissionen, om den pagad dende medlemsstat skal gives tilladelse til at
udstede en EF-typegodkendelse for den pagad dende type keretgj. I

X> Om forngdent skal det i beslutningen ogsa angives, om dens gyldighed er
underlagt nogen begramsninger, som f.eks. frister. | alle tilfadde ma godkendel sens
gyldighed ikke vaare mindre end 36 maneder. <1

B

= Hvis Kommissionen beslutter at afsla godkendelse, tilbagekalder medlemsstaten
den forel gbige typegodkendelse, der er omhandlet i naarvaarende artikels stk. 2. <=
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4.

|8 nyt |

Stk. 1, 2 og 3 kan ikke paberdbes, hvis et system, en komponent eller en separat
teknisk enhed er i overensstemmelse med et FN/ECE-regulativ, som er blevet tiltradt
af Fadlesskabet.

WV 92/53/EQF, artikel 1, stk. 1
(til passet)
= nyt

2> Artikel 20 &7
> Pakraevede foranstaltninger <1

Hvis Kommissionen finder, at der er gode grunde til at tillade en undtagelse i
henhold til artikel 19, trefffer den omgaende de nadvendige foranstaltninger for at
tilpasse de bergrte ssardirektiver til den teknologiske udvikling i overensstemmelse
med den i artikel 37, stk. 2, omhandlede fremgangsmade. <X

Sa snart de relevante saadirektiver er blevet andret, &I = opheeves enhver
begraasning vedrerende undtagel sen omgaende. ¢

X> Hvis det ikke er muligt a endre ssadirektiverne, kan gyldigheden af en
undtagelse udvides efter anmodning fra den medlemsstat, som udstedte
godkendelsen, gennem endnu en beslutning i overensstemmelse med proceduren i
artikel 37, stk. 2. <X]

X KAPITEL IX <1

> KGRETBIER FREMSTILLET | SMA SERIER <X]

B

Artikel 21
EF-typegodkendelse

Pa fabrikantens anmodning og inden for de kvantitative begramsninger, der er anfert
i bilag X1, del A, afsnit 1, udsteder medlemsstaterne i overensstemmelse med den i
artikel 6, stk. 4, omhandlede procedure en EF-typegodkendelse, hvis en type karetg
mindst opfylder de krav, der er anfert i bilag 1V, ddl |, tillagg 1.

Stk. 1 finder ikke anvendelse pa karetgjer til saalig anvendelse.
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3.

EF-typegodkendel sesattesterne nummereres i henhold til den metode, der er
beskrevet i bilag VII.

WV 92/53/EQF, artikel 1, stk. 1
(tilpasset)

£ Artikel 22 &7
x> National typegodkendelse <x]

Hvis der er tale om karetgier fremstillet inden for de kvantitative graenser, der er
fastsat i bilag XlI, del A, punkt 2, kan medlemsstaterne meddele fritagelse fra en
eller flere af bestemmelserne i et eller flere af de saadirektiver eller FN/ECE-
regulativer, der er anfart i bilag IV eler X1. <Xl

WV 92/53/EQF, artikel 1, stk. 1
(til passet)
= nyt

Medlemsstaterne kan, hvis der er tale om de keretgjer, der henvises til i stk. 1,
frafalde en eler flere af bestemmelserne i dette direktiv, X1 = forudsat at de
kreever < > opfyldelse af alternative relevante bestemmel ser. <X1

|8 nyt |

Der ma under ingen omstaandigheder tilstedes eller opretholdes en fritagelse i
henhold til stk. 1, hvis en sadan har eller med sandsynlighed vil fa en negativ
indvirkning pa en hvilken som helst anden af Fadlesskabets politikker.

| nyt

Pa typegodkendelsesattesten angives arten af de fritagelser, der er indremmet i
medfer af stk. 1.

Typegodkendel sesattesten for hvilken der findes en model i bilag VI, ma ikke
paf ares betegnelsen " EF-typegodkendel sesattest for en karetgjstype”. Godkendel ses-
attesterne nummereres dog efter den metode, der er beskrevet i bilag V1.
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WV 92/53/EQF, artikel 1, stk. 1
(tilpasset)
= nyt

Hvis fabrikanten anmoder herom, fremsender den godkendende myndighed <X
= med anbefalet brev < X> en kopi af typegodkendel sesattesten og dens bilag til de
godkendende myndigheder i de af fabrikanten angivne medlemsstater. <xI

= Inden for en frist pa 20 arbegjdsdage efter modtagelsen <, bedutter en sadan
medlemsstat, om den accepterer typegodkendelsen eller g, og hvor mange af
sadanne karetgjer, der maregistreres, sadges eller ibrugtages pa dens omrade, og den
meddeler formelt sin beslutning til den godkendende myndighed, der er henvist til i
farste afsnit, XI = idet den i modsat fald anses for a have afvist
typegodkendelsen. <

B

KAPITEL X

INDIVIDUEL LE GODKENDEL SER

Artikel 23
Almindelige bestemmel ser

Medlemsstaterne kan fritage et bestemt keretg) fra opfyldelsen af en eller flere
bestemmelser i dette direktiv eller af et eller flere af de ssadirektiver eller FN/ECE-
regulativer, der er anfert i bilag IV eler X1, forudsat at de pdlaegger ssammenlignelige
nationale krav baseret pa disse foranstaltninger, som sikrer et tilsvarende niveau af
miljgbeskyttelse og trafiksikkerhed.

Medlemsstaterne skal acceptere enhver EF-typegodkendelse for et system, en
komponent, en separat teknisk enhed eller et delvis opbygget karetg], i stedet for de
relevante nationale krav.

Ansggningen om individuel godkendelse indsendes af fabrikanten eller keretgjets
ger.

En medlemsstat udsteder en individuel godkendelse, hvis keretgjet svarer til den
beskrivelse, der er vedlagt ansggningen, og opfylder de gaddende tekniske krav.

Gyldigheden af en individuel godkendelse skal begramses til den medlemsstat, der
har meddelt den.

Formatet af den individuelle godkendelsesattest fastlaagges pa grundlag af dette

direktiv og skal mindst indeholde de oplysninger, der er ngdvendige for at udfylde
den ansggning om registrering, der er truffet bestemmelse om i Rédets
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direktiv 1999/37/EF *°. Paindividuelle godkendel sesattester anferes ikke betegnelsen
"EF-godkendelse af karetgj".

En individuel godkendelsesattest maakes med det pageddende keretgjs
identifikationsnummer.

Den godkendende myndighed kan uddelegere ansvaret for udstedelse af individuelle
godkendelser til en beharigt bemyndiget reprassentant. De andre medlemsstater og
Kommissionen underrettes herom i overensstemmelse med artikel 38.

Artikel 24

Sarlige bestemmel ser

Den procedure, der er fastsat i artikel 23, kan anvendes pa et bestemt keretgj pa de
forskellige etaper i fardigopbygningen af et karetg) i overensstemmelse med den
etapevise godkendel sesprocedure.

Den procedure, der er fastsat i artikel 23, ma ikke erstatte en mellemetape inden for
den normae sekvens i en etapevis godkendelsesprocedure og ma ikke finde
anvendelse med henblik pa at opna godkendelse af farste etape af et keretg.

1.

WV 92/53/EQF, artikel 1, stk. 1
(til passet)

X KAPITEL X1 <1

[X> REGISTRERING, SALG OG IBRUGTAGNING <XI

Artikel # £ 25 &7
Registrering >, salg <X og ibrugtagning > af keretgjer <x1

Med forbehold af bestemmelserne i arti kel 28 og 29 ma m <X] Medlemsstaterne méa:
> kun registrere og <]
tlllade%%m% %\Ig og |brugtagn| ng af fabn ksnye karetgjer, hvis de ledsages af
en gyldig typeattest > udstedt i overensstemmelse med artikel 17 <XI.

Medlemsstaterne skal tillade salg af delvis opbyggede keretgjer, men kan naggte
endelig registrering og ibrugtagning, indtil de X> karetgjerne <x1 er faardigopbygget.

10

EFT L 138 af 1.6.1999, s. 57.
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|8 nyt |

Keretgjer, der er undtaget fra kravet om en typeattest, ma kun registreres, sadges
eller ibrugtages, hvis de opfylder de relevante tekniske krav i dette direktiv.

WV 92/53/EQF, artikel 1, stk. 1
(tilpasset)

= nyt

For sa vidt angdr keretgier fremstillet i sma serier ma antallet af keretgjer, der

registreres, sadges eller ibrugtages inden for et enkelt ar, ikke overstige det antal
enheder, der er angivet i bilag X1I, del A. <X

L2 Artikel 26 <7
X> Registrering, salg og ibrugtagning af restkeretgjer <xI

Med forbehold af dei graanser, der er angivet i bilag X1I, del B, kan medlemsstaterne
for en begramset periode registrere og tillade salg eller ibrugtagning af keretgjer, der
svarer til en keretgistype for hvilken EF-typegodkendelsen ikke laangere er
gyldig. 1

B> Ovenstéende afsnit gadder kun for keretgjer inden for Fadlesskabets omrade, der
var omfattet af en gyldig EF-typegodkendelse pa fremstillingstidspunktet, men som
ikke var blevet registreret eller ibrugtaget, fer den pagaddende EF-typegodkendelse
mistede sin gyldighed. <X

Muligheden i stk. 1 er begramset til en periode pa tolv maneder for faardigopbyggede
keretgjer og til atten maneder for etapevis faardigopbyggede kaeretgjer, at regne fra
den dato, hvor EF-typegodkendelsen blev ugyldig. <XI

En fabrikant, der gnsker at benytte den i stk. 1 omhandlede mulighed, indgiver en
ansggning herom til de kompetente myndigheder i hver af de medlemsstater, som
bergres af ibrugtagningen af sddanne keretgjer. | ansggningen angives de tekniske
eller gkonomiske grunde, X1 = der er til hinder for, at keretgierne er |
overensstemmel se med de nye tekniske krav <.

B> Inden for en periode pa tre maneder afger de bergrte medlemsstater, hvorvidt og
for hvilket antal keretgjer de tillader, at disse karetgjer registreres inden for deres
omrade. <<I

|8 nyt |

Stk. 1, 2 og 3 finder tilsvarende anvendelse pa keretgjer, der var omfattet af en
national typegodkendelse, men som ikke var blevet registreret eller ibrugtaget, far
denne godkendelse opharte med at vaae gyldig i medfer af artikel 40, som falge af
den obligatoriske gennemfarel se af EF-typegodkendel sesproceduren.
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WV 92/53/EQF, artikel 1, stk. 1
(tilpasset)
= nyt

L2 Artikel 27 &7
X> Salg og ibrugtagning af komponenter og separ ate tekniske enheder <x1

2 ® 1 <. Medlemsstaterne ma kun tillade salg og ibrugtagning af komponenter og separate
tekniske enheder, hvis de opfylder kravene i de relevante ssardirektiver = ogleller
FN/ECE—reguIatlver = og > er behemgt maerkede | overen$temmelse med
art| kel 18 ; Rha - s

X> 2. Der gives fritagelse for opfyldelsen af stk. 1, hvis nye komponenter eller separate
tekniske enheder har faet dispensation for en eller flere bestemmelser i et saardirektiv
i medfar af artikel 19, <XI = eller er beregnet til montering pa keretgjer, der
dispenseresfor i henhold til artikel 21, 22 eller 23 <.

X> 3. Medlemsstaterne giver fritagelse for kravene i stk. 1, hvis der er tale om nye
komponenter eller separate tekniske enheder, <1 = som er specielt konstruerede og
fremstillede til nye karetgjer, som ikke er omfattet af dette direktiv. <.

X kaPITEL X11 X1
> BESKYTTELSESKLAUSULER ]

£ Artikel 28 &7

X> Keretger, systemer, komponenter eller separate tekniske enheder, der er i
overensstemmelse med dette direktiv <]

3 ¥ 1 <Xl. En medlemsstat, der godtger, at et B> nye <XI karetgj X> er <X1, X> systemer, <X
en komponent X> er <XI eller en separat B> e <X1 teknisk X> e <XI enhed > er <XI
udger en avorlig fare for faadselssikkerheden = eller | avorlig grad skader miljzet
eller, inden for rammerne af forebyggelsen af affald fra keretgjer, i alvorlig grad
skader folkesundheden < , selv om X de er i overensstemmelse med de gaddende
krav eller er korrekt maerkede <Xl de
beherigt—maaket: kan i et tidssum pa hgjst seks maneder naegte reglstrerlng af
sadanne keretgjer eg B eller naggte at tillade <X1 ferbyde salg og ibrugtagning af
sadanne keretgjer, komponenter og separate tekniske enheder pa sit omrade. X |
sadanne tilfadde <X1 Bea X underretter den pagaddende mediemsstat <X1 skraks
> omgaende fabrikanten, <1 de @vrige medlemsstater og Kommissionen herom,
idet den > angiver grundene til <X begrunder sin beslutning.
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X> 2. X1 Bestrider den medlemsstat, der har udstedt den anfaggtede X EF- <Xl
typegodkendelse, den paberdbte fare for faardselssikkerheden, = folkesundheden
eller miljget, ¢ X> som den er blevet underrettet om i overensstemmelse med
stk. 1, X1 bestradber de involverede medlemsstater sig pa at bilasgge tvisten.

Kommissionen holdes underrettet og feretager X ivagksadter <1 | givet fad
kensdHationer > haringer med henblik pa X1 at finde en lasning.
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\V 98/14/EF, artikel 1, stk. 5,

litraa) (i) (tilpasset)
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\V 98/14/EF, artikel 1, stk. 5,

litrab) (tilpasset)




WV 92/53/EQF, artikel 1, stk. 1
(tilpasset)
= nyt




Artikel 42 29 &7

X> Karetger, systemer, komponenter eller separate tekniske enheder, der ikkeer i <xI

over ensstemmelse med den godkendte type

Konstaterer en medlemsstat, [X> som har udstedt en EF-typegodkendelse, <X1 at
X nye <X karetgjer, > systemer, <1 komponenter eller separate tekniske enheder,
typegedkendt—oag som er ledsaget af en typeattest eller X> er X1 forsynet med et
godkendel sesmaake, ikke er i overensstemmelse med den type, den har godkendt,
tradfer den de foranstaltninger, > herunder inddragelse af typegodkendelsen, <xI
der er nadvendige for, at de preducerede karetgjer, X> systemer <1, komponenter
eller separate tekniske enheder [X>, der produceres, X1 atter bringes |
overensstemmelse med den godkendte type. De > n <X] godkendende myndigheder
i den pagad dende mediemsstat underretter de godkendende myndlgheder i de ﬂvrlge
medlemsstater om de trufne foranstaltninger ‘ :
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For sa vidt angar sk. 1 anses afvigelser fra oplysningerne i EF-
typegodkendel sesattesten eller informationspakken for at udgere en manglende
overensstemmelse med den godkendte type. <xI

X> Et karetg] anses ikke for at afvige fra den godkendte type, hvis de relevante
saadirektiver X1 = eller FN/ECE-regulativer <= [ tillader tolerancer og disse
tolerancer overholdes. <x]

Fastslér O Godtger <1 en medlemsstat, at B> nye X1 keretgjer, komponenter eller
separate tekniske enheder, som er ledsaget af en typeattest eller forsynet med et
godkendel sesmaake, ikke er i overensstemmelse med den godkendte type, kan den
anmode den medlemsstat, der har udstedt X> EF- <X] typegodkendelsen, om at
kontrollere, om de karetgjer, X> systemer, <XI komponenter eller separate tekniske
enheder >, der er under fremgtilling, fortsat <X1 er i overensstemmelse med den
godkendte type. > Efter modtagelse af en sddan anmodning treffer den pagad dende
medlemsstat <X1 snarest muligt og under alle omstaandigheder senest seks maneder
efter, at anmodningen er fremsat, B> de forngdne foranstaltninger. <X1 Dennekentrol
skal-findested

Den X godkendende <1 myndighed— gretgiet: O skal
nedenstéende tilfadde <1 anmode den medlemsstat der har typegodkendt dentdet
relevante system [ et X1, komponent > en X1, X> den <X] separate tekniske
enhed eller X det X1 delvis opbyggede keretgj, om at tradfe de nedvendige
foranstaltninger for at sikre, at de karetgjer X> , der er under fremstilling, <x1 atter
bringesi overensstemmel se med den godkendte type:

- [ sifremt X1 et keretgis manglende overensstemmelse i forbindelse med
X> EF- X1 typegodkendelse af en keretgjstype udelukkende skyldes et
systems, en komponents eller en separat teknisk enheds manglende
overensstemmelse, eller s3fremt

- X safremt X1 e etapevis faadigopbygget  keretgis  manglende
overensstemmelse i forbindelse med etapevis typegodkendelse udelukkende
skyldes manglende overensstemmelse for et system, en komponent eller en
separat teknisk enhed, der er en del af det delvis opbyggede karetgj, eller for
selve det delvis opbyggede karetg.

> Efter modtagelse af en sddan anmodning tradffer den paged dende medlemsstat de
forngdne <1 Bisse foranstatninger, X> om ngdvendigt i samarbejde med den
medlemsstat, der har fremsat anmodningen, <X skaltraffes snarest muligt og under
ale omstaendlgheder sen&ct seks maneder efter at anmodnlngen er fremsﬁt em

Jéeﬁst&eﬁ% IZ> Safremt det fastslas, at<ZI der [ er <ZI manglende
overensstemmelse, skal den godkendende myndighed i den medlemsstat, der har
udstedt X> EF-typegodkendelse for <xX] fy4pegedkendt systemet, komponenten eller
den separate tekniske enhed, eller som godkendte det delvis opbyggede keretg,
tredfedei stk. 2 > 1 <X omhandlede foranstaltninger.

Medlemsstaternes godkendende myndigheder underretter inden for en frist pa

= 20 arbegjdsdage & en—maped hinanden om B enhver X inddragelse af X en
EF- <X] typegodkendel ser og grundene hertil.
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Bestrider den medlemsstat, der har udstedt > EF- <X] typegodkendelsen, den
manglende overensstemmelse, bestradber de involverede mediemsstater sig pa at
forlige tvisten. Kommissionen holdes underrettet og foretager i—givet—tald X> om
ngdvendigt X1 keasdkationer > haringer <X1 for at nA X frem <X til en lasning.

B

Artikel 30

Tilbagekaldelse af karetgjer

En fabrikant, der har modtaget en EF-typegodkendelse af en karetgjstype, og som i
medfar af bestemmelserne i et saadirektiv eller i henhold til artikel 8 i Radets
direktiv 92/59/E@F" er ngdsaget til at tilbagekalde koretgjer, der alerede er
markedsfert, fordi en eller flere systemer, komponenter eller separate tekniske
enheder, der er monteret pa keretgjet, selv om de er blevet godkendt, udger en
alvorlig risiko for faadsel ssikkerheden, folkesundheden eller beskyttelsen af miljoet,
skal straks underrette den godkendende myndighed, der har udstedt godkendel sen for
karetgjer.

Fabrikanten foresar over for den godkendende myndighed et st af passende
afhjad pningsforanstaltninger til fjernelse af den i stk. 1 omhandlede risko. De
kompetente myndigheder skal sikre, at foranstaltningerne rent faktisk gennemferes
inden for deres respektive omrader.

Hvis de bergrte myndigheder vurderer, at foranstaltningerne er utilstraskkelige eller
ikke gennemferes hurtigt nok, tilbagetraskker den godkendende myndighed EF-
typegodkendelsen for keretgjstypen. | sédanne tilfadde underretter den ved anbefalet
brev inden for en periode pa 20 arbejdsdage fabrikanten, de godkendende
myndigheder i de gvrige medlemsstater og Kommissionen.

WV 92/53/EQF, artikel 1, stk. 1
(til passet)
= nyt

Artikel &2 £ 31 &7

Underretning om beslutninger og retsmidler

Der skal gives en udferlig begrundelse for ale beslutninger x>, <X1 som tradfes i medfer af
bestemmelser, der er vedtaget til gennemfarelse af direktivet, X> og alle bedutninger <xI om
at nagyte eller inddrage > EF- <X] typegodkendel se, naggte registrering eller forbyde salg.

11

EFT L 228 af 11.8.1992, s. 24.
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Den bergrte part underrettes om X en sadan X1 beslutningea med angivelse af, hvilke
retsmidler han har til radighed i medfer af gaddende ret i medlemsstaterne, og hvilke
tidsfrister der gedder for anvendelse af disse retsmidler.

X KAPITEL X111 <X

X> TILSVARENDE REGULATIVER <]

£ Artikel 32 &7
> Sidestillelse med FN/ECE-regulativer <]

De FN/ECE-regulativer, der er anfert i del 11 i bilag IV, anses for at vaae sidestillet
med de tilsvarende ssadirektiver X1 =, hvis deres anvendelsesomrade er det
samme <.

x> De godkendende myndigheder i medlemsstaterne accepterer godkendelser
udstedt i henhold til disse regulativer samt de eventuelt dermed forbundne
godkendelsesmagkninger | stedet for de tilsvarende godkendelser og
godkendel sesmaarkninger udstedt i henhold til det tilsvarende saardirektiv. <]

FN/ECE-regulativerne offentliggeres i Den Europadske Unions Tidende. <X

|8 nyt |

For sa vidt angér udstedelse af EF-typegodkendelse gadder de FN/ECE-regul ativer,
som Fadlesskabet har tiltradt, og som er anfert del 1l og Il i bilag IV til dette
direktiv, for de keretgjsklasser, der angivet i de respektive relevante kolonner.

Kommissionen vedtager i overensstemmelse med den fremgangsmade, der er
beskrevet i artikel 37, stk. 2, de ngdvendige aandringer af del 11 og Il i bilag 1V, for
at indfgje nye regulativer og aandringer heraf.

| andringerne fastsadtes det ogsa, for hvilke klasser af keretgjer de er gaddende, og
hvorndr de treeder i kraft.

WV 92/53/EQF, artikel 1, stk. 1
(tilpasset)

£ Artikel 33 &7

X> Sidestillelse med andre regulativer <x1

> Pa forslag af Kommissionen kan Rédet, der tredffer afgerelse med kvalificeret flertal,
inden for rammerne af multilaterale og bilaterale aftaler mellem Fadlesskabet og tredjelande,
anerkende, at procedurer, som er fastsat ved internationale regulativer eller ved bestemmel ser
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I tredjelande, kan sidestilles med naavaarende direktivs bestemmel ser om EF-typegodkendel se
af systemer, komponenter og separate tekniske enheder. <X

B

KAPITEL XIV

LEVERING AF TEKNISKE OPLYSNINGER

Artikel 34
Oplysninger beregnet for brugerne

1 Fabrikanten ma ikke levere teknisk information vedrgrende de oplysninger, der er
truffet bestemmelse om i dette direktiv eller i de ssadirektiver eller FN/ECE-
regulativer, der er opfert i bilag IV, hvis sddan information afviger fra de
oplysninger, der er godkendt i de EF-typegodkendelser, der er udstedt af
medlemsstaterne.

2. Hvis et saardirektiv indeholder specifikke bestemmel ser herom, skal fabrikanten stille
de relevante oplysninger og nadvendige vejledninger, til radighed for brugerne, og
disse oplysninger skal beskrive saalige betingelser for eller begraansninger med
hensyn til brugen af et keretgj, en komponent eller en separat teknisk enhed.

Disse oplysninger skal pa foreligge pa Fadlesskabets officielle sprog. Efter aftale
med den godkendende myndighed, leveres dei form af passende dokumentation som
f.eks. en instruktionsbog eller vedligehol del sesvejledning.

Artikel 35
Oplysninger beregnet til komponentfabrikanter

1 Keretgjets fabrikant stiller ale de oplysninger, herunder eventuelt tegninger, der er
specifikt naevnt i de relevante bilag eller tillagy til et ssardirektiv, og som er
nadvendige for EF-typegodkendelse af komponenter eller separate tekniske enheder,
til rédighed for fabrikanter, der fremstiller komponenter eller separate tekniske
enheder.

Keretgjets fabrikant kan pdlasgge de fabrikanter, der fremstiller komponenter eller
separate tekniske enheder en bindende aftale om fortrolig behandling af oplysninger,
der ikke er offentligt tilgeengelige eller er omfattet af intellektuelle
gjendomsrettigheder.
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WV 92/53/EQF, artikel 1, stk. 1
(tilpasset)
= nyt

X> 2. En fabrikant af komponenter eller separate tekniske enheder skal, i sin egenskab af
indehaver af en EF-typegodkendel sesattest, som i overensstemmelse med artikel 10,
stk. 4, indeholder begramsninger vedrgrende brugen, X1 = eler saalige
monteringsbetingelser eller begge dele, < [ give keretgjsfabrikanten ale de
detaljerede oplysninger herom. <x]

|8 nyt |

Hvis et saardirektiv indeholder bestemmel ser herom, skal fabrikanten af komponenter
eller separate tekniske enheder sammen med de fremstillede komponenter eller
separate tekniske enheder levere instruktioner med hensyn til begraansning af brugen
eller saarlige monteringsbetingel ser.

WV 92/53/EQF, artikel 1, stk. 1
(tilpasset)
= nyt

X kaAPITEL xv <1

X> GENNEMF@REL SESFORANSTALTNINGER OG ANDRINGER ]

£ Artikel 36 &7

X> Gennemferelsesforanstaltninger samt aendringer af dette direktiv  dler
saerdirektiver I

|8 nyt |

1 De foranstaltninger, der er nadvendige for a gennemfare de enkelte ssardirektiver,
vedtages i overensstemmelse med proceduren i artikel 37, stk. 2, i dette direktiv og i
overensstemmelse med de regler, der er fastlagt i de pagaddende direktiver.
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WV 92/53/EQF, artikel 1, stk. 1

= X af <X] bilagene til dette direktiv, eller

IZ>af@I bestemmelser i B>dei dd | i bilag IV neevnte <XI ssardirektiverae;
22 22 >, der er ngdvendige for at tilpasse dem til <X]
|:> ny wdenskabellg eIIerteknlsk viden <

vedtages efter #emgmgsmaeeﬁ x> proceduren X stJ% IZ> art| kel 37 stk 2 Xl.

3.

Nar der i henhold til Radets afgerelse 97/836/EF indfares nye FN/ECE-regulativer
eller foretages andringer i allerede eksisterende FN/ECE-regulativer, som
Fodlesskabet har tiltradt, foretager Kommissionen, i overensstemmelse med
proceduren i artikel 37, stk. 2, de forngdne aandringer i bilagenetil dette direktiv.

4.

|8 nyt |

Ved hvert nyt saardirektiv skal der foretages de ngdvendige aandringer i bilagene til
dette direktiv.
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Artikel 37
Udvalg

Kommissionen bistas af et udvalg benaa/nt "Det tekniske udvalg for motorkeretgjer”
(TCMV).

Nar der henvisestil dette stykke, anvendes artikel 5 og 7 i afgarelse 1999/468/EF, jf.
dens artikel 8.

Fristeni artikel 5, stk. 6, i afgerelse 1999/468/EF fastsadtes til tre maneder.

Udvalget vedtager selv sin forretningsorden.

WV 98/14/EF, artikel 1, stk. 7
(tilpasset)

WV 92/53/EQF, artikel 1, stk. 1
(til passet)

X KAPITEL XVvI <1
X> FREMGANGSMADE VED UNDERRETNING ]

Artikel 34 > 38 &7

Underretning om godkendende myndigheder X>, <X] eg tekniske tjenester X> og
organer <x|

Medlemsstaterne underretter Kommissionen og de @vrige medlemsstater om navne
og adresser pa

X a) X1 de godkendende myndigheder og i—givet—fald, hvilke fagomrader de
enkelte-myndigheder er ansvarlige for

X b) X1 de X udpegede X1 tekniske tjenester—sem—de—har—udpeget; med
anglvelse af, hV|Ike pr@vnlnger hver enkelt tjeneste e o ansvarllg for <Xl
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|8 nyt |

c) de organer, der er udpeget til at foretage en regelmasssig vurdering og
overvagning af fabrikantens procedurer til kontrol af produktionens
overensstemmel se.

WV 92/53/EQF, artikel 1, stk. 1
(til passet)
= nyt

a® 2. E X enfabrikant = eller en underentreprengr, der handler pa hans vegne, <kan
ikke gedkendes > udpeges <XI som teknisk tjeneste, bortset fra tilfadde, hvor dette
er udtrykkelig hjemlet i soadirektiverne = eller 1 et tilsvarende UN/ECE-
regulativ <.

() -fert[O 3. E <

en teknisk tjeneﬂe IZ> kan@l beny'[te4g andet udstyr end sit eget x> herunder
fabrikantens prevningsanlagg <XI forudsat at den godkendende myndighed har givet
sit samtykke hertil.

tantages; get > tekniske <X] tjeneste X> r og organer omhandlet i
stk 1, skal <l opfylde4g den-harmeniserede X fﬂlgende@l standard X er for sa
V|dt angar de i stk. 1 beskrevne aktiviteter: <ZI — ! e

|8 nyt |

(8 EN ISO 17025:2000 om generelle krav til prevnings- og kalibrerings-
laboratoriers kompetence

(b) EN 45004: 1995 eller ISO/IEC 17020 : 1998 om generelle kriterier for drift
afde forskellige typer organer, der foretager inspektion med hensyn til deres
test witnessing-aktiviteter, prevninger og kontrol i forbindelse med
produktionsoverensstemmel se

(3) EN 45012: 1989 eller ISO/IEC Guide 62: 1996 om de generelle kriterier for
certificeringsorganer, der foretager certificering af kvalitetsstyringssystemer,
med hensyn til de ledel sessystemer, som fabrikanten har indfert.

WV 92/53/EQF, artikel 1, stk. 1
(tilpasset)

X> 5. <XI Tekniske tjenester i tredjelande kan kun udpeges inden for rammerne af bilaterale
og multilaterale aftaler mellem Fadlesskabet og det paged dende tredjeland.
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B

KAPITEL XVII

AFSLUTTENDE BESTEMMEL SER

Artikel 39
Over gangsbestemmel ser

| afventning af de nadvendige aandringer af dette direktiv i overensstemmelse med
artikel 21 med henblik pa at indbefatte keretgjer, der endnu ikke er omfattet af det
eller for at supplere de administrative og tekniske bestemmelser vedrgrende
typegodkendelse af keretgjer, bortset fra karetgier i klasse My, fremstillet i sma
serier, og for at fastlaaggge harmoniserede administrative og tekniske bestemmelser
for den individuelle godkendelsesprocedure, og i afventning af udlgbet af de i
artikel 40 naevnte overgangsperioder, fortsadter medlemsstaterne med at udstede
nationale typegodkendelser for disse keretgjer, forudsat at de er baseret pa de
harmoniserede tekniske krav, der er fastlagt i dette direktiv.

Efter ansagning fra fabrikanten eller, hvis der er tale om en individuel godkendelse,
fra keretgjets ger, og efter fremlagggelse af de pakraevede oplysninger, udfylder og
udsteder den pagaddende medlemsstat typegodkendelsesattesten eller den
individuelle godkendel sesattest. Attesten udstedes til ansageren.

For sa vidt angar keretgjer af samme type accepterer de andre mediemsstater en
bekradtet kopi som bevisfor, at de kraavede prevninger er blevet gennemfart.

Hvis et bestemt karetgj, der er omfattet af en individuel godkendelse, skal registreres
I en anden medlemsstat, kan denne medlemsstat af den godkendende myndighed, der
har udstedt den individuelle godkendelse, kreeve enhver form for yderligere
oplysninger, der i detaljer angiver arten af de tekniske krav, som det pagaddende
karetg opfylder.

| afventning af gennemferelsen af harmoniseringen af medlemsstaternes
registrerings- og beskatningssystemer for keretgjer, som er omfattet af naavaaende
direktiv, kan medlemsstaterne anvende nationale koder for at lette registrering og
beskatning pa deres omrade. Til dette formal kan medlemsstaterne underopdele de
versioner, som fremgar af del I1i bilag |11, forudsat, at de oplysninger, som laggges til
grund for underopdelingen, fremgar direkte af informationspakken eller kan udledes
heraf ved simpel beregning.

Artikel 40
Anvendelsesdatoer for EF-typegodkendelsen

For sa vidt angdr EF-typegodkendelse, udsteder medlemsstaterne EF-godkendelser
for nye typer af karetgjer fra de datoer, der er anfert i bilag XV1I.
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Pa fabrikantens anmodning kan medlemsstaterne udstede EF-typegodkendelse for
nyetyper karetgjer fradeni artikel 42, stk. 1, andet afsnit, anfarte dato.

Indtil de datoer, der er angivet i fjerde kolonne i bilag X VI, finder artikel 25, stk. 1,
ikke anvendelse pd nye keretgier, for hvilke der er blevet udstedt national
godkendelse far de datoer, der er anfert i tredje kolonne i bilaget, eller for hvilke, der
ikke var nogen godkendelse.

For sa vidt angar motorkeretgjer finder stk. 1, 2 og 3 kun anvendelse pa keretgjer
med forbraandingsmotor. For sa vidt angar disse bestemmelser, anses hybridkeretgjer
for at vaae udstyret med en forbraandingsmotor.

Dette direktiv medfarer ikke, at en EF-typegodkendel se udstedt for karetgjer i klasse
M, far den i artikel 42, stk. 1, andet afsnit, anferte dato, er ugyldig, og forhindrer
heller ikke udvidelsen af sddanne godkendelser.

For sA vidt angdr EF-godkendelse af nye typer af systemer, komponenter eller
separate tekniske enheder, anvender medlemsstaterne dette direktiv fra den i
artikel 42, stk. 1, andet afsnit, anferte.dato.

Dette direktiv medfarer ikke, at en EF-typegodkendelse udstedt for systemer,
komponenter eller separate tekniske enheder far den i artikel 42, stk. 1, andet afsnit,
anfarte dato er, og forhindrer heller ikke udvidelsen af sddanne godkendelser.

Artikel 41
Vurdering

Senest den 31. marts 2007 underretter medlemsstaterne Kommissionen om
anvendelsen af de typegodkendelsesprocedurer, der er fastlagt i dette direktiv,
navnlig om den etapevise godkendelsesproces. Om nadvendigt foreslar
Kommissionen de andringer, der anses for pdkreevede for at forbedre
typegodkendel sesprocessen.

Kommissionen kan om forngdent foresla en udsadtelse af de i artikel 40 fastsatte
anvendel sesdatoer.

Artikel 42
Gennemferelse

Medlemsstaterne vedtager og offentligger senest [...... 12 maneder efter
ikrafttradelsen] de ngdvendige love og administrative bestemmelser for at
efterkomme dette direktiv. De meddeler straks Kommissionen teksten til disse
bestemmelser og en sammenligningstabel, som viser sammenhaangen mellem de
pagad dende bestemmel ser og bestemmelserne i naavagrende direktiv.
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De anvender disse bestemmelser fra den [...... 12 maneder og én dag efter
ikrafttraadel sen].

Nar medlemsstaterne vedtager disse bestemmelser, skal de indeholde en henvisning
til naavagrende direktiv, eller de skal ved offentliggerelsen ledsages af en sadan
henvisning. De skal ogsa indeholde oplysning om, at henvisninger i gaddende love
og administrative bestemmelser til det direktiv, der ophseves ved naavagende
direktiv, gadder som henvisninger til naavagende direktiv. Medlemsstaterne
fastlagyger reglerne for denne henvisning og affattelsen af den naevnte oplysning.

2. Medlemsstaterne meddeler  Kommissionen teksten til de vigtigste nationale
retsforskrifter, som de udsteder pa det omrade, der er omfattet af naavaarende
direktiv.

Artikel 43
Opheevelse

Direktiv 70/156/EQF, som andret ved de retsakter, der er naavnt i , del A i bilag XVII,
ophaaves med virkning fra den [den dato, der er fastsat i artikel 42, stk. 1, andet afsnit, i
nagvaarende direktiv], uden at dette bergrer medlemsstaternes forpligtelser med hensyn til dei
bilag XVII, del B, angivne frister for gennemferelse i national ret og anvendelse af
direktiverne.
Henvisninger til det ophaevede direktiv gadder som henvisninger til nsarvaaende direktiv og
laeses efter sasmmenligningstabellen i bilag X VIII.
Artikel 44
I krafttrssden
Dette direktiv  trasder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i
Den Europad ske Unions Tidende.
Artikel 45
Adressater

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfaadiget i Bruxelles, den|...]

P& Europa-Parlamentets vegne P& Radets vegne
Formand Formand

[..] [..]
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Bilag |
Bilag II
Bilag Il

Bilag IV

Bilag V
Bilag VI

Bilag VI

Bilag VIII
Bilag IX
Bilag X
Bilag X|

Bilag Xl

WV 2001/116/EF
= nyt

BILAGSFORTEGNEL SE

Fuldstandig liste over oplysninger til brug for EF-typegodkendel se af karetgjer

Definition af karetgjsklasser og karetgjstyper

Oplysningsskematil brug ved EF-typegodkendelse af en keretgjstype

Liste over krav i forbindelse med EF-typegodkendel se af keretgjer

= Tillegg1: < = Liste over krav i forbindelse med EF-typegodkendelse af
keretgier i klasse M, fremstillet i sma serier <

Fremgangsmade for EF-typegodkendelse af karetgj

EF-typegodkendel sesattest

= Tilleggl: < © Liste over direktiver, som typen af koretgy er i
overensstemmel se med <=

Nummereringssystem for EF-typegodkendel sesattester

= Tillegg 1: ¢ = EF-typegodkendelsesmagke for komponenter og separate
tekniske enheder <=

Prevningsresultater

EF-overensstemmel seserklaaring

Procedurer i forbindelse med produktionens overensstemmel se

Beskaffenhed af karetgjer til ssalig anvendel se og bestemmel ser herfor

= Tilleg 1: < = Campingbiler, ambulancer og
rustvogne <

= Tillagg 2: < = Pansrede keretgjer <

= Tilleg 3: < = Andre keretgjer til ssalig
anvendel se (herunder

campingvogne) <=
= Tillegg 4: < = Mobilkraner <

Gramser for sma serier og restkgretgjer
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Bilag XIl1 Liste over EF-typegodkendelser udstedt i henhold til sserdirektiver
Bilag X1V Procedurer, som skal anvendes ved etapevis EF-typegodkendel se

= Tillagg1: ¢ = Eksempel pa supplerende fabrikationsskilt <

Bilag XV Oprindel sescertifikat for karetg

= Bilag XVI Tidsplan for gennemfgrelsen af dette direktiv. med hensyn til
typegodkendelse <

= Bilag XVII Tidsfrister for gennemferelse af de ophaavede direktiver i national ret <

= Bilag XVIII Sammenligningstabel <
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WV 2001/116/EF
= nyt

BILAGI (3

FULDSTZANDIG LISTE OVER OPLYSNINGER
TIL BRUG FOR EF-TYPEGODKENDEL SE AF KORETJJER

Alle oplysningsskemaer, der er naavnt i naarvaaende direktiv og i saadirektiverne, ma kun
besta af uddrag af denne fuldstandige liste og skal f2lge samme nummereringssystem.

Nedennaevnte oplysninger skal forelagges i tre eksemplarer og omfatte en indholds-
fortegnelse. Eventuelle tegninger skal forelasgges i en passende malestok pa A4-ark eller
foldet til denne sterrelse. Eventuelle fotografier skal vagre tilstraskkelig detaljerede.

Hvis systemer, komponenter eller separate tekniske enheder omfatter elektronisk styrede
funktioner, anfares rel evante funktionsspecifikationer.

(Forklarende bemaarkninger findes pa sidste side i dette bilag)

0. ALMINDELIGE OPLY SNINGER
0.1. Fabriksmaake (firmabetegnelSe): ...
0.2. LD/ LSRR UPRTOPRRPRI
0.2.0.1. CNaSSIS: ..ttt be e sre e e
0.2.0.2. Karrosseri/faadigopbygget KBretd: ........cccoooeveeieiieiiese e
0.2.1. Eventuel (I€) handel Shetegnel SE(r): .....ooeerere e e
0.3. Typeidentifikationsmaaker som markeret pa keretgiet = /komponent/separat
teKNISK ENNE (%) (D)2 €5 oot
0.3.0.1. CRBSSIS, ...ttt
0.3.0.2. Karrosseri/faadigopbygget Karetd): ..........ccoovieeieniiieie e
0.3.1. Denne maarknings anbringelSESSLEd: ..........cccveviieeriere e
0.3.1.1. CNaSSIS: .. e e b et sre e e
0.3.1.2 Karrosseri/faadigopbygget KBretd:........cccoeoeveeienieesiere e
0.4. (7 (=17 =0 Bz == = () R
04.1. Klassifikation efter, hvilket farligt gods keretgjet agtes benyttet til transport af:
0.5. Fabrikantens Navn 0g ArESSE: ........coiiriereeieree et
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0.6.

0.6.1.
0.6.2.

0.7.

0.8.

1.1
12
13.
13.1.
132
1.33.
14.
1.5
1.6.
1.7.
1.8.
18.1.

1.9.

2.1
2.1.1.
2.11.1.

2.11.2.

Anbringelsessted og -made for foreskrevne skilte og paskrifter, og
anbringel sessted for karetgjets i dentifikationsnummer

(2 N 07 S s = SRR
[ N A 1015 = A = TR SRRSO

Anbringelsessted og -made for EF-typegodkendelsesmaarket for komponenter
0g separate teknisSKe ENNEAEN: ........cceeieieeceee e

= Navn(e) og < adresse(r) pasamlefabrik(Ker):........cocvveeeeeeieneeeeeeeeeee
KORETOIETS ALMINDELIGE SPECIFIKATIONER

Fotografier og/eller tegninger af et repraesentativt Karetgj: .........ccoeveeeviecieennen.
M SKitse for NEI@ KBIELGIEL: ......c.cevveeeereeeeee et
Antal aKSer Og UL ...
Antal aksler med tvillingmontering samt anbringelse: .........cceevvveveeceveesieenene,

Antal styrede aksler samt anbringelSe: ..o

Chassis (hvis et sadant forefindes) (oversigtstegning): .......ccccceveveveveeeeeeeerevenenen,

LaangdedragerMateriale (0): ... eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeeseeeee s se e s s se e eeseeenee

Farerhus (frembygget eller Normalt) (5): cooeveveeeeeeeeee e

Hgjre- eller venstrestyring (%)

K gretgjet er udstyret til hgjre-/venstrekarsel ()

Angiv, om motorkeretgjet er beregnet til at traskke sadtevogne eller andre
pahangskaretgier, samt om pdhangskeretgiet er en sadtevogn, en
pahaangsvogn med trakstang €eller en kaare; angiv om keretgjet specielt er
konstrueret til temperaturkontrolleret transport af gods: ........cccceveeevieereeieseenens

MASSE OG DIMENSIONER (°) (i kg og mm) (der henvises i givet fald til
tegning)

Akselafstand(€) (Ved fuld 18St) (7): ...
For sadtevogne
Afstand mellem hovedboltens akse og sadtevognens bageste punkt: ..................

Starste afstand mellem hovedboltens akse og ethvert punkt pa forenden af
S S 1=,Y/00 | 01= 0 SRR
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2.11.3.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.
2.3.

2.3.1.
2.3.2.
2.3.3.

2.34.

2.4.
24.1.
24.1.1.
24.1.1.1.
24.1.1.2.
24.1.2.
241.2.1.
24.1.2.2.

24.1.3.

24.1.4.
24.1.4.1.
24.15.
24.15.1.
24.15.2.
24.1.6.

24.1.6.1.

Sadtevognens akselafstand (som defineret i punkt 7.6.1.2. i bilag | til
(0 T Ce A I A =

For traskkende keretgjer til ssdtevogn

Afstand mellem bagaksel og sadtevognskoblingens akse (sterste og mindste;

Den (standardiserede) sadttevognskoblings starste hgide (M): ....ovveevereeveeeeerenen.
Sporvidde(r) og aksel bredde(r)

Sporvidde fOr VEr StYret aKSEl (): ...vueeeeeeeeeeeeseeeseeeeeeeeeeeeeese s eese e s eseseees
Sporvidde for alle AVrige aKSIEr (): ... eee s,
Bredde af den bredeste bagaksel: .........cooeeieeiiiienece e

Bredde af den forreste aksel (malt ved dakkets yderste del, dog bortset fra
dakkets udbuling tag ved vejoverfladen):.........ccoveeviiericce e,

K aretgjets hoveddimensioner (udvendige mal)

For chassis uden karrosseri

1= 11010 =10 H OO
Starste tilladte 18ENGUE: ..o

Mindste tilladte 18ENGUE: .......c.coiirieeee e e

SLAISIE LIl AAEE DA ... eneeeneeemenenmnnnes
MiNASLE tHllA0tE DIEAUE ......oeeeeeeeeeeeeeeee et e e e e e e e eaaanes

Hgjde (i kereklar stand () (ved ophaang med niveauregulering, angiv normal
7 (= 070 S Ko 0} LTSRS

OVENENG FOIl (M) 1.ttt bbbt
Frigangsvinkel fortil (™): ...... grader
OVErhamg DAgLIl (7): c.eeeeeeeeeceeececeeeeee ettt
Frigangsvinkel bagtil (™): ...... grader
K oblingspunktets mindste og starste tilladte overhaang ("):.......coevveeveereeerennene.

Frihgjde (som defineret i punkt 4.5. i bilag 11, del A)

MEEM BKI BINE: ..
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24.1.6.2.
24.1.6.3.
24.1.7.

24.1.8.

24.2.
24.21.
24.2.1.1.
24.22.

24221

24.2.3.

24.24.
24241,
24.25.
24251
24.25.2.
24.2.6.
24.2.6.1.
24.2.6.2.
2.4.2.6.3.
24.2.7.

24.2.8.

2.4.2.9.

24.3.
24.3.1.

24.3.2.

Under forakslen (-aKSIEBINE): ........cooeiiiereeeeee e
Under bagakslen (-aKSIErNE): .......ooveiieeece e
Rampevinkel (™): ..... grader

Tilladt yderste placering af karrosseriets og/eller det indvendige udstyrs

For chassis med karrosseri
I 11010 =10 H T TS

Lastefladens |8aNgaE: ........ccveieieerece e

Vagtykkelse  (for  keretgier, der specielt e  konstrueret il
temperaturkontrolleret transport af gods): .......coocvveererieniereee e

Hgjde (i kareklar stand) () (ved ophaang med niveauregulering, angiv normal
7 (= 070 1Ko o) LTRSS

(@Y= 0= 0 o R o 111N G T
Frigangsvinkel fortil ("): ....... grader
(@Y= 0= 0 ol oo (1 1IN () AT
Frigangsvinkel bagtil (™): ...... grader
K oblingspunktets mindste og sterste tilladte overhaang ("):.......coooevveeererreeeeeen.

Frihgjde (som defineret i punkt 4.51i bilag 11, del A)

METEM BKSIEIME! ...
Under forakslen (-aKSIEINE): ........cooiiiiieeeeseee e
Under bagakslen (-aKSIErNE): .......ooveeeeece e
Rampevinkel (™): ...... grader

Tilladte yderpunkter for placeringen af lastens tyngdepunkt (ved
012 2 = =S ) TSP

Beliggenheden af tyngdepunktet af keretgjet (M2 og M3) ved maksimal teknisk

For karrosseri godkendt uden chassis (keretgjer af klasse M, og M3)

1= 11610 =10 H OO
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2.4.3.3.

2.5

25.1.

2.6.

2.6.1.

2.7.

2.7.1.

2.8.

2.8.1.

2.9.
2.10.
2.11.
211.1.
2.11.2.
2.11.3.
2.11.3.1.
2.11.3.2.
2.11.4.

2.11.5.

2.11.6.

2.12.

Nominel hgjde (i kareklar stand) () p& den eller de typer af chassiser, som det
er beregnet til (ved ophaang med niveauregulering, angiv normal kareposition):

Masse af chassis uden karrosseri (uden fererhus, kalevaeske, smaremidler,
braandstof, reservehjul, vaarkt@] 0g farer): ......ccoveeieiieieeie e

Masse af keretg) med karrosseri - og for traskkende keretgjer i andre klasser
end M1, med koblingsanordning, hvis en sadan er monteret af fabrikanten - i
kareklar stand, eller masse af chassis eller af chassis med farerhus uden
karrosseri/koblingsanordning, hvis karrosseri og/eller koblingsanordning ikke
monteres af fabrikanten, (med vaesker, vaaktg], eventuelt reservehjul og farer
samt for busser ét personalemediem, hvis der forefindes et ssade dertil |
keretgiet) (°) (sterste og mindste for hver variant):.........cccovecceecececceeeeeenennn.

Denne masses fordeling pa akslerne og for kaare €eller sadtevogn belastning pa

For delvis opbygget karetg, det faardigopbyggede karetgjs mindste masse som
(010 )Y Bz = o 1= 0 = o

Denne masses fordeling pa akslerne og for kaare €eller sadtevogn belastning pa
KOBINGSPUNKLEL: ..ot sreeneeneens

Denne masses fordeling pa akslerne og for kaare eller sadtevogn belastning pa
KODITNGSPUNKLEL (F ).ttt s

Teknisk tilladt hgjeste masse PAhVEr akSEl:........c.ocveeeeeeieeeceeeee e

For motorkaretgjers vedkommende, teknisk tilladt tilkobl et total masse af
P3haangsvogn MEd traekStaNG: .......cceeveveuerereieiieieteiee e nne
S < L=V 0 o | TP
KT .. s
Starste forhold mellem koblingsoverhaang (°) og akselafstand: ............cccccueueee..
Starste V-vaadi: ...... kN

Teknisk tilladt masse af vOgNIOg (*): .veeeeeeereeee e

K gretgjet er/er ikke(*) egnet til bugsering (punkt 1.2 i bilag I1 il
direktiv 77/389/EQF)

Teknisk tilladt sterste |odrette bel astning/masse pa keretgj ets koblingspunkt
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2.12.1.
2.12.2.

2.12.3.

2.13.
2.14.

2.14.1.

2.15.

2.16.

2.16.1.

2.16.2.

2.16.3.

2.16.4.

2.16.5.

3.1
3.11L
3.2.
3.2.1L
3.2.1.1.
3.2.1.2.

3.21.2.1.

FOr saatevogn eller KBATE: .......occeeeeee et

Starste tilladte masse af koblingsanordningen (hvis den ikke monteres af

CirkelSPOretS @r@al: ........ooeeeieieiiieeee et
Forholdet motoreffekt/tilladt totalmasse: ...... kW/kg

Forholdet motoreffekt/teknisk tilladt totalmasse af vogntoget (som defineret i
punkt 7.10. i bilag | til direktiv 97/27/EF): ...... kW/kg

Sterste stigning ved igangsagtning (karetgj alene)("): .....%

Paregnede tilladte masser ved registrering/ibrugtagning (ikke obligatorisk: hvis
der anferes veadier for disse sterrelser, skal de vage kontrolleret efter
forskrifternei bilag 1V til direktiv 97/27/EF): ........cooeeoeieeeeeeceee e
Paregnet tilladt totalmasse ved registrering/ibrugtagning (der kan anferes
Paregnet tilladt akseltryk pr. aksel ved registrering/ibrugtagning, og for kaare
og sxtevogn paregnet tilladt belastning pa koblingspunktet ved

registrering/ibrugtagning som oplyst af fabrikanten, hvis den er mindre end den
teknisk tilladte belastning pa koblingspunktet (der kan anfares forskellige

Paregnet tilladt akseltryk pr. akselgruppe ved registrering/ibrugtagning (der
kan anfares forskellige angivelser for hver teknisk konfiguration) (#)):..............

Paregnet tilladt tilkoblet masse ved registrering/ibrugtagning (der kan anferes

MOTOR (%) (For keretgjer, som kan fremdrives enten af benzin, diesdl osv.,
eller kombineret med andet bramdstof, gentages punkterne (*)).

FaTKANT: ...
Fabrikationskode som markeret pAMOLOreN: ...........c.ceueueeeeeeiererceee e
Forbraandingsmotor

Specifikke motoroplysninger

Funktionsprincip: styret taanding/kompressionstaanding, firetakt/totakt (*)

Antal cylindre og cylinderarrangement: ..........ccoceveeieneneerenee e

Boring: ('): ...... mm
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32122
3.2.1.2.3.
3.2.13.
3.2.1.4.

3.2.15.

3.2.16.
3.2.1.6.1.

3.2.1.7.

3.2.18.

3.2.1.9.

3.2.1.10.

3.2.2.
3.2.2.1
3.2.2.2.
3.2.23.
3.2.3.
3.23.1
32311

3.23.1.2.

3.23.1.3.

3.23.2
3.23.2.1

3.23.2.2.

Slaglamngde: ('): ...... mm

LIS 100 (110 =5 S 0T
Slagvolumen (%): ...... cm3

Volumetrisk kompressionSforNold (2): .......oveeeeeeeeeeeseeeeeeeseeseeeseeseseeeeeseeseon

Tegninger af forbraandingskammer, stempelkrone og, for motorer med styret

Normal tomgangshastighed (): ...... min™

Forhgjet tomgangshastighed (°): ...... min™

Carbonmonoxidindhold efter volumen i udstedningsgas ved tomgang (9):
...... % som oplyst af fabrikanten (kun motorer med styret taanding)

Starste nettoeffekt: (V): ...... KW ved ...... min™ (som oplyst af fabrikanten)

::ajn ?e tilladte motoromdrejningshastighed som foreskrevet af fabrikanten: .....
Stgrste nettodrginingsmoment (): ... Nm ved ...... min * (som oplyst af
fabrikanten)

Braendstof : diesel/benzin/LPG/NG/ethanal ............. A

Oktantal, BIYhOIAIG: ....ccoviveeeiriieeees e
(@ 74z 1917 TR o Y 1 S

Braandstofbehol derens p&fyl dningsstuds: snaaver 8bning/maarkat ()
Braaendstofbehol der(e)

Hovedbraandstofbeholder(e)

Antal, volumen, MELEriale: ..........cooveiiireeeeseeer e

Tegning og teknisk beskrivelse af braandstofbeholder(e) med ale tilslutninger
og rer til udluftning, 1ase, ventiler, fastgarel sesanordninger:..........ceeveveveveeneen.

Tegning, der tydeligt viser braandstofbeholderens (-beholdernes) placering i
N 1= = SRS

Reservebeholder(e) til braandstof
ANtal, VOIUMEN, MBLEITAIES ...oee oot e e e e e e e e e e eeeeaaaan

Tegning og teknisk beskrivelse af reservebraadstofbeholder(e) med alle
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3.23.2.3. Tegning, der tydeligt viser reservebraandstofbeholderens (-beholdernes)

Placering i KBret@el: ..........ooveie e ne s
3.24. Braandstoftilfersel
3.2.4.1. Ved karburator(er): jaingj ()
3.24.1.1. = 01 (= ) RS RPR
3.24.1.2. 1137 () 5
3.24.1.3. N | SRS
3.2.4.14. Indstillinger (%)
N N T 1YL=~ £ )

. Eller en kurve over
3.24.1.4.2. AV A 01 (0 A= braandstoftilfarsen vist
324143, SUBMIMEIIVERLE oo , mod |uftindsugning og

indstillinger, der
324144,  SVBMMEIENS MESSE: .......oeereereeeeereesseeesesseesee. kreaves for at
opretholde kurven.

3.24.1.45.  SVBMMEMNEA ..., )
3.2.4.15. K ol dstartsystem: manuelt/automatisk (*)
324151 FUNKLONSPINCIP(PEN): weeueeeueesieeieseesieestesseesteeseesseesseesseseesaeessesseesseessesneesseensesnseses
3.2.4.152.  Funktionsgramser/indStillinger (1) (2) e eeeeeeeeeeeeeeseeeeeeeeeseeeeseeeeeseese s s
3.24.2. Ved bramdstofindsprgjtning (kun kompressionstanding): ja/nej (1)
3.24.2.1. Beskrivelse af SYSEEMEL: .......cccooieiiee e
3.24.2.2. Funktionsprincip: direkte indsprejtning/forkammer/turbulenskammer (%)
3.24.2.3. I ndsprgjtningspumpe
A N T T o= o 1= { (= ) SRR
I B Y/ o = ) S S
3.2.4.233. Starste bremdstoftilfarsel  (N)(): ... mm/takt eller omdrejning ved

pumpehastighed pa: ...... min™’ eler aternativt et karakteristikdiagram: .............
3.2.4.2.34.  IndSPrgitningSinaStilling (2): ....ceeeeeeereeeeeeeeeeeseeseeeeeeseesseesesse s s es s
3.2.4.2.35. Kurve over indsprgitningSforstilling (%): ....eeeeeeeeeeeeseeeeeeeeeseeseeseeeseeseeseeseessseens
3.24.2.3.6. Kalibreringsprocedure: pravebamk/motor ()
3.24.2.4. Regulator
A o I Y/ o ST ROURURUPRTURO
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3.24.24.2. Afskaaingspunkt

3.24.2.42.1. Afskagingspunkt under belastning: ...... min

3.24.24.2.2. Afskagingspunkt uden belastning: ...... min ™

3.24.25. Indsprgjtningsrar

3.24.251. Langde ...... mm

3.24.25.2. Indvendig diameter: ...... mm

3.24.2.6. Indspregjtningsdyse(r) eller -ventil(er)

A N T T o= o 1= [ (= ) S
A A 1Y/ o= () USSP
3.2.4.2.6.3. Abningstryk (%): ...... kPaeller karakteristikdiagram (2): .....ocoeeveeereereeseeeeeereneen.

3.24.2.7 Koldstartsystem

A N T o= o 1 [ (= )
A A 1Y/ o= () RSP SRTRN
3.24.2.7.3.  BESKIVEISE! ..o
3.24.2.8. Hjad pestartanordning
A N S T N o= o 1= [ (= )
A R S A 1Y/ o= () USSP STRN
3.24.2.83. BeSKrivelSe af SYStEMEL: .......cccccieiieeeceee et
3.2.4.2.9. Elektronisk styreenhed
A N T N o= o 1 - [ (= ) P
3.24.29.2. Beskrivelse af SYSIEMEL: .......cccoiiiii e
3.24.3. Ved brandstofindsprgjtning (kun styret taanding): ja/nej (%)
3.24.3.1. Funktionsprincip: ~ Indsugningsmanifold  (singlepoint/multipointindsprejt-
ning (*))/direkte indsprgjtning/andet (angiv NaamMere) (1) ......coeveeveeeevereereeeneene.
3.24.3.2. = 01 (= ) RSP
3.24.3.3. 1137 () 5
3.24.34. Beskrivelse af systemet
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324341
3.24.3.4.2.
3.24343.
3.24.3.4.4.
3.24.345.
3.24.3.4.6.
3.24.34.7.
3.24.3.4.8.
3.24.34.09.
3.2.4.3.4.10.

3.24.3.4.11.

3.24.3.5.

3.24.3.6.
3.24.3.7.
3.24.3.7.1.
3.24.3.7.2.
3.24.4.
3.24.4.1.
3.2.5.
3.25.1.
3.25.2.
3.25.2.1.
3.25.2.2
3.2.6.
3.2.6.1.

3.2.6.2.

Styreenhedens type eller nummer: ......... \
Braandstofregulatorenstype:.........c.e...... For systemer, der ikke har

kontinuerlig indsprgjtning, an-
Luftflowfalerenstype: .......cccoeeveeeneennnne fares tilsvarende detaljer.

Trykregulatorenstype: ........cccceeeeeveeneene
Mikroomskifterenstype: .......ccccceeveenee.
TomgangssKruens type: ........ccceeereereenne

GasspjaddhusetS type: ......cocveeeevvereeennnne

Lufttemperaturfalerenstype .................

Lufttemperaturomskifterenstype: .......... }

INASPrgtNiNgSINASEHTING: ...cveeeee e
Koldstartsystem

FUNKE ONSPITNCIP(PEN): -eeveeteeie ettt ettt be e sae e ae e
Funkti onsgraanser/inAStilliNGer (1)(2): e e v eeereeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeseee e se s s eesennens
Fadepumpe

TryK (3o kPaeller karakteristikaiagram (3):.....covveeveeeeereesees ceeeeesenens
Elektrisk system

Nominel spanding: ...... V, positiv/negativ tilslutning til stel ()

Generator

LD/ LSRR
Nominel effekt: ...... VA

Taanding

= 01 (= ) SRS SP

1137 () 5
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3.2.6.3.
3.2.6.4.
3.2.6.5.
3.2.6.6.
3.2.6.7.
3.2.7.
3.2.7.1
3.2.7.2.
3.2.7.2.1
3.2.7.2.2.
3.2.7.2.3.
3.2.7.23.1.
3.2.7.23.2.
3.2.7.2.4.
3.2.7.25.
3.2.7.3.
3.2.7.3.1.
3.2.7.3.2.
3.2.73.2.1
3.2.7.3.2.2.
3.2.7.3.3.
3.2.8.
3.28.1
3.28.1.1.
3.28.1.2.
3.2.8.1.3.

3.2.8.2.

Kurve over taandingSforstilling (2): ... eeeeeereeeeeeeeeseseeeeeesessseeseeseesesseseeeseesnens
Statisk fortanding (%): ...... grader far stemplets topstilling

Gnistgab (): ...... mm

Kamvinkel (%): ...... grader

K gl esystem: vaeske/luft (%)

Nominel indstilling af motortemperaturstyringsmekanisme............ccccceveereenenne
Vaske

VBESKENS @IT: ..ot bbbttt n e n e e s
Cirkulationspumpe(r): jalngj (1)

KaraKEEIISHKEL .....cveieiieieieeeece s , eller
= 01 (= ) S
BN/ 0= (PSSRSO
DrevudvekslingSfOrNoId: .........coveieeiiceeece e
Beskrivelse af ventilator og dennes drivmekaniSme: ..........ccceeeveevenieeneeninnene
Luft

Blasser: jalnej (V)

KaraKteriStKaL .......ccoveieeeeiisiereeieeseee e , eler
= 01 (= ) SRS
1137 () 5
DrevudvekslingSfOrNOId: .........ooeoierieeee e
Indsugningssystem

Tryklader: jalng ()

= 01 (= ) S

B3/ 0= (PP SRSSRN

Beskrivelse af systemet (f.eks. sterste ladetryk): ...... kPa; eventuel
[AOELIYKVENLIL ...t s sae e

Ladeluftkaler: jaing (})
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3.2.8.3.

3.2.84.

3.284.1
3.2.8.4.2.
3.2.84.2.1
3.2.84.2.2.
3.2.84.3.
3.2.84.3.1
3.284.3.2
3.2.9.
3.29.1.
3.2.9.2.

3.2.93.

3.294.

3.2.95.
3.2.9.6.
3.2.10.
3.211

3.211.1.

3.211.2.
3.2.12.

3.212.1.

Indsugningsundertryk ved nominel motoromdreiningshastighed og 100%
belastning

tilladt makssmumvaadi: .......... kPa

Beskrivelse og tegninger af luftindtagsrer og tilhgrende dele
(overtrykskammer, opvarmningsanordning, supplerende luftindtag osv.)...........

Beskrivelse af indsugningsmanifold (inklusive tegninger og/eller fotografier): ..
LUFtfilter, tEONINGEN: ..ot nne s , eller
= 01 (= ) SRS
1137 () 5
Indsugningslyddaamper, tegniNger: .........ccooeeeieereniereere e , eller
= 0 1 (= ) S
BN/ 0= (OSSR
Udstadningssystem

Beskrivelse og/eller tegninger af udstadningsmanifold: ...........cccceeeveeiieccieenen,

Sterste tilladte udstadningsmodtryk ved nominel motoromdrejningshastighed
0g 100% belastning: ...... kPa

Udstedningslyddsemper(e): For forreste, midterste, bageste |yddaamper:
konstruktion, type, magkning; hvis relevant for ekstern stgj: stgjdeampende
foranstaltninger i Motorrum 0g PAMOLOL: ........ccccveveuereueerieierereeee e

Placering af udstedningsrarets afgangsaoning: ...........ccceveeeveeeveveieeeeeeereeeeeeeee

Udstadningslyddaemper, som indeholder fibermaterialer: ........ccccoveiveiivcienen.

Ventilindstilling eller tilsvarende data

Starste  ventillegft, abningss og lukkevinkler eller, for alternative
distributionssystemer, neamere angivelse a indstilling, i forhold til
(01770100 | LQ = S

Reference- og/eller indstillingsspillertm (1): oo,
Foranstaltninger mod |uftforurening

Anordning til recirkulation af krumtaphusgasser (beskrivelse og tegninger): .....

81



3.2.12.2.

3.212.2.1.

3.212.2.1.1.
3.212.21.2.
3.2.12.2.1.3.
3.212.2.1.4.
3.2.12.2.15.
3.212.2.1.6.
3.212.2.1.7.
3.2.12.2.1.8.

3.2.12.2.1.9.

3.2.12.2.1.10.

3.212.22.

3.212.2.2.1.
3.212222.
3.2.12.2.2.3.
3.212.2.3.

3.2.12.2.3.1.
3.212.2.4.

3.2.12.2.4.1.
3.2.12.25.

3.2.12.2.5.1.
3.2.12.25.2.
3.2.12.2.5.3.
3.212.254.
3.2.12.2.55.

3.2.12.2.5.6.

Supplerende forureningsbekaampende anordninger (hvis sddanne forefindes og
ikke er omfattet af en anden rubrik)

Katalysator: jalngj (V)

Antal katalysatorer og katalysatorelementer: ..........ccocvevvvveeveccesceese e
Katalysatorens (katal ysatorernes) dimensioner, form og volumen: .....................
Arten af den katal ytiske VIrKNING: ......cccveveieeie e
Samlet maangde asdelMEtal: .........coooiiiiiee e

Bager (Struktur 0g Material@): ........covveeeieeie e e
CelletaaNed: ...
Katal ysatorbDenOIdertyPe: ......covveieeee e e

Katalysatorens (katalysatorernes) placering (sted og referenceafstand |
UASEEANINGSSYSLEMEL): ... e e e e reas

Varmeskeam: jalnej (%)

Lambda-sonde: ja/ngj ()

LD/ LSRR
[ 1 T SRS
ATDE ASOMIATE. ......oveeeieeetceee ettt ettt a e s s
Lufttilfersel: jalnej (V)

Type (pulserende [uft, luftpumpe, 0.1igN.): ..ccveeeeee e
Recirkulation af udstedningsgas: ja/ngj (%)

Karakteristika (flowhastighed, MV.): ..o
System til begramsning af emission ved fordampning: ja/nej (%)

Detaljeret beskrivelse af anordningerne og af deresindstilling: .........cccccveeveeeee.

Tegning af fordampningsbegramnsningsSyStEMEL: .........ccccevvrreereerenieeseeee e

Masse af tert aktivt kul: ...... g

Skitse af bramdstofbeholder med angivelse af volumen og materiade: ................
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3.2.12.2.6.  Partikdfilter: jalngj (Y
3.212.2.6.1. Partikelfilterets dimensioner, form og VOlUMEN: ..........cccoveeverceeseeneseeseeree e
3.212.2.6.2. Partikelfilterets type 0g KONStIUKLION: .........ccooiiierieriinieneee e
3.2.12.2.6.3. Placering (referenceafstand i udstadningssystemet):.........ccoovevveveeneereseeseenenn
3.2.12.2.6.4. Regenereringsmetode eller -system, beskrivelse og/eller tegning:..........cccceuee.e.
3.2.12.2.7.  Egendiagnosesystem: jaingj ()
3.212.2.7.1. Beskrivelse og/eller tegninger af felindikator: .............ccoeieriineniineneee
3.2.12.2.7.2. Fortegnelse over alle komponenter, der overvages af egendiagnosesystemet, og
AISSES FOIMAL: ... oot
3.2.12.2.7.3. Beskrivelse (virkningsprincip) for
32122731 Motorer med styret tending (%)
3.212.27.31.1. OVErVAgNING af KAl YSBOT (1):.euveeeeeeeeeeeseeeeeee e eeee e e e s s se e eeeseeseens
3.212.2.7.3.1.2. Detektion af fEItamnding (1): ..o
3.212.2.7.3.1.3. Overvagning af 1ambaaSONdE (1) . ...c.eeevereereeeeeeeeeeeeeeeeeeee s eeeee e e s e,
3.212.2.7.3.1.4. Andre komponenter, der overvéges af egendiagnosesystemet (1): ..........ccvvennee.
3.212.27.32. Motorer med kompressionstaanding (%)
3.212.2.7.32.1. OVervagning af KatalYSator (1) ... ceceieeeeeseeseeeeeeeesee e e es s snees s
3.212.2.7.3.2.2. OVervagning af PartiKelfiler (1) ... eeeeeeeeeeeeeee e ee e e,
3.2.12.2.7.3.2.3. Overvagning af elektronisk braandstofSystem (1): .......oceeeveeeveveeeseseeseeseeeeseseenn.
3.2.12.2.7.3.2.4. Andre komponenter, der overvages af egendiagnosesystemet (3):........ococuevenn..
3.212.2.7.4. Kriterier for aktivering af fejlindikator (fast antal kerecyklusser eller statistisk
1= (00 =) PSSR
3.2.12.2.7.5. Fortegnelse over ale anvendte koder for og formater af egendiagnose-
meddelelser (med forklaring af NVer): .........ccv e
3.2.12.2.8.  Andre systemer (beskrivelse og funktionsmade):............ccceeeevveecrcreeieeeierenennen,
3.2.13. Absorptionskoefficientsymbolets  placering (kun  for motorer med
KOMPressiONSEENAING): ....voieeiieeieee et s
3.2.14. Nagmere oplysninger om eventuelle anordninger, der er beregnet til at pavirke
bramndstof gkonomien (hvis disse ikke er omfattet af andre rubrikker):................
3.2.15. L PG-braendstofsystem: jaingj ()
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3.2.15.1.

3.2.15.2.

3.2.15.2.1.
3.215.2.2.

3.2.15.2.3.

3.2.15.3.

3.2.15.3.1.

3.2.15.3.2.

3.2.15.3.3.

3.2.16.

3.2.16.1.

3.2.16.2.

3.2.16.2.1.
3.2.16.2.2.

3.2.16.2.3.

3.2.16.3.

3.2.16.3.1.

3.2.16.3.2.

3.2.16.3.3.

3.3.
3.3.1.
3311
3.3.1.2.
3.3.2

3.3.2.1.

EF-typegodkendel sesnummer i henhold til direktiv 70/221/E@F (nér direktivet

Elektronisk motorstyreenhed for LPG-drift:

= 01 (= ) S
BN/ 0= (PR SRSSRRN
Justeringsmuligheder, Som vedrarer EMiSSIONES: .......ccccecvereereeseereeseeseeeeesseeens
Anden dokumentation

Beskrivelse af beskyttelsen af katalysatoren ved omskift mellem benzin og
e USSR

Systemets udformning  (elektriske forbindelser, vakuumforbindelser,
KOMPENSALi ONSS ANGET, MV.): .. e

Tegning a SYMBOL: .........oooiieeee e
NG-brandstofsystem system: ja/ngj ()
EF-typegodkendel sesnummer i henhold til direktiv 70/221/E@F (ndr direktivet

Elektronisk motorstyreenhed for NG-drift

= 01 (= ) SRS
1137 () 5
Justeringsmuligheder, SOm vedrarer eMISSIONES: .......c.ccoveereeeereeneesee e
Y derligere dokumentation

Beskrivelse af katal ysatorens beskyttel se ved omskift mellem benzin og NG.: ...

Systemets udformning  (elektriske forbindelser, vakuumforbindelser,
KOMPENSALi ONSS ANGEI MV.): ..t s

Tegning a SYMBOL: .........cooiieeee e e
Elektromotor

Type (Vinding, MagnetiSEriNg): .....ccoveveereeeereerie e sreeseeseesseeeesreeseeeeesseeseesseesees
Maksimal timeeffekt: ...... kW

Driftsspaanding: ...... \%

Batteri

F N g1z o= 11 SRR RRTRRRRRRRRRR
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3.3.2.2.
3.3.2.3.
3.3.24.
3.4.

3.5.
3.5.1
3.5.1.1.
3.5.12
3.5.1.3.
3.5.2.
3.5.2.1.
3.5.2.2.

3.5.2.3.

3.6.
3.6.1.

3.6.1.1.

3.6.1.2.
3.6.1.2.1
3.6.1.2.2.
3.6.2.

3.6.3.

3.6.4.

3.6.5.

Masse: ...... kg
Kapacitet: ...... Ah (amperetimer)
[ T 1 T SRS

Andre forbraendings- eller elektromotorer eller kombinationer heraf (neamere
oplysninger om disse motorers KoNstruktion): ..........cccceeerenenieniennesseseesieen

CO,-emission/bramdstofforbrug () (angivet af fabrikanten)
CO,-emission

COz-emission (bykersel): ...... g/km

COz-emission (landevejskarsel): ...... g/km

COy-emission (kombineret by- og landevejskarsdl): ...... g/km
Braandstofforbrug

Braandstofforbrug (bykarsel): ...... 1/100 km / m*100 km ()
Braandstofforbrug (landevejskersel): ..... 1/100 km / m%100 km (%)

Braendstofforbrug (kombineret by- og landevejskarsel):
...... 1/100 km/m*/100 km (%)

De af fabrikanten tilladte temperaturer

K glesystem

Vaeskekaling

Starste temperatur ved afgangsabning: ...... K

Luftkaling

REFEIENCEPUNKL: ...ttt
Starste temperatur ved referencepunkt: ...... K

Starste afgangstemperatur i ladeluft fraladeluftkaler: ...... K

Starste udstedningstemperatur ved det punkt i udstadningsreret (-rarene), der
steder op til udstedningsmanifoldens afgangsflange(r): ...... K

Braaendstoftemperatur
mindste: ...... K
sterste: ...... K

Smearemidlets temperatur

85



mindste: ...... K

starste: ...... K
3.7. Motordrevet udstyr
Starste tilladte effekt, der optages af motordrevet udstyr som specificeret i
punkt5.1.1. i bilag | til direktiv 80/1269/EZF og under de deri anferte
driftsbetingelser, ved hver af de punkt 4.1. i bilag Ill til direktiv 88/77/EQF fastsatte
motorhastigheder
3.7.1. Tomgang: ...... kw
3.7.2. Middel: ...... kw
3.7.3. Nominel: ...... kw
3.8. Smaresystem
3.8.1. Beskrivelse af systemet
3.8.1.1L Smeremiddelbeholderens placering: ...
3.8.1.2. Fadesystem (ved pumpe/indsprgjtning i indsugning/blanding med braandstof
osv.) (1)
3.8.2. Smerepumpe
3.8.2.1 = 01 (= ) SRS
3.8.2.2. LI 0= (3 ST PSSO UT SRR
3.8.3. Blanding med braendstof
3.8.3.1. PrOCENT: ...
3.8.4. Oliekdler: jaing (1)
3.84.1. BLIC=:0 011 0T (= ) SO , eller
3.84.11. = 01 (= ) RSP
3.84.1.2. 1137 () 5
3.9. GASDREVNE MOTORER (for systemer med anden indretning gives
tilsvarende oplysninger).
39.1. Braadstof: LPG/NG-H/NG-L/NG-HL (%)
3.9.2. Trykregulator(er) eller fordamper/trykregulator(er) ()
3.9.2.1 = 01 (= ) SRS
3.9.2.2. 1137 () 5
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3.9.2.3. Antal tryKredUKEIONSIIIN: ....co.eoieeeeeeese e e

3.9.24. Tryk i dluttrin

minimum: ..... kPa

maksimum: ....kPa
3.9.2.5. Antal hOVEdJUSLENPUNKLEN: .......ooeiieeeeeeeeee e :
3.9.2.6. Antal tomgangg USLENPUNKLET.........cceeieeeeeeerie e e see e ee e
3.9.2.7. EF-typegodkendel sesnummer i henhold til ..../.../EF: ..o
3.9.3. Braandstof system:

Blandingsenhed/gasi ndsprgj tning/vasskei ndsprgjtning/direkte indsprejtning ()
3.9.3.1. Regulering af blandingSStyrke: ........c.vieieeieceseeecer e
3.9.3.2. Systembeskrivelse og/eller diagram og tegninger: ........ccceveeeererieneenenieeseeeens
3.9.3.3. EF-typegodkendel sesnummer i henhold til ..../.../EF: ..o
3.94. Blandingsenhed
394.1. ANIEBLS e
3.9.4.2. = 0 1€ (= ) SRS
3.9.4.3. 1137 = () 5
3.9.4.4. ANDINGEISESSIEU: ... e
3.9.4.5. JUSLErINGSMUITIGNEAEN: ...
3.9.4.6. EF-typegodkendel sesnummer i henhold til ..../.../JEF: ..o
3.95. Indsprgjtning i indsugningsmanifold
3.9.5.1. Indspregjtning: Singlepoint/multipoint (%)
3.95.2. Indspregjtning: Kontinuerlig/simultan/sekventiel (%)
3.9.5.3. I ndsprgjtningsudstyr
3.95.3.1 = 0 1 (= )
3.9.53.2. L1377 () SRR
3.95.3.3. JUSLEriNGSMUITIGNEAEN: ...
3.9.534. EF-typegodkendel sesnummer i henhold til ..../.../EF: ..o
3.9.54. Eventuel fadepumpe
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3.954.1. = 01 (= ) RSP

3.954.2. 1137 = () 5

3.954.3. EF-typegodkendel sesnummer i henhold til ..../.../EF: ..o

3.9.55. Indsprgjtningsdyse(r) eller -ventil(er)

3.9.55.1. = 01 (= ) ARSI

3.95.5.2. 1137 = () 5

3.9.55.3. EF-typegodkendel sesnummer i henhold til ..../.../EF: ..o

3.9.6. Direkte indsprgjtning

3.9.6.1. Indsprgijtningspumpel/trykregulator (%)

3.9.6.1.1. = 01 { (= ) P

3.9.6.1.2. L1377 () SRR

3.9.6.1.3. INASPrgtNiNgSINASLHTING: ...ccveeeeece e

3.9.6.1.4. EF-typegodkendel sesnummer i henhold til ..../.../EF: ..o

3.9.6.2. Indsprgjtningsdyse(r) eller -ventil(er)

3.9.6.2.1. = 01 (= ) RS SPR

3.9.6.2.2. 1137 = () 5

3.9.6.2.3. Abningstryk eller karakteristikdiagram (3): ... eessesnens

3.9.6.2.4. EF-typegodkendel sesnummer i henhold til ..../../EF: ...c.ccveveieeeeee

3.9.7. Elektronisk styreenhed

3.9.7.1. = 01 (= ) S

3.9.7.2. L3/ L () SRR

3.9.7.3. JUSLErINGSMUITIGNEAEN: ...

3.9.8. Saaligt udstyr til NG-braandstof

3.9.8.1. Variant 1 (kun ved godkendelse af motorer til flere nsamere angivne
braendstof sammensagninger)

3.9.8.1.1 Braandstof sammensagning:

methan (CH4): Basis. ....... mol% min. ....... mol% maks. ....... mol%

ethan (C,He): Basis: ........ mol% min. ........ mol% maks. ......... mol%
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3.9.8.1.2.
398121
3.9.8.1.2.2
3.9.8.1.3.
3.9.8.1.4.

3.9.8.15.

3.9.8.2.

4.1.
4.2.
4.2.1.
4.3.
4.3.1.
4.4.
4.4.1.

4.5.

propan (CsHg): Basis: ....... mol% min. ........ mol% maks. ......... mol%

butan (C4Hj0): Basis. ....... mol% min. ........ mol% maks. ........ mo
Cs/Cs+: Basis. ....... mol% min. ....... mol%. maks. ....... mol%
oxygen (Oy): Basis. ....... mol% min. ....... mol% maks. ....... mol%
inaktive (N2, He osv.): Basis. ...... mol% min. ...... mol% maks. ....
Indsprgjtningsdyse(r) eller -ventil(er)

= 0 1€ (= ) RS SR
B3/ () 5SS
Andet (i givet fald): ..o s
Braaendstoftemperatur

MINIMUM: ..., K

maksmum: .............cceeeennnK

for gasdrevne motorer, ved trykregul atorens sluttrin.

Braandstoftryk

MINIMUM: .. kPa

maksmum: ..........................kPa

kun for NG-drevne motorer, ved trykregulatorens sluttrin

Variant 2 (kun ved godkendelse til flere naamere
braendstof sammensagninger)

TRANSMISSION (%)

Type (mekanisk/hydraulisk/elektrisk 0SV.): ...ocoveceveeieiieseee e
Kort beskrivelse af eventuelle elektriske/el ektroniske komponenter:

Inertimoment af MOtOrsvinghjul:.........ccocceeeevecce e

(010 1100 (4 1)
Starste momentomMfOrMNING: ........cocveieriereein e

Gearkasse
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4.5.1.
4.5.2.
4.5.3.

4.6.

4.7.
4.8.
4.8.1.
4.8.2.

4.8.3.

4.8.4.

4.8.5.

4.9.

5.1
5.2.

5.3.

Type (manuel/automatisk/CV T (trinl st variabel transmission)) (1) .........cee......

Placering i forhold til MOLOr: ..........cocueiieecec e
BEjENINGSMATE. ...ttt
Gearudvekslingsforhold
Gear Udvekslings- Endeligt ud- Totalt udvekdingsforhold
forhold i gearkasse vekdingsforhold
(forhold mellem (forhold mellem
motorens og gearkasseudgangs-
gearkasse- akslens og de drivende
udgangsakslens hjuls omdrejnings-
omdrejnings- hastighed)
hasti ghed)

Sterste for CVT

@)

1

2

3

i\./.lindstefor CVT

@)

Bakgear

(%) Trinlgs variabel transmission
Karetgjets tophastighed (i Km/h) (M) e

Speedometer (for fartskriver angives kun godkendel sesmaake)

Funktionsprincip og beskrivelse af drivmekanismen: ...........cccceveevveinneeneeneene,
INSErUMENTELS KONSEANT: ... s
Maemekanismens tolerance (i henhold til punkt 2.1.3. i bilag Il fil

Totalt udvekslingsforhold af drevtransmissionen (i henhold til punkt 2.1.2. i
bilag Il til direktiv 75/443/EQDF), eller tilsvarende data: .........ccccoeeeeveeieieenennenne

Differentialespaare: ja/nej/ekstraudstyr (%)

AKSLER

Beskrivelse af hver enkelt akSal: ...
e 011 = SO UPR R

LD/ LT E O R P TOPPR PR
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5.4.

5.5.

6.1.
6.2.
6.2.1.
6.2.2.
6.2.3.
6.2.3.1.
6.2.3.2.
6.3.

6.4.
6.5.
6.6.
6.6.1.

6.6.1.1.
6.6.1.1.1.

6.6.1.1.2.

6.6.1.2.
6.6.2.

6.6.2.1.
6.6.2.2.

6.6.3.

Placering af |afthare akSler: ..o e
Placering af belastbare akSIer: .........coveveiieiieie e
HIJULOPHANG

Tegning af OpPhaaNgSSYSLEMEL: .......cceeiieeceere e
Type og konstruktion af ophaang for hver aksel, akselgruppe eller hjul: .............
Niveauregulering: ja/nej/ekstraudstyr ()

Kort beskrivelse af eventuelle el ektriske/elektroniske komponenter: ..................
Luftaffjedring af drivaksel (-aksler): ja/nej (%)

Affjedring af drivaksel (-aksler) svarendetil Iuftaffjedring: ja/nej (1)

Specifikationer for ophamgets fjedrende dele (konstruktion, materiale-
egenskaber 0g AIMENSIONET): ......cveiiereeeese e enneees

K raangningsstabilisatorer: ja/nej/ekstraudstyr (%)
Steddaampere: ja/nej/ekstraudstyr (%)
Dak og hjul

Dak/hjulkombination(er) (for daek anferes dimensionsbetegnelsen, mindste
belastningstal og symbol for mindste hastighedskategori; for dak af kategori Z
bestemt til montering pa keretgier med maksimalhastighed over 300 km/h
gives tilsvarende oplysninger; for hjul anferes fadgdimension(er) og
indpresningsdybde(r))

Aksler

osv.
Eventuelt reSerVeNUL: ..........ooiieee e e

@vre og nedre gramse for rulleradius

osv.

Daktryk anbefal et af karetgjsfabrikanten: ...... kPa
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6.6.4.

6.6.5.

7.1.

7.2.
7.2.1.

71.2.2.

7.2.2.1.
71.2.3.
7.2.3.1.

71.24.

71.2.5.

7.2.6.

7.3.
7.3.1.

7.3.2.

8.1.

8.2.

Snekaade/dak/hjulkombination, som fabrikanten anbefaler som egnet til

Kort beskrivelse af eventuelt reservehjul til midlertidig brug: ...
STYREAPPARAT

Skematisk diagram over den (de) styrede aksel (akder), som viser
S Y72 0 0T = (= KX 0 =0 11 1

Transmission og betjeningsorgan

Forbindelse til hjulene (herunder af anden art end mekanisk; specificeres for
henholdsvisfor- 0g baghjul):........cceeeieeie e

Kort beskrivelse af eventuelle el ektriske/elektroniske komponenter: ..................
Eventuel servoforstaakning: ........coveeieereee e
Funktionsprincip og -diagram, fabrikat(er) og type(r): .....cccovererinneeneneeseene

Diagram over hele styreapparatet med angivelse af, hvor pa keretgiet de

Hjulenes starste drejningsvinkel
Til hgjre: ...... grader; antal ratomdrejninger (eller tilsvarende data). ..................
Til venstre: ...... grader; antal ratomdrejninger (eller tilsvarende datay. ...............

BREMSER

Felgende nsamere oplysninger, herunder i givet fald identifika
tionsmuligheder:

Bremsetype og -karakteristik (som defineret i punkt 1.6. i bilag | til
direktiv 71/320/EQDF) med tegning (f.eks. tromler eller skiver, bremsede hjul,
forbindelse til bremsede hjul, bremseskoenes/-klodsernes/-belaggningernes
fabrikat og type, effektivt bremseareal, radius af tromler, sko eller skiver,
bremsetromlernes masse, justeringsanordninger, relevante dele af aksel (akder)
(0Tl a1V Ko! o] 07 110 ) SRR

Funktionsdiagram, beskrivelse og/eller tegning af falgende bremsesystemer
(som defineret i punkt 1.2. i bilag | til direktiv 71/320/E@DF) med f.eks.
transmission og betjening  (konstruktion,  justering,  pedalkraft,
betjeningsanordningens tilgeangelighed og anbringelse, skraldemekanisme ved
mekanisk transmission, karakteristik for forbindelsesanordningens hoveddele,
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8.2.1.
8.2.2.
8.2.3.
8.2.4.

8.2.5.

8.3.

8.4.

8.5.

8.5.1.

8.6.

8.7.

8.7.1.

8.7.2.

8.8.

8.9.

8.10.

8.11.

9.1

cylindre, stempler og bremsecylindre, eller tilsvarende komponenter ved
el ektriske bremsesystemer)

DriftSrEMSESYSIEIM: ...t e

ParkeringShremMSESYSIEM: .....ccuviiieie et s
Eventuelt yderligere bremsesystem: ..o veveeee e

Bremsesystem, der aktiveres automatisk ved brud pa pahaangs
Karetd] StilKODIINGEN: .....cceeeee e

Betjening og transmission af bremsesystemer til pahaangskeretgier pa
keretgjer, der er beregnet til at trackke et pahaangSK@retd: .........ceeevevevevevevnnne.

Koretgiet er udstyret til a trakke e padhangskeretg) med
el ektrisk/pneumatisk/hydraulisk (*) driftsbremse: ja/nej (%)

Blokeringsfri bremser: ja/nej/ekstraudstyr ()

For karetgier med blokeringsfrie bremser, beskrivelse af systemets funktion
(herunder elektroniske dele), blokdiagram over de elektriske forbindelser samt

Beregning og kurver i henhold til tillagyget til punkt 1.1.4.2. i bilag Il til
direktiv 71/320/EQF (i de relevante tilfadde tillagyget til bilag X1):.....ccvvvenneee

Beskrivelse og/eller tegning af energiforsyning (skal ligeledes specificeres for
bremsesystem med servoforstaarkning): ........ccceeeveieereece s

For trykluftboremsesystemer, arbegdstrykket p2 i bremsebeholderen
(G 61= 10] Lo (= 1) USSR

For vakuumbremsesystemer, begyndelsesenerginiveauet i  beholderen
(G161 10] Lo (= 1) USSR

Beregning af bremsesystemet: Bestemmelse af forholdet mellem summen af
bremsekragfterne pa hjulomkredsen og betjeningskraften: ............ccocoveveeevevevennen.

Kort beskrivelse af bremsesystemerne (i henhold til punkt 1.6. i addendum til
tillaeg 1 i bilag IX til direktiv 71/320/EDF): ....ccoeoeeeeeeee e

Anmodes der om fritagelse for type I- og/eller type 11- eler type Il1-praverne,
anfares preverapportens nummer i overensstemmelse med tillaeg 2 til bilag VI

Naamere beskrivelse af retardersystemets(-systemernes) type:.......ccccceveeevveneene.
KARROSSERI

K AITOSSETTBES AIT: ..ceeeeeee ettt e e e e e e e et e e e e e e e e e e eeeeeeeeesaaeenneeeeeeeeanaas
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9.2.
9.3.
9.3.1L
9.3.1.1.
9.3.2
9.3.3.

9.34.

9.4.

9.4.1.

94.2.

9.5.
9.5.1
9.5.1.1.
9.5.1.2.
9.5.1.3.
9.5.14.

= 9.5.1.5.

9.5.2.
9.5.2.1.
9.5.2.2.

9.5.2.3.

9.5.3.
9.5.3.1.

9.5.3.2.

Materialer 0g KONSITUKLION: ........coiiiiiiieiieie e
Dere, |&se og haangsler

Darudformning 0g antal d@re: .........ocooereeieneeneeeee e
Dimensioner, abningsretning og starste 8bningsvinkel:...........ccceevevevevevceeeeennee.

Tegning af 1&se og haagsler og deres placering padarene: ...........ccceeeeeevevenene.

Eventuelle nsarmere oplysninger (herunder dimensioner) om indgange, trin og
(97770 \V7= 010 ({0 2] g7 90 =" KOOSO

Synsfelt (direktiv 77/649/EQF)

Naamere oplysninger om de primaae referencemagker, som er tilstrakkelig
detajerede til, a magkerne nemt kan identificeres, samt hvert enkelt maarkes
placering i forhold til de andre og i forhold til det referencepunkt, der skal
KONEIOHLEIES: ... ettt sttt nr e neene s

Tegning(er) eller fotografi(er), der viser, hvor komponenter er placeret inden
for synsfeltet fremad pa 180 grader:.........ccccueeeieeeiercecieeece e

Forrude og andre ruder

Forrude

ANVENTEE MELENTAIEN. ...
MONEEITNGSMBAE: .......cvvereviieicieieteeee ettt bbb es bt e s nene

[ = < [ 11 e S

Forrudeudstyr og dets placering samt en kort beskrivelse af eventuelle
elektriske/elektroniske komponenter i forbindelse hermed :.........ccocceiviienene =

Andre ruder
ANVENAE MELEITAIEN ... e
EF-typegodkendel Sesnummer (-NUMIIE): .......cceevveeeereeieeeeseeee e

Kort beskrivelse af eventuelle elektriske/elektroniske komponenter i
rudeoptrask SMEKANISIMEN: ......c.eieeiece e esreenne e

Glasi oplukkeligt tag
AN \Y/< 1[0 (=N 0T= = A L= L= SRR TRORRRRRRRRRR

EF-typegodkendel Sesnummer (-NUMIE): .......cceevvereereeienienieeee e e
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9.5.4.
9.54.1.
9.54.2.
9.6.
9.6.1.
9.7.

9.7.1.

9.8.

9.8.1.
9.8.2.
9.9.

9.9.1
9.9.2.
9.9.3.
9.9.4.

9.9.5.

9.9.6.
9.9.7.
9.10.

9.10.1.

9.10.1.1.

9.10.1.2.

9.10.1.3.

Andre glasarealer

ANVENALE MELENTAI O ...
EF-typegodkendel Sesnummer (-NUMIE): .......coeevueriereeiieniesieeee e
Forrudevisker(e)

Detaljeret teknisk beskrivelse (herunder fotografier eller tegninger): .................
Forrudevasker

Detaljeret teknisk beskrivelse (herunder fotografier eller tegninger) eller

Starste elforbrug: ...... kw

Farerspejle (angiv for hvert spejl)

FAIKAL: ..ttt
EF-typegodkendel SESMBaKE: ..........ccvi e e
VBITAINE ...t b e bt e e e e b e
Tegning(er), der viser placering PAKBret@iet: ........ccccvevevee eveeeeeeeeeeeee e

Naamere oplysninger om fastgarel sesmade, herunder om den del af keretgjet,
RVOIPA dEL B MONLETEL: ........cveeeeiieeeecteeeee ettt ettt se e

Ekstraudstyr, som kan pavirke synsfeltet bagud: ............ccccceeeevineiiiecrccceeen.

Kort beskrivelse af eventuelle elektroniske komponenter i indstillingssystemet:

Indvendigt udstyr

Beskyttelse af farer og passagerer (direktiv 74/60/EQF)

Ovesigtsplan eller fotografier, der viser placeringen af vedlagte snit eller
Fotografi eller tegning, der viser referenceomradet, herunder det undtagne
omrade (punkt 2.3.1. i bilag I til direktiv 74/60/EDF): ......cccceeeeereereeeeerenns

Fotografier, tegninger og/eller eksploderet afbildning af indvendigt udstyr, som
viser kabinens dele og de anvendte materialer (med undtagelse af indvendige

farerspelle), betjeningsorganernes udformning, tag og skydetag, ryglam, sseder
0g sadebagsider (punkt 3.2. 1 bilag | til direktiv 74/60/EQDF): .......ccccoovrvrerennens
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9.10.2.

9.10.2.1.

9.10.2.2.

9.10.2.3.

Betjeningsorganernes, kontrollampernes og indikatorernes placering og
identificering

Fotografier og/eller tegninger af placeringen af symboler og betjeningsorganer,
kontrollamper 0g INAIKALOIEN: ..........ccceieeieeeeer e

Fotografier og/eller tegninger af identificeringen af betjeningsorganer,
kontrollamper og indikatorer og i de relevante tilfadde de |
direktiv 78/316/EQDF naa/nte KaretgiSAel€: .........coovveiieeiieeseee e

Oversigtstabel

Keretgjstypen er udstyret med felgende betjeningsorganer, kontrollamper og
indikatorer i henhold til bilag Il og 111 til direktiv 78/316/EQF):
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Betjeningsor ganer, kontrollamper og indikatorer, som, hvisdeforefindes, skal vaere
identificeret, og hertil anvendte symboler

Symbol _ Betjgningsr I_Er identi- , Kontrol- I_Er identi- ,
ar. Anordning organ/.mdlkaior ficeret veld Hvor (9) Iarr_1pe ficeret veld Hvor (9
forefindes () symboal (%) forefindes| symboal (%)
1  |Hovedlysafbryder OK (10)
2 |Naalys
3 [Fernlys
4  |Positiondys
5 [Tageforlygte
6 [Tagebaglygte
7  |Indstilling af forlygte-
niveau
8  [Parkeringslys
9  [Retningsviserblink
10 |Havariblink
11  |Forrudevisker
12  |Forrudevasker
13  |Kombineret forrude-
visker og —vasker
14  |Forlygtevasker
15 |Forrudeafrimning og
—afdugning
16 |Bagrudeafrimning og
—afdugning
17 |Ventilator
18 |Dieselforvamer
19 |Choker
20 |Bremsesvigt
21  [Brandstofniveau
22 |Ladeindikator
23  |Koalevasketemperatur

(*) x = forefindes
- =kanikke fas, g heller separat.
0 = ekstraudstyr.

(%)d = p& henholdsvis betjeningsorgan, indikator eller kontrollampe.

¢ =i umiddelbar nazhed.
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Betjeningsor ganer, kontrollamper og indikatorer, som, hvisde forefindes, kan vaere
identificeret, og symboler, der skal anvendes, hvisde er identificeret

Symbol Betjeningsorgan/ | Er identi- Hvor Kontrol- | Er identi- Hvor
nr Anordning indikator ficeret ved ? lampe ficeret ved d
' forefindes (%) symbol (%) forefindes| symbol (%)
1  |Parkeringsbremse
2  |Bagrudevisker
3 Bagrudevasker
4  |[Kombineret
bagrudevisker og —
\vasker
5 [Intermitterende
forrudevisker
6 |Lydsignalapparat
(horn)
7  |Motorhjelm (fortil)
8  [Bagagerumsklap
(bagtil)
9  |Sikkerhedsseler
10 [Olietryk
11 |Blyfri benzin

(%) x=forefindes.
-=kan ikke f&s, g heller separat.
o=ekstraudstyr.

(%) d=pé& henholdsvis betjeningsorgan, indikator eller kontrollampe.

c=I umiddelbar neerhed.
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9.10.3.
9.10.3.1.

9.10.3.2.

9.10.3.2.1.

9.10.3.2.2.

9.10.3.3.

9.10.3.4.

9.10.3.4.1.
9.10.34.2.
9.10.3.4.3.

9.10.3.4.4.

9.10.3.4.5.

9.10.35.

9.10.3.5.1.

9.10.35.2.

9.10.3.6.

9.10.3.6.1.

9.10.3.6.2.

9.10.3.7.

9.10.3.7.1.

9.10.3.7.2.

9.10.4.
9.10.4.1.
9.10.4.2.

9.10.4.3.

Saeder
N 112 ST
Placering 0g arrangemMENT: .........c.ooeerueeieeneerie et

Antal placeringsmuligheder for ssederne

Y25

Karakteristika: for sseder, som ikke er komponenttypegodkendt, beskrivelse og
tegninger af

Saaderne 0g deres forankring: ........ooeeveeeerenieneenieie e e e e e ee s
System for justering i laangderetningen og 13sesystem: .......cccevevevevvereeenn.

Sikkerhedsselernes forankringer, hvis de er indbygget i ssadets ramme:

Dedele af karetgjet, som anvendes til forankring: .......c.cccocevvevevieeniesiesieene e
Koordinater for eller tegning af R-punktet (¥)

FOIEISBEUEL: ...t
Alle @vrige SIAAEPIadSEr: .........ooiieeeee e e
Ryglamets vinkel

FOIErSaaEt: ...
Alle avrige SIAAEPIAdSEr: ........oo e
Sagleindstillingsmuligheder

FOIEISSEUEL: ...
Alle @vrige SIAAEPIadSEr: .........ooiieeeee e
Nakkestatter

Type nakkestette(r): indbygget/aftagelig/separat (%)

EF-typegodkendel sesnummer(-numre), hvis de(t) foreligger: .....ccovvevvvvenenene.

For endnu ikke typegodkendte nakkestatter

99



9.10.4.3.1.

9.10.4.3.2.

9.10.4.3.2.1.

9.10.4.3.2.2.
9.10.5.

9.10.5.1.

9.10.5.2.

9.10.5.2.1.

9.10.5.2.2.

9.10.5.2.3.

9.10.5.2.4.

9.10.5.3.

9.10.6.

9.10.6.1.

9.10.6.2.

9.10.7.

9.10.7.1.

9.10.7.1.1.

Detaljeret beskrivelse af nakkestatten, navnlig med angivelse af de(t) anvendte
polstringsmateriale(r) og i de relevante tilfadde placering og specifikationer af
bgjler og monteringsbesiag for den ssedetype, der sages godkendelsettil: ...........

For "separat" nakkestgtte

Detaljeret beskrivelse af den del af keretgjets opbygning, som nakkestgtten
20| (=-S3 'S (0] o 01

Malskitser af de karakteristiske dele af opbygningen og nakkestgtten: ...............
Varmesystemer for kabinen

Hvis varmesystemet anvender varmen i motorkalevassken, en kort beskrivelse

Hvis kaleluft eller udstadningsgas fra motoren anvendes som varmekilde, en
detaljeret beskrivelse af karetgjstypen, hvad angdr varmesystemet, herunder

Oversigtstegning af varmesystemet, der viser placeringen i keretgjet. ................

Oversigtstegning af varmevekseren (for varmesystemer, hvor udst@dningsgas
anvendes til opvarmning), eller af de dele, hvor varmevekslingen finder sted

Gennemskaret tegning af henholdsvis varmeveksleren eller de dele, hvor
varmevekslingen finder sted, med angivelse af godstykkelse, anvendte
materialer og overfladens karakteristiKar..........cooveveveinenieneeeeee e

Specifikationer for varmesystemets @vrige vaesentlige komponenter, f.eks.
blaeseren, hvad angar konstruktion og tekniske datar ..........ccccceveveverereeeeeriercvennnen.

Starste elforbrug: ...... kw

Komponenter, der pavirker styreapparatets opfersel ved kollision
(direktiv 74/297/EQF)

En detaljeret beskrivelse med fotografi(er) og/eller tegning(er) af karetgjstypen
med hensyn til konstruktion, dimensioner, formgivning og materiae-
sammensadning for den del af keretgjet, der ligger foran styresystemets
betjeningsanordning, herunder de komponenter, der er beregnet til at medvirke
til at absorbere energi ved en kollision mod betjeningsanordningen: ..................

Fotografi(er) og/eller tegning(er) af andre keretgisdele end de i 9.10.6.1.
beskrevne, som fabrikanten efter aftale med den tekniske tjeneste har udpeget
som havende indflydel se pa styreapparatets opfersel ved en kollision:................

Brandtekniske egenskaber af de materialer, der benyttes ved den indvendige
indretning af visse klasser af motorkaretgjer (direktiv 95/28/EQF)

Materiale(r), der benyttes ved foring af taget

EF-komponenttypegodkendel sesnummer(-numre), hvis de(t) foreligger: ...........
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9.10.7.1.2.  For ikke-godkendte materialer

9.10.7.1.2.1. Basismateriale(r)/betegnelse: ...... l......

9.10.7.1.2.2. Kompositmateriale/lusammensat materiale (1), antal 1ag (1): ovvvvveeeeveeveeeeeeen,
9.10.7.1.2.3.  TYPEDEIGINING (1): e eeeeeee e e eeese e ee e see e ee e seese e esssseseean
9.10.7.1.2.4. Sterste/mindste tykkelse: ...... [ ... mm

9.10.7.2. Materiale(r), der benyttestil bag- og sidevagyge

9.10.7.2.1.  EF-komponenttypegodkendel sesnummer(-numre), hvis de(t) foreligger: ...........
9.10.7.2.2.  For ikke-godkendte materialer

9.10.7.2.2.1. Basismateriale(r)/betegnelse: ...... /...

9.10.7.2.2.2. Kompositmateriale/lusammensat materiale (%), antal 1ag (4): ovevveeeevvereeeeeeenenn.
T A N T Y, 7=Y 1= [= o 2 14 1o K ) TP
9.10.7.2.2.4. Sterste/mindste tykkelse: ...../..... mm

9.10.7.3. Materiale(r), der benyttestil gulv

9.10.7.3.1.  EF-komponenttypegodkendel sesnummer(-numre), hvis de(t) foreligger: ...........
9.10.7.3.2.  For ikke-godkendte materialer

9.10.7.3.2.1. Basismateriale(r)/betegnelse: ...... /...

9.10.7.3.2.2. Kompositmateriale/lusammensat materiale (1), antal 1ag (1): oveveeeevveeveeeeeeen,
9.10.7.3.2.3. TYPEDEIGEINING (1): e eeeeee e see e e e e es e e ee e e s e s s sseeeeon
9.10.7.3.24. Sterste/mindste tykkelse: ....... [...... mm

9.10.7.4. Materiae(r), der benyttes il polstring af sseder

9.10.7.4.1.  EF-komponenttypegodkendel sesnummer(-numre), hvis de(t) foreligger: ...........
9.10.7.4.2.  For ikke-godkendte materialer

9.10.7.4.2.1. Basismateriale(r)/betegnelse: ...... /...

9.10.7.4.2.2. Kompositmateriale/lusammensat materiale (1) antal [ag (M): ..veveveeevvereeeeeenenn,
TN N T Y/ 7=Y 1= = o 2 14 1o K ) TP
9.10.7.4.2.4. Sterste/mindste tykkelse: ...... /... mm

9.10.7.5. Materiale(r), der benyttes til varme- og ventilationsrer

9.10.7.5.1.  EF-komponenttypegodkendel sesnummer(-numre), hvis de(t) foreligger: ...........

101



9.10.7.5.2.
9.10.7.5.2.1.
9.10.7.5.2.2.
9.10.7.5.2.3.
9.10.7.5.2.4.
9.10.7.6.
9.10.7.6.1.
9.10.7.6.2.
9.10.7.6.2.1.
9.10.7.6.2.2.
9.10.7.6.2.3.
9.10.7.6.2.4.
9.10.7.7.
9.10.7.7.1.
9.10.7.7.2.
9.10.7.7.3.
9.10.7.7.3.1.
9.10.7.7.3.2.
9.10.7.7.3.3.
9.10.7.7.3.4.

9.10.7.8.

9.10.7.8.1.
9.10.7.8.2.
9.11.

9.11.1

9.11.2.

For ikke-godkendte materialer

Basismateriale(r)/betegnelse: ..../...

K ompositmaterial e/lusammensat materiale (1) antal 1ag (1): .ovovveeveveeeereeeene,
TYPE DEIBEINING (1) oot ene e s seeenen
Starste/mindste tykkelse: ....../ ....... mm

Materiale(r), der benyttestil bagagehylder

EF-komponenttypegodkendel sesnummer(-numre), hvis de(t) foreligger: ...........
For ikke-godkendte materialer

Basismateriale(r)/betegnelse: ...... /...

K ompositmaterial e/lusammensat materiale (), antal lag (%):

Y0 =N e = Fo= 2 011010 [
Sterste/mindste tykkelse: ...... [ .....mm

Materiae(r), der benyttestil andre formal

EF-komponenttypegodkendel sesnummer(-numre), hvis det foreligger:

For ikke-godkendte materialer

Basismateriale(r)/betegnelse: ...... /...

K ompositmaterial e/lusammensat materiale (1) antal 1ag (1): v,
Y0 =N e = Fo= 2 011010 [
Starste/mindste tykkelse:.... /.... mm

Komponenter, der er godkendt som faadigopbyggede anordninger (sader,
skillevaggge, bagagehylder osv.)

EF-komponenttypegodkendel sesnummer (-NUMIE): ........ceeveeveeneeneninneeniesene
For den faardigopbyggede anordning: saade, skillevaay, bagagehylde osv. (%)
Udvendige udragende dele (direktiv 74/483/EQF og direktiv 92/114/EQDF)

Generel udformning (tegning eller fotografier) med angivelse af placeringen af
vedlagte Snit 0g ProJEKLIONEN: .........coeeierierie et ee e

Tegninger og/eller fotografier, hvis det er relevant, af f.eks. der- og
vinduesstol per, luftindtagsgitre, kalergitter, forrudeviskere, tagrender, handtag,
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9.11.3.

9.11.4.

9.11.5.

9.12.

9.12.1.

9.12.2.

glideskinner, klapper og daksler, darhaangsler og |ase, kroge, gjer, pynteudstyr,
skilte, emblemer og indskaginger samt enhver anden udvendig udragende del
eller dele af den udvendige overflade, som kan betragtes som farlige (f.eks.
lysudstyr). Hvis fernsevnte dele ikke er farlige, kan de af dokumentations-
hensyn erstattes af fotografier, der om ngdvendigt kan veze ledsaget af

Tegninger af dele af den udvendige overflade i overensstemmelse med
punkt 6.9.1. i bilag I til direktiv 74/483/EDF. .........ccoooiiiirinieeesese e

Tegning & KOTANGENE: ......ccuiiiieeee et
Tegning a QUIVIINTE ...cueeeeeeee e
Sikkerhedsseler og/eller andre fasthol del sesanordninger

Sikkerhedsselernes og fastholdel sesanordningernes antal og placering samt
sader, hvorpa de kan anvendes:

(L = venstre side, R = hgjre side, C = i midten)

Fuldstaendigt
EF- Variant (hvis | Hgjdgusterbare seler
typegodkend- relevant) (jalngj/ekstraudstyr)
elsesmagke
(L
Farste rakke
erler <C
LR
(L
Anden raskke
LR

(*) Tabellen kan udvides efter behov, hvis keretgjet har flere end to raskker saader, eller hvis
der er flere end tre sader i bredden.

Art og placering af supplerende fastholdel sessystemer (ja/nej/ekstraudstyr):
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9.12.3.

9.12.4.
9.13.

9.13.1.

(L =venstreside, R = hgjre side, C = i midten)

Airbag foran Al rl?ag ved Selestrammer
siden
(L
Forste raskke
erler <C
LR
(L
Anden raskke
LR

(*) Tabellen kan udvides efter behov, hvis keretgjet har flere end to raskker saader, eller hvis
der er flere end tre saeder i bredden

Sikkerhedsseleforankringernes  antal  og placering og bevis for
overensstemmelse med direktiv 76/115/E@F, med senere andringer (dvs. EF-
typegodkendel sesnummer eller praverapport): .......ooceeereeveneeneeiee e

Kort beskrivelse af eventuelle el ektriske/elektroniske komponenter: ..................
Sikkerhedssel eforankringer
Fotografier og/eller tegninger af karrosseriet, der viser placering og

dimensioner for de faktiske og de fungerende forankringer, inklusive
[ 01 Q= S
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9.13.2. Tegninger af seleforankringerne og de dele af keretgjets konstruktion, hvortil
de er fastgjort (med angivelse af materiale): .......cocevvevevieie e,

9.13.3. Betegnelse for de typer (**) sikkerhedsseler, der er godkendt til montering i de
forankringer, som keretgjet er udstyret med:
Forankringens
placering
Keare
tgjets Siedets
kon- on-
<ruktion struktion
Forste ssaderakke
veimse [0
Hejre saade {forankrlng
@verste forankring
Nederste { an rs?re
Midterssade { forankring
@verste forankring
vemse [V
Left-hand seat { forankring
@verste forankring
Anden saderadkke (%)
vemse [0
Hejre saade {forankrlng
@verste forankring
Nederste { an rs?re
Midterssade { forankring
@verste forankring
vetmse — [10
Venstre ssede { forankring
@verste forankring

(%) Tabellen kan udvides efter behov, hvis keretgjet har flere end to raskker saader, eler hvis
der er flere end tre sader i bredden.
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9.13.4.

9.14.

9.14.1.
9.14.2.
9.14.3.
9.14.4.
9.145.
9.14.6.

9.14.7.

9.15.

9.15.0.

9.15.1.

9.15.2.

9.16.

9.16.1.

9.16.2.

9.17.

9.17.1.

9.17.2.

9.17.3.

Beskrivelse af den saalige type sikkerhedsseler, som er forankret i soadets
ryglaan, eller som er forsynet med energiabsorberende anordning:

Anbringelsessted for nummerplader bagtil (angiv eventuelt forskellige mulige
placeringer, tegninger kan eventuelt benyttes)

Hgjde over vglbane, avre Kant: ..ot
Hgjde over vejbane, Nedre Kant: ...........ccccveevieieieese e
Afstand mellem midterlinje og karetgjets midterlaangdeplan: ..........c.cccoeeieneee
Afstand fraKaret@gjets VENSIIe SIAE: .......ocveveevieeeseere e

Dimensioner (laangde X bredde): ..o

Beskyttel se bagtil mod underkering (direktiv 70/221/EQF)
Til stede: jalnej/ufuldstaandig (*)

Tegning af de keretgjsdele, der har betydning for beskyttelsen bagtil mod
underkering, dvs. tegning af keretgjet og/eller chassiset med bredeste
bagaksels anbringel se og montering, tegning af montering af og/eller beslag til
beskyttelse bagtil mod underkering. Hvis beskyttel sen mod underkering ikke er
en salig anordning, skal det tydeligt fremga af tegningen, at de kraevede mal
(< 0= 1 070 Lo | SRR

Hvis den er en saalig anordning, fuld beskrivelse og/eller tegning af
beskyttelsen bagtil mod underkering (inklusive ophaang og beslag) eller, hvis
Hjulafskeamning (direktiv 78/549/EQF)

Kort beskrivelse af karetgjets hjulafskaamning: ........ccccceeeeveevencencecce e
Detajerede tegninger af hjulafskeamningsdele og disses anbringelse pa
koretgiet med maangivelser svarende til figur 1 i bilag | il
direktiv 78/549/EQF og under hensyntagen til ekstreme
Foreskrevne skilte (direktiv 76/114/EQF)

Fotografier og/eller tegninger af placeringen af foreskrevne skilte og paskrifter
og af karetgjets identifikatioNSNUMMEr: .........cccoiiiiiii e

Fotografier og/eller tegninger af de officielle dele af skilte og paskrifter

Fotografier og/eller tegninger af keretgjets identifikationsnummer (udfyldt
eksempel Med MABANGIVEISE): .....cuoiieecrcceeecee e
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9.17.4.

9.17.4.1.

9.17.4.2.

9.18.

9.18.1.

9.18.2.

9.18.3.

9.18.4.

9.19.
9.19.0.

9.19.1.

9.19.2.

9.20.
9.20.0.

9.20.1.

9.20.2.

Fabrikantens erklaaing om overensstemmelse med kravene i punkt 1.1.1. i
bilag Il til direktiv 76/114/E@QF

Betydningen af de skrifttegn i anden og tredje del, som anvendes til at opfylde
kravenei afsnit 5.3. i ISO-standard 3779-1983, skal forklares. ..........ccccceeveeneee.

Hvis skrifttegnene i anden del anvendes til at opfylde kravene i afsnit 5.4. i
| SO-standard 3779-1983, skal deres betydning forklares: .........cccccecvevvvvevieenne.

Radiostgjdeampning

Beskrivelse og tegninger/fotografier af udformning og bestanddele af den del
af karrosseriet, der udger motorrummet, og den del af kabinen, der ligger
L2210 e 00 0 (= 1 (=

Tegninger eller fotografier af placeringen af metalkomponenter, der er
monteret i motorrummet (f.eks. dele til varmeanlagy, reservehjul, luftfilter,
S (=720 0= = N0 1S ) USSR

Oversigt over og tegning af radiostgjdaempende udstyr: .........ccovevevceereeceeceeenee.

Naamere oplysninger om nominel vaadi af jeavnstremsmodstande og, for
taendkabler med indbygget radiostgjmodstand, om den nominelle modstand pr.
01 SRS

Beskyttelse mod sidepakersel (direktiv 89/297/EQDF)
Til stede: jalnej/ufuldstaandig (*)

Tegning af de karetgisdele, der har betydning for beskyttelsen mod
sidepdkersel, dvs. tegning af keretgjet og/eller chassiset med angivelse af
akdlernes anbringelse og montering, tegning af ophamg og/eller beslag til
beskyttel sesanordningerne. Hvis beskyttelsen mod sidepdkersel ikke er en
saglig anordning, skal det tydeligt fremga af tegningen, at de kraevede mal er
(0117 1 070] o | ST

For saalig(e) beskyttelsesanordning(er) mod sidepdkersel, fuld beskrivelse
og/eller tegning af denne (disse) (inkl. ophaang og beslag) eller dens/deres EF-
komponenttypegodkendel Sesnummer(-NUMIE): ........ccceeeereereereeresieereeee e

Stamnkaf skaarmningssystem (direktiv 91/226/EQDF)
Til stede: ja/nej/ufuldstaandig ()

Kort beskrivelse af karetgjets stamnkafskeamningssystem og de elementer, der

Detdjerede tegninger af koretgjets stamkafskeamningssystem og dets
placering pa keretgjet med angivelse af dimensionernei figurernei bilag 111 til
direktiv 91/226/EZF og under hensyntagen til ekstreme dak/hjul-
0101 1] = 0] = USSR
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9.20.3.

9.21.

9.21.1

9.22.

9.22.1.

9.22.2.

10.

10.1.

10.2.

10.3.

10.3.1.

10.3.2.

10.3.3.
10.3.4.

10.35.

10.4.

10.4.1.

10.4.2.

EF-typegodkendel sesnummer(-numre) for staankaf skeamningssystemer, hvis
(015 0 (012 I 0] (= e T = S

Modstandsevne ved sidepakarsel (direktiv 96/27/EF)

En detaljeret beskrivelse med fotografier og/eller tegninger af keretgjstypen
med hensyn til konstruktion, dimensioner, formgivning og materiae-
sammensadning for kabinens sidevesgge (udvendig og indvendig), med
naamere enkeltheder om eventuelt beskyttel sessystem: ........cccoevvvieveniencenens

Beskyttelse fortil mod underkering

Tegninger af de af keretgjets dele, som er relevante for beskyttelsen fortil mod
underkearing, dvs., tegning af keretgj og/eller chassis med placering og/eller
montering af beskyttelsen fortii mod underkering. Er beskyttelsen mod
underkaring ikke en saalig anordning, skal det af tegningen tydeligt fremgd, at
de foreskrevne dimensioner er overholdt: ...........ccooeoeieeriniineie e,

For saalige anordninger, fuldstendig beskrivelse og/eller tegning af
beskyttelsen fortil mod underkering (herunder ophaeng og beslag) eller, nar
anordningen er godkendt som separat teknisk enhed, EF-typegod-
KeNdElSESNUMMEIEL: ........ooiieee e e

LYGTER OG LYSSIGNALER

Ovesigt  over adle anordninger: antal, fabrikat, model, EF-
typegodkendelsesmagke, maksimal lysstyrke for fjernlyslygter, farve,
KONEIOHIMPE: ...ttt s ae e

For hver lygte og refleksanordning, der er specificeret i direktiv 76/756/EQF,
gives falgende oplysninger (som tekst og/eller i diagramform)

Metode benyttet til bestemmelse af den synlige overflade (punkt 2.10. i de
dokumenter, der henvisestil i direktiv 76/756/EQF, bilag I, punkt 1): ..............

Referenceakse 0g referenCeCentrUM: .........cccuevveieereeseeie e
Funktionsmade for nedklappelige [YQter: ........coceiiececceceeceeeee e
Eventuelle saalige forskrifter for montering og kabelfaring:.........cccccccvvvevienee

Naalysygter: grundindstilling som fastsat i punkt 6.2.6.1. i de dokumenter, der
henvisestil i bilag I, punkt 1, i direktiv 76/756/EQF

Vaadi for oprindelig iNdstilling: ........ooveieiieiineee e

Placering af indikationen af dennevaadi: ........ccccevveveveeieccee s
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10.4.3.

10.4.4.
10.4.5.

10.4.6.

10.5.

11.

11.1.

11.2.

11.3.

11.4.
11.5.
12.

12.1.

12.1.1.

12.1.2.
12.1.3.
12.1.4.
12.1.5.

12.1.6.

12.2.

12.2.1.

Beskrivelse/skitse  (*) af forlygteniveau-

indstillingsanordning og dennes art (f.eks.

automatisk, trinvis manuel indstilling, trinlgs

manuel indstilling):.......ccooevviiniiee gadder kun for keretgjer
" : med forlygteniveauind-

Betjeningsanordning:.........cocceceeverenenenenieneens stillingsﬁ)trdning

Referencemagker:........ccooveveniininienecsee

Lastafhaengige indstillingsmaaker: .................. J

Kort beskrivelse af eventuelle andre elektriske/elektroniske komponenter end
lamper: .........

FORBINDELSER MELLEM DET TRAKKENDE K@RET@J OG
PAHANGSK BRET@JIET

Klasse og type af den eller de tilkoblingsanordninger, der er monteret eller skal
010701 ==

Den monterede tilkoblingsanordnings D-, U-, S- og V-vaadi eller mindstekrav
til D-, U-, S og V-vaadier for den tilkoblingsanordning, der skal monteres:
...... daN

Anvisninger for koblingstypens fastgarelse pa keretgjet og fotografier eller
tegninger af de fastgarel sespunkter pa keretgjet, som er angivet af fabrikanten;

supplerende oplysninger, hvis koblingstypen kun ma anvendes til bestemte
varianter eller versioner af Karet@jStypen: ......cccecveeeveeee s

EF-typegodkendel Sesnummer (-=NUMIIE): .......ccvevueeeereerieeiese e
FORSKELLIGT
Lydsignal apparat(er)

Apparatets anbringelsessted, monteringsméade, placering og orientering med

F N g1 = 002 = [ SRR SR
EF-typegodkendel Sesnummer (-NUMIIE): .......ccvevueeeereereeeese e
Elektrisk/pneumatisk (1) Kredsl @hsdiagram:...........cc.oeveeeeeeeeneeeeeeseseeesseesesnenn.

Nominel spaanding eller tryK: .......c.ooeeieeece e

Tyverisikringsanordninger

Beskyttel sesanordning

109



12.2.1.1. Detajeret beskrivelse af keretgistypen med hensyn til indretning og
udformning af det betjeningsorgan eller den enhed, som
beskyttel Sesanordningen VIrKEr Pai..........cccueeeeiieiererieeese e

12.2.1.2. Tegninger af beskyttel sesanordningen og dens montering i keretgjet: ................
12.2.1.3. Teknisk beskrivelse af anordningen: ..o
12.2.1.4. Enkeltheder vedrarende de benyttede |3sekombinationer: ..........cccoveveveveveeeeennnee.
12.2.15. Startspaarreanordning

12.2.15.1.  EF-typegodkendelsesnummer, hvis det foreligger: ......cccooevveveveevesceeseece e,
12.2.1.5.2.  For endnu ikke godkendte startspaarreanordninger

12.2.1.5.2.1. Detaljeret teknisk beskrivelse af karetgiets startspaareanordning og

12.2.1.5.2.2. System(er), som startspaareanordningen Virker P& .........ccoceeeveveerereeeeeensveerennnn.
12.2.1.5.2.3. Antal eventuelle virksomme udskiftelige koder: ..........ccooeiiriiinnninniniee
12.2.2. Eventuel tyverialarm

12.2.2.1. EF-typegodkendel sesnummer, hvis det foreligger: ...
12.2.2.2. For endnu ikke godkendte tyverialarmer

12.2.2.2.1. Detajeret beskrivelse af den anvendte tyverialarm og af de dele af keretgjet,
der er forbundet med den monterede tyverialarm: .........ccceceveeeveecevceesecceseen,

12.2.2.2.2.  Fortegnelse over tyverialarmens hovedkOmponenter:...........ccccveeveeieeneenenseeens

12.2.3. Kort beskrivelse af eventuelle el ektriske/elektroniske komponenter: ..................

12.3. Slagbeanordning(er)

12.3.1. Fortil: krog/gje/andet ()

12.3.2. Bagtil: krog/gje/andet/ingen (1)

12.3.3. Tegning  eler  fotografi af  chassigkarrosseridel, der  viser
slasbeanordningens(-ernes) placering, konstruktion og montering:......................

12.4. Naamere oplysninger om eventuelle ikke-motorrelaterede anordninger, der er
beregnet til at pavirke braandstofforbruget (hvis disse ikke er omfattet af andre
00T SRS

125. Naamere oplysninger om ikke-motorrelaterede anordninger, der er beregnet til

at nedsadte stgjniveauet (hvis disse ikke er omfattet af en anden rubrik): ...........

12.6. Hasti ghedsbegraansende anordninger (direktiv 92/24/EQF)
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12.6.1.
12.6.2.
12.6.3.

12.6.4.

13.

13.1.

1311

13.1.2.

13.2.

13.2.1.
13.2.2.
13.2.3.

13.2.4.

13.3.

13.3.1.
13.3.2.

13.3.3.

13.4.

13.4.1.
13.4.2.

13.4.3.

135.

13.6.

13.6.1.

13.6.2.

= 01 L (= AU
1137 = () 5
EF-typegodkendel sesnummer(-numre), hvis de(t) foreligger: .......ooevvveeinnnne

Den hastighed eller det hastighedsinterval, som anordningen kan indstilles til:
...... km/h

SARLIGE FORSKRIFTER FOR KGRETJJER TIL PERSONBEFORDRING
MED OVER OTTE SIDDEPLADSER FORUDEN FZRERENS PLADS

EF-typegodkendel senummer for karrosseridele, som er godkendt som separat
L= RIS Q= 1=

Chassistyper, pa hvilke de EF-typegodkendte karrosserier kan monteres
(fabrikant(er) samt typer for delvis opbygget Karetd)): .......cccoevveevveeieieeieenns

Aredl til passagerer (m?)
QL0125 S

Til StAENAE PASSAPEIEr (S1): vveverereeeiiiereree ettt s e bbb sn e benas
Antal passagerer (siddende og stéende)

B0 = (1) SOOI
20V £ C=Xs = (T 1 G OO
UNAErste dask (Nb) (1) comeeeeeeeeeeeeeeeiee et
Antal siddepladser for passagerer

TOAI (A): ettt netenan
00V 1o C=Xs = (- TN 1 G OO

UNAErSte Aask (Ab) (1) cemeeeeeeeeee st

Antal ngdudgange (dere, vinduer, taglemme, forbindelsestrapper,
QT2 YR U= o< ) USRS

00V £ L= = () OO
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13.6.3.
13.7.
13.8.

13.9.

13.10.
13.10.1

13.10.2

13.10.2.1.

13.10.2.2.

13.10.2.3.

13.10.2.4.

13.11.

14.

14.1.

14.1.1.
14.1.2.
14.1.3.
14.1.4.

14.1.5.

14.1.6.
14.2.

14.2.1.
14.2.2.

14.2.3.

WTRTS == (=10 =< (o) RO
Rumfang af bagagerum (IMB): ......coeeeiecece e
Tagareal til transport af bagage (IM?): ....oc.eeeiieieee s

Eventuelle tekniske anordninger, der letter adgangen til keretgjet (f.eks.
opkarselsrampe, personlift eller gulvsaakningssystem):.........cccccevceeveevie e,

Overbygningens styrke
Eventuelt EF-typegodkendel SESNUMIMET: ..........ooiiiiienene e
For endnu ikke godkendt overbygning

Detaljeret beskrivelse af keretgjets overbygning, herunder mal, indretning og
anvendte materialer samt fastgering til en eventuel chassisramme:

Tegninger af keretgiet og de dele af dets indvendige indretning, som har
indflydel se pa overbygningens styrke eller pa det tilbagevaarende rum:

Beliggenhed af tyngdepunktet af karetgjet, nar dette er i kereklar stand, angivet
i langde-, tvaa- 0g 10dret FetNING: .......coveveeeereee e

Maksimal afstand mellem midtlinjerne af de yderste passagerpladser: .. ............

Punkter i direktiv [..../.../EF], som ska udfgres og demonstreres for denne
tEKNISKE ENNEA: .. ... e

SARLIGE FORSKRIFTER FOR K@RET@QJER BESTEMT TIL
TRANSPORT AF FARLIGT GODS (direktiv 98/91/EF)

Elektrisk udstyr i henhold til direktiv 94/55/EF
Beskyttelse mod overophedning af 1edninger: .........ccovvvevirienienecereee
F N 1 o]0 L= = ST oS

Batterihovedkontaktens art 0g Virkemade: ..........cccoccvvveereeveeieceeeeee e

Beskrivelse af permanent stremferende installationer. Angiv den fulgte
[ N = 0T 7= o O RUPRO

Konstruktion og beskyttelse af elektriske installationer bag fererkabinen:
Forebyggelse af brandfare

Art af ikke letantaandeligt materiale i farerkabinen: ...
Art af eventuel varmeskaam bag farerkabinen: .........cccccovoeveeee e

Motorens placering 0g varmeaf SKMNING: .........coouereeieniererieseenee e
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14.2.4.
14.2.5.

14.2.6.

14.3.

14.3.1.

14.3.2.

Type og konstruktion af retarderens varmeaf Skeamning: ........ccccevveveeseeceeseene.
Type, konstruktion og placering af forbraandingsvarmeanlagy. .........c..cccceeveeneee
Eventuelle saalige krav til karrosseriet i henhold til direktiv 94/55/EF

Beskrivelse af foranstaltninger til opfyldelse af kravene for EX/II- og EX/I1I-

For EX/Il1-keretgjer, bestandighed mod udefra kommende varme: ....................
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Forklarende bemagkninger

*)
(**)

(***)

)

(+++)

()

()
)

©)
©)

©)

Angiv venligst hgjeste og laveste vaardier for hver variant.

Der anvendes samme symboler og maaker som i punkt 1.1.3. og 1.1.4. i bilag Il til
direktiv 77/541/EQF. For seler af " S’ -typen angives hvilke(n) type(r).

Der behever ikke her gives oplysninger vedrgrende komponenter, nar disse
oplysninger er indeholdt i den pagad dende godkendel sesattest for montering.

Keretgierne kan vaae drevet af bade benzin og gasformigt braandstof, men hvis
benzinsystemet kun er monteret som ngdhjadp ved start, og hvis benzintanken hgjst
kan rumme 15 liter, vil sddanne karetgjer for sa vidt angar prevningen blive anset for
keretgjer, der udelukkende karer pa gasholdige braandstoffer.

Kun for sdvidt angar definitionen af terramgaende (off-road) keretgjer.

Angivet pa en sadan made, at det faktiske vaadi for hver af keretgjets tekniske
konfigurationer klart fremgar.

Det ikke gaddende overstreges (i nogle tilfadde ska intet overstreges, f.eks. hvis
flere muligheder er gaddende).

Angiv tolerance.

For keretgjsdele, der er typegodkendt, kan beskrivelsen erstattes af en henvisning til
godkendelsen. Ligeledes er beskrivelse ikke ngdvendig for keretgjsdele, hvis
konstruktion klart fremgar af de vedlagte diagrammer eller tegninger. Ved hver
rubrik, hvor der skal vedlaggges fotografier eller tegninger, angives numrene pa de
relevante bilag.

Hvis typeidentifikationsmaakningen indeholder tegn, der ikke er relevante for
beskrivelsen af de typer karetg), komponent eller separat teknisk enhed, der er
omfattet af dette oplysningsskema, erstattes sddanne tegn i falgedokumenterne med
"?" (f.eks. ABC??71237?).

Angivelsei henhold til definitionernei bilag 11, del A.

Om muligt betegnelse i henhold til Euronorm; alternativt oplyses:
- beskrivelse af materialet

- straskgraanse

- trakbrudstyrke

- elasticitet (i %)

- brinellhdrdhed.

Ved udferelse med normalt fererhus og med farerhus med sovekabine oplyses for
begge udfarel ser masse og dimensioner.
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|SO-standard 612 — 1978, term nr. 6.4.

|SO-standard 612 — 1978, term nr. 6.19.2.

|SO-standard 612 — 1978, term nr. 6.20.

|SO-standard 612 — 1978, term nr. 6.5.

|SO-standard 612 — 1978, term nr. 6.1. og for keretgjer i andre klasser end M 1:
direktiv 97/27/EF, bilag I, punkt 2.4.1.

|SO-standard 612 — 1978, term nr. 6.2. og for keretgjer i andre klasser end M 1:
direktiv 97/27/EF, bilag I, punkt 2.4.2.

|SO-standard 612 — 1978, term nr. 6.3. og for keretgjer i andre klasser end M 1:
direktiv 97/27/EF, bilag I, punkt 2.4.3.

|SO-standard 612 — 1978, term nr. 6.6.

|SO-standard 612 — 1978, term nr. 6.7.

|SO-standard 612 — 1978, term nr. 6.10.

|SO-standard 612 — 1978, term nr. 6.11.

|SO-standard 612 — 1978, term nr. 6.9.

|SO-standard 612 — 1978, term nr. 6.18.1.

Massen af fareren og eventuelt medfalgende personale sadtes til 75 kg pr. person
(fordelt med 68 kg for personen selv og syv kg for dennes bagage i henhold med
| SO-standard 2416 — 1992), braendstofbeholderen fyldes til 90% af det af fabrikanten
opgivne volumen og de evrige veskeholdige systemer (undtagen dem med
spildevand), til 100% af det opgivne volumen.

"Koblingsoverhaeng” er den vandrette afstand mellem koblingen for kaarer og
bagaksl ens(-akslernes) midterlinje.

For ikke-konventionelle motorer og systemer skal fabrikanten give naamere
oplysninger svarende til dem, der er naevnt her.

Denne vaadi skal afrundestil nsameste tiendedel millimeter.

Denne vaadi skal beregnes med n = 3,1416 og afrundes til nearmeste hele cm3.
Bestemmes efter forskrifternei direktiv 80/1269/EQF.

Bestemmes efter forskrifterne i direktiv 80/1268/EQF.

De foreskrevne oplysninger skal gives for hver patankt variant.
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En tolerance pa 5% till ades.

"R-punktet” eller ssedets referencepunkt er et punkt, der er fastlagt af fabrikanten for
hver siddeplads ved hjadp af det tredimensionale referencesystem som foreskrevet i
bilag 111 til direktiv 77/649/EQF.

For pdhaangsvogne og sadtevogne - og for keretgjer med tilkoblet pahaangsvogn eller
sadtevogn - hvor koblingsanordningen belastes med en betydelig kraft i lodret
retning, indgar denne belastning efter division med tyngdeaccelerationen i den
teknisk tilladte total masse.

Ved "frembygget farerhus' forstds en konfiguration, i hvilken over halvdelen af

motorens laangde er placeret bag det mest fremskudte punkt af forrudens underkant,
og hvor ratnavet er placeret i den forreste fjerdedel af karetgjets laangde.
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WV 2001/116/EF
= nyt

BILAGII

DEFINITION AF KORETAISKLASSER OG KORETHISTYPER

A.DEFINITION AF KORETAJSKLASSER

K gretgjsklasserne fremgar af fal gende klasseinddeling:

(Hvor der henvises til "totalmasse” i de felgende definitioner, er det i betydningen "teknisk
tilladt totalmasse”, som angivet under punkt 2.8. i bilag I).

1.

Klasse M: Motorkaretgjer til personbefordring med mindst fire hjul.

Klasse M: Karetgjer til personbefordring med hgjst 8 siddepladser foruden
farerens plads.

Klasse My: Karetgjer til personbefordring med over 8 siddepladser foruden

farerens plads og en totalmasse paindtil 5000 kg.

Klasse M3: Karetgjer til personbefordring med over 8 siddepladser foruden
fererens plads og en totalmasse pa over 5 000 kg.

De forskellige typer karrosseri og kodebetegnelser for keretgjer i klasse M er
defineret afsnit C i dette bilags punkt 1 (keretgjer M1) og punkt 2 (keretgier M, og
M3) og anvendes som anfart deri.

Klasse N: Motorkeretgjer til godsbefordring med mindst fire hjul.
Klasse N;: Karetgjer til godsbefordring med en totalmasse paindtil 3 500 kg.
Klasse Ny Karetgjer til godsbefordring med en totalmasse pa over 3500 kg

og indtil 12 000 kg.
Klasse N3: Karetger til godsbefordring med en totalmasse pa over 12 000 kg.

For et traskkende keretgj, der er konstrueret til tilkobling af sadtevogn eller kaare,
beregnes den masse, der laggges til grund for klassificeringen, som summen af det
trackkende karetgjs masse i kareklar stand, den masse, der svarer til den maksimale
statiske lodrette belastning, sadtevognen eller kaaren overferer til det trakkende
karetgj, ogi givet fald den sterste masse af det trackkende karetgjs egen last.

De forskellige typer karrosseri og kodebetegnelser for karetgjer i klasse N er
defineret i afsnit C, punkt 3 i dette bilag og anvendes som anfert deri.

Klasse O: Pahaangskeretgjer (herunder satevogne).

Klasse O;: Pahaangskaretgjer med en totalmasse paindtil 750 kg.
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4.1.

4.2.

Klasse O,: Pahaangskeretgier med en totalmasse pa over 750 kg og inditil

3500 kg.

Klasse Os: Pahaangskeretgier med en totalmasse pa over 3500 kg og indtil
10 000 kg.

Klasse Oy Pahaangskeretgjer med en totalmasse pa over 10 000 kg.

For karetgjer, som er bestemt til at trakke sedtevogn eller kaare, skal som den
totalmasse, der lagyges til grund for klassificeringen, regnes massen af det tragkkende
karetg i kereklar stand, tillagt en masse svarende til den maksimale statiske lodrette
belastning, der overferes til det traskkende karetgj af sadtevognen eller kearen samt,
hvor det er relevant, den maksimale masse af det traskkende karetgjs egen last.

De forskellige typer karrosseri og kodebetegnelser for karetgjer i klasse O er
defineret i dette bilags afsnit C, punkt 4 og anvendes som anfart deri.

Terrangaende (off-road) keretgjer (symbolet G).

Keretgjer af klasse N; med en totalmasse paindtil 2 000 kg og keretgjer af klasse M
betragtes som terrangaende keretgjer, hvis de:

—  erforsynet med mindst én foraksel og mindst én bagaksel, der er konstrueret til
at traskke samtidig, herunder karetgjer, hvor trackket pa den ene aksel kan
frakobles,

— e forsynet med mindst én differential espaare eller mindst én mekanisme med
tilsvarende virkning og kan forcere en 30% stigning beregnet for det enkelte
karetg).

Endvidere skal de opfylde mindst fem af f@lgende seks krav:
- en mindste frigangsvinkel fortil pa 25°

—  enmindste frigangsvinkel bagtil pa 20°

—  enmindste rampevinkel pa20°

—  enmindste frihgjde under forakslen pa 180 mm

—  en mindste frihgjde under bagakslen pa 180 mm

—  enmindste frihgjde mellem akslerne pa 200 mm.

Keretgjer af klasse N; med en totalmasse pa over 2 000 kg, klasse N, og M, samt
klasse M3 med en totalmasse pa indtil 12 000 kg betragtes som terraangaende
karetgjer, hvis deres hjul er konstrueret til at traekke samtidig, herunder keretgjer,
hvor trackket pa den ene aksel kan frakobles, eller hvis falgende tre krav er opfyldt:

—  mindst én foraksel og mindst én bagaksel er konstrueret til at traskke samtidig,
herunder karetgjer, hvor tragkket pa den ene aksel kan frakobles
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4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.4.3.

4.4.4.

4.5.

4.5.1.

—  der er mindst én differentialespaare eller mindst én mekanisme med tilsvarende
virkning

—  dekanforcere en 25% stigning beregnet for det enkelte keretg.

Keretgier af klasse M3 med en totalmasse pa over 12 000 kg og af klasse N3
betragtes som terrangadende keretgjer, hvis deres hjul er konstrueret til at trakke
samtidig, herunder keretgjer, hvor traskket pa den ene aksel kan frakobles, eller hvis
falgende krav er opfyldt:

—  mindst halvdelen af hjulene er drivende hjul

—  der er mindst én differentialespaare eller mindst én mekanisme med tilsvarende
virkning

—  dekan forcere en 25% stigning beregnet for det enkelte karetg
—  deopfylder mindst fire af falgende seks krav:

- en mindste frigangsvinkel fortil pa 25°

—  enmindste frigangsvinkel bagtil pa 25°

—  enmindste rampevinkel pa25°

—  enmindste frihgjde under forakslen pa 250 mm

—  en mindste frihgjde mellem akslerne pa 300 mm

—  enmindste frihgjde under bagaksen pa 250 mm.

Belastnings- og kontrolbetingel ser

Keretgjer i klasse N; med en maksimal masse pa hgjst to tons samt keretgjer i klasse
M, skal vaarei kareklar stand, dvs. med kalevasske, smaremidler, braandstof, vaarktg,
reservehjul og farer (se fodnote (°) i bilag I).

Andre motorkeretgijer end de i punkt 4.4.1 nsevnte skal vaze lastet til den &f
fabrikanten opgivne teknisk tilladte total masse.

Kontrollen af evnen til at forcere de kreevede stigninger (25% og 30%) sker ved
simpel beregning. Den tekniske tjeneste kan dog i gramsetilfadde anmode om, at et
keretgj af den pageddende type fremstilles til en praktisk afpravning.

Ved mdling af frigangsvinklen fortil og bagtii samt af rampevinklen tages
beskyttel sesanordninger mod underkaring ikke i betragtning.

Definitioner og tegninger a frihgjde. (Vedrerende definitioner af frigangsvinkel
fortil og bagtil samt rampevinkel henvisestil bilag I, fodnote (™), (™) og (™).

Ved "frihgjde mellem akslerne" forstas den mindste af stand mellem jordplanet og det
laveste faste punkt pa keretgjet. Flerakslede bogiekonstruktioner betragtes som
vaaende en enkelt aksal.

119



4.5.2.

4.6.

5.1

/00| _‘
(®) ®

VIS TN T ETITA

Ved "frihgide under en aksel" forstds afstanden under det hgjeste punkt pa en
cirkelbue, der gar gennem midten af daskkenes treadeflade pa en aksels hjul (de
indvendige hjul i tilfadde af tvillingdak), og som raerer det laveste faste punkt pa
karetgjet mellem hjulene.

Ingen fast del af keretgjet ma rage ind i det skraverede omrade pa tegningen.

Frihgiden for flere akder angives i givet fald i henhold til disses placering,
f.eks. 280/250/250.

0

{1 s
K ombinerede klassebetegnel ser
Symbolet "G" kombineres enten med symbolet "M" eller "N". F.eks. skal der for et
keretgj i klasse N;, som e egnet til terrangdende karsel, benyttes
klassebetegnel sen NlG.

Ved "keretgj til sarlig anvendelse" forstas et karetgj i klasse M, N eller O, som er
bestemt til befordring af passagerer eller gods og til ssalig anvendelse, som kraever
saalig karrosseriform eller saaligt udstyr.

Ved "campingbil" forstas et karetgj af klasse M til specidanvendelse, bygget
sdledes, at det kan anvendestil beboelse, og forsynet med mindst fglgende udstyr:

—  sagder og bord
—  sovepladser, som kan fremkomme ved omdannel se af ssederne
— indretning til madlavning

- indretning til opbevaring.
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5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

Dette tilbehar skal veme stift fastgjort i opholdsrtummet; dog kan bordet veae
udformet saledes, at det et kan nedtages.

Ved "pansrede keretgjer” forstas keretgjer, som er bestemt til beskyttelse af de
befordrede passagerer og/eller det medferte gods, og som opfylder de krav til
beskyttel se mod beskydning.

Ved "ambulancer" forstds motorkeretgjer af klasse M, som er bestemt til befordring
af syge eller tilskadekomne personer og er forsynet med saarligt udstyr dertil.

Ved "rustvogne” forstas motorkeretgjer af klasse M, som er bestemt til befordring af
afdade personer og er forsynet med saaligt udstyr dertil.

"Campingvogne”, se ISO-standard 3833 -1977, term nr. 3.2.1.3.

Ved "mobilkran” forstds et karetgj i klasse N3 til saalig anvendelse, som ikke er
udstyret til godsbefordring, men som er forsynet med en kran med et | gftemoment pa
mindst 400 KNm.

Ved "andre keretgjer til saalig anvendelse” forstas keretgjer som defineret i punkt 5.
ovenfor, bortset fradem, som er naa/nt i punkt 5.1. til 5.6.

Kodebetegnelser for "keretgjer til ssalig anvendelse” er defineret i dette bilags afsnit C,
punkt 5. og anvendes som anfert deri.

1

B. DEFINITION AF KOGRETQJSTYPE

Inden for klasse M1:

bestdr en "keretgjstype" af karetgjer, der i hvert fald pa falgende vaesentlige punkter
ikke adskiller sig fra hinanden:

—  fabrikant

—  fabrikantens typebetegnel se

—  vasentlige konstruktionsaspekter:

—  chassisivognbund (8benbare grundlaeggende forskelle)

- motor (motor med indre forbraanding/el ektromotor/hybridmotor).

Ved "varianter" af en type forstds keretgjer af samme type, som i hvert fad pa
falgende vassentlige punkter ikke adskiller sig fra hinanden:

—  karrosseriform (f.eks. sedan, hatchback, coupe, cabriolet, stationcar eller
multifunktionelt kerete))

— motor:

—  funktionsprincip (somi punkt 3.2.1.1. 1 bilag I11)
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cylinderantal og —arrangement

forskel i effekt pa over 30% (dvs. at den hgjeste er starre end 1,3 gange den
laveste)

forskel i slagvolumen pa over 20% (dvs. at det hgjeste er sterre end 1,2 gange
det laveste)

drivakder (antal, placering, indbyrdes forbindel se)

styrende aksler (antal og placering).

Ved "versioner" af en variant forstas keretgjer, som bestar af tilladte kombinationer
af de forskellige punkter, der fremgar af informationspakken, i overensstemmelse
med bilag V1II.

Forskellige veadier af nedenstéende parametre kan ikke kombineres inden for
samme version:

teknisk tilladt totalmasse
slagvolumen

starste nettoeffekt
gearkassetype og antal gear

maksimalt antal siddepladser som defineret i bilag 11.C.

For karetgjer i klasse M, og M3:

bestdr en "keretgjstype" af karetgjer, der i hvert fald pa falgende vaesentlige punkter
ikke adskiller sig fra hinanden:

fabrikant

fabrikantens typebetegnel se
klasse

vaesentlige konstruktionsaspekter:

chassis/selvbagrende karrosseri, enkelt/dobbeltdaekker, stiv/leddelt (tydelige og
fundamentale forskelle)

antal aksler

motor (motor med indre forbraanding/el ektromotor/hybridmotor).

Ved "varianter" af en type forstas keretgjer af samme type, som i hvert fald pa
falgende vassentlige punkter ikke adskiller sig fra hinanden:

kategori, saledes denne er defineret i direktiv 2001/85/EF "Busser og rutebiler"
(kun faardigopbyggede karetgjer)
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opbygningsgrad (f.eks. faadigopbygget/del vis opbygget)
motor:

funktionsprincip (somi punkt 3.2.1.1. 1 bilag I11)
cylinderantal og —arrangement

forskel i effekt pa over 50% (dvs. at den hgjeste er starre end 1,5 gange den
laveste)

forskel i slagvolumen pa over 50% (dvs. at det hgjeste er starre end 1,5 gange
det laveste)

placering (fortil, centralt, bagtil),

forskel i teknisk tilladt totalmasse pa over 20% (dvs. at den hgjeste er starre
end 1,2 gange den laveste)

drivakder (antal, placering, indbyrdes forbindel se)

styrende aksler (antal og placering).

Ved "versioner" af en variant forstas kaeretgjer, som bestér af en kombination af de
forskellige punkter, der fremgar af informationspakken, idet kravenei bilag VI1I skal
vaae opfyldt.

For karetgjer N1, N2 og Na:

bestar en "keretgjstype" af karetgjer, der i hvert fald pa falgende vaesentlige punkter
ikke adskiller sig fra hinanden:

fabrikant

fabrikantens typebetegnel se

klasse

vaesentlige konstruktionsaspekter:

chassis/'vognbund (abenbare grundlasggende forskelle)
antal aksler

motor (forbraandingsmotor/el ektromotor/hybridmotor).

Ved "varianter" af en type forstas keretgier af samme type, som i hvert fald pa
falgende vassentlige punkter ikke adskiller sig fra hinanden:

karrosseriets konstruktionsprincip (f.eks. ladvogn, bil med tippelad, tankbil,
trackkende karetgj til sedtevogn) (kun for faerdigopbyggede karetgjer)

opbygningsgrad (f.eks. faadigopbygget/del vis opbygget)
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motor:
funktionsprincip (somi punkt 3.2.1.1i bilag 1)
cylinderantal og —arrangement

forskel i effekt pa over 50% (dvs. at den hgjeste er starre end 1,5 gange den
laveste)

forskel i slagvolumen pa over 50% (dvs. at det hgjeste er sterre end 1,5 gange
det laveste)

forskel i teknisk tilladt totalmasse pa over 20% (dvs. at den hgjeste er starre
end 1,2 gange den laveste)

drivakder (antal, placering, indbyrdes forbindel se)

styrende aksler (antal og placering).

Ved "versioner" af en variant forstas kaeretgjer, som bestér af en kombination af de
forskellige punkter, der fremgar af informationspakken, idet kravenei bilag V11l skal
vaae opfyldt.

For karetgjer Oy, Oy, O3 0g Oy:

bestar en "keretgjstype" af karetgjer, der i hvert fald pa falgende vaesentlige punkter
ikke adskiller sig fra hinanden:

fabrikant

fabrikantens typebetegnel se

klasse

vaesentlige konstruktionsaspekter:

chassis/sel vbagrende karrosseri (abenbare grundlasggende forskelle)
antal aksler

pahangskaretgj med traskstang/sadtevogn/kaare

bremsesystemets type (f.eks. ubremset/pal gbsbremse/servobremse).

Ved "varianter" af en type forstds keretgjer af samme type, som i hvert fad pa
falgende vassentlige punkter ikke adskiller sig fra hinanden:

opbygningsgrad (f.eks. faadigopbygget/delvis opbygget)

karrosseriform (f.eks. campingbil/ladvogn/tankvogn) (kun for faadigop-
bygget/etapevis opbygget karetg))

forskel i teknisk tilladt totalmasse pa over 20% (dvs. at den hgjeste er starre
end 1,2 gange den laveste)
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styrende aksler (antal og placering).

Ved "versioner" af en variant forstas kaeretgjer, som bestér af en kombination af de
forskellige punkter, der fremgar af informationspakken.

For ale klasser:

Den fuldstandige identifikation af et keretgj blot pa grundlag af dets type, variant og
version skal stemme overens med en enkelt ngjagtig definition af alle de tekniske
karakteristika, der er ngdvendige for, at karetgjet kan tagesi brug.

C. DEFINITION AF KARROSSERIART

(KUN FOR FARDIGOPBY GGEDE/ETAPEVIS OPBY GGEDE K@RETJJER)

Karrosseriarterne i bilag I, bilag 111, del 1, punkt 9.1, og i bilag IX, punkt 37, angives med

falgende kodificering:
1 Personbiler (M)
AA Sedan ISO-standard 3833—1977, term nr. 3.1.1.1, herunder dog ogsa
karetgjer med flere end fire sidevinduer.
AB Hatchback Sedan (AA) med vippeder i bagenden af keretgjet.
AC Stationcar | SO-standard 3833—1977, term nr. 3.1.1.4 (estate car)
AD Coupe SO Standard 3833 - 1977, termnr. 3.1.1.5
AE Kabriolet ISO Standard 3833 - 1977, term nr. 3.1.1.6
AF Multifunktionelt karetgj Motorkaretgjer bortset fra de i punkt AA til AE omhandlede, som

er konstrueret til befordring af passagerer og disses bagage €eller
gods i én enkelt kabine. Hvis et sadant keretgj imidlertid opfylder
begge falgende betingel ser:
i) antal siddepladser foruden farerens er hgjst seks.
En "siddeplads’ anses for at foreligge, safremt keretgjet er
forsynet med "tilgaangelige” seleforankringer.
Ved "tilgangelige” forankringer forstas forankringer, som kan
anvendes. For at forhindre, at forankringerne er "tilgaangelige”,
skal fabrikanten gere deres brug fysisk umulig, f.eks. ved at
pasvej se dakplader eller montere tilsvarende fast tilbehar, som
ikke kan afmonteres ved hjadp af vaaktgj, som normalt er til
radighed.
ii) P-(M +N x68) >N x 68
hvor:
P=teknisk tilladt totalmasse, kg
M = massei kareklar stand, kg
N = antal siddepladser foruden farerens
Anses karetgjet ikke for at tilhgre klasse M.

Karetgier M, og M3

Koretgjer i gruppe (jf. direktiv & 2001/85/EF < "Busser og rutebiler")

CA
CB
CC
CD

Enkeltdakker
Dobbeltdaekker
Enkeltdaskker ledbus
Dobbeltdaskker ledbus
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CE
CF
CG
CH

Enkeltdaekker lavtgulvsbus
Dobbeltdaskker lavtgulvsbus
Enkeltdaekker leddelt lavtgulvsbus
Dobbeltdaekker leddelt lavtgulvsbus

Karetgier i gruppe Il (jf. direktiv & 2001/85/EF < "Busser og rutebiler")

Cl
CJ
CK
CL
CM
CN
CO

CP

Enkeltdaskker

Dobbeltdaekker

Leddelt enkeltdakker

L eddelt dobbeltdagkker
Enkeltdakker lavtgulvsbus
Dobbeltdakker lavtgulvsbus
Enkeltdakker leddelt lavtgulvsbus
Dobbeltdakker leddelt lavtgulvsbus

Karetgjer i gruppe Il (jf. direktiv = 2001/85/EF < "Busser og rutebiler")

CcQ
CR
CS
CT

Enkeltdagkker
Dobbeltdaekker
Enkeltdaskker ledbus
Dobbeltdaskker ledbus

Karetgjer i kategori A (jf. direktiv & 2001/85/EF < "Busser og rutebiler")

Cu

Ccv

Enkeltdadkker

Enkeltdaekker lavtgulvsbus

Karetgier af kategori B (jf. direktiv = 2001/85/EF < "Busser og rutebiler")

CW  Enkeltdaskker

Koretgjer N

BA L asthil Der henvisestil direktiv 97/27/EF om masse og
dimensioner for visse motorkeretgjsklasser og
pahaangskaretger dertil, bilag I, punkt 2.1.1.

BB Varevogn Lastbil med farerhus indbygget i karrosseriet.
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BC

BD

Bil til sadtevogn Der henvisestil direktiv 97/27/EF om masse og
dimensioner for visse motorkeretgjsklasser og
pahaangskaretger dertil, bilag I, punkt 2.1.1.

Bil til pahaangsvogn Der henvisestil direktiv 97/27/EF om masse og
dimensioner for visse motorkaretgjsklasser og
pahaangskaretgjer dertil, bilag 1, punkt 2.1.1.

Hvisimidlertid et keretgj, som er defineret som BB og har en teknisk tilladelig
maksimal masse pa hgjst 3 500 kg:

har flere end 6 siddepladser foruden farerens

eler
opfylder begge fal gende betingel ser:

i) der er hgjst 6 siddepladser foruden farerens, og
ii)P-(M + N x 68) <N x 68,

anses dette karetgj ikke for at tilhgre klasse N.

Hvis imidlertid et keretgj, som er defineret som BA, som BB med en teknisk
tilladelig maksimal masse pa over 3 500 kg, eller som BC eller BD, opfylder
mindst én af falgende betingel ser:

i) antal siddepladser, foruden farerens, er over 8
eller
ii)P-(M + N x68) <N x 68

anses koretgjet ikke for at tilhgre klasse N.

"Siddeplads’ P, M og N er defineret i del C, punkt 1, i dette bilag.

Karetgier O

DA Sadtevogn Der henvisestil direktiv 97/27/EF om masse og
dimensioner for visse motorkaretgj sklasser og
pahaangskaretgjer dertil, bilag 1, punkt 2.2.2.

DB Almindelig pahaangsvogn Der henvisestil direktiv 97/27/EF om masse og

DC

dimensioner for visse motorkeretgjsklasser og
pahaangskaretgjer dertil, bilag I, punkt 2.2.3.

Kaare Der henvisestil direktiv 97/27/EF om masse og
dimensioner for visse motorkaretgj sklasser og
pahaangskeretgjer dertil, bilag I, punkt 2.2.4.

Keretgjer til ssalig anvendelse

SA

SB

Campingbiler (Sehilag Il A, punkt 5.1.)

Pansrede karetgjer (Sebilag Il A, punkt 5.2.)
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SD
SE
Sk

Ambulancer (Sebilag Il A, punkt 5.3.)

Rustvogne (Sebilag Il A, punkt 5.4.)
Campingvogne (Sebilag Il A, punkt 5.5.)
Mobilkraner (Sebilag Il A, punkt 5.6.)
Andre karetgjer til saalig anvendelse(Se bilag Il A, punkt 5.7.).

128



| ¥ 2001/116/EF (til passet) |

BILAG I

OPLYSNINGSSKEMA TIL BRUG VED EF-TYPEGODKENDEL SE AF EN
KORETHISTYPE

(med hensyn til forklarende bemaakninger henvisestil sidste sidei bilag )
DEL |

Nedennaavnte oplysninger skal i givet fald forelasgges i tre eksemplarer og omfatte en
indholdsfortegnel se. Eventuelle tegninger skal forelasggesi den relevante malestok pa A 4-ark
eller foldet til denne starrelse og vaae tilstrakkelig detaljerede. Eventuelle fotografier skal
ligeledes vagre tilstragkkelig detaljerede.

Hvis systemer, komponenter eller separate tekniske enheder omfatter elektronisk styrede
funktioner, forelaggges der relevante oplysninger vedrgrende ydel sen.

A: For klasseM og N

0. ALMINDELIGE BESTEMMELSER

0.1. Fabriksmagke (firmabetegnelse): ..........ccoeenee.

0.2. Type

0.2.1. Eventuel(le) handelsbetegnelse(r):........ccoeuenneee

0.3. Typeidentifikationsmaarker som identificeret pd keretgjet (°):
0.3.1. Magkets anbringel sessted:

0.4. Koretgietsklasse ():...ccovvererennne.

0.4.1. Klassfikation efter, hvilket farligt gods keretgjet agtes benyttet til transport

0.5. Fabrikantens navn og adresse:....................

0.8. Adresse pa samlefabrik(Ker): .......cccevevrvevenene.

1 KORETAIETS ALMINDELIGE SPECIFIKATIONER

1.1 Fotografier og/eller tegninger af et reprassentativt keretg....................
13. Antal aksler og hjul:....................

1.3.2. Anta styrede aksler samt anbringelse....................

1.3.3. Drivakder (antal, placering, indbyrdes forbindelse): ....................
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14.
1.6.
1.8.

18.1.

2.1
2.3.1.
2.3.2.
2.4.
24.2.
24.2.1.
24.2.1.1.
24.2.2.

24221

24.23.

2.6.

2.6.1.

2.7.

2.8.

2.8.1.

2.9.

Chassis (hvis et sadant forefindes) (tegning): .........cccceeeenee.
Motorens placering og arrangement: ..........ccceevevverveenen.
Hgjre- eller venstrestyring (%)

K gretgjet er udstyret til hgjre-/venstrekarsel ()

MASSE OG DIMENSIONER (°) (i kg og mm)

(Der henvisesi givet fald til tegning)

Akselafstand(e) (ved fuld [ast) (): v,
Sporvidde for hver styret aksel () c...eevveevereeereeereeeen.
Sporvidde for ale avrige aksler (): ...veeeeveereeeeeeeeeeeeseeane.
K gretgjets hoveddimensioner (udvendige mal):

For chassis med karrosseri

Bredde (X): oo

Vagtykkelse (for keretgjer, der specielt er konstrueret til temperaturkontrolleret
transport af gods): ......ccceveeeveeieiieseens

Hejde (i kereklar stand) () (ved ophasng med niveauregulering, angiv normal
Kareposition): .......cccccveeevieeeenne.

Masse af karetg) med karrosseri - og for traskkende keretgjer i andre klasser end M,
med koblingsanordning, hvis en sddan er monteret af fabrikanten - i kereklar stand,
eller masse af chasss eler a chasss med fererhus uden eventuel
karrosseri/koblingsanordning, hvis karrosseri og/eller koblingsanordning ikke
monteres af fabrikanten, (med vaesker, vagktg], reservehjul, hvis monteret, og ferer
samt for busser ét personalemediem, hvis der forefindes et saade dertil i keretgjet) (°)
(sterste og mindste for hver variant): ..........ccccoe.neee.

Denne masses fordeling pa akslerne og for keare eller sadtevogn belastning pa
For delvis opbygget keretgj, det faadigopbyggede karetgis mindste masse som
oplyst af fabrikanten: ..........c.ccoceene.

Teknisk tilladt totalmasse som oplyst af fabrikanten (%) (*): .cocvevevevevenene.

Denne masses fordeling pa akslerne og for kaare eller sadtevogn belastning pa
koblingspunktet (*): ................

Teknisk tilladt masse pa hver aksdl: ...................

130



2.10.
2.11.

211.1.

2.11.2

2.11.3.
2.11.4.

2.11.5.

2.11.6.

2.12.

2.12.1.

2.16.

2.16.1.

2.16.2.

2.16.3.

2.16.4.

2.16.5.

3.1

3.1.1.

For motorkaretgjers vedkommende, teknisk tilladt tilkoblet total masse af
Pahaangsvogn med trakstang: ............

Satevogn: .....ccceeveveeenee

Kaare: ....cooovvcvvieinnen,

Teknisk tilladt masse af vogntog: .........

Koretgiet er/fer ikke (Y) egnet til bugsering (punkt 1.2 i bilag Il til
direktiv 77/389/EQF)

Tilladt masse af pahaangskaretgj uden bremser: ...........ccccceeevveevennene.
Teknisk tilladt sterste lodrette belastning pa keretgjets koblingspunkt
For motorkaretgjet: .........cccoceevenne

Paregnede tilladte masser ved registrering/ibrugtagning (ikke obligatorisk: hvis der
anfares vaadier for disse sterrelser, skal de vaae kontrolleret efter forskrifterne i
bilag IV til direktiv 97/27/EF):

Paregnet tilladt totalmasse ved registrering/ibrugtagning (der kan anfaeres forskellige

Paregnet tilladt akseltryk pr. aksel ved registrering/ibrugtagning, og for kaare og
sdtevogn  paregnet  tilladt  belastning  pa  koblingspunktet  ved
registrering/ibrugtagning som oplyst af fabrikanten, hvis den er mindre end den
teknisk tilladte belastning pa koblingspunktet (der kan anfares forskellige angivel ser
for hver teknisk konfiguration) (*)): ......c.oceeeeeeeeeeeieeseesese s,

Paregnet tilladt akseltryk pr. akselgruppe ved registrering/ibrugtagning (der kan
anfares forskellige angivelser for hver teknisk konfiguration) (*)): ....ooevevevevreveeeeeen.

Paregnet tilladt tilkoblet masse ved registrering/ibrugtagning (der kan anferes
forskellige angivelser for hver teknisk konfiguration) (*)): .....ccoeeveeeeeeeeseeseeseeeeeseene.

Paregnet tilladt totalmasse af vogntoget ved registrering/ibrugtagning (der kan
anfares forskellige angivelser for hver teknisk konfiguration) (*)): ......ccoevvvereeerereeennes

MOTOR (9 (for keretgjier, som kan fremdrives enten af benzin, diesel osv., eller
ogsd i kombination med et andet braandstof, gentages punkterne (*). Til fremdrivning
af keretgierne kan anvendes bade benzin og gasformigt breendstof, men nar
benzinsystemet er monteret til anvendelse i nedstilfadde eller nar benzintanken ikke
kan rumme over 15 liter benzin, anses keretgjet hvad angar prevningen for et keretgj,
som alene kan kare pa gasformigt braandstof.)

Fabrikationskode som markeret pA motoren: .........

131



3.2.
3.2.1.1.
3.2.1.2.
3.2.1.3.
3.2.16.
3.2.1.8.
3.2.1.9.
3.2.2.
3.2.2.1.
3.2.2.2.
3.24.
3.24.1.
3.24.2.
32422
3.24.3.
3.2.7.
3.2.8.
3.2.8.1.
3.2.12.

3.212.2.

Forbraendingsmotor

Funktionsprincip: styret tanding/kompressionstaanding, firetakt/totakt (%)
Antal cylindre og cylinderarrangement: ................

Slagvolumen (%): ...... cm?

Normal tomgangshastighed (*): ...... min™

Starste nettoeffekt: (7): ...... KW ved ...... min™ (opgivet af fabrikanten)
Tilladelig maksimal motorhastighed, som foreskrives af fabrikanten: ... min™
Braandstof: diesel/benzin/LPG/NG/ethanol (%)

Oktantal, blyholdig: ........ccccoeeneee.

Oktantal, blyfri: ................

Braandstoftilfersel

Ved karburator(er): jaingj ()

Ved braandstofindsprgjtning (kun kompressionstaanding): jainej ()
Funktionsprincip: direkte indsprejtning/forkammer/turbulenskammer ()
Ved braandstofindsprgjtning (kun styret taanding): ja/ngj (%)

K gl esystem: vaeske/luft (%)

L uftindtagssystem

Tryklader: jalngj (%)

Foranstaltninger mod |uftforurening

Supplerende forureningsbekaampende anordninger (hvis sadanne forefindes og ikke
er omfattet af en anden rubrik)

3.2.12.2.1. Katalysator: jalngj (%)

3.212.2.2. Lambda-sonde: ja/nej (%)

3.2.12.23. Lufttilfersel: (1)

3.2.12.2.4. Recirkulation af udstedningsgas: ()

3.2.12.2.5. System til begramsning af emission ved fordampning: ja/ngj (%)

3.2.12.2.6. Partikelfilter: ja/ng (%)

3.2.12.2.7. Egendiagnosesystem: ja/nej ()
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3.2.12.2.8. Andre systemer (beskrivelse og funktionsmade): .................

3.2.13. Absorptionskoefficientsymbolets placering (kun motorer med kompressions-
teending): ...............

3.2.15. LPG-bramdstofsystem ja/nej: ()
3.2.16. NG-bramdstofsystem system: jalnej (V)
3.3. Elektrisk motor
3.3.1. Type (vinding, magnetisering): ............
3.3.1.1. Maksimal timeeffekt: ...... kW
3.3.1.2. Arbgdsspanding: ...... \%
3.3.2. Batteri
3.3.24. Placering: ....cccccveevennenne
3.6.5. Smaremiddeltemperatur
minimum: .... K
maksmum: .... K
4, TRANSMISSION (¥)
4.2. Type (mekanisk/hydraulisk/elektrisk 0SV.): .....ccovevevceeieennnne
4.5. Gearkasse
45.1. Type (manuel/automatisk/CV T (trinlgst variabel transmission)) ()

4.6. Gearudvekslingsforhold

Endeligt udvekdings-

Uavekslingstorhold i | ¢4t orhold mellem

gearkasse (forhold

Gear af gearkasseudgangs- Totalt udvekslings-
mellem motorens og akslens og de drivende forhold
gearkasseudgangsakslens . L
omdrej nings-hastighed) hjuls omdrgnings-
hasti ghed)

Maksimum for
cvT ()

1

2

3

Minimum for CVT (%)

Bakgear

(%) Trinlgst variabel transmission
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4.7. K gretgjets tophastighed (i kmvh) ("): ...
5. AKSLER
5.1 Beskrivelse af hver enkelt akSal: ...
5.2 FAITKEL: ...
5.3. LD/ LSRR PP PPRPO
5.4. Placering af |gftbare akder: ...................
5.5. Placering af belastbare akdler: ......................
6. HIJULOPHAENG
6.2. Type og konstruktion af ophaang for hver aksel, akselgruppe eller hjul: ...........
6.2.1. Niveauregulering: ja/nej/ekstraudstyr ()
6.23  Luftaffjedring af drivaksel (-aksler): jainej (%)
6.2.3.1 Affjedring af drivaksel svarendetil luftaffjedring: jalnej ()
6.2.3.2 Frekvens og deampning af svingningernei den affjedrede masse............
6.6.1. Dak/hjulkombination(er)
(for dak anferes dimensionsbetegnelsen, mindste belastningstal og symbol for
mindste  hastighedskategori;  for  hjul  anfgres fadgdimension(er) og
indpresningsdybde(r))
6.6.1.1. Akgler
6.6.1.1.1. AkSel 1: .covieree,
6.6.1.1.2. AKSEl 2: ..o
osv.
6.6.1.2. Eventuelt reserVeNUL: .........cooo oo e e e
6.6.2. @vre og nedre gramse for rulleradius
6.6.2.1. Aksdl 1. ........
6.6.2.2. Aksdl 2: .............
osv.
1. STYREAPPARAT
7.2. Transmission og betjeningsorgan
7.2.1. Styretransmissionens art (specificeres for henholdsvis for- og baghjul): ......
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7.2.2. Forbindelse til hjulene (ogsa ikke-mekanisk; specificeres for henholdsvis for- og
baghjul): .................

7.2.3. Artaf eventuel servoforstagkning: ...................
8. BREMSER
85.  Blokeringsfri bremser: jainej/ekstraudstyr (%)

8.9. Kort beskrivelse af bremsesystemerne (i henhold til punkt 1.6 i addendum til tillasg 1
i bilag IX til direktiv 71/320/EQF). ............

8.11. Naamere beskrivelse af retardersystemets(-systemernes) type............

9. KARROSSERI
9.1. Karrosseriets art: ...............
9.3. Dare, lase og haangsler

9.3.1. Dgrudformning og antal dere: ...................

9.10. Indvendigt udstyr

9.10.3. Sader

9.10.3.1. Antd: ...........

9.10.3.2. Placering og arrangement: ...............

9.10.3.2.1. Siddepladser, som kun er beregnet til brug, nar keretgjet holder stille: ..............
9.104.1. Type nakkestette(r): indbygget/aftagelig/separat ()

9.10.4.2. Typegodkendel sesnummer(-numre), hvis de(t) foreligger: .............

9.12.2. Art og placering af supplerende fasthol del sessystemer (ja/nej/ekstraudstyr):
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9.17.

9.17.1.

9.17.4.

9.17.4.1.

9.17.4.2.

11.

11.1.

11.3.

11.4.
11.5.

13.

13.1.

(L =venstreside, R = hgjre side, C = i midten)

Airbag foran Airbag ved siden Selestrammer
(L
Farste
sederaskke 1€
LR
(L
Anden
soxleraskke < C
@
LR

(%) Tabellen kan udvides efter behov, hvis keretgjet har flere end to rackker saader, eller hvis der er
flere end tre ssader i bredden.

Foreskrevne skilte (direktiv 76/114/EQF)

Fotografier og/eller tegninger af placeringen af foreskrevne skilte og paskrifter og af
karetgjets identifikationsnummer: ..................

Fabrikantens erklaaing om overensstemmelse med kravene i punkt 1.1.1. i bilag Il til
direktiv 76/114/EQF

Betydningen af de skrifttegn i anden og tredje del, som anvendes til at opfylde
kravenei afsnit 5.3. af 1SO-standard 3779-1983, skal forklares. ....................

Hvis skrifttegnene i anden del anvendes til at opfylde kravene i afsnit 5.4. af 1SO-
standard 3779-1983, skal deres betydning forklares. ..............

FORBINDELSER MELLEM DET TRAKKENDE K@RET@J OG
PAH/ANGSK GRET@J

Klasse og type af den eler de tilkoblingsanordninger, der er monteret eller skal
monteres. ..........

Anvisninger for koblingstypens fastgerelse pa keretgjet og fotografier eller tegninger
af de fastgerelsespunkter pa karetgjet, som er angivet af fabrikanten; supplerende

oplysninger, hvis koblingstypen kun ma anvendes til bestemte varianter eller
versioner af keretgjstypen: ...........

Oplysninger om montering af searlige bgjler eller beslag til slagoning: .........cccc......
EF-komponenttypegodkendel sesnummer (-numre). ..............

SARLIGE FORSKRIFTER FOR KGRETJJER TIL PERSONBEFORDRING MED
OVER OTTE SIDDEPLADSER FORUDEN FIRERENS PLADS
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13.1.1.

13.3.

13.3.1.
13.3.2.

13.3.3.

13.4.

13.4.1.
13.4.2.

13.4.3.

Chassistyper, pa hvilke de EF-typegodkendte karrosserier kan monteres
(fabrikant(er) samt typer for delvis opbygget Karetd)): .......cccoevveevveeieieesennns

Antal passagerer (siddende og staende)

LI = I )
7Y £ 130 == O TN 1 G N
UNDENSEE ABEK (Nb) ()7 cereeeeeeeeeeeeseeeeee e s see e e s e e e
Antal siddepladser for passagerer

LI 1= () L
2 Y= £ (Y0 == (Y 1 (0 N
UNDEISEE ABEK (Ab) (1) ceoeeeeeeeeeeeeeeeeee e eeeseee s se e see e see e e e

B : For klasse O

0.
0.1.
0.2.
0.2.1.
0.3.
0.3.1.
0.4.

0.4.1.

0.5.
0.8.

11
13
132

14.

ALMINDELIGE BESTEMMELSER

Fabriksmagke (firmabetegnelse). ..............

TYPE: oo
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2.1
2.3.1.
2.3.2.
2.4.
24.2.
24.2.1.
2421.1.
24.2.2.

24221,

24.2.3.

2.6.

2.6.1.

2.7.

2.8.

2.8.1.

2.9.
2.10.
2.12.

2.12.2.

MASSE OG DIMENSIONER (°) (i kg og mm)

(Der henvisesi givet fald til tegning)

K gretgjets hoveddimensioner (udvendige mal):

For chassis med karrosseri

Hgjde (ubelastet) (') (ved ophaang med niveauregulering, angiv normal kereposition):

Masse af karetg) med karrosseri - og for traskkende keretgjer i andre klasser end M 1,
med koblingsanordning, hvis en sddan er monteret af fabrikanten - i kereklar stand,
eller masse af chassis eller af chasss med farerhus uden Kkarrosseri/-
koblingsanordning, hvis karrosseri og/eller koblingsanordning ikke monteres af
fabrikanten, (med vaesker, vaaktg, reservehjul, hvis monteret, og ferer samt for
busser ét personalemediem, hvis der forefindes et saade dertil i keretgjet) (°) (sterste

Denne masses fordeling pa akslerne og for kaare eller sadtevogn belastning pa
koblingspunktet (*): .......ccceu....

Teknisk tilladt akseltryk pr. aksdl: ..............
Teknisk tilladt akseltryk pr. akselgruppe: .................
Teknisk tilladt starste lodrette belastning pa keretgjets koblingspunkt

For sadtevogn eller kaare: ........ccccveeeee.
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2.16.

2.16.2.

2.16.3.

2.16.4.

2.16.5.

5.1
5.2.
5.3.
5.4.

5.5.

6.2.
6.2.1.

6.6.1.

6.6.1.1.
6.6.1.1.1.

6.6.1.1.2.

6.6.1.2.
6.6.2.

6.6.2.1.

Paregnet tilladt totalmasse ved registrering/ibrugtagning (der kan anferes forskellige
angivelser for hver teknisk konfiguration) (#)) ......ccceecevieerieniesecce e

Paregnet tilladt akseltryk pr. aksel ved registrering/ibrugtagning, og for kaare og
satevogn paregnet tilladt belastning pa koblingspunktet ved registrering/-
ibrugtagning som oplyst af fabrikanten, hvis den er mindre end den teknisk tilladte

bel astning pa koblingspunktet (der kan anferes forskellige angivelser for hver teknisk
konfiguration) (). ..ooeeeeeieneere e e

Paregnet tilladt akseltryk pr. akselgruppe ved registrering/ibrugtagning (der kan

AKSLER
Beskrivelse af hvar ENKEIT @Sl ... .o enenenemnnnnnn
(= 0 412G R RRR

)Y/ LS TSRS UPRTRUPROPRIN

HJULOPHANG
Type og konstruktion af ophaang for hver aksel, akselgruppe eller hjul: .................
Niveauregulering: ja/nej/ekstraudstyr ()

Dak/hjulkombination(er) (for dak anfgres dimensionsbetegnelsen, mindste
belastningstal og symbol for mindste hastighedskategori; for hjul anferes
fadgdimension(er) og indpresningsdybde(r))

Aksler
AKSA Lo
AKsal 20

osv.

@vre og nedre gramse for rulleradius

Aksal 1,
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6.6.2.2.

1.2.
7.2.1.

1.2.2.

71.2.3.
8.
8.5.
8.9.

0.
9.1
9.17.

9.17.1.

9.17.4.

AKSEl 20

osv.

STYREAPPARAT

Transmission og betjeningsorgan

Styretransmissionens art (specificeres for henholdsvis for- og baghjul): ........

Forbindelse til hjulene (ogsa ikke-mekanisk; specificeres for henholdsvis for- og
baghjul): ....cccoeeiiees

Art af evt. servoforstaarkning:
BREMSER
Blokeringsfri bremser: jalnej/ekstraudstyr (%)

Kort beskrivelse af bremsesystemerne (i henhold til punkt 1.6 i addendum til tillagg 1
i bilag IX til direktiv 71/320/EQDF): ........ccouenee.

KARROSSERI
Karrosserietsart: ........ccoeeeeuveene
Foreskrevne skilte (direktiv 76/114/EQF)

Fotografier og/eller tegninger af placeringen af foreskrevne skilte og paskrifter og af
koretgets identifikationsnummer:

Fabrikantens erklaaing om overensstemmel se med kravene i punkt 1.1.1. i bilag Il til
direktiv 76/114/EQF

9.17.4.1.Betydningen af de skrifttegn i anden og eventuelt tredje del, som anvendes til at

opfylde kravene i punkt 5.3 i ISO-standard 3779-1983, skal forklares:

9.17.4.2.Hvis skrifttegnene i anden del anvendes til at opfylde kravene i punkt 5.4. i 1SO-

11.

11.1.

11.5.

standard 3779-1983, skal deres betydning forklares:

FORBINDELSER MELLEM DET TRAKKENDE K@RET@J OG
PAHANGSK BRET@JIET

Klasse og type af den eler de tilkoblingsanordninger, der er monteret eller skal
monteres. ...........

EF-typegodkendel sesnummer (-numre). ................

DEL 11

Skema, der viser, hvordan de punkter i del I, hvor der er flere mulige angivelser, kan
kombineres til karetgjsversioner. Ved disse punkter er hver enkelt angivelse maarket med et
bogstav, som i nedenstaende skema benyttes til at anfare, hvilken eller hvilke angivelser ved
de enkelte punkter der gadder for den pageddende version:
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Der opstilles et saaskilt skemafor hver variant af typen.

Punkter, som kan kombineres vilkarligt inden for en variant, markeresi "Alle"-kolonnen.

Punkt nr. Alle Version 1 Version 2 Osv. Version nr.

Disse oplysninger kan opstilles pa anden made, nar blot det tilsigtede mal nas.

Hver variant og hver version skal betegnes med en numerisk eller alfanumerisk kode, der
ogsa skal vazre anfart i overensstemmel seserklagringen (bilag IX) for det pagad dende keretg.

For en variant i henhold til bilag X1 eller artikel 8=stk—2-titraec [X> 19 <XI, skal fabrikanten
tildele en sazlig kode.

DEL 111
Numre pa EF-typegodkendel ser udstedt i henhold til saardirektiver

Oplysningerne i nedenstédende skema gives for de punkter (***) i bilag IV eller X1, som er
relevante for keretgjet. (Alle relevante godkendel ser anfares.)

EF-typegod- Medlemsstat,
Punkt kendel ses- som udsteder
nummer godkendelsen ()

Udvidet pr. Variant(er)/
(dato) version(er)

(") Angives, hvis dette ikke fremgér af EF-typegodkendel sesnummeret.
UNEISKITTL: .t e bbbt b e e bt e bt e e e e e e e e e nesnennenre s
S T P

Dato:
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LISTE OVER KRAV | FORBINDELSE MED EF-TYPEGODKENDEL SE AF

Liste over saadirektiver

BILAG IV

KORETJJER

DEL |

WV 2001/116/EF
= nyt

(i givet fad under hensyntagen til anvendelsesomréde for og seneste andring af hvert af
nedennaevnte saadirektiver)

Gyldighedsomr ade (kar etgj sklasser)

Emne Direktiv nr. EUT-reference
M 1 M2 M3 Nl N2 N3 Ol 02 03 04
1. Stgjniveau 70/157/EQF L 424af 23.2.1970,s.16 | X | X | X | X | X | X
2. Luftforurening  [70/220/E@QF |L 76 af 6.4.1970, s. 1 X | X[ X[ X]|X|[X
3. Bramndstof- 70/221EQF |L 76 af 6.4.1970, s. 23 X[ X | XXX [X[X[X]X]X
behol dere/af- OLO[OIO[O]O
skaamning bagtil
4. Anbringelseaf  [70/222/E@QF |L 76 af 6.4.1970, s. 25 XX | X|X|X[X[X[X]X]X
nummerplade bagtil
5. Styreapparat 70/31VEQF [L133af18.6.1970,s10 | X [ X [ X | X | X | X | X | X | X | X
6. Derlase og 70/387/EQF |L 176 af 10.8.1970,s.5 | X X[ X | X
-haangdler
7. Lydsignalapparat [70/388/EQF |L 176 af 10.8.1970,s.12 | X | X | X | X | X | X
8. Farerspejle 71/127/EQF  |L 68 af 22.3.1971,s. 1 X[ X | X | X]|X]|X
9. Bremser 71/320/EQF L 202af6.9.1971,s.37 | X [ X [ X | X | X | X | X | X | X | X
10. Radiostgj- 72/245/EQF L 152af 6.7.1972,s.15 | X [ X [ X | X | X | X | X | X | X | X
daampning
11. Regudvikling fral72/306/EQF L 190 af 20.8.1972,s.1 | X [ X | X | X | X | X
biler med
di eselmotor
12. Indvendigt 74/60/EQF L 38 af 11.2.1974, s. 2 X
udstyr
13. Tyverisikring og|74/6 /EDF L38af 11.21974,s.22 | X | X | X | X [ X [ X
Startspaare
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Gyldighedsomr &de (ker etgj sklasser)

Emne Direktiv nr. EUT-reference
Ml M2 M3 Nl N2 N3 Ol Oz 03 04
14. Kollisionssikret [74/297/E@F |L 165 af 20.6.1974,s.16 | X X
styreapparat
15. Sagder og 74/408/EQF |L 221af 128.1974,s.1 | X | X | X | X [ X | X
saadeforankringer
16. Udragende dele [74/483/E@QF |L 256 af 2.10.1974,s.4 | X
17. Hastighedsmaler [75/443/EQF L 196 of 26.7.1975,s.1 | X | X | X | X [ X | X
(speedometer) og
bakgear
18. Foreskrevne 76/114/EQF |L 24 af 30.1.1976,s. 1 XXX | X[X]|X]|X[X]|X]X
skilte
19. Sikkerhedsselers|76/115/E@QF  |L 24 af 30.1.1976, s. 6 XX | X | X[X]|X
forankringer
20. Placering af 76/756/EQF |L262af 27.9.1976,s.1 | X | X | X | X [ X | X | X [ X | X | X
Iygter og lyssignaler
21. Refleks- 76/757/EQF |L262af 27.9.1976,s.32 | X | X | X | X [ X | X | X [ X | X | X
anordninger
22. 76/758/EQF |L 262af 27.9.1976,s.54 | X | X | X | X [ X | X | X [ X | X | X
[Markeringslygter,
positionslygter,
baglygter,
stoplygter, side-
markeringslygter,
karelyslygter
23.Retningsviser-  [76/759/E@QF [L 262 af 27.9.1976,s. 71 | X | X [ X | X | X [ X | X | X [ X | X
blinklygter
24. Bagnummer-  [76/760/E@QF [L 262 af 27.9.1976,s.85 | X | X [ X | X | X [ X | X | X [ X | X
pladelygter
25. Forlygter 76/7T61/EQF; |L 262af 27.9.1976,5.96 | X | X | X | X [ X | X
(herunder pagrer)
26. Tageforlygter  [76/762/EQF  |L 262 af 27.9.1976,5.1220 X | X | X | X | X | X
27. Slabe- 77/1389/EQF |L 145af 13.6.1977,s.41 | X | X | X | X [ X | X
anordninger
28. Tégebaglygter  [77/538/EQF |L 220af 29.8.1977,s.60 | X [ X | X | X | X | X [ X | X [ X | X
29. Baklygter 77/539/EQF |L220af 29.8.1977,s. 72 | X | X | X | X [ X | X | X [ X | X | X
30. Parkeringslys  [77/540/EQF  |L 220&f 29.8.1977,s.83 | X | X | X | X | X | X
31. Sikkerhedsseler [77/541/EQF |L 220af 29.8.1977,s.95 | X | X | X | X | X | X
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Gyldighedsomr &de (ker etgj sklasser)

Emne Direktiv nr. EUT-reference
Ml M2 M3 Nl N2 N3 Ol 02 03 04
32. Udsyn fremad  [77/649/EQF  |L 267 af 19.10.1977,s.1 | X
33. Identifikation af [78/316/EJF |L 81 af 28.3.1978, s. 3 XXX | X[X]|X
kontrollamper
34. 78/317/E@F |L81af283.1978,5.27 [ X | OO OO IO
Afdugning/afrim-
ning
35. Forrudevisker/ [78/318/E@F |L 81af283.1978,s49 | X | A1 AO A1 AO| O
-vasker
36. Varmeanlagg ~ [200U/56/EF L 2928f 9.11.2001,s.21 | X | X | X [ X | X | X [ X | X | X [ X
37. 78/549/EQF |L 168 af 26.6.1978,s.45 | X
Hjulafskearmning
38. Nakkestgtter  [78/932E@F |L 3254&f 20.11.1978,s.1 | X
39. CO,-emission-  [80/1268/EQF |L 375 af 31.12.1980, s. 36| X
/braandstofforbrug
40. Motoreffekt 80/1269/E@F |L 375af 31.12.1980,s.46) X | X | X | X [ X | X
41. Luftforurening [88/77/EQF L 36 af 9.2.1988, s. 33 XXX | X[X]|X
fra dieselmotorer
42. Side- 89/297/E@QF |L 124 af 5.5.1989, s. 1 X | X X | X
af skeamning
43. Afskeamnings- [91/226/EZF  |L 103 af 23.4.1991, s. 5 X | X X | X
Systemer
44. Masse og 92/21/EQ@F L 129 af 14.5.1992,s.1 | X
dimensioner
(personbiler)
45. Sikkerhedsglas [92/22/EQF L129af 1451992,s. 11 [ X | X | X | X [ X | X | X [ X | X | X
46. Dak 92/23/EQF L 1294af 1451992,s.95 [ X | X | X | X [ X | X | X [ X | X | X
47. Hastigheds- 92/24/EQ@F L 129 af 14.5.1992, s. 154 X X | X
begramsere
48. Masse og 97/27/EF L 233 af 28.8.1997,s. 1 XXX | X[X]|X]|X[X]X
dimensioner (for
andre karetgjer end
dei punkt 44
omhandlede)
49. Udragende dele [92/114/EZF |l 409 af 31.12.1992, s. 17 X | XX

pa farerhuse
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Gyldighedsomr &de (ker etgj sklasser)

Emne Direktiv nr. EUT-reference
Ml M2 M3 Nl N2 N3 Ol Oz 03 04

50. Tilkoblings- 94/20/EF L195af29.7.1994,s.1 [ X | X | X | X [ X | X | X [ X | X | X

anordninger Al 1O]0
51. Antaendelighed  [95/28/EF L 281 af 23.11.1995, s. 1 X
52. Busser = 2001/85/E | = L 42 af 13.2.2002, X | X

F & s.1¢

53. Frontalkollision [96/79/EF L 18 af 21.1.1997,s. 7 X

54. Sidekollision  |96/27/EF L 169 af 8.7.1996, s. 1 X X

55.

56. Karetgjer til 98/91/EF L 11 af 16.1.1999, s. 25 XX | X | X|[X]|X]X
transport af farligt OLOTAO]AOIO]A]O
gods

57. Beskyttelse fortil[2000/40/EF  |L 203 af 10.9.2000, s. 9 X | X

mod underkaring

X Direktivet finder anvendelse.

(") Keretgjer af denne klasse skal vaare monteret med passende afrimnings- og afdugningsanordning.

(®) Keretgjer af denne klasse skal vaare monteret med passende forrudevisker og -vasker.

(®) Kravenei direktiv 94/20/EF finder kun anvendelse p& karetgjer, som er udstyret med tilkoblingsanordning.

() Kravene i direktiv 98/91/EF finder kun anvendelse, hvis fabrikanten anseger om EF-typegodkendelse af et
karetgj, der er bestemt til brug for transport af farligt gods.

(®) | forbindelse med LPG- eller CNG-drevne keretgjer kraaves der en godkendelse i henhold til FN/ECE-regulativ
nr. 67-01 eller 110.
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B

Tillaeg 1

Liste over krav i forbindelse med EF-typegodkendelse af karetgjer i klasse M, fremstillet i

smaserier.(I givet fald under hensyntagen til seneste aandring af hvert af nedennaevnte

saadirektiver)
Emne Direktiv nr. EUT-reference M,
1 | Stgjniveau 70/157/EQF | L 42 af 23.2.1970, s. 16 A
2 | Luftforurening 70/220/E@F | L 76 af 6.4.1970, s. 1 A
3 | Brasndstofbehol dere/af skeermning bagtil 70/221/EQF |L 76 af 6.4.1970, s. 23 B
4 | Anbringelse af nummerplade bagtil 70/222/EQF | L 76 af 6.4.1970, s. 25 B
5 | Styreapparat 70/311/E@F |L 133 af 18.6.1970 s. 10 C
6 |Darlase og -haangsler 70/387/EQ@F |L 176 af 10.8.1970, s. 5 C
7 | Lydsignalapparat 70/388/E@F | L 176 af 10.8.1970, s. 12 B
8 |Fererspejle 71127/EQF |L 68 af 22.3.1971,s. 1 X (j)
B ()
9 | Bremser 71/320/EQF | L 202 af 6.9.1971, s. 37 A
10 |Radiostgjdaampning 72/245/EQF | L 152 &f 6.7.1972, s. 15 A (;)
cO
11 | Regudvikling fra biler med dieselmotor 72/306/EQF | L 190 af 20.8.1972, s. 1 A
12 |Indvendigt udstyr 74/60/EQF |L 38 af 11.2.1974, s. 2 C
13 | Tyverisikring og startspaare 74/61/EQF |L 38 af 11.2.1974, s. 22 A
14 |Kollisionssikret styreapparat 74/297/EQF | L 165 af 20.6.1974, s. 16 C
15 | Seader og sedeforankringer 74/408/EQF | L 221 af 12.8.1974, s. 1 C
16 |Udragende dele 74/A83/EQF | L 266 af 2.10.1974, s. 4 C
17 |Hastighedsmaler (speedometer) og bakgear 75/443/EQF | L 196 af 26.7.1975, s. 1 B
18 | Foreskrevne skilte 76/114/EQF | L 24 af 30.1.1976, s. 1 B
19 | Sikkerhedsselers forankringer 76/115/EQF | L 24 af 30.1.1976, s. 6 B
20 | Placering af lygter og lyssignaler 76/756/EQF | L 262 af 27.9.1976, s. 1 B
21 | Refleksanordninger 76/757/EQF | L 262 af 27.9.1976, s. 32 X
22 | Markeringslygter, positionslygter, baglygter, 76/758/EQF | L 262 af 27.9.1976, s. 54 X
stoplygter, sidemarkeringslygter, kerelysygter
23 | Retningsviserblinklygter 76/759/EQF | L 262 af 27.9.1976, s. 71 X
24 | Bagnummerpladelygter 76/760/EQF | L 262 af 27.9.1976, s. 85 X
25 | Forlygter (herunder pager) 76/761/EQF | L 262 af 27.9.1976, s. 96 X
26 |Tageforlygter 76/762/EQF | L 262 af 27.9.1976, X
s 122
27 | Slabeanordninger 77/389/EQF | L 145 af 13.6.1977, s. 41 B
28 | Tagebaglygter 77/538/EQF | L 220 af 29.8.1977, s. 60 X
29 | Baklygter 77/539/EQF | L 220 af 29.8.1977, s. 72 X
30 | Parkeringslys 77/540/EQF | L 220 af 29.8.1977, s. 83 X
31 |Sikkerhedsseler T7/541/EQF | L 220 af 29.8.1977, s. 95 A (j)
B ()
32 | Udsyn fremad 77/649/EQF | L 267 af 19.10.1977,s. 1 A
33 | Identifikation af kontrollamper 78/316/EQF |L 81 af 28.3.1978, s. 3 X
34 | Afdugning/afrimning 78/317/EQF | L 81 af 28.3.1978, s. 27 C
35 | Forrudevisker/-vasker 78/318/EQ@F |L 81 af 28.3.1978, s. 49 C
36 |Varmeanlag 2001/56/EC |L 292 af 9.11.2001, s. 21 C
37 | Hjulafskeamning 78/549/EQF | L 168 af 26.6.1978, s. 45 B
38 | Nakkestatter 78/932/E@F |L 325af 20.11.1978,s. 1 C
39 | Bramdstofforbrug 80/1268/EQF | L 375 af 31.12.1980, A

s. 36
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Emne Direktiv nr. EUT-reference M,
40 |Motoreffekt 80/1269/EQF | L 375 af 31.12.1980, C
S. 46

41 | Luftforurening fra dieselmotorer 88/77/EQF |L 36 af 9.2.1988, s. 33 A

44 | Masse og dimensioner (personbiler) 92/21/E@F |L 129 af 14.5.1992, s. 1 C
45 | Sikkerhedsglas 92/22/E@F |L 129 af 14.5.1992,s. 11| X (j)
B ()
46 |Dak 92/23/E@F |L 129 af 14.5.1992,5.95| X (j)
B ()

50 | Tilkoblingsanordninger 94/20/EC | L 195 af 29.7.1994, s. 1 X
53 | Frontalkollision 96/79/EC |L 18 af 21.1.1997,s. 7 N/A
54 | Sidekollision 96/27/EC | L 169 af 8.7.1996, s. 1 N/A

(%) Elektronisk enhed () Keretg

(® Komponent

Forklaring

X:

A:

N/A

Der kraeves fuld overensstemmel se med direktivet; der skal udstedes EF-typegodkendel se; produktionens

overensstemmel se skal sikres.

Ingen undtagelser bortset for dem, der er angivet i saadirektivet. Typegodkendelsesattest og
typegodkendelsesmaake ikke pakraevet. Prgvningsrapporter skal udarbejdes af en udpeget teknisk

tjeneste.

De tekniske forskrifter i ssadirektivet skal opfyldes. De prgvninger, der er truffet bestemmelse om i
direktivet, skal udferesi deres helhed. Hvis den godkendende myndighed accepterer det, kan de udferes
af fabrikanten selv. Han kan gives tilladelse til at udstede den tekniske rapport. Det er ikke ngdvendigt at

() Monteringsforskrifter

udstede typegodkendel sesattest og foretage typegodkendel se.

Fabrikanten skal over for den godkendende myndighed pa tilfredsstillende vis godtgere, at seardirektivets

generelle krav er opfyldt.

Dette direktiv finder ikke anvendelse (ingen forskrifter).
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| 2001/116/EF

DEL 11

Hvor der henvises til et ssardirektiv, skal en godkendelse i henhold til falgende regulativer
udstedt af FN's @konomiske Kommission for Europa (FN/ECE) (under hensyntagen til
anvendel sesomrade (1) og andringer til de pagaddende nedenfor anferte FN/ECE-regulativer)
anses for et dternativ til en EF-typegodkendelse meddelt i henhold til det relevante
saadirektiv, der er anfert i tabelleni del I.

Disse forskrifter er dem, som Fadlesskabet har fulgt som aftalepart med De Forenede
Nationers @konomiske Kommission for Europa (den reviderede Geneve-aftale af 1958) i
medfer af Radets afgerelse 97/836/EF eller efterfalgende radsafgarelser i henhold til artikel 3,
stk. 3 naevnte afgarel se.

Enhver yderligere aandring af de i nedenstéende liste anfarte ECE-regulativer anses ligeledes
for akvivalent, med forbehold af Fadlesskabets afgerelse i henhold til artikel 4, stk. 2, i
afgerelse 97/836/EF (7).

Emne FN/ECE-br?rs'isreguIativ /Endringsserie
1. Stgjniveau 51 02
1. Lyddsampningssystemer som reservedele 59 00
2. Luftforurening 83 03
2. Udskiftningskatal ysatorer 103 00
3. Beskyttelse bagtil 58 01
3. Bramdstoftank 34 01
3. Bramdstoftank 67 01
3. Bramndstoftank 110 00
5. Styreapparat 79 01
6. Darlase og -haengsler 11 02
7. Lydsignalapparat 28 00
8. Forerspejle 46 01
9. Bremser 13 09
9. Bremser 13H 00
9. Bremser (belagning) 90 01
10. Radiostgjdsampning 10 02
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Emne

FN/ECE-basisregulativ
nr.

Andringsserie

11. Ragudvikling fra biler med dieselmotor 24 03
12. Indvendigt udstyr 21 01
13. Tyverisikring 18 02
13. Startspaareanordning 97 00
13. Alarmsystemer 97 00
14.Kollisionssikret styreapparat 12 03
15. Sader og seadeforankringer 17 06
15. Sader og seadeforankringer (busser) 80 01
16. Udragende dele 26 02
17. Speedometer 39 00
19. Sikkerhedsselers forankringer 14 04
20. Placering af lygter og lyssignaler 48 01
21. Refleksanordninger 3 02
22. Markeringd ygter/positionslygter/baglygter/- 7 02
stoplygter
22. Kgrelyslygter 87 00
22. Sidemarkeringslygter 91 00
23. Retningsviserblinklygter 6 01
24. Bagnummerpladel ygte 4 00
25. Forlygter (R2 og HSl) 1 01
25. Forlygter (sealed beam) 5 02
25. Forlygter (Hl’ H2, H3, HBs, HB4, H7 og/eller H8) 8 04
25. Forlygter (H 4) 20 02
25. Forlygter (sealed beam halogen) 31 02
25. Glgdelamper til anvendelsei godkendte 37 03
lygteenheder
25. Forlygter udstyret med gasudladningslyskilde 98 00
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Emne FN/ECE—brz]ars'isreguIativ /Endringsserie
25. Gasudladningslyskilder til anvendelsei godkendte 99 00
gasudladningsforlygter
26. Tageforlygter 19 02
28. Tagebaglygter 38 00
29. Baklygter 23 00
30. Parkeringslys 77 00
31. Sikkerhedsseler 16 04
31. Barnefasthol del sesanordninger 44 03
38. Nakkestatter (kombineret med saader) 17 06
38. Nakkestatter 25 04
39. Bramdstofforbrug 101 00
40. Motoreffekt 85 00
41. Luftforurening fra dieselmotorer 49 02
42. Sideafskeamning 73 00
45. Sikkerhedsglas 43 00
46. Daek til motorkeretgjer og pdhaangskeretgjer dertil 30 02
46. Daek til erhvervskeretgjer og pahaangskeretgjer 54 00
dertil
46. Reservehjul/da til midlertidig brug 64 00
47. Fartbegramsere 89 00
52. Overbygningens styrke (busser) 66 00
57. Beskyttelse fortil mod underkaring 93 00

(%) Hvis saardirektiverne indehol der monteringsforskrifter, gadder disse ogsa for komponenter og separate
tekniske enheder, der er godkendt efter FN/ECE-regul ativer.

(™) Med hensyn til yderligere andringer henvisestil seneste revision af FN/ECE TRANS/WP.29/343.
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DEL I11

B

Liste over FN/ECE-regulativer tiltradt af Fadlesskabet, og som er obligatoriske med hensyn
til EF-typegodkendelse

Emne

Direktiv
nr.

Gennemfar el ses-

Gyldighedsomr &de (ker etgj sklasser)

datoer

M,

M2 M3 Nl Nz N3 Ol 02 03

O4
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| 2001/116/EF

BILAGV

FREMGANGSMADE FOR EF-TYPEGODKENDEL SE AF KGRET@J

Ved ansggning om typegodkendelse af et keretgj skal den EF-typegodkendende
myndighed:

@

(b)

(©)

(d)

(€)

kontrollere, at EF-typegodkendelsernei henhold til saardirektiverne svarer til de
relevante krav i det pagad dende saardirektiv

ved gennemgang af dokumentationsmaterialet sikre sig, a de
karetgjsspecifikationer og -data, der kreeves i del | i oplysningsskemaet
vedrarende  keretgierne, ogsd indgar i informationspakken eller
typegodkendel sesattesterne i forbindelse med de typegodkendelser, der er
udstedt i henhold til de relevante saardirektiver, og i de tilfadde, hvor et punkt i
del | i oplysningsskemaet ikke findes i informationspakken vedregrende en
typegodkendelse, der er udstedt i henhold til et af saardirektiverne, kontrollere,
a den pdgaeddende del eller egenskab svarer til oplysningerne i
informationsmappen

pa stikprever af keretgjer af den type, der skal godkendes, foretage eller lade
foretage inspektion af keretgjsdele og systemer for at kontrollere, at
koretgjet/keretgierne er konstrueret i overensstemmelse med oplysningerne i
den informationspakke, der er godkendt for sa vidt angar ale de EF-
typegodkendel ser, der er udstedt i henhold til ssardirektiverne

om ngdvendigt foretage eller lade foretage kontrol af monteringen af separate
tekniske enheder

nar det er relevant, udfere eller lade udfere de nadvendige kontroller hvad
angdr tilstedevaaelse af de anordninger, som er fastlagt i fodnote (*) og (%) i del
| af bilag IV.

Der skal til inspektionen under punkt 1, litra c), udtages tilstragkkeligt mange
karetgjer til, at der kan ske passende kontrol af de forskellige kombinationer, der skal
godkendes, efter falgende kriterier:
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K ar etgj ets klasse M; | My | Mg | Ny N, N3 O, | O, | O3 | O4
Kriterier

[Motor X X X X X X

Gearkasse X X X X X X

Antal aksler - X X X X X X X X X
Drivaksler (antal, placering, X X X X X X

indbyrdes forbindel se)

Styrende aksler (antal og X X X X X X X X X X
placering)

Karrosseriform X X X X X X X X X X
Antal dere X X X X X X X X X X
Hgjre- eller venstrestyring X X X X X X

Antal ssader X X X X X X

Udstyrsniveau X X X X X X

Hvis der ikke foreligger godkendelsesattester med hensyn til de relevante
saadirektiver, skal den EF-typegodkendende myndighed:

@

(b)

(©)

(d)

serge for den prevning og kontrol, som hvert enkelt af de relevante
saadirektiver kraever

kontrollere, at keretgjet svarer til oplysningerne i informationsmappen og
opfylder de tekniske krav i alle de relevante saardirektiver

om ngdvendigt foretage eller lade foretage kontrol af monteringen af separate
tekniske enheder

om ngdvendigt foretage eller lade foretage den ngdvendige kontrol af, at der

forefindes de anordninger, som foreskrives i fodnote (1) og (2) til del | &
bilag V.
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W 2001/116/EF (til passet)
= nyt

BILAG VI

X> MODEL A Xl

Starste format: A4 (210 x 297 mm)

EF-TYPEGODKENDELSESATTEST

Den EF-typegodkendende
myndigheds stempel
Meddelelse om for en type:
- EF-typegodkendelse () - fazrdigopbygget keretgj ()
- udvidelse af EF-typegodkendelse () - etapevis faadigopbygget karetgj (%)
- afslag p& EF-typegodkendelse (%) - delvis opbygget keretgj ()
- inddragel se af EF-typegodkendelse (%) - karetg) med faadigopbyggede og delvis
opbyggede varianter (%)

- karetg) med etapevis faardigopbyggede og
delvis opbyggede varianter (%)

EF-typegodkendelse nr.:

Begrundelse for udvidel sen:

> AFSNIT | ]

0.1. Fabriksmaake (firmabetegnelSe): .......ccoevvee e
0.2. LD/ LT PPR PR
0.2.1. HANAE! SDELEGNEISE(1): (%) wvereeeeeeeeeeeeeeee e ee s ee e se e se e nee e
0.3 Typeidentifikationsmagrker som markeret pAK@retgjet: .........cocoveeeveveveeeeceeverenee.
0.3.1. Maarkets anbringel SESSLEM: ..........coviereeceee e

Det ikke gaddende overstreges.
2 Hvis denne oplysning ikke foreligger ved meddelelse af typegodkendelsen, skal den gives, senest nar
keretgjet bringes pa markedet.
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0.4.
0.5.

0.8.

Navn og adresse pa fabrikanten af det faardigopbyggede karetgj (V): ..................
Navn og adresse pa fabrikanten af basiskaretgiet (1) (): ..ovvvveeeeeeeeenevereeeeeneene.

Navn og adresse pa fabrikanten til seneste opbygningsetape af det delvis
OPBYGGEAE KBTELD] (1) (1): et ee e

Navn og adresse pa fabrikanten af det etapevis faadigopbyggede karetgj (1) (*):

B> AFSNIT 1l X

Undertegnede attesterer herved rigtigheden af fabrikantens beskrivelse i
vedlagte oplysningsskema af de(t) ovenfor beskrevne keretgj(er) (hvoraf den
EF-typegodkendende myndighed har udvalgt et eller flere eksemplarer, som
fabrikanten har udleveret som prototype(r) for keretgjstypen), og at vedlagte
pravningsresultater gad der for karetgjstypen.

For faardigopbyggede og etapevis faadigopbyggede keretgjer/varianter (*):

K gretejstypen opfylder/opfylder ikke (*) de tekniske krav i alle de relevante
sadirektiver, jf. bilag IV og bilag X1 (*) () til direktiv 70/156/EQF.

For delvis opbyggede karetgjer/varianter (*):

K gretejstypen opfylder/opfylder ikke (*) de tekniske krav i de saardirektiver,
der er naavnt i tabellen pa side 2.

Typegodkendel se udstedt/naagtet/inddraget ().

Typegodkendelse er udstedt i henhold til = artikel 19 < og er gyldig indtil
dd/mm/aa.

(Sted) (Underskrift) (Dato)

I nformationsmappe.
Provningsresultater (se bilag V1I1).

Navn, stilling og underskriftsprever for den eller de personer i virksomheden,
som har bemyndigelsetil at udstede overensstemmel seserklaaring.

NB: Hvis denne model anvendes ved typegodkendelse i henhold til = artikel 19, 21
eller 22 <=, ma den ikke kaldes " EF-typegodkendel sesattest”, undtagen:

Som defineret i bilag I1.A.
Seside 2.
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= hvis der er tale om det tilfedde, der er naevnt | artikel 19, hvor
Kommissionen har beduttet at tillade en medlemsstat at udstede en
typegodkendelse i overensstemmelse med dette direktiv <

= hvis der er tale om keretgjer i klasse M1, som er typegodkendt i henhold til
den procedure, der er beskrevet i artikel 21. <
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EF-TYPEGODKENDELSESATTEST FOR KORETJJ
Side 2
Naavagende godkendelse bygger for delvis opbyggede og etapevis faardigopbyggede
keretgjer og varianters vedkommende pa nedenstaende typegodkendelser af delvis opbyggede
koretgjer:

Trin 1: Fabrikant af basiSK@retd]: ........ccccoveieiiieieeie et snee e

D= < (<
G AENAE FOr VAITANIEINIE: ...ttt e e e e e ettt e e e e e e e e e e e eeeeeeeeaaeeeeeeeeeeeeaaennnnees

LI == o (1= 0| AR URURRSRTRT

D= < (< T
G AENAE F O VAITANIEINIE: ...ttt e e e e e et e e e e e e e e e e e e eeeeeeeaaaeeeeeeeeeeeasaennnees

AL == o (1 0| AR RPRRRRSRRRT

D= < (<

G AENAE F O VAITANIEINIE: ...ttt e e e e e ettt e e e e e e e e e e eeeeeeeeeaaaeeeeeeeeeeeaaaennnees

| tilfadde, hvor typegodkendelsen omfatter en eller flere delvis opbyggede varianter, anfares
de varianter, der er faardigopbyggede eller etapevis faadigopbyggede.

Faardigopbyggede/etapevis faardigopbyggede variant(er):
Liste over krav, der gadder for den godkendte type delvis opbyggede karetg) eller variant (i

givet fad under hensyntagen til anvendelsesomrade for og seneste amdring af hvert af
nedennaevnte saadirektiver).
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Gyldig for
Punkt Emne Direktiv nr. Senest eendret falgende
varianter

(Der anfares kun emner, for hvilke der foreligger en EF-typegodkendelse i henhold til et seardirektiv.)

For keretgjer til ssalig anvendelse anfares undtagelser og saalige foranstaltninger i henhold
til bilag XI og dispensationer i henhold til artikel 19:

Godkendelsensog | Gyldig for falgende

Dirextiv nr. Punktnr. undtagelsens art varianter
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Tillagg 1
Liste over direktiver, som typen af karetgj er i overensstemmelse med

(udfyldes kun ved typegodkendel se efter artikel 6, stk. 3).

Emne Direktiv nr. (%) /Endret ved %fr?;:&?;g

1. Stginiveau 70/157/E@F
2. Luftforurening 70/220/EQF
3. Bramdstofbeholdere/af skaarmning bagtil 70/221/EQF
4. Anbringelse af nummerplade bagtil 70/222/EQF
5. Styreapparat 70/311/E@F
6. Darlase og —haengder 70/387/EQF
7. Lydsignalapparat 70/388/EQF
8. Farerspejle 71/127/EQF
9. Bremser 71/320/E@F
10. Radiostgjdsampning 72/245/EQF
11. Regudvikling fra biler med dieselmotor 72/306/EQF
12. Indvendigt udstyr 74/60/EQF
13. Tyverisikring og startspaare 74/61/EQDF
14. Kollisionssikret styreapparat 74/297/EQF
15. Saader og saadeforankringer 74/408/EQF
16. Udragende dele 74/483/EQF
17. Hastighedsmaler (speedometer) og 75/443/EQF

bakgear
18. Foreskrevne skilte 76/114/EQF
19. Sikkerhedsselers forankringer 76/115/EQF
20. Placering af lygter og lyssignaler 76/756/EQF
21. Refleksanordninger 76/757/EQF
22. Markeringdygter, positionsygter, 76/758/EQF

baglygter, stoplygter,

sidemarkeringslygter, kerelyslygter
23. Retningsviserblinklygter 76/759/EQF
24. Bagnummerpladelygter 76/760/EQF
25. Forlygter (herunder paerer) 76/761/EQF
26. Tégeforlygter 76/762/EDF
27. Slasbeanordninger 77/389/EQF
28. Tégebaglygter 77/538/EQF
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Emne

Direktiv nr. (%

AEndret ved

Gaddende for

varianterne

29. Baklygter 77/539/EQF
30. Parkeringslys 77/540/EQF
31. Sikkerhedsseler 77/541/EQF
32. Udsyn fremad 77/649/EQF
33. ldentifikation af kontrollamper 78/316/EQF
34. Afdugning/afrimning 78/317/EQF
35. Forrudevisker/-vasker 78/318/EQDF
36. Varmeanlagy 2001/56/EF
37. Hjulafskaarmning 78/549/EQF
38. Nakkestgtter 78/932/E@F
39. CO, emissioner/braandstofforbrug 80/1268/EQF
40. Motoreffekt 80/1269/E@F
41. L uftforurening fra diesel motorer 88/77/EDF
42, Beskyttelse mod sidepakarsel 89/297/EQF
43. Afskeamningssystemer 91/226/EQF
44, Masse og dimensioner (personbil) 92/21/EQF
45, Sikkerhedsglas 92/22/E@F
46. Dak 92/23/E@F
47. Fartbegraansere 92/24/EQDF
48. Masse og dimensioner (for andre 97/27/EF

karetgjer end dei punkt 44 omhandlede)
49. Udragende dele pa farerhuse 92/114/EDF
50. Tilkoblingsanordninger 94/20/EF
51. Antamndelighed 95/28/EF
52. Busser 2001/85/EF
53. Frontalkollision 96/79/EF
54. Sidekollision 96/27/EF
55.
56. Karetgjer til transport af farligt gods 98/91/EF
57. Beskyttelse fortil mod underkaring 2000/40/EF

(%) Eller FEN/ECE-regulativer, der anses for at vagre til svarende
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MODEL B
(anvendestil systemtypegodkendelse eller ker etgj stypegodkendelse hvad angar et
system)

Starste format: A4 (210 x 297 mm)

EF-TYPEGODKENDELSESATTEST

Den EF-typegodkendende
myndigheds stempel

Meddelelse vedrgrende:

- EF-typegodkendelse (%)

- udvidelse af EF-typegodkendelse (%) af en type system/keretgjstype hvad
- nagtelse af EF-typegodkendelse (%) angdr et system ()

- inddragelse af EF-typegodkendelse (%)

i henhold til direktiv .../.../EF, senest aandret ved direktiv ..../.../EF

EF-typegodkendel SESNUMMIET: ..........oiii e
BegrundelSe fOr UAVITEISEN: ..o e
AFSNIT |

0.1. Fabriksmaake (firmabetegnelSe): .......ccooiriiiiie e
0.2. 13/ 0P UR SR
0.2.1. Eventuel (le) handelshetegnelSe(r): ......cooeeieii e

@) Det ikke gaddende overstreges.
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0.3. Typeidentifikationsmagker, hvis markeret pAkaretgiet (%):......cooevevverreenrernrereeene.

0.3.1. Maarkets anbringel SESSLEM: ..........coviireceee e
0.4. N = s Lo <Y () OO
0.5. Fabrikantens Navn OQ &rESSE: ........cccuverieieeriecee st ete e ste et re e
0.8. Navn og adresse pa Samlefabrik(KEr): .......coviririririeiiirisireseseseseseeeeee s
A Hvis typeidentifikationsmaerkningen indeholder tegn, der ikke er relevante for beskrivelsen af de typer

karetgj, komponent eller separat teknisk enhed, der er omfattet af dette oplysningsskema, erstattes
sédanne tegn i fal gedokumenterne med "?" (f.eks. ABC??12377).
A Som defineret i bilag I, afsnit A
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MODEL C
(anvendes ved typegodkendelse af komponent/separat teknisk enhed)

Starste format: A4 (210 x 297 mm)

EF-TYPEGODKENDELSESATTEST

Den EF-typegodkendende
myndigheds stempel

Meddel el se vedrerende:

- EF-typegodkendelse (%)

- udvidelse af EF-typegodkendelse (%) af en type komponent/separat teknisk enhed ()
- nagtelse af EF-typegodkendelse (1)

- inddragelse af EF-typegodkendelse (%)

i henhold til direktiv .../.../EF, senest endret ved direktiv ..../.../EF

EF-typegodkendel SESNUMMIET: ........c.oiiiiieee et enes

BegrundelSe fOr UAQVIAEISEN: ........c.eoie ettt sre e e

AFSNIT |

0.1. Fabriksmaake (firmabetegnelSe): .......ccovevv e

0.2. LI <SSR

0.3. Typeidentifikationsmaake hvis anfart pA komponenten/den separate tekniske
0127 I GG OO

@) Det ikke gaddende overstreges.
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0.3.1. Magkets anbringelSESSIEU: .........cooiiiiieeeee e

0.5. Fabrikantens Navn OQ &rESSE: ........cccueeiereeriecie st ete e se e sre e ae e e ae e
0.7. For komponenter og separate tekniske enheder, EF-godkendelsesmagkets
anbringel SESSted- 0 MAUE. .........c.cueuieeeeereceeee et
0.8. Navn og adresse pa Samlefabrik(KEr): .......coviririririeiiirisireseseseseseeeeee s
A Hvis typeidentifikationsmaarkningen indeholder tegn, der ikke er relevante for beskrivelsen af de typer

karetgj, komponent eller separat teknisk enhed, der er omfattet af dette oplysningsskema, erstattes
sadanne tegn i f@lgedokumenterne med "?* (f.eks. ABC??1237?).
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NUMMERERINGSSYSTEM FOR EF-TYPEGODKENDEL SESATTESTER(Y)

Ddl 1:

Ddl 2:

Dd 3:

EF-typegodkendel sesnumre bestar af fire dele for keretgjstypegodkendelser og fem
dele for typegodkendelser af systemer, komponenter og separate tekniske enheder
som beskrevet nedenfor. | alletilfadde adskilles delene af en asterisk "*".

Et lille "e" efterfulgt af den talkombination, der kendetegner den medlemsstat, som

BILAG VII

har meddelt EF-typegodkendel sen:

1 for Tyskland;

2 for Frankrig;

3 for Italien;

4  for Nederlandene;
5 for Sverige;

6 for Belgien;

9 for Spanien;

11  for Det Forenede Kongerige;

12 for @strig;

13  for Luxembourg;
17  for Finland;

18 for Danmark;

21  for Portugdl,

23  for Grakenland,

24  for Irland.

Nummeret pa basisdirektivet.

Nummeret pa det seneste aandringsdirektiv, der er relevant for EF-typegodkendel sen.

Komponenter og separate tekniske enheder magkes i overensstemmelse med bestemmelserne i det

pagad dende saardirektiv.
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Ddl 4:

Ddl 5:

= 6.

- For EF-typegodkendelse af karetgjer er dette det seneste direktiv, som aandrer
en artikel/artikler i direktiv = [dettedirektiv......] <.

— = Ved EF-typegodkendelser af karetgjer efter proceduren i artikel 21 betyder
dette det seneste direktiv, ved hvilket en eller flere artikler i direktiv [dette
direktiv......] er blevet andret, bortset fra at de to ferste cifre erstattes af
bogstaverne KS skrevet med store blokbogstaver. <

—  Er dette det seneste direktiv, som indeholder de faktiske bestemmelser, som
gadder for systemet, komponenten eller den separate tekniske enhed.

—  Hvis et direktiv indeholder forskellige ikrafttraedelsesdatoer for forskellige
tekniske krav, skal der tilfgjes et bogstav, som henviser til de krav, pa grundlag
af hvilke godkendelsen er udstedt.

Et firecifret |gbenummer (om nedvendigt udfyldt med foranstillede nuller) for
EF-keretgjstypegodkendel ser eller fire eller fem cifre for EF-typegodkendelse i
henhold til et saadirektiv til angivelse af basistypegodkendelsens nummer.
Nummerserien begynder med 0001 for hvert basisdirektiv.

Et tocifret lgbenummer (om nadvendigt med et forangtillet nul) til angivelse af
udvidelsens nummer. Nummerserien begynder med nr. 00 for hver
basi sgodkendel se.

Hvis der er tale om EF-typegodkendel se af et karetg), udelades del 2.

= Ved en national typegodkendelse for sma serier af keretgjer i henhold til artikel 22
erstattes del 2 af bogstaverne NKS skrevet med store blokbogstaver. <

Alene pa karetgjets foreskrevne skilte skal del 5 udelades.

Eksempel pa tredje systemgodkendelse (endnu ikke udvidet) meddelt af Frankrig i
henhold til bremsedirektivet:

€2* 71/320* 98/12* 0003* 00
eler
e2*88/77*91/542A* 0003* 00 for et direktiv, der gennemferesi to etaper A og B.

Eksempel pa anden udvidelse af fjerde keretgjstypegodkendelse meddelt af
Det Forenede Kongerige:

€11*98/14* 0004* 02
Direktiv 98/14/EF er det hidtil seneste, der aandrer artiklernei direktiv 70/156/EQF.

Eksempel pa en EF-typegodkendelse for et keretgj fremstillet i sma serier udstedt af
Luxembourg i henhold til artikel 21: <

= e13*KS].../...]*0001* 00
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= 7.

Eksempel pad en nationa typegodkendelse for et keretgj fremstillet i sma serier
udstedt af Nederlandenei henhold til artikel 22: <

= e4*NKS*0001*00." <
Eksempel pa EF-typegodkendel sesnummer pa karetgjets foreskrevne skilt(e):

€11*98/14* 0004
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Tillagg 1
EF-typegodkendel sesmaake for komponenter og separate tekniske enheder
EF-typegodkendel sesmaaket for komponenter og separate tekniske enheder bestar
af:
Et rektangel, hvori der er anbragt et lille "e" efterfulgt af et kendingsnummer eller

bogstav for den medlemsstat, der har udstedt EF-typegodkendelsen for komponenten
eller den separate tekniske enhed:

1 For Tyskland 12 For @strig

2  For Frankrig 13  For Luxembourg
3  Forltdien 17  For Finland

4  For Nederlandene 18 For Danmark

5 For Sverige 21  For Portugd

6 For Belgien 23  For Grakenland
9 For Spanien 24 For Irland

11  For Det Forenede Kongerige

| nagheden af rektanglet "basisgodkendelsesnummeret” - som udger del 4 af
typegodkendel sesnummeret - med to foranstillede cifre, der er lgbenummeret pa den
seneste vaesentlige tekniske aandring af det relevante saardirektiv.

Et eller flere supplerende symboler over rektanglet, der beskriver saalige egenskaber.
Disse yderligere oplysninger er nearmere angivet i de relevante ssardirektiver.

Typegodkendelsesmagket for komponenten eller den separate tekniske enhed
anbringes, sa det er holdbart og let laesdligt.

| addendummet er vist et eksempel pa et typegodkendel sesmaake for en komponent
eller en separat teknisk enhed.
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B
Addendumtil tillaeg 1

Eksempel pa et typegodkendel sesmagke for en komponent

az:e 6 2}1 a=3mm
01 0004 =

Forklaring: denne typegodkendelse for en komponent er udstedt af Belgien under nummer
0004. 01 er et Igbenummer, der angiver, hvilket niveau tekniske krav komponenten opfylder.
Lgbenummeret tildeles i overensstemmelse med de rel evante sardirektiver.

NB: De supplerende symboler er ikke vist i dette eksempel.
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BILAG VIII

PRAOVNINGSRESULTATER

(Udfyldes af den godkendende myndighed og vedlaggges koretgiets EF-
typegodkendel sesattest)

| hvert tilfadde skal det af oplysningerne klart fremgd, hvilken variant og version, de gadder
for. For én given version ma der kun foreligge ét resultat. Det er dog tilladt at angive en
kombination af flere resultater pr. version, som viser den mest ugunstige situation. |
sidstnaavnte tilfadde skal der anfares en bemaarkning om, at for punkter magket (*) er kun
angivet de resultater, som viser den mest ugunstige situation.

1. Resultater af stejniveaumalinger

Nummer pa basisdirektivet og det seneste aandringsdirektiv, som finder anvendelse
pa godkendelsen. For direktiver med to eller flere gennemfarel sesfaser angives ogsa
(015 18S9 = RSS2 ST SRS

2.1

\V ariant/version:

[Kerselsmdling (dB(A)/E):

Standmaling (dB(A)/E):

ved (min™):

Resultater af maling af udstedningsgassen
Basi sdirektiv(®):
—  Direktiv 70/220/EQ@F om luftforurening fra motorkeretgjer.

—  Direktiv 88/77/E@QF om foranstaltninger mod emission af forurenende luftarter
fradieselmotorer til fremdrift af keretgjer.

- Direktiv 72/306/EQF om foranstaltninger mod emission af forurenende stoffer
fradieselmotorer til fremdrift af keretgjer.

Direktiv 70/220/E@QF om luftforurening fra motorkeretgjer.

Angiv det seneste aandringsdirektiv, som finder anvendelse pa godkendelsen. Har
direktivet to eller flere gennemfarel sesfaser, angives desuden gennemfarel sesfasen:

Braendstof (fer) (?): . . (diesdl, benzin, LPG, NG, kombineret:
benzin/LPG, komblneret benzm/NG ethanol )

Hvisrelevant.
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2.1.1. Typel-prave (), emissioner under testcyklussen efter koldstart

Variant/Version:

CO

HC

NOx

HC + NOy

Partikler

2.1.2.  Typell-prove (), foreskrevne emissionsdata:

Type Il, provning ved lav tomgang

Variant/Version:

CO %

[Motorhastighed

Motorolietemperatur

Type Il, provning ved hgj tomgang:

\ ariant/version

CO %

ILambda-vaadi

[Motorhastighed

M otorolietemperatur

2.1.3. Resultat af type-1ll preve..................

2.1.4. Resultat af type IV-prove (fordampningsprave): .........g/preve
2.1.5. Resultat af type V-holdbarhedsprave:

H-omréadet).
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N&r der gadder begramsninger for bramdstoffet, angives disse (f.eks. naturgas, L-omradet eller

Gentages for bade benzin og gas, hvis keretgjet kan kare pa bade benzin og gas. Karetgjer, der kan kare
pé bade benzin og gasformigt braendstof, men hvis benzinanlaay udelukkende er til brug i nedsituationer
0g ved start, og hvis benzintank hgjst kan rumme 15 | benzin, betragtes i henseende til denne prgve som
karetgjer, der kun kan kere pa gas.




2.1.6.

2.1.7.

2.2.

221

2.2.2.

2.2.3.

—  Holdbarhedspregve: 80 000 km/100 000 km/ikke relevant (%)
—  Adningsfaktor DF: beregnet/fastsat ()

—  Sterrelse af specifikation:

NOx:...

Resultat af type VI-emissionsprave ved lav omgivende temperatur:

Vaiant/verson:. | ... | . | ...

CO glkm

HC g/km

Selvtest: jalnej (Y)

Direktiv 88/77/EQF om emission fra dieselmotorer til fremdrift af keretgjer.

Angiv nummeret pa det seneste aandringsdirektiv, der er relevant for godkendel sen.
Har direktivet to €ler flere gennemferelsesfaser, angives desuden
Braandstof(fer) (®):.......ccvcvveeeeeeeeeennn......(diesel, benzin, LPG, NG, ethanol

osv.)

Resultater af ESC-prave (%)

CO g/kWh
THC : g/kWh
NOx : o/kWh
PT g/kWh

Resultat af ELR-prove (Y
Rogtaghed  :....m™*
Resultat af ETC-prave (1)
Co : o/kWh
THC : g/kWh(})
NMHC: g/kWh(})
CH, : g/kwh(})
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2.3.

2.3.1.

NOx : o/kWh
PT g/kWh(})

Direktiv 72/306/E@QF om luftforurening fra dieselmotorer.

Angiv nummeret pa det seneste aandringsdirektiv, der er relevant for godkendelsen.
gennemfarelsesfaser, angives desuden

Har direktivet to dler

flere

Resultater af maling ved fri acceleration

\/ ariant/version

[Korrigeret veadi af absorp-
tionskoefficienten (m™):

Normal tomgangshastighed

[Maksimal motorhastighed

Olietemperatur (min./maks.)

Resultater af méling af CO,-emission/braandstofforbrug. (*) (%)

Nummeret pa basisdirektivet og det seneste andringsdirektiv, der er relevant for

godkendel sen:

Variant/version:

COz-emission (bykersel)
(km)

COz-emission (ikke-bymaessige
omgivelser) (g/km)

COz-emission (kombineret)

(g/km)

[Braandstofforbrug (bykersel)
(1/200 km) (%)

[Braandstofforbrug (ikke-
bymaessige omgivel ser)
(1/200 km) (%)

[Braandstofforbrug (kombineret)

(1/200 km) (%)

4

For keretgjer, der kgrer p& naturgas, erstattes enheden "1/100 km" med enheden "m%100 km".
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| 2001/116/EF

BILAGIX

EF-OVERENSSTEMMEL SESERKL ARING

for faer digopbygget ker etgj/etapevis faer digopbygget (%) ker et

DEL |

(Sterste format: A4 (210 x 297 mm), eller foldet til denne sterrelse)

(0T [ = o [ S

(Fulde navn)

erklager, at karetg:

0.1.

0.2.

0.2.1.
0.4.

0.5.

0.6.

Fabriksmaake (firmabetegnelSe): ...
LD/ 1SR PPRTPR
AV (= L G IO
V= £ Lo 11 G OO
Handel SDEtegnel SE(1): ..o
KIBSSE ..
Navn og adresse pa fabrikanten af basisK@retget: ..........ccoevveecevereveerereeseeeen

Navn og adresse pa fabrikanten, der har udfert den seneste opbygningsetape pa
L= 1% L= A G OO

Anbringel sessted for foreskrevne SKilte: .........ccooveceveeve e

Koaretgjets identifikatiONSNUMIMEN: ........coov i e

baseret p& den (de) karetgjstype(r), der er beskrevet i fglgende EF-typegodkendelse(r)(*)

BaSISKBIEIG] .. v veee e eee e

Det ikke gaddende understreges.
Ogsa den numeriske eller alfanumeriske identifikationskode anferes. Denne kode ma ikke besta af mere
end henholdsvis 25 positioner for en variant og 35 positioner for en version.
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Trin 2;

FAr AN ...

EF-typegodkendel sesnummer:

D1 (<. (<. S

i alle henseender svarer til den faadigopbyggede/etapevis faardigopbyggede (%) type,
der er beskrevet i

Keretgjet kan endeligt registreres i medliemsstater med hgjre-/venstrekersel (°) som
benytter metriske enheder/m8leenhederne i det britiske imperium (%) il
speedometeret, uden yderligere EF-typegodkendelse. .........ccoovevieeiv e,

(S C= o) (B [ ) SRS
(Underskrift) (Stilling)

Bilag (kun for etapevis godkendte karetgjstyper): overensstemmel seserklaging for
hver etape.

Angiv, om karetgjet, sdledes som det er produceret, er egnet til brug til enten hgjre- eller venstrekarsel
eller til bade hgjre- og venstrekarsel.
Angiv, om det monterede speedometer anvender metriske eller bade metriske og britiske enheder.
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Sde?2
For faerdigopbygget kar etgj/etapevis faar digopbygget keretgi M,

(Nedenfor benyttes samme veadier og enheder som i de pagaddende direktivers EF-
typegodkendel sesdokumenter. Ved efterprevning af produktionens overensstemmelse skal
vaadierne verificeres i henhold til de metoder, der foreskrives i de pagaddende direktiver,
under hensyntagen til deri tilladte tolerancer for efterpravning af produktionens
overensstemmelse.)

1 Antal akdler: ...... og hjul:......

2. DIIVBKSI B .. r e nn e
3. Akselafstand: ...... mm

5. Sporvidde: 1. ...... mm 2 ... mm 3. ... mm

6.1. Laangde: ...... mm

7.1. Bredde: ...... mm

8. Hgjde: ...... mm

11. Overhaang bagtil: ...... mm

12.1.  Masse af keretg) med karrosseri i kareklar stand: ...... kg

14.1.  Teknisk tilladt totalmasse: ...... kg

14.2.  Denne masses fordeling pa akserne: 1. kg 2. kg 3. .....kg osv.
14.3.  Teknisk tilladt akseltryk pa hver aksdl: 1. ... kg 2. ... kg3........ kg osv.
16. Tilladt taglast: ...... kg

17. Tilladt masse af pahaangskeretgj (med bremser): ...... kg; (uden bremser): ...... kg
18. Tilladt masse af vogntog: ...... kg

19.1.  Tilladt lodret belastning pa tilkoblingsanordningen: ...... kg

20. MOLOITADNTKENT: ......oveeeeee e
21. Motorkode Som markeret PAMOLOrEN: ...........ccueeeevererereiee et
22. 01 Q0] 01 o1 T o S

22.1. Direkteindsprgitning: jaing (1)
23. Antal cylindre og cylinderarrangement:...........coveeceeeereeieseese e

24. Slagvolumen: ...... cms
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25. BramdSstorf: ... e
26. Sterste nettoeffekt: ...... KW ved ...... min-1
27. (0o 1100 (4] 1) AP RP
28. (€T e S = (1 0=) SRS
29. Gearudvekdlingsforhold: 1. ...... 2. ...... 3. ... 4. ... 5. ...... 6. ......
30. Endeligt udvekslingsfornold: ...........ooveeiei e e
32. Dak og hjul: Aksdl 1. ...... Aksdl 2: ... Aksdl 3: ... (for dak af kategori Z, som er
bestemt til montering pa keretgjer med maksimumhastighed over 300 km/h, angives
de vaesentlige dagkegenskaber)
34. For styreapparat, servoforstaakningens art: ..........cccoeevveeveececcee s
35. Kort beskrivelse af bremsesySteMEL:..........ccovieieiiireee e e
37. KAITOSSEITEES @IT: ...t
38. N 0 T T 7L=] ) T
41. Antal og arrangement af UdStIGNINGSABIE: .........oeeeiieeieeriereee et
42.1.  Anta og placering af SIAddepladSer: ...
43.1. EF-typegodkendel sesmagke for tilkoblingsanordning, hvis monteret: ...............c.........
44, Tophastighed: ...... km/h.
45, Stgjniveau
Nummer pa basisdirektiv og seneste amdringsdirektiv, der er relevant for EF-
typegodkendelsen. For et direktiv, der gennemferes i flere faser, anferes ligeledes
gennemfarelsesfasen:.............
Standmaling: ...... dB(A) ved et motoromdrejningstal pa: ......min"
Kerselsmding: ...... dB(A)
46.1.  Emissioner med udstedningsgassen (°):
Nummer pa basisdirektiv og seneste amdringsdirektiv, der er relevant for EF-
typegodkendelsen. For et direktiv, der gennemferes i flere faser, anferes ligeledes
gennemfarelsesfasen:.............
Z Anferes som falgende basisfarver: hvid, gul, orange, red, lillalviolet, bl&, gren, grd, brun eller sort.

For keretgjer, som kan fremdrives enten af benzin eller af et gasformigt braandstof, gentages punkterne.
Til fremdrivning af keretgierne kan anvendes ba&de benzin og gasformigt bramndstof, men nar
benzinsystemet er monteret til anvendelse i nadstilfadde, eller ndr benzintanken ikke kan rumme over
15 liter benzin, anses keretgjet, hvad angdr prevningen, for et karetgj, som alene kan kere pa gasformigt
braandstof.

179



CO: ...... HC: ...... NOx: ...... HC + NOx: ......
Rag (korrigeret vaardi for absorptionskoefficient (m™)):... Partikler: ......
2. prgvningsprocedure (hvisrelevant)...........
CO:. ...... NOy: ...... NMHC: ...... THC:.....CH4 : ...... Partikler: ......
46.2.  CO,-emission/bramdstofforbrug (°):
Nummer pa basisdirektiv og seneste amdringsdirektiv, der er relevant for EF-
typegodkendelsen:........
CO; emission Braendstofforbrug
[Bykersed | L gkm | ... 1/200 km / m¥100 km ()
[Landevejskersdl: | ..l gkm | ... /200 km/ m*100 km (%)
[Kombineretby- | ... gkm | ... 11200 km / m*/100 km ()
landevejskearsdl:
47. Afgiftsklasse eller national kodebetegnelse (hvis relevant):
ltalien: .....ccooeeeeveeee France: ......ccccooeviieieenen. Spanien: ......ccceeeneeiene.
Belgien: ......ccoooevviieninns Tyskland: .......cccoveeevennnnns Luxembourg:.........cceuenee.
Danmark:........ccccevveeeneee. Nederlandene:.................. Grakenland:....................
Det Forenede Kongerige: [Irland: ........cccocoveeveeeenne Portugal:......ccccevveiennens
175 (o SVENQE: ..o Finland: ........ccooveinnene.
50. 2 L= < 2 T S
51. gl 120 K TSR
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Sde?2
For faerdigopbyggede eller etapevis faer digopbyggede karetgjer M, og M.

(Nedenfor benyttes samme veadier og enheder som i de pagaddende direktivers EF-
typegodkendel sesdokumenter. Ved efterprevning af produktionens overensstemmelse skal
vaadierne verificeres i henhold til de metoder, der foreskrives i de pagaddende direktiver,
under hensyntagen til deri tilladte tolerancer for efterpravning af produktionens
overensstemmelse).

1. Antal akder: ...... og hjul: ......

2. Drivakdler: ......

3. Akselafstand: ...... mm

5. Sporvidde: 1. ...... mm 2. ...... mm 3. ...... mm4. ...... mm

6.1. Laangde: ...... mm

6.3. Afstand mellem keretgjets forende og centrum af tilkoblingsanordningen: ...... mm

7.1. Bredde: ...... mm

8. Hgjde: ...... mm

10.1. Vearea, som karetgjet dakker: ...... m2

11. Overhaang bagtil: ...... mm

12.1.  Masse af keretg) med karrosseri i kareklar stand: ...... kg

14.1.  Teknisk tilladt totalmasse: ...... kg

14.2.  Denne masses fordeling pa akserne: 1. ...... kg 2. ...... kg3...... kg4. ... kg

14.4.  Teknisk tilladt akseltryk pr. aksel/akselgruppe: 1. ...... kg 2. ...... kg 3. ...... kg 4. ...
kg

16. Tilladt taglast: ...... kg

17. Tilladt masse af pdhaangskaretgi  (med bremser): .... kg; (uden bremser): .... kg

18. Teknisk tilladt masse af vogntog ....... kg

19.1.  Teknisk tilladt maksimal belastning pa motorkeretgjets tilkoblingsanordning......... kg
20. Motorfabrikant:

21. Motorkode Som Markeret PAMOLOrEN: ...........ccuveeveeerereeeee ettt
22. 10100 o1 ol o TSP
22.1. Direkteindsprgitning: jaing ()
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23.
24,
25.
26.
27.
28.
29.
30.

32.

33.1.

34.
35.
36.
37.

41.

42.2.
42.3.

43.1.

45,

Slagvolumen: ...... cmd
Bramd S O  : .. e
Sterste nettoeffekt: ...... kW ved ...... min-1

(0o 1T 0o (4] 1) AP RP

Gearudvekslingsforhold: 1. ...... 2. ...... 3. ... 4. ... 5. ...... 6. ......

Endeligt udvekslingsforhold: ......

Dak og hjul: Aksel 1. ...... Aksel 2: ...... Aksel 3: ... Aksel 4: ......

Drivende aksel (aksler) monteret med |uftaffjedring eller tilsvarende: jaing ()

Tryk i fadeledning til pdhaangskeretgjets bremsesystem: ...... bar

(0SS 1= X TR PRSP

EF-typegodkendel sesmagke for tilkoblingsanordning, hvis monteret: ............cccoo.......
Tophastighed: ...... km/h
Stgjniveau

Nummer pa basisdirektiv og seneste amdringsdirektiv, der er relevant for EF-
typegodkendelsen. For et direktiv, der gennemferes i flere faser, anferes ligeledes

Kerselsmding: ...... dB(A)
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46.1.

47.

50.

51

Emissioner med udstgdningsgassen (°):

Nummer pa basisdirektiv og seneste amdringsdirektiv, der er relevant for EF-
typegodkendelsen. For et direktiv, der gennemferes i flere faser, anferes ligeledes

1. prevningsprocedure:................

CO: ...... HC: ...... NOy: ...... HC + NO: ......

Rag (korrigeret vaardi af absorptionskoefficienten (m™)):... Partikler: ......

2. prgvningsprocedure (hvisrelevant)...........

CO:. ...... NOy: ...... NMHC: ...... THC......CH4: ...... Partikler: ......

Afgiftsklasse eller national kodebetegnelse (hvis relevant):
ltalien: ..o Frankrig: ....ccooeeveeineenne. Spanien: .......cocceveeienienne
Belgien:......cocoevvveieennnne Tyskland: .......cccoevveveennnns Luxembourg:.........ccceen...
Danmark:........ccccevveeeneee. Nederlandene:.................. Grakenland:....................
Det Forenede Kongerige: |[Irland: .......ccccooevevveeenne Portugal:......cccoevveiinnnns
1755 11 o MR SVENQE: ..o Finland: ........cccooovevveenee.
BEMBEKNINGEN ...ttt e e s re et ra e reere e e
gl 120 K USSR
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Sde?2
For faerdigopbygget kor etgj/etapevis faer digopbygget karetgj Ni, N2 og Na.

(Nedenfor benyttes samme veadier og enheder som i de pagaddende direktivers EF-
typegodkendel sesdokumenter. Ved efterprevning af produktionens overensstemmelse skal
vaadierne verificeres i henhold til de metoder, der foreskrives i de pagaddende direktiver,
under hensyntagen til deri tilladte tolerancer for efterpravning af produktionens
overensstemmel se).

1. Antal akder: ...... og hjul: ......

2. Drivakdler: ......

3. Aksdlafstand: ...... mm

4.1. Afstand mellem bagaksel og sadtevognskoblingens akse (sterste og mindste): ......
mm

5. Sporvidde: 1. ...... mm 2. ...... mm 3. ...... mm4. ...... mm

6.1. Laangde: ...... mm

6.3. Afstand mellem keretgjets forende og centrum af tilkoblingsanordningen: ...... mm
6.5. Lastefladens laengde: ...... mm

7.1. Bredde: ...... mm

8. Hgjde: ...... mm

10.2. Vearea, som karetgjet daskker: (kun N2 og N3): ...... m?

11. Overhaang bagtil: ...... mm

12.1.  Masse af keretg) med karrosseri i kereklar stand: ...... kg

14.1.  Teknisk tilladt totalmasse: ...... kg

14.2.  Denne masses fordeling pa akserne: 1. ...... kg 2. ...... kg 3....... kg4. ... kg

14.4.  Teknisk tilladt akseltryk pr. aksel/akselgruppe: 1. ..... kg 2. ..... kg 3. ...... kg4. ... kg
15. Placering af optraskkelig(e) eller belastbar(e) aksel (akder): ................

17. Teknisk tilladelig tilkoblet totalmasse for motorkeretgjet ved tilkobling af

17.1.  Pahamngskaretgj med tragkstang:

17.2.  Ssdtevogn:

17.3. Kaare:

17.4.  Teknisk tilladelig masse af pahaangskaretg (uden bremser): ...... kg
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18.

19.1.

20.
21.
22.

22.1.

23.
24,
25.
26.
27.
28.
29.
30.

32.

33.1.

34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
4]1.

42.1.

43.1.

45,

Teknisk tilladelig totalmasse af vogntog ......... kg

Teknisk tilladelig masse pa motorkeretgjets koblingspunkt........ kg

MOLOTTADITKANT: ..ottt n e
Motorkode Som Markeret PAMOLOrEN: ...........ccuveeeeeerereee ettt eees
10100 o1 ol oSSR

Direkte indsprgjtning: ja/nej (%)

Gearudvekdlingsforhold: 1. ...... 2. ...... 3. ... 4. ... 5. ...... 6. ......

Endeligt udvekslingsfornold: ...........ooveeieii e
Dak og hjul: Aksel 1. ...... Aksel 2: ...... Aksel 3. ...... Aksel 4. ......

Drivende aksel (aksler) monteret med luftaffjedring eller tilsvarende: jalngj ()

For styreapparat, servoforstaakningenS art: ..........cooeevenenenie e

Tryk i fadeledning til pdhaangskeretgjets bremsesystem: ...... bar

KAITOSSEITEES @IT: .....vevce ettt n e
KBret@etS farve © (KUN INL) ... ene s
Rumindhold af tank (kun tankvogne): ...... m3

MaKSIMalt KraNMOMENE .....ooeeeeeeeeeeeeeeeeeeee ettt eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseensesnnnnnnnnn kNm.

Saader, antal 0g PlaCEIING: ...ccviieeeee e et
EF-typegodkendel sesmagke for tilkoblingsanordning, hvis monteret: ............c.cc.c.......
Tophastighed: ...... km/h

Stgjniveau
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46.1.

47.

48.1.

48.2.

50.
ol.

Nummer pa basisdirektiv og seneste amdringsdirektiv, der er relevant for EF-
typegodkendelsen. For et direktiv, der gennemferes i flere faser, anferes ligeledes

Kerselsmding: ...... dB(A)
Emissioner med udstadningsgassen (°):

Nummer pa basisdirektiv og seneste amdringsdirektiv, der er relevant for EF-
typegodkendelsen. For et direktiv, der gennemferes i flere faser, anferes ligeledes

1. prevningsprocedure.................

CO:. ...... HC: ...... NOy: ...... HC + NOy: ......

Reg (korrigeret vaardi af absorptionskoefficienten (m™)):...Partikler: ......

2. provningsprocedure (hvisrelevant)...........

CO: ...... NOy: ...... NMHC: ...... CHg: ...... Partikler: ......

Afgiftsklasse eller national kodebetegnelse (hvis relevant):
ltalien: ....cccoveeveeereeee, Frankrig: ....ccoeeevvececeenne. Spanien: .......cccevvevieenen
Belgien:......ccoevieeienenns Tyskland: ........ccovveveennnns Luxembourg:........cceeenee.
Danmark:.........cccooevveuenne. Nederlandene................... Grakenland:....................
Det Forenede Kongerige: |[Irland: .......ccccooceeivneniene Portugal:.......cccoceneriinnens
1755 1 o MR SVENQE oo Finland: ........cccooovevveenee.

EF-typegodkendt i henhold til de konstruktionsmaessige krav for transport af farligt
gods: jalkategori(er): ....../ng (%)

EF-typegodkendt i henhold til de konstruktionsmaessige krav for transport af visse
dyr: jalkategori(er): ....../nej (V)

BEMBEKNINGEN . ...t r et

00T 1= 0 T S oS
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Sde?2

For faerdigopbygget kar etgj/etapevis faer digopbygget keretgj O1, O,, O3 09 O4

1 Antal akder: ...... og hjul: ......

3. Akselafstand: ...... mm

5. Sporvidde: 1. ...... mm 2. ...... mm 3. ...... mm
6.1. Laangde: ...... mm

6.4. Afstand mellem keretgjets bagende og centrum af tilkoblingsanordningen: ...... mm
6.5. Lastefladens laengde: ...... mm

7.1. Bredde: ...... mm

8. Hgjde: ...... mm

10.3. Vegared, som karetgjet dakker: (kun O,, Oz 0g Oy): ...... m2

11. Overhaang bagtil: ...... mm

12.1.  Masse af keretg) med karrosseri i kereklar stand: ...... kg

14.1.  Teknisk tilladt totalmasse: ...... kg

145. Denne masses fordeing pa akslerne og for kaare og sadtevogn pa
koblingsanordningen: 1. ...... kg2. ... kg3. ... kg tilkoblingspunkt: ...... kg

14.6.  Teknisk tilladt masse pa hver aksel/akselgruppe: 1. ...... kg 2. ...... kg 3. ...... og for
kaare eller sasttevogn massen pa koblingspunktet: ...... kg

15. Placering af optraskkelig(e) eller belastbar(e) aksel (akder): ................

19.2.  For tilkoblingsanordninger af kategori B, D, E og H: maksima masse af det
trackkende karetg) (T) eller af vogntoget (hvis T <32 000 kg): ...... kg

32. Dak og hjul: Aksel 1. ...... Aksel 2: ...... Aksel 3. ......

33.2.  Aksel (aksler) monteret med luftaffjedring eller tilsvarende: ja/ngj (%)

34. For styreapparat, servoforstaakningenS art: ..........ccooveeeeeeneece s
35. Kort beskrivelse af bremsesySteMEL: ... e
37. KAITOSSEITEES @IT: ....cvevceecieit e n e n e
39. Rumindhold af tank (kun tankvogne): ...... m3

43.2.  Godkendelsesmaake for tilkoblingsanordningen: ...........cccoveeeerieereecesieese e
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47. Afgiftsklasse eller national kodebetegnelse (hvis relevant):
ltalien: .....cccovevvveerieeee, Frankrig: ....coeeeeevececeenee Spanien: .......cccceveereenene
Belgien:......ccoevieeienenns Tyskland: ........ccovveveennnns Luxembourg:........cceeenee.
Danmark:.........cccoevveennen. Nederlandene................... Grakenland:..........c..c.....
Det Forenede Kongerige: |[Irland: .......ccccooeivrinnnene Portugal:.......cccoceneriinnens
175 Lo S SVENQE: ..o Finland: ........ccooveinienee.

48.1. EF-typegodkendt i henhold til de konstruktionsmaessige krav for transport af farligt
gods: jalkategori(er): ....../nej (V)

48.2.  EF-typegodkendt i henhold til de konstruktionsmaessige krav for transport af visse
dyr: jalkategori(er): ....../nej (V)

50. BEMBEKNINGEN . ...t r et

51. 00T 1= 0 T S oSS
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DEL Il
EF-OVERENSSTEMMEL SESERKL ZARING
for delvis opbyggede kar etgj er
(Sterste format: A4 (210 x 297 mm), eller foldet til denne sterrelse)
Sdel
(0T [ = o [ S
(Fulde navn)

erklager, at karetg:

0.1. Fabrikantens VaremMBaaKe: ...........ccooiiiiiiiee e
0.2. I3/ 01RO
3L G OO
VLt Lo 11 G OO
0.2.1. Eventuel(le) handel shetegnelSe(r): ......ooeeieieieeee e
0.4. KIBSSE .t e ren e
0.5. Navn og adresse pa fabrikanten af basiSK@ret@et: .........coovvveveeveveeeieeeceeeeeeee e
Navn og adresse pa fabrikanten, der har udfert den seneste opbygningsetape pa
L= 1% (= A (o OO
0.6. Anbringel sessted for foreskrevne SKilte:.........ooveevieiece e e
Karetgjets identifikati ONSNUMIMEN...........ooiiiieee e e
Placering af karetgjets identifikationsnummer pAchassiset:.............c.vevvviveennnnnnn.

baseret p& den (de) karetgjstype(r), der er beskrevet i fglgende typegodkendelse(r)(*)
Basiskaretgj: Fabrikant:...............coooii i,

EF-typegodkendelsenr.: ...

Dato: ..o

Trin 20 Fabrikant: ..o
EF-typegodkendelsenr.: .........coviiiiiii

D {0

i alle henseender svarer til den delvis opbyggede type, der er beskrevet i
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EF-typegodkendelsenr.: ............ccoiiiient.

DalO: ..

Karetgjet kan ikke endeligt registreres uden yderligere EF-typegodkendel ser.
(Sted) (Dato) (Underskrift) (Stilling)

Bilag: overensstemmel seserklaging for hver etape.

190



Sde?2
For delvis opbygget karetg) M1

(Nedenfor benyttes samme veadier og enheder som i de pagaddende direktivers EF-
typegodkendel sesdokumenter. Ved efterprevning af produktionens overensstemmelse skal
vaadierne verificeres i henhold til de metoder, der foreskrives i de pagaddende direktiver,
under hensyntagen til deri tilladte tolerancer for efterpravning af produktionens
overensstemmelse.)

1 Antal akder:....... og hjul: ......

2. DIIVBKSI B .. r e nn e
3. Aksdlafstand: ......mm

5. Sporvidde: 1. ...... mm 2 ... mm 3 mm

6.2. Starste tilladte laangde af det faardigopbyggede karetg: ...... mm

7.2. Starste tilladte bredde af det faadigopbyggede karetg: ...... mm

9.1 Tyngdepunktets hgjde: ...... mm

9.2. Tyngdepunktets starste tilladte hgjde i det faadigopbyggede karetgj: ...... mm

9.3. Tyngdepunktets mindste tilladte hgjde i det faadigopbyggede karetg: ...... mm

13.1. Mindstetilladte masse af det faadigopbyggede karetg: ...... kg

13.2.  Denne masses fordeling pa akderne: 1. ...... kg 2. ...... kg3. ... kg

14.1.  Teknisk tilladt totalmasse: ...... kg

14.2.  Denne masses fordeling pa akderne: 1. ...... kg 2. ...... kg3. ... kg

14.3.  Teknisk tilladt akseltryk pr. aksel: 1. ...... kg 2. ...... kg3....... kg

16. Tilladt taglast: ...... kg

17. Tilladt masse af pahaangskeretgj (med bremser): ...... kg (uden bremser): ...... kg
18. Tilladt masse af vogntog: ...... kg

19.1.  Tilladt lodret belastning pa tilkoblingsanordningen: ...... kg

20. MOLOITADNTKENT: ......ovieeeee e
21. Motorkode Som markeret PAMOOrEN: ...........ccuieeveierereee et
22. 01 Q001 o1 T o
22.1. Direkteindsprgitning: jaing (1)
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23.
24,
25.
26.
27.
28.
29.
30.
32.
34.
35.
4]1.

42.1.
43.1.
43.3.
43.4.

45.

46.1.

Motorens slagvolumen: ...... cm®

BramnaStOf ...

Sterste nettoeffekt: ...... KW ved .....min*t

Gearudvekslingsforhold: 1. ...... 2. ... 3 4. ... 5 . 6. ......
Endeligt udvekslingSfornold: ...........ooveeiee e
Dak og hjul: Aksel 1: ......Aksdl 2: .....Aksdal 3: ......

Saader: antal 0g PIACEITNG: ......eiiieieeieeeee ettt e e ae e
EF-typegodkendel sesmagke for tilkoblingsanordning, hvis monteret: ............c..c.c.......
Typer eller klasser af tilkoblingsanordning, der kan MONteres: ...........ccoveveeveeiienieenne.
Karakteristiske vagdier (}): D.......V......S.....U........

Stgjniveau:

Nummer pa basisdirektiv og seneste amdringsdirektiv, der er relevant for EF-
typegodkendelsen. For et direktiv, der gennemferes i flere faser, anferes ligeledes

Kerselsmdling: ...... dB(A)
Emissioner med udstedningsgassen (°):

Nummer pa basisdirektiv og seneste amdringsdirektiv, der er relevant for EF-
typegodkendelsen. For et direktiv, der gennemferes i flere faser, anferes ligeledes

1. prevningsprocedure:................

CO: ...... HC: ...... NOy: ...... HC + NOy : ......

Rag (korrigeret vaardi af absorptionskoefficienten (m™)):... Partikler: ......
2. prgvningsprocedure (hvisrelevant)...........
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47.

49.
50.
ol.

CoO: ...... NOy: ......

NMHC: ...... THC:.....CH4 : ......

Afgiftsklasse eller national kodebetegnelse:

ltalien: .....ccooovevinieeee Frankrig: ....ccooeeveeinieenne. Spanien: .......cocceveeienenne
Belgien:......coceevvveieennnne Tyskland: ........cccoeeveveennnne Luxembourg:.........ccceen...
Danmark:........ccccevveeeneee. Nederlandene:.................. Grakenland:....................
Det Forenede Kongerige: [Irland: ........cccoeevevveeennne Portugal:......cccoevveiinnnns
1755 1 o MR SVENQE: oo Finland: ........cccoovevveenee.

Chassis konstrueret alene il terrangdende keretgjer: jainej (V)

BEMBEKNINGEN ... ettt r e e e

0T 1= 0 T S oS
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Sde?2
For delvis opbyggede karetgjer M, og M.

(Nedenfor benyttes samme veadier og enheder som i de pagaddende direktivers EF-
typegodkendel sesdokumenter. Ved efterprevning af produktionens overensstemmelse skal
vaadierne verificeres i henhold til de metoder, der foreskrives i de pagaddende direktiver,
under hensyntagen til deri tilladte tolerancer for efterpravning af produktionens
overensstemmelse).

1 Antal akder:.....og hjul: ......

2. Drivakdler: ......

3. Akselafstand: ...... mm

5. Sporvidde: 1. ...... mm 2. ...... mm 3. ...... mm4. ...... mm

6.2. Starste tilladte laangde af det faardigopbyggede karetg: ...... mm

6.3. Afstand mellem keretgjets forende og centrum af tilkoblingsanordningen: ...... mm
7.2. Starste tilladte bredde af det faardigopbyggede karetg;: ...... mm

9.1. Tyngdepunktets hgjde: ...... mm

9.2. Tyngdepunktets sterste tilladte hgjde i det faadigopbyggede karetg: ...... mm
9.3. Tyngdepunktets mindste tilladte hgjde i det faadigopbyggede karetg: ...... mm
12.3. Masse af chassisuden karrosseri: ...... kg

13.1. Mindstetilladte masse af det faardigopbyggede karetg: ...... kg

13.2.  Denne masses fordeling pa akserne: 1. ...... kg 2. ...... kg3...... kg4. ... kg
14.1.  Teknisk tilladt totalmasse: ...... kg

14.2.  Denne masses fordeling pa akserne: 1. ...... kg 2. ...... kg3...... kg4. ... kg

14.4.  Teknisk tilladt akseltryk pr. aksel/akselgruppe: 1. ...... kg 2. ...... kg 3. ...... kg 4. ...
kg

16.  Tilladt taglast: ...... kg

17. Tilladt masse af pdhaangskaretgy  (med bremser): ...... kg; (uden  bremser):
...... kg

18. Teknisk tilladt masse af vogntog ........... kg

19.1.  Tilladt masse pa motorkaretgjets tilkoblingsanordning........... kg

20. Y/ L0 ) (0] 8 =) o 41 2= 0 SRR
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21. Motorkode Som markeret PAMOLOrEN: ...........ccuieeiererereiee ettt
22. 01 Q0] o1 T o S
22.1. Direkteindsprgitning: jaing ()

23. Antal cylindre og cylinderarrangement:...........coveeeeeeereeiesee e
24, Slagvolumen: ...... cm®

25. BraaaStOf: ... e
26. Starste nettoeffekt: ...... KW ved ...... min™*

27. (010 1100 (4] 1) AP RP
28. (€T e S (1 0= SRS

29. Gearudvekdlingsforhold: 1. ...... 2. ...... 3. ... 4. ... 5. ...... 6. ......
30. Endeligt udvekslingsforhold: ......
32. Dak og hjul: Aksel 1. ...... Aksel 2: ...... Aksel 3: ... Aksel 4: ...

33.1. Drivende aksel (aksler) monteret med luftaffjedring eller tilsvarende: jalnej ()

34. For styreapparat, servoforstaakningenS art: ..........cooeeveieeneeie e
35. Kort beskrivelse af bremsSesSyStEMEL:..........ccovveieeee e
36. Tryk i fedeledning til pdhaangskeretgjets bremsesystem: ...... bar

41. Darudformning 0g antal d@re: ..........ccccceveeieeeseere e seene e

43.1.  Godkendelsesmaake for tilkoblingsanordning, hvis monteret: ......

43.3.  Typer éler kategorier af tilkoblingsanordning, der kan monteres.............ccccveevveeeneee.
434. Karakteristiske vaardier (M): D...., V..., S...., U....

45, Stgjniveau:

Nummer pa basisdirektiv og seneste amdringsdirektiv, der er relevant for EF-
typegodkendelsen. For et direktiv, der gennemferes i flere faser, anferes ligeledes

0eNNEME BTl SESTASEN: ... .eo e et
Standmaling: ...... dB(A) ved en motorhastighed pa...... min™*
Kerselsmding: ...... dB(A)

46.1. Emission med udstedningsgassen(®): Nummer pa basisdirektiv og seneste
aandringsdirektiv, der er relevant for EF-typegodkendelsen. For et direktiv, der
gennemfaresi flere faser, anfares ligeledes gennemfarelsesfasen: ........ccccevvecvceenene
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47.

49.
50.
ol.

CO: ...... HC: ...... NOx: ...... HC + NO: ......

Rag (korrigeret vaardi af absorptionskoefficienten (m™)):... Partikler: ......

2. provningsprocedure (hvisrelevant)...........

CO:. ...... NOy: ...... NMHC: ...... THC....... CH4: ...... Partikler: ......

Afgiftsklasse eller national kodebetegnelse (hvis relevant):
ltalien: ..o Frankrig: ....ccooeeveeinieenne. Spanien: .......cocceveeienienne
Belgien:......coooevvveveennnne Tyskland: ........cccoeeveveennnne Luxembourg:.........ccceen...
Danmark:........ccccevveeeneee. Nederlandene:.................. Grakenland:....................
Det Forenede Kongerige: |[Irland: .......ccccoceveeveeeenee Portugal:.......cccoevveiinnenn
1755 11 o MR SVENQE oo Finland: ........cccoovevveenee.

Chassis konstrueret alene il terrasngdende keretgjer: jalnej (V)

BEMBEKNINGEN ... e e e r e e e

g7 1= 0 S oS
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Sde?2
For delvis opbyggede karetgjer N;, N2> og Na.

(Nedenfor benyttes samme veadier og enheder som i de pagaddende direktivers EF-
typegodkendel sesdokumenter. Ved efterprevning af produktionens overensstemmelse skal
vaadierne verificeres i henhold til de metoder, der foreskrives i de pagaddende direktiver,
under hensyntagen til deri tilladte tolerancer for efterpravning af produktionens
overensstemmelse).

1. Antal akder: ...... og hjul: ......

2. Drivakdler: ......

3. Akselafstand: ...... mm

4.2. Afstand mellem bagaksel og sadtevognskoblingens akse (sterste og mindste): ......
mm

5. Sporvidde: 1. ...... mm 2. ...... mm 3. ...... mm4. ...... mm

6.2. Starste tilladte laangde af det faardigopbyggede karetg: ...... mm

6.3. Afstand mellem keretgjets forende og centrum af tilkoblingsanordningen: ...... mm
7.2. Starste tilladte bredde af det faardigopbyggede karetg;: ...... mm

9.1. Tyngdepunktets hgjde: ...... mm

9.2. Tyngdepunktets sterste tilladte hgjde i det faadigopbyggede karetg: ...... mm
9.3. Tyngdepunktets mindste tilladte hgjde i det faadigopbyggede karetg: ...... mm
12.3. Masse af chassis uden karrosseri: ...... kg

13.1.  Mindstetilladte masse af det faardigopbyggede karetg: ...... kg

13.2.  Denne masses fordeling pa akserne: 1. ...... kg 2. ...... kg3...... kg4. ... kg
14.1.  Teknisk tilladt totalmasse: ...... kg

14.2.  Denne masses fordeling pa akserne: 1. ...... kg 2. ...... kg3...... kg4. ... kg

14.4. Teknisk tilladt akseltryk pr. aksel/akselgruppe: 1. ...... kg 2. ...... kg 3. ... kg
4. ... kg

15. Placering af optraskkelig(e) eller belastbar(e) aksel (akder): ................
17. Teknisk tilladelig tilkoblet totalmasse for motorkeretgjet ved tilkobling af
17.1. PahaangsKaret@ Med traskStaNG: .........cveveieieeeiereeeeeee et

17.2. RS < LSV 0 o | o PR TRRTRRP
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17.3. Kaare: .......oonn...

174  Tilladt masse af pahaangskeretgj (uden bremser): ...... kg

18. Tilladt masse af vogntog: ...... kg

19.1.  Tilladt lodret belastning pa tilkoblingsanordningen: ...... kg

20. MOLOTTADITKANT: ..ot nre s
21. Motorkode Som markeret PAMOLOrEN: ...........c.cveeeeeeerereeee ettt eees
22. 10100 o1 ol o TSP

22.1. Direkteindsprgitning: jaing ()

23. Antal cylindre og cylinderarrangement:...........coveeiereerenie e
24, Slagvolumen: ...... cm®

25. BIraaOSIOf ... e
26.  Sterste nettoeffekt: ...... kKW ved ...... min*

27. Kobling (type):

28. (€12 e S (1] 0= RPN
29. Gearudvekdlingsforhold: 1. ...... 2. ...... 3. ...... 4. ... 5. ... 6. ...

30. Endeligt udvekslingSfornOId: ..o
32. Dak og hjul: Aksel 1. ...... Aksel 2: ...... Aksel 3. ...... Aksel 4 ......

33.1.  Drivende aksel (aksler) monteret med |uftaffjedring eller tilsvarende: jaingj (1)

34. For styreapparat, servoforstaakningens art: ..........cccoeeeveeveeieccee s
35. Kort beskrivelse af bremsesySteMEL:..........ccoiieieiineee e e
36. Tryk i fadeledning til pdhaangskeretgjets bremsesystem: ...... bar

41. Darudformning 0g antal G@re:...........ooeeiiiienieeie e e
V222 WS> o (= G- 9 =!I o o] = o= £ o SRS
43.1. EF-typegodkendelsesmagke for tilkoblingsanordning, hvis monteret: ........................
43.3.  Typer éler klasser af tilkoblingsanordning, der kan monteres. ..........cccoecevveveeeesennns
434. Karakteristiske vagrdier (M): D...., V..., S...., U....

45, Stgjniveau:

198



46.1.

47.

48.1.

48.2.

49.
50.
ol.

Nummer pa basisdirektiv og seneste amdringsdirektiv, der er relevant for EF-
typegodkendelsen. For et direktiv, der gennemferes i flere faser, anferes ligeledes

Standmaling: ...... dB(A) ved en motorhastighed pa...... min™*

Kerselsmding: ...... dB(A)

Emission fra udstedningen(®): Nummer p& basisdirektiv og seneste aadringsdirektiv,
der er relevant for EF-typegodkendelsen. For et direktiv, der gennemfares i flere

faser, anfares ligeledes gennemfarel sesfasen: ...

1. PraVNINGSPIOCEOUIE: ... ..oiueeieeeierieeee et eee st ste e e steete st e besneesaeentesseesbeeeesneesreeneennes

CO: ...... HC: ...... NOx: ...... HC+ NO: ......

Rag (korrigeret vaardi af absorptionskoefficienten (m™)):... Partikler: ......

2. prgvningsprocedure (hvisrelevant)...........

CO:. ...... NOy: ...... NMHC: ...... CH4: ...... Partikler: ......

Afgiftsklasse eller national kodebetegnelse (hvis relevant):
ltalien: ..o Frankrig: ....ccooeveeineeene. Spanien: .......cocceveeieneenne
Belgien:......coceevvveieennnne Tyskland: ........cccoeeveveennnne Luxembourg:.........ccceen...
Danmark:........ccccevveeeneee. Nederlandene:.................. Grakenland:....................
Det Forenede Kongerige: [Irland: ........cccocoveeveeeenne Portugal:......ccccevveiennens
175 (o SVENQE: ..o Finland: ........ccooveinnene.

EF-typegodkendt i henhold til de konstruktionsmaessige krav for transport af farligt
gods: jalkategori(er): ....../ng (%)

EF-typegodkendt i henhold til de konstruktionsmaessige krav for transport af visse
dyr: jalkategori(er): ....../negj (Y

Chassis konstrueret alene il terrasngdende keretgjer: jalnej (V)
BEMBEKNINGEN ... et

0T 1= 0 T S oSS
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Sde?2

6.2.
6.4
1.2.
9.1
9.2.
9.3.
12.3.
13.1.
13.2.
14.1.

14.5.

14.6.

15.

19.2.

32.
33.2.
34.
35.
43.2.
43.3.

43.4.

For delvis opbyggede karetgjer O1, Oz, O3 09 O4
Antal akder: ....... og hjul: ......
Akselafstand: ...... mm
Sporvidde: 1. ...... mm 2. ...... mm 3. ...... mm
Starste tilladte laangde af det faardigopbyggede karetg: ...... mm
Afstand mellem karetgjets bagende og centrum af tilkoblingsanordningen: ...... mm
Starste tilladte bredde af det faardigopbyggede karetg;: ...... mm
Tyngdepunktets hgjde: ...... mm
Tyngdepunktets sterste tilladte hgjde i det faadigopbyggede karetg: ...... mm
Tyngdepunktets mindste tilladte hgjde i det feardigopbyggede karetgj: ...... mm
Masse af chassis uden karrosseri: ...... kg
Mindste tilladte masse af det faadigopbyggede karetg: ...... kg
Denne masses fordeling pa akslerne: 1. ...... kg 2. ...... kg3..... kg
Teknisk tilladt totalmasse: ...... kg

Denne masses fordeling pa akslerne og for kaare og satevogn belastningen pa
koblingsanordningen: 1. ...... kg 2. ...... kg3. ... kg tilkoblingspunkt: ...... kg

Teknisk tilladt akseltryk pr. aksel/akselgruppe: 1. ...... kg 2. ...... kg 3. ...... og for
kaare eller settevogn belastningen pa koblingspunktet: ...... kg

Placering af optrakkelig(e) eller belastbar(e) aksel (akdler): ................

For tilkoblingsanordninger af kategori B, D, E og H: maksima masse af det
trackkende karetg) (T) eller af vogntoget (hvis T < 32 000 kg): ...... kg

Dak og hjul: Aksel 1. ...... Aksel 2: ...... Aksel 3: ...
Aksel (aksler) monteret med Iuftaffjedring eller tilsvarende: jalngj (%)

For styreapparat, servoforstaakningenS art: ..........ccooceeveneneeie e

EF-typegodkendel sesmaake for tilkoblingsanordning: ...........ccccecevineniinene e
Typer eller kategorier af tilkoblingsanordning, der kan monteres...........cccccvvvvevveeennen.

Karakteristiske vagdier (}): D....,, V...., S...., U....



47. Afgiftsklasse eller national kodebetegnelse (hvis relevant):
ltalien: .....cccovevvveerieeee, Frankrig: ....coeeeeevececeenee Spanien: .......cccceveereenene
Belgien:......ccoevieeienenns Tyskland: ........ccovveveennnns Luxembourg:........cceeenee.
Danmark:.........cccoevveennen. Nederlandene................... Grakenland:..........c..c.....
Det Forenede Kongerige: |[Irland: .......ccccooeivrinnnene Portugal:.......cccoceneriinnens
175 Lo S SVENQE: ..o Finland: ........ccooveinienee.

48.1. EF-typegodkendt i henhold til de konstruktionsmaessige krav for transport af farligt
gods: jalkategori(er): ....../nej (V)

48.2.  EF-typegodkendt i henhold til de konstruktionsmaessige krav for transport af visse
dyr: jal(kategori(er): ....../nej (%)

50. BEMBEKNINGEN . ...t r et

51. 00T 1= 0 T S oSS
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= 0.

11

1.2

1.2.1.

1211

W 2001/116/EF (til passet)
= nyt

BILAG X

PROCEDURER | FORBINDELSE MED PRODUKTIONENS
OVERENSSTEMMEL SE

MALSAETNINGER <«

= Proceduren vedrarende produktionens overensstemmelse har til formd at sikre, at
hvert system, hvert keretgj, hver komponent og hver separat enhed fremstilles og
fortssdter med at blive fremstillet i overensstemmelse med dens eller dets
typegodkendelse. <

= Procedurerne  omfatter, som uadskillelige elementer, vurdering af
kvalitetsstyringssystemer, som nedenfor benaa/nes den indledende vurderingl, samt
verificering af genstanden for typegodkendelsen og den produktrelaterede kontrol,
som nedenfor benaevnes sikring af produkternes overensstemmelse. <

INDLEDENDE VURDERING

Inden den EF-typegodkendende myndighed i en medlemsstat udsteder EF-
typegodkendelse, skal den forvisse sig om, at der forefindes sadanne forholdsregler
og procedurer, at det effektivt kan kontrolleres, at producerede komponenter,
systemer, separate tekniske enheder og keretgjer er i overensstemmelse med den
godkendte type.

Kontrol af, om kravet i punkt 1.1. er opfyldt, foretages af den myndighed, der
udsteder EF-typegodkendelsen. Denne myndighed skal godkende den indledende
vurdering og sikringen af produkternes overensstemmelse, jf. punkt 2. nedenfor, i
overensstemmelse med en af dei punkt 1.2.1. til 1.2.3. nedenfor beskrevne ordninger
eller en kombination af disse ordninger eller dele deraf.

Den faktiske indledende vurdering og/eller kontrol af sikringen af produkternes
overensstemmelse kan udfgres af den EF-typegodkendende myndighed, der
meddeler EF-typegodkendelse, = eller af et udpeget organ, der handler < pa den
EF-typegodkendende myndigheds vegne.

Ved fastleeggelse af omfanget af den indledende vurdering kan den EF-
typegodkendende myndighed tage hensyn til tilgaangelige oplysninger vedrearende:

—  fabrikantens certificering, jf. punkt 1.2.3. nedenfor, hvis han ikke er
akkrediteret eller anerkendt i henhold til dette punkt,

—  hvis der er tale om EF-typegodkendelse af en komponent eller en separat
teknisk enhed, oplysninger om vurdering af kvalitetssikringssystemer, som
karetgjsfabrikant(er) har udfert hos fabrikanten af komponenten/den separate
tekniske enhed i henhold til en eller flere af denne industrisektors
specifikationer, som opfylder kravene i1 den harmoniserede standard
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1.23.

EN 1SO 9002-1994 eller EN 1SO 9001-2000 med mulighed for dispensation fra
krav vedrgrende punkt 7.3, i 1SO-standarden, udvikling og konstruktion,
"kundetilfredshed og | gbende forbedring”.

Den faktiske indledende vurdering og/eller kontrol af sikringen af produkternes
overensstemmelse kan ogsa udfares af en anden medlemsstats EF-typegodkendende
myndighed eller = det organ <, som den EF-typegodkendende myndighed har
udpeget dertil. | sidstneevnte tilffedde skal den anden medlemsstats EF-
typegodkendende myndighed afgive en erklaaing med angivelse af, hvilke omrader
og produktionsfaciliteter med relevans for de(t) pagaddende produkt(er) den har
fundet tilfredsstillende, og ifelge hvilket direktiv disse produkter skal godkendes (?).
Nar den EF-typegodkendende myndighed i en medlemsstat modtager en anmodning
fra den myndighed i en anden medlemsstat, som meddeler EF-typegodkendelse, om
forneevnte overensstemmelseserklaging, skal den straks fremsende en sadan
erklaging €eller meddele, a den ikke kan afgive en erklaging.
Overensstemmel seserklaaingen skal mindst indeholde falgende:

Koncern eller virksomhed: (f.eks. XY Z Automotive)

Naarmere angivelse af (f.eks. European Division)
organi sationen:

Fabrikker/anlagg: (f.eks. Motorfabrik 1 (Det Forenede Kongerige)
Karetgjsfabrik 2 (Tyskland))

K gretgjs-/komponentsortiment: (f.eks. alle modeller i klasse M)

Omréder, som er vurderet: (f.eks. motor, presning og samling af karrosseri,
samling af karetg))

Gennemgaede dokumenter: (f.eks. virksomhedens og produktionsanlagygets
kvalitetshandbog og arbejdsprocedurer)

Vurdering: (f.eks. Udfert : 18 - 30.9.2001)
(f.eks. Kontrolbesgg planlagt til: marts 2002)

Den EF-typegodkendende myndighed skal tillige anse kravene i punkt 1.2 til den
indledende vurdering for opfyldt, hvis fabrikanten har en passende certificering
(omfattende de pageddende produktionssteder og produkter) i henhold til den
harmoniserede standard EN 1SO 9002-1994 eller EN 1SO 9001-2000, med mulighed
for dispensation fra krav vedragrende, punkt 7.3, i 1SO-standarden, udvikling og
konstruktion, "kundetilfredshed og l|gbende forbedring”, eller en tilsvarende
harmoniseret standard. Fabrikanten skal oplyse alle enkeltheder om certificeringen
og forpligte sig til at underrette den EF-typegodkendende myndighed om eventuelle
aandringer i certificeringens gyldighed eller omfang.

2

For eksempel det relevante saardirektiv, hvis det ansggte produkt er et system, en komponent eller en
teknisk enhed, og direktiv 70/156 hvis der er tale om et helt karetgj.
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13.

2.1.

2.2.

2.3.

2.3.1.

2.3.2.

2.3.3.

2.34.

2.3.5.

2.3.6.

Nar der er tale om EF-typegodkendelse af keretgjer, er det ikke ngdvendigt at
gentage de indledende vurderinger, der er foretaget som led i typegodkendelsen af
koretgjets systemer, komponenter og tekniske enheder; der foretages kun en
vurdering af de lokaliteter og aktiviteter, som relaterer til samlingen af keretgjet, og
som farnaevnte vurderinger ikke har omfattet.

FORANSTALTNINGER TIL SIKRING AF PRODUKTIONENS OVERENS-
STEMMELSE

Alle karetgjer, systemer, komponenter og separate tekniske enheder, der er godkendt
i henhold til dette direktiv eller et sadirektiv, skal produceres pa en sddan made, at
de stemmer overens med den type, der er godkendt som vagrende i overensstemmel se
med kravene i dette direktiv eller et af saadirektiverne i den udtemmende liste i
bilag IV dler XI.

Nar den EF-typegodkendende myndighed i en medlemsstat meddeler EF-
typegodkendelse, skal den kontrollere, at der findes passende foranstaltninger og
dokumenterede kontrolplaner, som fastlaagges i samrad med fabrikanten for hver
enkelt godkendelse, og som bestér i, at der med bestemte tidsintervaller gennemfares
sadanne praver og tilhgrende kontroller, at overensstemmelse med den godkendte
type til stadighed kontrolleres; praverne kan omfatte prever, som er specificeret i
saadirektiverne.

EF-typegodkendel sens indehaver skal navnlig:

serge for, at der findes procedurer for effektiv kontrol med, at produkterne (keretgjer,
systemer, komponenter og separate tekniske enheder) er i overensstemmelse med den
godkendte type, og at procedurerne anvendes;

have adgang til det udstyr, der er nedvendigt for at kunne Kkontrollere
overensstemmel sen med hver godkendt type;

sikre, at prevningsresultater registreres og at ledsagedokumenter er tilgeengelige i en
periode, der aftales med de typegodkendende myndigheder. Denne periode behaver
ikke udgere mere end 10 &r;

analysere resultaterne af alle pravningstyper og dermed kontrollere og sikre, at
produktets egenskaber er stabile inden for en industriproduktions normale variation;

serge for, at der for hver enkelt produkttype udfgres mindst de kontroller, der er
foreskrevet i dette direktiv og i de relevante ssadirektiver i den udtgmmende liste i
bilag IV og XI;

sikre, at ale stikproveserier eller provestykker, som tyder pa manglende
overensstemmel se med den pagad dende type, medfarer yderligere preveudtagning og
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2.3.7.

3.1

3.1.1.

3.11.1.

3.1.1.2.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

yderligere afprgvninger. Der skal tages de ngdvendige skridt til, at produktionen atter
bringesi overensstemmel se med den godkendte type;

For EF-typegodkendelser af keretgier udferes af de kontroller, der er omhandlet i
punkt 2.3.5., kun sadanne, som godtgaer en korrekt byggespecifikation i henhold til
EF-typegodkendelsen, specielt oplysningsskemaet som vist i bilag 1ll og de til
overensstemmel seserklagringen kraevede oplysninger, som er vist i bilag 1X.

LZBENDE KONTROL

Den myndighed, der har meddelt EF-typegodkendelse, kan ndr som helst inspicere de
metoder, der anvendes til overensstemmel seskontrol pa de enkelte produktionsanlasy.

Normalt vil arrangementet bestd i overvagning af, at de procedurer, der er fastlagt i
punkt 1.2. (indledende vurdering og sikring af produkternes overensstemmelse),
faktisk falgestil stadighed.

Tilsynsaktiviteter, der udfares af et bemyndiget certificeringsorgan (eller anerkendt
som anfert i punkt 1.2.3.) skal anses for at tilfredsstille kravet i punkt 3.1.1. for sa
vidt angdr de procedurer, der er fastlagt ved den indledende vurdering (punkt 1.2.3.).

Hyppigheden af den EF-typegodkendende myndigheds efterprevning (fraset tilsyn
som omhandlet i punkt 3.1.1.1.) fastszdtes sdedes, at de relevante kontroller, jf.
punkt 1. og 2., efterpraves gennem et tidsrum, der er tilpasset den tillid, indehaveren
af typegodkendel sen nyder hos den godkendende myndighed.

Ved hver efterpravning skal registre over prevninger og kontroller samt
produktionsjournaler fremlagyges for inspekteren, issa optegnelser vedragrende de
pravninger og kontroller, der kraevesi henhold til punkt 2.2.

Inspekteren kan, hvis prevningens art taler herfor, udtage tilfaddige stikpraver til
pravning i fabrikantens laboratorium (eller hos den tekniske tjeneste, hvis
saadirektivet foreskriver dette). Det mindste stikproveantal kan fastsadtes under
hensyntagen til resultaterne af fabrikantens egen kontrol.

Hvis kvalitetsniveauet forekommer utilfredsstillende eller der er tvivi om
gyldigheden af de prevninger, der er udfert efter punkt 3.2., udvadger inspekteren
prover, som sendes til den tekniske tjeneste, der har udfert EF-
typegodkendel sespravningerne.

Giver en af disse ingpektioner utilfredsstillende resultater, sikrer de EF-
typegodkendende myndigheder, at der tages ale ngdvendige forholdsregler for
hurtigst muligt at genoprette produktionens overensstemmelse med den godkendte

type.
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BILAG XI

= nyt

WV 2001/116/EF

BESKAFFENHED AF KGRETJJER TIL SAERLIG ANVENDEL SE OG BESTEMMEL SER HERFOR

Tillaeg 1
Campingbiler, ambulancer og rustvogne
. : M1< 2500 M:> 2500
Punkt Emne Direktiv nr. t t M M
(kg (kg ? :
1 [Stginiveau 70/157/EQF H G+H G+H G+H
2  |Luftforurening 70/220/EQF Q G+Q G+Q G+Q
3 |Bramdstofbeholdere/af- | 70/221/EQF F F F F
skaarmning bagtil
4 |Anbringelse af 70/222/EQF X X X X
nummerplade bagtil
5 [Styreapparat 70/31V/EQF X G G G
6 |Darldse og—hangsler | 70/387/EQF B G+B
7  [Lydsignaapparat 70/388/EQF X X X X
8 |Farerspejle 71/127/EQF X G G G
9 [Bremser 71/320/EQF X G G G
10 |Rediostgjdaempning 72/245/EQF X X X X
11  [Regudvikling frabiler | 72/306/EQF H H H H
med diesel motor
12 |[Indvendigt udstyr 74/60/EQF C G+C
13  [Tyverisikring og T4/6 /EDF X G G G
Startspaare
14  [Kollisionssikret 74/297/EQF X G
styreapparat
15 [Seader og 74/408/EQF D G+D G+D G+D
saadef orankringer
16  |Udragende dele 74/483/EQF X for fererhus; |G for farerhus;
A for den A for den
avrige del avrige del
17  |Hastighedsmaler 75/443/EQF X X X X
(speedometer) og
bakgear
18  |Foreskrevne skilte 76/114/EQF X X X X
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; ; M1<2500 M1> 2500
Punkt Emne Direktiv nr. ! ! M M
(kg (kg ? :
19  |Sikkerhedsselers 76/115/EQF D G+L G+L G+L
forankringer
20  |Placering af lygter og | 76/756/EQF A+N A+G+N for [ A+G+N for | A+G+N for
lyssignaler farerhus;, A+N [farerhus; A+N[ fererhus;
for den gvrige |for den gvrige| A+N for den
del del pvrige del
21  |Refleksanordninger 76/757/EQF X X X X
22 |Markeringslygter, 76/758/EQF X X X X
positionglygter,
baglygter, stoplygter,
karelyslygter og
sidemarkeringdygter
23 |Retningsviserblink- 76/759/EQF X X X X
lygter
24 |Bagnummerpladelygte: | 76/760/EQF X X X X
25  |Forlygter (herunder 76/761/EQF X X X X
pager)
26  [Tageforlygter 76/762/EQF X X X X
27  |Sladeanordninger 77/389/EQF E E E E
28  [Tagebaglygter 77/538/EQF X X X X
29 Baklygter 77/539/EQF X X X X
30  |Parkeringslys 77/540/EQF X X X X
31  |Sikkerhedsseler 77/541/EQDF D G+M G+M G+M
32  |Udsynfremad 77/649/EQF X G
33 [Identifikation af 78/316/EQF X X X X
kontrollamper
34  |Afdugning/afrimning | 78/317/EQF X G+O (0] 0]
35 |Forrudevisker/vasker | 78/318/EQF X G+O O o
36 |Varmeanlayg = 2001/56/EF I G+P
&
37  |Hjulafskeermning 78/549/EQF X G
38  [Nakkestgtter 78/932/EQF D G+D
39 [CO.-emission/brand- | 80/1268/EQF N/A N/A
stofforbrug
40  |Motoreffekt 80/1269/EQF X X X X
41  |Luftforurening fra 88/77/IEQF H G+H G+H G+H

diesel motorer
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: : M1< 2500 M 1> 2500
Punkt Emne Direktiv nr. t t M M
(kg (kg ? ’
44  |Masse og dimensioner | 92/21/EQF X X
(personbiler)
45  [Sikkerhedsglas 92/22/EQF J G+J G+J G+J
46  |[Dak 92/23/EQF X G G G
47  |Hastighedsbegramsende| 92/24/EQF X
anordninger
48 |Masseog dimensioner |97/27/EF X X
(for andre karetgjer end
dei punkt 44
omhandlede)
50 [Tilkoblingsanordninger | 94/20/EF X G G G
51 |Antaandelighed 95/28/EF G for
farerhuset, X
for den gvrige
del
52  |Busser = 2001/85/EF A A
&
53 |Frontalkollision 96/79/EF N/A N/A
54  |Sidekollision 96/27/EF N/A N/A

(*) Teknisk tilladt totalmasse.
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Tillaeg 2

Pansrede karetgjer
Punkt Emne Direktiv nr. M, M, M3 N4 N> N5 Ol 02 03 04
1 [Stginiveau 70/157/EQF X X X X X X
2 |Luftforurening 70/220/EQF A A A A A A
3 [Bremdstofbehold- | 70/221/EQF X X X X X X X X X X
ere/af skeamning
bagtil
4 |Anbringelse af 70/222/EQF X X X X X X X X X X
nummerplade bagtil
5 [Styreapparat 70/311/EQDF X X X X X X X X X X
6 |Derldseog 70/387/EQF X X X X
—hangdler
7 |Lydsignalapparat 70/388/EQF A+K [A+K | A+K [ A+K | A+K | A+K
8 [Fererspejle 71/127/EQF A A A A A A
9 [Bremser 71/320/EQF X X X X X X X X X X
10 [Radiostgjdaampning | 72/245/EQF X X X X X X X X X X
11  |Regudvikling fra | 72/306/EQF X X X X X X
biler med
di esel motor
12 |Indvendigt udstyr | 74/60/EQF A
13  [Tyverisikring og 74/6/EDF X X X X X X
startspaare
14  |Kollisionssikret 74/297/EQF N/A N/A
styreapparat
15 |Segder og 74/408/EQF X D D D D D
ssadeforankringer
16 |Udragende dele 74/483/EQF A
17  |Hastighedsmaler 75/443/EQF X X X X X X
(Speedometer) og
bakgear
18 |Foreskrevneskilte |76/114/EQF X X X X X X X X X X
19  |Sikkerhedsseler 76/115/EQ0F A A A A A A
20  [Placering af lygter | 76/756/EQF A+N |A+N |A+N |A+N [A+N | A+N |A+N | A+N | A+N | A+N
og lyssignaler
21  |Refleksanordninger | 76/757/EQF X X X X X X X X X X
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Punkt Emne Direktiv nr. M M, M3 N4 N> N5 Ol 02 03 04
22  [Markeringsygter, | 76/758/EQF X X X X X X X X X X
positionglygter,
baglygter, stop-
lygter, kerelyslygter
0g sidemarkerings-
lygter
23  [Retningsviserblink- | 76/759/EQF X X X X X X X X X X
lygter
24 |Bagnummerplade- | 76/760/EQF X X X X X X X X X X
lygte:
25  |Forlygter (herunder | 76/761/EQF X X X X X X
pager)
26  [Tégeforlygter 76/762/EQF X X X X X X
27  [Sladbeanordninger | 77/389/EQF A A A A A A
28  [Tagebaglygter 77/538/EQF X X X X X X X X X X
29  |Baklygter 77/539/EQF X X X X X X X X X X
30  |Parkeringslys 77/540/EQF X X X X X X
31  [Sikkerhedsseler 77/541/EQF A A A A A A
32  |Udsyn fremad 77/649/EQF S
33 [Identifikation af 78/316/EQF X X X X X X
kontrollamper
34  |Afdugning/afrim- | 78/317/EQF A 0] 0] o 0] 0]
ning
35  [Forrudevisker/- 78/318/EQF A (0] (0] O O (0]
vasker
36 |Varmeanlaey = 2001/56/EF | X
&
37 |Hjulafskeemning | 78/549/EQF X
38  |Nakkestgtter 78/932/EQF X
39 [CO,-emission/- 80/1268/EQF | N/A
braandstofforbrug
40  |Motoreffekt 80/1269/EQF X X X X X X
41  |Luftforurening fra | 88/77/EQF A X X X X X
diesel motorer
42  |Beskyttelse mod 89/297/EQF X X X X
sidepdkersel
43  |Afskeamning 91/226/EQF X X X X
44 |Masse og dimen- 92/21/EQF X
Sioner (personbiler)
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Punkt Emne Direktiv nr. M M, M3 N4 N> N5 Ol 02 03 04
45  |Sikkerhedsglas 92/22/EQF N/A | N/A | N/A | N/A | N/A | N/A | N/A | N/A | N/A | N/A
46  |Dak 92/23/EQF A A A A A A A A A A
47  |Hastighedsbegram- | 92/24/EQDF X X X

sende anordninger
48 |Masse og dimen- 97/27/EF X X X X X X X X X
sioner (for andre
karetgier end de |
punkt 44 omhand-
lede)
49  |Udragende delepd | 92/114/EQF A A A
farerhuse
50 [Tilkoblings- 94/20/EF X X X X X X X X X X
lanordninger
51  |Antaandelighed 95/28/EF X
52  [Busser = 2001/85/EF Al A
&
53 |Frontalkollision 96/79/EF N/A
54  [Sidekollision 96/27/EF N/A N/A
56 |[Keretgjer til trans- | 98/91/EF XOIXOXOIXOXOIXOIXO
port af farligt gods
57  [Beskyttelse fortil 2000/40/EF X X
mod underkaring

(%) Forskrifterne i direktiv 98/91/EF finder kun anvendelse, nér fabrikanten anseger om typegodkendelse af et
karetgj, som er bestemt til transport af farligt gods.
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Andre karetgjer til saarlig anvendelse (herunder campingvogne)

Tilleg 3

Undtagel sesbestemmelserne vil kun kunne bringes i anvendelse, hvis fabrikanten til den
godkendende myndigheds tilfredshed godtger, at keretgjet ikke kan opfylde ale forskrifterne
som falge af sin saalige funktion.

Punkt Emne Direktiv nr. M, | Mj N N, N3 (o} 0O, O3 (O
1 [Stginiveau 70/157/EQF H H H H H
2 |Luftforurening 70/220/EQF Q Q Q Q Q
3  |Bramdstofbeholdere/af- | 70/221/EQF F F F F F X X X X
skaarmning bagtil
4 |Anbringelse af nummer-| 70/222/EQF A+R| A+R [ A+R | A+R [ A+R | A+R | A+R | A+R | A+R
plade bagtil
5 [Styreapparat 70/31V/EQF X X X X X X X X X
6 |Derldseog 70/387/EQF B B B
—hangder
7  |Lydsignaapparat 70/388/EQF X X X X X
8 |Farerspejle 71/127/EQF X X X X X
9 |Bremser 71/320/EQF X X X X X X X X X
10 |Rediostgjdaempning 72/245/EQF X X X X X X X X X
11  [Regudvikling frabiler | 72/306/EQF H H H H H
med diesel motor
13  [Tyverisikring og start- | 74/6/EQF X X X X X
Spaare
14  [Kollisionssikret styre- | 74/297/EQF X
apparat
15  [Seader og sedefor- 74/408/EQF D D D D D
ankringer
17  |Hastighedsmaler 75/443/EQF X X X X X
(speedometer) og
bakgear
18  |Foreskrevne skilte 76/114/EQF X X X X X X X X X
19 [Sikkerhedsselersfor- | 76/115/EQF D D D D D
ankringer
20 |Placering af lygter og | 76/756/EQF A+N [ A+N | A+N [ A+N | A+N [ A+N | A+N [ A+N | A+N
lyssignaler
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Punkt Emne Direktiv nr. M> M3 N4 N> N3 0O, O, O3 (O
21  |Refleksanordninger 76/757/EQF X X X X X X X X X
22  |Markeringslygter, 76/758/EQF X X X X X X X X X
positionglygter,
baglygter, stoplygter,
karelyslygter og side-
markeringslygter
23 |Retningsviserblink- 76/759/EQF X X X X X X X X X
lygter
24 |Bagnummerpladelygte: | 76/760/EQF X X X X X X X X X
25  |Forlygter (herunder 76/761/EQF X X X X X
pager)
26  [Tageforlygter 76/762/EQF X X X X X
27  |Sladeanordninger 77/389/EQF A A A A A
28  [Tagebaglygter 77/538/EQF X X X X X X X X X
29 Baklygter 77/539/EQF X X X X X X X X X
30 |Parkeringslys 77/540/EQF X X X X X
31  [Sikkerhedsseler T7/541/EQF D D D D D
33  [ldentifikation af 78/316/EQF X X X X X
kontrollamper
34  |Afdugning/afrimning | 78/317/EQF o 0] 0] 0] 0]
35  |Forrudevisker/vasker | 78/318/EQF O 0] 0] 0] 0]
40  |Motoreffekt 80/1269/EQF X X X X X
41  |Luftforurening fra 88/77/IEQF H H H H H
diesel motorer
42  |Beskyttelse mod 89/297/EQF X X X X
sidepakersel
43  |Afskeamning 91/226/EQF X X X X
45  |Sikkerhedsglas 92/22/EQ@F J J J J J J J J J
46  |Dak 92/23/EQF X X X X X X X X X
47  |Hastighedsbegramsende| 92/24/EQF X X X
lanordninger
48 |Masse og dimensioner |97/27/EF X X X X X X X X X
49  |Udragende dele pa 92/114/E@F X X X
farerhuse
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Punkt Emne Direktivnr. | My | Mg | Ny | N | N3 | Oy | O, | O3 | Oy
50 [Tilkoblingsanordninger | 94/20/EF X X X X X X X X X
51 |Antaandelighed 95/28/EF X
52  |Busser = 2001/85/EF | X X
&
54  [Sidekollision 96/27/EF A
56  |Karetgjer til transport af | 98/91/EF X X X X X X
farligt gods
57 |Beskyttelse fortil mod| 2000/40/EF X X

underkaring
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Tilleg 4

Mobilkraner
Punkt Emne Direktiv nr. Mobilkran klasse N3
1 Stgjniveau 70/157/EQF T
2 Luftforurening 70/220/EQF X
3 Bramdstofbehol dere/af skeemning bagtil | 70/221/EQF X
4 Anbringelse af nummerplade bagtil 70/222/EQF X
5 Styreapparat 70/31VEQF X krabbestyring tilladt
6 |Derldseog-hangder 70/387/EQF A
7 Lydsignalapparat 70/388/EQF X
8 Farerspejle 71/127/EQF X
9 Bremser 71/320/EQF U
10 Radi ostgj deampning 72/245/EQF X
11 Regudvikling fra biler med dieselmotor | 72/306/EQF X
12 Indvendigt udstyr 74/60/EQF X
13 Tyverisikring og startspaare T4/6VEDF X
15 Sader og sadeforankringer 74/408/EQF D
17 Hastighedsméler (speedometer) og 75/443/EDF X
bakgear
18 Foreskrevne skilte 76/114/EQF X
19 Sikkerhedssel ers forankringer 76/115/EQF D
20 Placering af lygter og lyssignaler 76/756/EQF A+Y
21 Refleksanordninger 76/757/EQF X
22 Markeringslygter, positiondygter, 76/758/EQF X
baglygter, stoplygter, side-
markeringsygter, karelyslygter
23 Blinklys 76/759/EQF X
24 Bagnummerpladelygter 76/760/EQF X
25 Forlygter (herunder pazer) 76/761/EQF X
26 | Tagelygter fortil 76/762/EQF X
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Punkt Emne Direktiv nr. Mobilkran klasse N3
27 Slaebeanordninger 77/389/EQF A
28 | Tagebaglygter 77/538/EQF X
29  |Baklygter 77/539/EQF X
30 Parkeringslyslygter 77/540/EQF X
31 | Sikkerhedsseler T7I54VEQDF D
33 Identifikation af kontrollamper 78/316/EQF X
34 Afdugning/afrimning 78/317/EQF (0]
35 Forrudevisker/-vasker 78/318/EQF 0]
40 Motoreffekt 80/1269/EQF X
41 Luftforurening fra dieselmotorer 88/77/IEQF Vv
42 Beskyttelse mod sidepakersel 89/297/EQF X
43 Afskarmning 91/226/EQF X
45 | Sikkerhedsglas 92/22/E@F J
46 Dak 92/23/EDF A, forudsat at forskrifternei
1SO 10571:1995 (E) eller ETRTO
Standards Manual 1998 er opfyldt.
47 Hasti ghedsbegraansende anordninger 92/24/EQF X
48 Masse og dimensioner 97/27/EF X
49 | Udragende dele pafarerhuse 92/114/EQF X
50 Tilkoblingsanordninger 94/20/EF X
57 Beskyttelse fortil mod underkaring 2000/40/EF X
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Forklaring pa bogstavsymboler

X

N/A

Ingen undtagel ser bortset for dem, der er angivet i saardirektivet.
Dette direktiv finder ikke anvendel se pa dette karetgj (ingen forskrifter).

Undtagelse kan indremmes, n& saalige anvendelser umuligger fuld
overensstemmel se. Fabrikanten skal til den typegodkendende myndigheds tilfredshed
godtgare, at keretgjet ikke kan opfylde forskrifterne som fglge af sin ssalige
anvendelse.

Anvendelsen begramnset til dere, som giver adgang til sseder bestemt til normal brug
under kersel pad ve og for hvilke afstanden mellem ssaets R-punkt og
gennemsnitsplanet for deroverfladen, malt vinkelret pa keretgiets langsgaende
midterplan, ikke er over 500 mm.

Anvendelse begramnset til den del af karetgjet foran det bageste ssede, som er bestemt
til normal anvendelse ved karsel pa vej og endvidere begramset til zonen for anslag
mod hovedet som defineret i 74/60/EQF.

Anvendelse begramset til soader bestemt til norma brug under kersel pa ve.
= Saader, der er bestemt til anvendelse under karsel pa vej, ska vame tydeligt
afmaaket for brugerne, enten ved hjadp af et piktogram eller et skilt med tekst. <

Kun foran.

Andring af breendstofpafyldningsrarets fering og laangde og omplacering af tanken
inden for keretgjet er tilladt.

Kravene afhaenger af klassen af det basiskeretgj/delvis opbyggede karetgj, hvis
chassis er anvendt til keretgjet til ssalig anvendelse). For delvis opbyggede/etapevis
faardigopbyggede keretgjer er det acceptabelt, at forskrifterne for keretgjer af den
tilsvarende klasse N (baseret pa den tilladte masse) er opfyldt.

En andring pa ikke over 2 m af udstadningssystemets laangde efter den sidste
lydpotte kan godtages uden yderligere prevning.

Anvendelsen begramset til opvarmningsanlaay, som ikke er saaligt konstrueret til
beboel sesformal.

Som materiale til alt vinduesglas bortset fra glasset i fererhuset (frontrude og
sideruder) kan enten anvendes sikkerhedsglas eller stiv plast.

Supplerende ngdalarmanordninger er tilladt.

Anvendelsen begramset til ssader bestemt til normal brug under kersel pa vej. Pa de
bageste siddepladser kraaves som minimum forankringer til hofteseler. = Saader, der
er bestemt til anvendelse under kersel pa vej, skal vage tydeigt afmeaket for
brugerne, enten ved hjadp af et piktogram eller et skilt med tekst. <

Anvendelsen begramset til ssader bestemt til normal brug under karsel pavej. Paale
bageste siddepladser kraaves som minimum hoftesele = Saader, der er bestemt til
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anvendelse under karsel pa vej, skal vage tydeligt afmaarket for brugerne, enten ved
hjadp af et piktogram eller et skilt med tekst. <

Forudsat at alle pdbudte lygter er monteret, og at synlighedsvinklerne ikke aandres
derved.

Koaretgjet skal vaae forsynet med et passende system fortil.

Anvendelsen begramset til opvarmningsanlasg, som ikke er specielt konstrueret til
beboelsesformal. K gretgjet skal vaare forsynet med et passende system fortil.

En andring pa ikke over 2 m af udstadningssystemets langde efter den sidste
lydpotte kan godtages uden yderligere prevning. En EF-typegodkendel se meddelt for
det mest repraesentative basiskeretgj forbliver gyldig uanset at referencevaaggten
andres.

Forudsat at nummerplade for enhver af medlemsstaterne kan monteres og stadig
vage synlig.

Lystransmissionsfaktoren er mindst 60%, og "A"-stolpen hgjst dagkker 10°.

Preven udferes kun pa feadigopbygget keretgj. Prevningen kan finde sted efter
direktiv 70/157/E@F, som aandret ved direktiv 1999/101/EF. | forbindelse med
punkt 5.2.2.11 bilag | til direktiv 70/157/EQF gadder felgende gramsevaadier:

81 dB(A) for keretgjer med en motoreffekt pa under 75 kW
83 dB(A) for keretgjer med en motoreffekt paikke under 75 kW men under 150 kW
84 dB(A) for keretgjer med en motoreffekt paikke under 150 kW

Preven udfgres kun péa faardigopbygget karetgj. Karetgier med op til 4 aksler skal
opfylde alle krav i direktiv 71/320/EQF. Der kan geres undtagel ser for karetgjer med
flere end 4 akder, forudsat at:

deres saalige konstruktion berettiger hertil

ale krav i direktiv 71/320/E@F med hensyn til parkeringsbremse, driftsbremse og
nadbremse er opfyldt.

Opfyldelse af direktiv 97/68/EF er tilstragkkelig.

Forudsat at alle pdbudte lygter er monteret.
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W 2001/116/EF (til passet)
= nyt

BILAG XII
GRZENSER FOR SMA SERIER OG RESTK@RET@JER
GRANSER FOR SMA SERIER
= 1. Det antal enheder af en type af keretgjer, der registreres, ssdges eller ibrugtages pr.

ar i Fadlesskabet i henhold til artikel 21, ma ikke overstige det tal, der nedenfor er
angivet for den pagaddende klasse af keretgjer:

¢ Klasse Enheder
Mj 500
My, M3 20
N1 =0
N2, N3 20
Oy, O, =0
O3, Oy = 0«

= 2. Det antal enheder af en type af keretgjer, der registreres, ssdges eller ibrugtages pr.
ar i én medlemsstat i henhold til artikel 22, ma ikke overstige det tal, der nedenfor er
angivet for den pageddende klasse af karetgjer: <

Klasse Enheder
M1 = 50 <
M2, M3 250
N1 500
N2, N3 250
01, O, 500
Oz, Oy 250

219



B. GRANSER FOR RESTKJRETJJIER

Det antal faardigopbyggede og etapevis faardigopbyggede keretgjer, der matagesi brugi hver
medlemsstat i henhold til den procedure, der er fastsat i proceduren for restkeretgjer, skal
begramses af den enkelte medlemsstat pa en af falgende mader:
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maantallet af keretgjer af en eller flere typer for keretgjer i klasse M1 ikke overstige
10% og for alle andre klasser 30% af alle bergrte typer, der blev taget i brug det
foregdende &r i den pagad dende medlemsstat. Safremt 10% henholdsvis 30% udger
under 100 karetgjer, kan medlemsstaten tillade, at hgjst 100 karetgjer tagesi brug;

ma keretgier af en given type kun bestd af dem, for hvilke der pa eller efter
produktionsdatoen var udstedt en gyldig overensstemmelseserklaging, som var
gyldig i mindst tre maneder efter udstedelsen, men som senere er blevet ugyldig som
falge af, at et saardirektiv er tradt i kraft.
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| 2001/116/EF

BILAG X111

LISTE OVER EF-TYPEGODKENDELSER UDSTEDT | HENHOLD TIL
SAERDIREKTIVER

Den typegodkendende
myndigheds stempel

Omfattende perioden: ..........ccoererienieneeie e L1 OSSPSR

For hver EF-typegodkendelse, som er meddelt, naegtet eller inddraget i ovenstaende periode,
skal gives fglgende oplysninger:

(= 011 2= 0 AR

EF-typegodkendel SESNUMMIES: ..ot nas
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11.

1.2

13.

WV 2001/116/EF
= nyt

BILAG X1V

PROCEDURER, SOM SKAL ANVENDESVED ETAPEVIS
EF-TYPEGODKENDEL SE

ALMINDELIGE BESTEMMELSER

For at proceduren for etapevis EF-typegodkendelse kan fungere tilfredsstillende, er
en samlet indsats af alle bergrte fabrikanter ngdvendig. Med dette for gje skal de
godkendende myndigheder, inden de udsteder typegodkendelse i anden eller en
folgende etape, pase, at de pagaddende fabrikanter har truffet passende
arrangementer til at udlevere og udveksle dokumenter og information, siledes at den
faadigopbyggede karetgjstype opfylder de tekniske krav i alle de relevante
saadirektiver i bilag IV eler XI. S&dan information omfatter oplysninger om
relevante godkendelser af systemer, komponenter og separate tekniske enheder samt
om keretgjsdele, der indgdr i det delvis opbyggede keretgj, men endnu ikke er
godkendit.

| henhold til dette bilag udstedes der EF-typegodkendelse af karetgjstypen pa dens
aktuelle opbygningsstade, og den omfatter alle godkendelser i tidligere etaper.

Den enkelte fabrikant i en etapevis EF-typegodkendel se er ansvarlig for godkendelse
af de systemer, komponenter og separate tekniske enheder, som han producerer eller
tilfgier til det foregdende opbygningsstade, og for denne produktions
overensstemmelse. Han er ikke ansvarlig for det, der er godkendt i en tidligere etape,
undtagen i de tilfadde, hvor han foretager sd omfattende aandringer pa de pagad dende
dele, at den tidligere udstedte godkendel se bliver ugyldig.

PROCEDURER
Den typegodkendende myndighed skal:

(@ kontrollere, at EF-typegodkendelserne i henhold til sserdirektiverne svarer til de
relevante krav i det pagad dende saardirektiv;

(b) sergefor, at alle data, der er relevante ud fra keretgj ets opbygningsstade, findes
i informationsmappen;

(c) ved gennemgang a dokumentationsmaterialet skre sig, a de
karetgjsspecifikationer og -data, der kreeves i del | af informationsmappen,
ogsa indgar blandt oplysningerne i de informationspakker og/eller EF-
typegodkendel sesattester, der er udstedt i henhold til saardirektiver, og i de
tilfadde, hvor et punkt i del | af informationsmappen for et faadigopbygget
keretgj ikke indgadr i informationspakken vedrgrende EF-typegodkendelse i
henhold til et saardirektiv, kontrollere, at den pagaddende del eller egenskab
svarer til oplysningernei informationsmappen;
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= 4.1

= 4.2.

(d) paen udvalgt stikprove af keretgjer af den type, der skal godkendes, foretage
eller lade foretage inspektion af keretgjsdele og -systemer og dermed
kontrollere, a keretgjerne er konstrueret i overensstemmelse med
oplysningerne i informationspakkerne, der harer til EF-typegodkendelser, der
er udstedt i henhold til ssardirektiverne;

(e) om nedvendigt foretage eller lade foretage kontrol af monteringen af separate
tekniske enheder.

Der skal til inspektionen under punkt 2, litra d), udtages tilstraekkelig mange
keretgjer til, at der under hensyntagen til karetgjets opbygningsstade kan ske beherig
kontrol af de forskellige kombinationer, der skal EF-typegodkendes med hensyn til
falgende kriterier:

—  motor,

—  gearkasse,

—  drivakder (antal, placering, indbyrdes forbindel se),
—  styrende akder (antal og placering),
—  karrosseriform,

—  antal dere,

—  hgre- eler venstrestyring,

—  antal ssder,

—  udstyrsniveau.

IDENTIFIKATION AF KORETGJIET

K gretgjets identifikationsnummer <

= (a) Basiskeretgjets identifikationsnummer, som foreskrevet ved
direktiv 76/114/EQF, skal anvendes pa ale de efterfelgende trin af
typegodkendel sesprocessen for at sikre at processen kan "spores’. <

= (b)Pa det sidste trin kan den fabrikant, der er involveret pa dette trin efter aftale
med de godkendende myndighed udskifte ferste og sidste del af karetgjets
identifikationsnummer med sin egen bilproducentkode og keretgjs-
identifikationskoden, hvis keretgjet skal registreres under hans eget
fabriksmagke. | sidanne tilfadde ma basiskeretgjets identifikationsnummer
ikke dlettes helt. <

Supplerende fabrikationsskilt <

| anden etape og dle felgende etaper skal hver fabrikant ud over det i
direktiv 76/114/EQF foreskrevne skilt forsyne keretgiet med et supplerende
fabrikationsskilt som vist i tillaggget til dette bilag. Skiltet skal vaae solidt fastgjort
pa et iginefaldende og let tilgaangeligt sted, som indgér i en keretgjsdel, der normalt
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ikke udskiftes i keretgjets levetid. Skiltet skal vaae let laeseligt og omfatte falgende
oplysninger i naevnte raskkefalge:

fabrikantens navn,

del 1, 3 og 4 af EF-typegodkendel sesnummeret,
godkendel sesetapen,

karetgj ets identifikationsnummer,

koretgjets tilladte totalmasse ((a)),

vogntogets tilladte totalmasse (hvis keretgjet tillades anvendt som traskkende
karetgj (a),

tilladt akseltryk pa hver aksdl, i raskkefal ge begyndende med forreste aksel (a),

for sattevogn eller kaare, tilladt tryk pa koblingsanordningen (a).

Medmindre andet er angivet i ovenstdende, skal skiltet overholde kravene i
direktiv 76/114/EQF.

Tillagg 1

EKSEMPEL PA SUPPLERENDE FABRIKATIONSSKILT

Eksemplet er kun vejledende.

KARROSSERIFIRMAETS NAVN (trin 3)

€2*98/14* 2609

Trin 3

WD9VD58D98D234560

1500 kg

2500 kg

1-700kg

2-810kg

@ Kun hvis vaardien er andret i forhold til foregdende godkendel sesetape.
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| 2001/116/EF

BILAG XV
OPRINDEL SESCERTIFIKAT FOR KORET@J
Fabrikantens erklaaring om basiskaretgj/delvis opbygget karetg) af anden klasse end M1
Erklaging nr.:

Undertegnede erklaarer herved, at nedenfor beskrevne karetgj er fremstillet i hans egen fabrik,
0g at det er et nyfremstillet keretg.

0.1. Fabriksmaake (firmabetegnelSe):........ccoov e ieeie e
0.2. (7 7 L= ] £ <SPS
0.2.1. Eventuel(le) handel ShetegnelSE(I):.....ccveieieerece e
0.3. Typeidentifikationsmagrker som markeret PAKZIretGiet: ........ccoovvveceeeeeeeecceeeeeevenne,
0.6. Koaretgjets identifikatiONSNUMIMEN: ........cccoiiiiiieiice e
0.8. Adresse PASAMIEFADITK(KEN): ...c.ceovieececeeeee et

Undertegnede erklagrer desuden, at karetgjet, da det blev leveret, opfyldte kravene i falgende
direktiver:

M edlemsstat, som
udsteder
EF-typegodkendelsen (%)

EF-typegodkendelsens

Emne Direktiv nr.
nummer

1. Stgjniveau

2. Luftforurening

3.

etc.

(") Skal anfares, hvis oplysningen ikke fremgér af EF-typegodkendelsesnumrene.

Denne erklaging afgivesi overensstemmel se med bestemmelserne i bilag X| til dette direktiv.

(Sted) (Underskrift) (Dato)
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BILAG XVI
TIDSPLAN FOR GENNEMFORELSEN AF DETTE DIREKTIV MED HENSYN TIL
TYPEGODKENDEL SE
Ber grte klasser Gennemfear elsestidspunkt
Nye typer keretgjer Nye typer karetgjer Eksisterende typer
kearetgjer
Valgfrit Obligatorisk (Obligatorisk)
M, N.A. ™ [....]" N.A. ™
Karetgjer til saalig [....]7 1. juli 2007 1. juli 2009
anvendelsei klasse My
Delvis faadigop- [....]7 1. januar 2007 1. januar 2009
byggede og faardigop-
byggede karetgjer i
klasse N,
Etapevis faadigop- [....]” 1. januar 2008 1. januar 2010
byggede karetgjer i
klasse N
Delvis faardigop- [....]” 1. januar 2008 1. januar 2010
byggede og faardigop-
byggede karetgjer i
klasse Ny, N3’ M,, M3’
Oll 021 031 O4
Keretgjer til sexlig [....]7 1. januar 2009 1. januar 2011
anvendelsei klasse Ny,
N2| N3, M2| M3, Ol! 021
O3l 04
Etapevis faadigop- [....]” 1. januar 2010 1. januar 2012
byggede karetgjer i
klasse N, N3’ M, M3,
Oll 021 031 O4

(") 12 méneder efter vedtagelsen af dette direktiv
(") Ikke relevant.
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BILAG XVII

TIDSFRISTER FOR GENNEM FJREL SE AF DE OPHAVEDE DIREKTIVER |
NATIONAL RET

(Jf. artikel 43)

Dd A
Direktiv 70/156/EQF og sener e eendringsr etsakter hertil

Direktiver Bemaer kninger

Direktiv 70/156/EQF *

Direktiv 78/315/EQF 2

Direktiv 78/547/EQF °

Direktiv 80/1267/EQF *

Direktiv 87/358/EQF °

Direktiv 87/403/EQF ©

Direktiv 92/53/EQF ’

Direktiv 93/81/EQF &

Direktiv 95/54/EF ° Kun artikel 3
Direktiv 96/27/EF *° Kun artikel 3
Direktiv 96/79/EF * Kun artikel 3
Direktiv 97/27/EF * Kun artikel 8

Direktiv 98/14/EF

EFT L 42 af 23.2.1970, s. 1.
EFT L 81 af 28.3.1978, s. 1.
EFT L 168 af 26.6.1978, s. 39.
EFT L 375 af 31.12.1980, s. 34.
EFT L 192 af 11.7.1987, s. 51.
EFT L 220 af 8.8.1987, s. 44.
EFT L 225 &f 10.8.1992, s. 1.
EFT L 264 af 23.10.1993, s. 49.
EFT L 266 af 8.11.1995, s. 1.
EFT L 169 af 8.7.1996, s. 1.
EFT L 18 af 21.1.1997, s. 7.
EFT L 233 &f 25.8.1997, s. 1.
EFT L 91 af 25.3.1998, s. 1.

© 0 N O o A~ W N P

P
w N P O
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Direktiv 98/91/EF Kun artikel 3

Direktiv 2000/40/EF *° Kun artikel 4
Direktiv 2001/92/EF 16 Kun artikel 3
Direktiv 2001/56/EF Kun artikel 7
Direktiv 2001/85/EF 8 Kun artikel 4

Direktiv 2001/116/EF *°

Forordning (EF) Nr. 897/2003% Kun punkt 2i Bilag Il

14
15
16
17
18
19
20

EFT L 11 af 16.1.1999, s. 25.
EFT L 203 af 10.8.2000, s. 9.
EFT L 291 af 8.11.2001, s. 24.
EFT L 292 af 9.11.2001, s. 21.
EFT L 42 af 13.2.2002, s. 42.
EFT L 18 af 21.1.2002, s. 1.
EUT L 122 af 16.5.2003, s. 36.

229




DEL B

Tidsfrister for gennemferelsei national ret

Direktiv Tidsfrist for gennemfarelsen Anvendelsesdato
Direktiv 70/156/EQF * 10. august 1971
Direktiv 78/315/EQF # 30. juni 1979
Direktiv 78/547/EQF % 15. december 1979
Direktiv 80/1267/E@F * 30. juni 1982
Direktiv 87/358/EQF * 1. oktober 1988
Direktiv 87/403/EQF 1. oktober 1988
Direktiv 92/53/E@F ¥ 31. december 1992 1. januar 1993

Direktiv 93/81/EQF 2

1. oktober 1993

Direktiv 95/54/EF %2

1. december 1995

Direktiv 96/27/EF * 20. maj 1997
Direktiv 96/79/EF ** 1. april 1997
Direktiv 97/27/EF * 22.juli 1999

Direktiv 98/14/EF =

30. september 1998

1. oktober 1998

Direktiv 98/91/EF 3* 16. januar 2000

Direktiv 2000/40/EF * 31. juli 2002 1. august 2002
Direktiv 2001/92/EF * 30. juni 2002

Direktiv 2001/56/EF ¥’ 9. maj 2003

21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33

35
36
37

EFT L 42 af 23.2.1970, s. 1.
EFT L 81 af 28.3.1978, s. 1.
EFT L 168 af 26.6.1978, s. 39.
EFT L 375 af 31.12.1980, s. 34.
EFT L 192 &f 11.7.1987, s. 51.
EFT L 220 af 8.8.1987, s. 44.
EFT L 225 af 10.8.1992, s. 1.
EFT L 264 af 23.10.1993, s. 49.
EFT L 266 af 8.11.1995, s. 1.
EFT L 169 af 8.7.1996, s. 1.
EFT L 18 af 21.1.1997, s. 7.
EFT L 233 &f 25.8.1997, s. 1.
EFT L 91 af 25.3.1998, s. 1.
EFT L 11 af 16.1.1999, s. 25.
EFT L 203 af 10.8.2000, s. 9.
EFT L 291 af 8.11.2001, s. 24.
EFT L 292 af 9.11.2001, s. 21.
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Direktiv Tidsfrist for gennemferelsen Anvendelsesdato
Direktiv 2001/85/EF % 13. august 2003
Direktiv 2001/116/EF*® 30. juni 2002 1. juli 2002
8 EFT L 42 af 13.2.2002, s. 42.

% EFT L 18 af 21.1.2002, s. 1.
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BILAG XVIII

SAMMENLIGNINGSTABEL

(JF. ARTIKEL 43, STK. 2)

Direktiv 70/156/EQF Dette direktiv
- Artikel 1
Artikel 1, stk. 1 Artikel 2, stk. 1
Artikel 1, stk. 2 Artikel 2, stk. 2, litraa) og (b)
- Artikel 2, stk. 2, litrac) og (h)
- Artikel 2, stk. 3
Artikel 2 Artikel 3
- Artikel 4
- Artikel 5
- Artikel 6, stk. 1
Artikel 3, stk. 1 Artikel 6, stk. 2
Artikel 3, stk. 2 Artikel 6, stk. 3
- Artikel 6, stk. 4
Artikel 3, stk. 3 Artikel 6, stk. 5, litraa) og (b)
Artikel 3, stk. 4 Artikel 7, stk. 1 og 2
Artikel 3, stk. 5 Artikel 6, stk. 6, og artikel 7, stk. 1

Artikel 6, stk. 7 og 8

Artikel 7, stk. 3 0og 4

Artikel 4, stk. 1, farste afsnit, litra a)

Artikel 9, stk. 1

Artikel 4, stk. 1, farste afsnit, litrab)

Artikel 9, stk. 2

Artikel 4, stk. 1, farste afsnit, litra c)

Artikel 10, stk. 1

Artikel 4, stk. 1, farste afsnit, litrad)

Artikel 10, stk. 2

Artikel 10, stk. 3

Artikel 4, stk. 1, andet af snit

Artikel 9, stk. 4
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Direktiv 70/156/EQF

Dette dir ektiv

Artikel 4, stk. 1, tredje afsnit

Artikel 9, stk. 5

Artikel 9, stk. 6 og 7

Artikel 8, stk. 1 og 2

Artikel 4, stk. 2 Artikel 8, stk. 3
Artikel 4, stk. 3, farste og tredje punktum Artikel 9, stk. 3
Artikel 4, stk. 3, andet punktum Artikel 8, stk. 4

Artikel 4, stk. 4 Artikel 10, stk. 4
Artikel 4, stk. 5 Artikel 8, stk. 509 6
Artikel 4, stk. 6 Artikel 8, stk. 7 0g 8
Artikel 5, stk. 1 Artikel 12, stk. 1
Artikel 5, stk. 2 Artikel 12, stk. 2

Artikel 5, stk. 3, farste afsnit

Artikel 14, stk. 1

Artikel 5, stk. 3, andet afsnit

Artikel 14, stk. 3

Artikel 5, stk. 3, tredje afsnit

Artikel 14, stk. 2, artikel 15, stk. 1 og 2

Artikel 5, stk. 3, fjerde afsnit

Artikel 12, stk. 3

Artikel 5, stk. 4, farste afsnit

Artikel 13, stk.1

Artikel 5, stk. 4, andet afsnit

Artikel 13, stk. 3, og artikel 15, stk. 2

Artikel 5, stk. 4, tredje afsnit

Artikel 13, stk. 2

Artikel 5, stk. 4, fjerde afsnit, farste punktum

Artikel 12, stk. 3

Artikel 5, stk. 4, fjerde afsnit, andet punktum

Artikel 15, stk. 3

Artikel 5, stk. 5

Artikel 16, stk. 4

Artikel 5, stk. 6

Artikel 13, stk. 4

Artikel 16, stk. 1 til 3

Artikel 6, stk. 1, farste afsnit

Artikel 17, stk. 1

Artikel 17, stk. 2

Artikel 6, stk. 1, andet afsnit

Artikel 17, stk. 3
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Direktiv 70/156/EQF

Dette dir ektiv

Artikel 6, stk. 2 §

- Artikel 17, stk. 4 til 8

Artikel 6, stk. 3 Artikel 18, stk. 1 og 2

g Artikel 18, stk. 3

Artikel 6, stk. 4 Artikel 35, stk. 2, farste afsnit
- Artikel 35, stk. 2, andet af snit
Artikel 7, stk. 1 Artikel 25, stk. 1

- Artikel 25, stk. 2

Artikel 7, stk. 2 Artikel 27

Artikel 7, stk. 3 Artikel 28

Artikel 8, stk. 1 §

| Artikel 21

Artikel 8, stk. 2, litra a), farste punktum

Artikel 25, stk. 3

Artikel 8, stk. 2, litraa), andet punktum

Artikel 8, stk. 2, litra a), tredje il gette punktum

Artikel 22, stk. 1, tredje og femte afsnit

Artikel 22, stk. 2

Artikel 22, stk. 4, farste afsnit

Artikel 8, stk. 2, litrab), nr. 1, farste og andet afsnit

Artikel 26, stk. 1

Artikel 8, stk. 2, litrab), nr. 1, tredje afsnit

Artikel 26, stk. 2

Artikel 8, stk. 2, litrab), nr. 2, farste og andet afsnit

Artikel 26, stk. 3

Artikel 8, stk. 2, litrab), nr. 2, tredje og fjerde afsnit

Artikel 26, stk. 4

Artikel 8, stk. 2, litrac), farste afsnit

Artikel 19, stk. 1 og 2

Artikel 8, stk. 2, litrac), andet afsnit

Artikel 19, stk. 3, farste afsnit

Artikel 8, stk. 2, litrac), tredje afsnit

Artikel 8, stk. 2, litrac), fjerde afsnit

Artikel 19, stk. 3, andet afsnit

Artikel 19, stk. 3, tredje afsnit
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Direktiv 70/156/EQF

Dette dir ektiv

Artikel 19, stk. 4

Artikel 8, stk. 2, litrac), femte og gjette af snit

Artikel 20

Artikel 8, stk. 3 Artikel 22, stk. 4, andet afsnit
| Artikel 23

- Artikel 24

Artikel 9, stk. 1 Artikel 33

Artikel 9, stk. 2 Artikel 32, stk. 1 0og 2

Artikel 32, stk. 30g 4

Artikel 10, stk. 1

Artikel 11, stk. 1

Artikel 10, stk. 2

Artikel 11, stk. 2, farste afsnit

Artikel 11, stk. 2, farste afsnit, andet punktum

Artikel 11, stk. 1

Artikel 29, stk. 2

Artikel 11, stk. 2

Artikel 29, stk. 1

Artikel 11, stk. 3

Artikel 29, stk. 3

Artikel 11, stk. 4

Artikel 29, stk. 4

Artikel 11, stk. 5

Artikel 29, stk. 5

Artikel 11, stk. 6

Artikel 29, stk. 6

Artikel 30

Artikel 12, farste punktum

Artikel 31, stk. 1

Artikel 12, andet punktum

Artikel 31, stk. 2

Artikel 34

Artikel 35, stk. 1

Artikel 13, stk.1

Artikel 37, stk. 1

Artikel 36, stk. 1

Artikel 13, stk. 2

Artikel 36, stk. 2

Artikel 13, stk. 3

Artikel 37, stk. 2 0g 3

Artikel 13, stk. 4

Artikel 36, stk. 4
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Direktiv 70/156/EQF

Dette dir ektiv

Artikel 13, stk. 5

Artikel 36, stk. 2

Artikel 36, stk. 3

Artikel 14, stk. 1, ferste led

Artikel 38, stk. 1, litra @)

Artikel 14, stk. 1, andet led, farste punktum

Artikel 38, stk. 1, litra b)

Artikel 38, stk. 1, litrac)

Artikel 14, stk. 1, andet led, andet punktum

Artikel 38, stk. 4

Artikel 14, stk. 1, andet led, nr. (i)

Artikel 38, stk. 2

Artikel 14, stk. 1, andet led, nr. (ii)

Artikel 38, stk. 3

Artikel 14, stk. 2, farste afsnit

Artikel 14, stk. 2, andet af snit

Artikel 38, stk. 5

i Artikel 39til 45
Bilag | Bilag |

Bilag Il Bilag Il

Bilag 11 Bilag 11

Bilag IV Bilag IV

- Bilag IV, tillaeg 1
Bilag vV Bilag vV

Bilag VI Bilag VI

- Bilag VI, tillaeg 1
Bilag VII Bilag VII

- Bilag VI, tillagg 1
Bilag VIII Bilag VIII

Bilag IX Bilag I1X

Bilag X Bilag X

Bilag XI Bilag XI

Bilag XII Bilag XII

Bilag X111 Bilag X111
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Direktiv 70/156/EQF Dette dir ektiv
Bilag X1V Bilag X1V
Bilag XV Bilag XV
- Bilag VI
- Bilag XVII
- Bilag XVIII
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