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1. SAGSFORLOB

Forslag sendt til Europa-Parlamentet og Radet

(dok. KOM(2003)418 endelig —2003/0153 (COD): 14.7.2003.
Udtalelse afgivet af Det Europziske ©Okonomiske og Sociale 28.1.2004.
Udvalg:

Udtalelse afgivet under Europa-Parlamentets forstebehandling: 11.2.2004.
Andret forslag fremsendt: 3.11.2004.
Falles holdning vedtaget: 11.12.2006.
2. FORMALET MED KOMMISSIONENS FORSLAG

a) Forslaget vedrerer en modernisering af rammedirektiv 70/156/E@F' om tilnzermelse

af medlemsstaternes lovgivning om godkendelse af motordrevne koretgjer og
pahaengskeretojer dertil.

b) Direktiv 70/156/EQF er Det Europziske Fallesskabs vigtigste retsakt med hensyn til
gennemforelsen af det indre marked inden for bilindustrien. Det omfatter dels
bestemmelser om en harmonisering af de tekniske bestemmelser vedrerende
konstruktion af keretejer og dele hertil, og dels om udskiftning af medlemsstaternes
godkendelsessystemer med en  obligatorisk  godkendelsesprocedure  pa
feellesskabsplan.

Rédets direktiv 70/156/EQF af 6. februar 1970 om tilneermelse af medlemsstaternes lovgivning om
godkendelse af motordrevne keretejer og pahengskeretgjer dertil — De Furopeiske Feellesskabers
Tidende L 42 af 23.2.1970, s.1.
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3.1.

Siden vedtagelsen af direktiverne 92/53/E@F?, 2002/24/EF * og 2003/37/EF * kan
alle koretojsklasser nyde godt af fordelene ved den obligatoriske
godkendelsesprocedure pé fellesskabsplan. Det er udelukkende erhvervskoretajer("),
der kun er delvis omfattet af denne procedure. Et af formalene med dette forslag er at
udvide principperne om en godkendelsesprocedure pa fallesskabsplan til ogsa at
omfatte erhvervskeretojer.

BEMARKNINGER TIL DEN FALLES HOLDNING
Generelle bemaerkninger til den faelles holdning

Radet hilste Kommissionens forslag til omarbejdelse af rammedirektiv 70/156/EQF
velkommen. Rédet s& ogsd positivt pd de tilfojelser og forbedringer, som dette
forslag indeholder i forhold til direktiv 92/53/EQF, der historisk set er den forste
omarbejdelse af direktiv 70/156/EQF.

Rédet har imidlertid ensket at omformulere en rakke artikler for at gere deres
omfang mere klart eller bedre at praecisere gennemforelsesbestemmelserne.

Rédet har indfejet en reekke nye artikler for at tillade en fremtidig udvikling af nye
initiativer 1 forbindelse med forenkling af fzllesskabslovgivningen for bilindustrien.
Indfejelsen af disse nye artikler er et klart led 1 henstillingerne fra gruppen pé hejt
niveau ‘CARS 21’.

Rédets droftelser har gjort det muligt, under hensyntagen til de komplekse
typegodkendelsesordninger, der har fungeret siden 1996 og de tilherende retlige
aspekter, at bibeholde en balance mellem kravene til fardselssikkerhed,
miljebeskyttelse og de reelt gennemforlige forhold i industrien. Den felles holdning
er siledes forst og fremmest et kompromis, der er udarbejdet med henblik pd at
kunne accepteres af alle medlemsstater.

Kommissionen har medvirket ved wudarbejdelsen af de nye artikler og
omformuleringen af de eksisterende artikler.

Kommissionen kan tilslutte sig teksten i den fzlles holdning. Kommissionen ville
dog, af hensyn til brugerne, gerne have set en hurtigere indferelse af bestemmelserne
vedrerende EU-typegodkendelse af erhvervskeretgjer, dels som led i gennemforelsen
af det indre marked og dels for hurtigere at gore sikkerhedskravene for denne type
keretajer obligatoriske.

Rédets direktiv 92/53/EQF af 18. juni 1992 om @ndring af direktiv 70/156/EQF om tilnermelse af
medlemsstaternes lovgivning om godkendelse af motordrevne keretojer og pahaengskeretojer dertil - De
Europceiske Feellesskabers Tidende L 225 af 10.8.1992, s.1.

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2002/24/EF af 18. marts 2002 om standardtypegodkendelse af
to- og trehjulede motordrevne keretojer og om ophavelse af Rédets direktiv 92/61/EQF - De
Europceiske Feellesskabers Tidende L 124 af 9.5.2002, s.1.

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/37/EF af 26. maj 2003 om typegodkendelse af landbrugs-
eller skovbrugstraktorer og af deres pahaengskeretgjer og udskifteligt trukket materiel samt af systemer,
komponenter og tekniske enheder til disse keretgjer og om ophavelse af direktiv 74/150/EQF - Den
Europceeiske Unions Tidende L 171 af 9.7.2003, s.1.

Lette erhvervskeretgjer (indtil 3,5 ton), lastvogne, pahaengsvogne, sattevogne og busser.
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3.2.

3.3.

Bemerkninger til Europa-Parlamentets eendringsforslag

Rédet har fuldt ud fulgt Kommissionens udtalelse for s& wvidt angar de
@ndringsforslag, der blev vedtaget ved forstebehandlingen 1 Europa-Parlamentet.

Saledes er alle de endringsforslag, der ville have indfejet bestemmelser i
rammedirektivet, der ikke ville vare forenelige med malsatningerne 1 forslaget,
blevet afvist. Ligeledes er endringsforslag, der havde forbindelse til omréader, der
allerede er omfattet af andre EU-retsakter, blevet afvist for ikke at give anledning til
retlig usikkerhed.

Radet har godkendt de af FEuropa-Parlamentets @ndringsforslag, med
Kommissionens omformulering, der vedrerer selve typegodkendelsen, da disse
@ndringsforslag udvider omfanget af de oprindeligt fremsatte bestemmelser. De
@ndringsforslag, der vedrerer individuelle godkendelser, er ogsa blevet godkendt.

Radet har accepteret en omvurdering af grenserne for sma serier for at tage hensyn
til EU-udvidelsen i maj 2004.

For sd vidt angér datoerne for indferelsen af EU-typegodkendelsen har Radet afvist
Europa-Parlamentets forslag om at udsatte alle de af Kommissionen foreslaede
datoer, da man finder, at en sa betydelig udsattelse vil vaere til skade for
fabrikanterne, der er de ferste, der vil kunne nyde godt af en harmonisering af de
tekniske og administrative bestemmelser 1 forbindelse med typegodkendelse af
koretgjer.

Nye bestemmelser, som Ridet har indsat og Kommissionens holdning hertil

Blandt de nye artikler redeger artikel 10A nermere for gennemferelsen af de
provninger, der skal finde sted 1 forbindelse med tildelingen af en typegodkendelse.
Der er tale om en vasentlig forenkling af prevningsmetoderne, da der abnes op for
brug af virtuelle prevningsmetoder og for, at fabrikanten selv kan fremlaegge
prevningsrapporterne.

Artikel 38 (‘Udpegelse af og underretning om tekniske tjenester’) er blevet
fuldstendig  omformuleret. Det praciseres, under hvilke betingelser,
typegodkendelsesmyndighederne kan udfere de opgaver, der er palagt de tekniske
tjenester og selv kontrollere de prevninger, der finder sted pd fabrikantens anleg.
Rédet har endvidere fastsat betingelserne for vurdering af kompetencerne for de
forskellige aktorer, der intervenerer 1 typegodkendelsesproceduren fra udferelsen af
de obligatoriske prevninger over kontrol med produktionens overensstemmelse til
stikprovekontrollen af koretgjer eller komponenter pa markedet.

Der er blevet lagt saerlig veegt pa dele eller udstyr, der monteres, efter at keretajer er
blevet markedsfort eller taget 1 brug, saledes at de, der kan interferere med keretojets
funktion, ikke vil kunne markedsfores uden feorst at veaere godkendt af
typegodkendelsesmyndighederne. Der er indsat en ny artikel (‘Dele og udstyr, der
udger en betydelig risiko for vasentlige systemers korrekte funktion’) med henblik
pa at indfore en forenklet godkendelsesprocedure, der er tilpasset typegodkendelsen.
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Radet har foretaget en gennemgribende revision af den af Kommissionen foresldede
tidsplan for sd vidt angir gennemforelsen af EU-typegodkendelsen for
erhvervskeretgjer. Dette er sket for at give de smd og mellemstore virksomheder
mere tid til at tilpasse sig de nye bestemmelser. Den nye tidsplan tager ogsa hensyn
til, at fristen for medlemsstaternes gennemforelse af direktivet er @ndret fra 12 til 18
maneder.

Bilagene til direktivet er blevet ajourfert for at tage hensyn til indfgjelsen af nye
artikler samt den nylige ikrafttreedelse af nye sardirektiver.

Kommissionen godkender alle de @ndringer, Radet har foretaget.

4. KONKLUSION

Kommissionen foreslog ved sit oprindelige forslag af 14. juli 2003 at udvide fordelene ved
EU-typegodkendelse til at omfatte alle former for keretojer, herunder erhvervskeretgjer, for
hermed endelig at gennemfore det indre marked i bilindustrien. Ud over de betydelige
okonomiske fordele, dette betyder for fabrikanterne, har forslaget ogsé interesse, fordi det gor
vaesentlige sikkerhedsmassige forbedringer af koretgjerne mulig ved reelt at gore
betingelserne 1 samtlige direktiver om teknisk harmonisering, der er udarbejdet siden
vedtagelsen af direktiv 70/156/EQF, obligatoriske.

For Europas borgere er, ud over de fordele, som et abent, faelles og konkurrencepreget
marked udger, den vaesentlige forbedring af faerdselssikkerheden en meget vigtig faktor pa et
tidspunkt, hvor den internationale trafik af erhvervskeretgjer er staerkt stigende.

Rédet har udtrykt sin stette til Kommissionens @&ndrede forslag. Radet har dog tilfgjet en
reekke @endringer, der vil have en positiv indvirkning pd typegodkendelsesprocedurerne. Der
er endvidere indfojet et antal artikler som reaktion pa henstillingerne fra rapporten CARS 21
med henblik pé at forenkle EU-lovgivningen i fremtiden.

Rédet har truffet afgerelse med enstemmighed.

Kommissionen stetter den felles holdning, som Radet har vedtaget.
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