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Europaudvalget

REFERAT
AF 18. EUROPAUDVALGSM@DE

Mgdedato:  Fredag den 4. april 2008
Tidspunkt:  kl. 10.00
Sted: Veer. 2-133

Dagsorden Den 22. april 2008

FO 1. Radsmgde nr. 2861 (transport, telekommunikation og energi -
transportdelen) den 7. april 2008
Forelaeggelse ved transportministeren

L 2. Politisk drgftelse og evt. afgivelse af beteenkning over fglgende
beslutningsforslag:
a) B 6 om tiltreedelse af Stabiliserings- og Associeringsaftale mellem EU
og Republikken Albanien
B 6 (072) — bilag 1 (om materiale vedr. B 6)
B 6 (072) — bilag 2 (udkast til tidsplan)
B 6 (072) — bilag 3 (1. udkast til betaenkning)

b) B 9 om inddragelse af Folketinget ved udnaevnelse af det danske
medlem af Europa-Kommissionen
B 9 (072) — bilag 1 (udkast til tidsplan)
B 9 (072) — bilag 2 (1. udkast til betaenkning)
B 9 (072) — svar pa spargsmal 1

L 3. Fastlaeggelse af tidsplan for udvalgets behandling af falgende
beslutningsforslag:
a) B 66 om tiltreedelse af Stabiliserings- og Associeringsaftale mellem EU
0g Montenegro
B 66 (072) — bilag 1 (udkast til tidsplan)

b) B 77 om Lissabontraktaten
B 77 (072) — bilag 1 (udkast til tidsplan)

L 4. Drgftelse vedr. bevilling til Europa Naevnet

Yderligere information: www.euo.dk/dagsorden 662



5. Eventuelt

Der vedlaegges forelgbig oversigt over det under punkt 1 naevnte mgde.

Arrangementer for Europaudvalgets medlemmeriugel 5:

Torsdag 10/4 kl. 15.00-16.00: M@de med den makedonske udenrigsminister
Fredag 11/4 kl. 09.00-10.00: Foredrag af Poul Nyrup om investeringsfonde
Fredag 11/4 kl. 10.00-11.00: Mgde med de danske MEP’er

Fredag 11/4 kl. 11.00: Europaudvalgsmgde

Praktiske oplysninger:

Hvor intet andet er angivet, afholdes Europaudvalgets ordinzere mgder for dbne dgre. Tilmelding
for tilhgrere skal ske senest kl. 12.00 dagen inden mgdet ved Europaudvalgets sekretariat
(europaudvalget@ft.dk; tif. +45 33 37 36 10). Der vil vaere pladsbegraensning.

Anvendte forkortelser:
FO =Forhandlingsoplaeg
L  =Lukket behandling
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Radsmeade (transport, telekommunikation og energi - transportdelen)
den 7. april 2008
Revideret forelgbig oversigt, 2. udgave

1. Adgang til markedet for international godskgrsel
— Politisk debat/Fremskridtsrapport
KOM (2007) 0265

Radsmade 2861 — bilag 2 (samlenotat side 2)

KOM (2007) 0265 — bilag 2 (grundnotat af 4/9-07)
Udvalgsmgdereferater:

(behandlet i Statsministeriet 23/11-07 (pga. valg) forud for
radsmgde (transport, tele og energi) 29.-30/11-07, se radsmade
2835 — bilag 3)

2. Adgang til vejtransporterhvervet
— Politisk debat/Fremskridtsrapport
KOM (2007) 0263

Radsmade 2861 — bilag 2 (samlenotat side 15)

KOM (2007) 0263 — bilag 1 (grundnotat af 4/9-07)
Udvalgsmgdereferater:

(behandlet i Statsministeriet 23/11-07 (pga. valg) forud for
radsmgde (transport, tele og energi) 29.-30/11-07, se radsmade
2835 — bilag 3)

3. Adgang til markedet for buskgrsel
— Politisk debat/Fremskridtsrapport
KOM (2007) 0264

Radsmede 2861 — bilag 2 (samlenotat side 27)

KOM (2007) 0264 — bilag 2 (grundnotat af 5/9-07)
Udvalgsmgdereferater:

(behandlet i Statsministeriet 23/11-07 (pga. valg) forud for
radsmgde (transport, tele og energi) 29.-30/11-07, se radsmade
2835 — bilag 3)

4. Et banenet med fortrinsret for godstrafik
— Vedtagelse af rddskonklusioner
KOM (2007) 0608

Radsmade 2861 — bilag 2 (samlenotat side 37)
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5. Civil satellitnavigationssystem Galileo

— Generel indstilling

KOM (2004) 0447, KOM (2007) 0535
Radsmade 2861 — bilag 2 (samlenotat side 42)
KOM (2007) 0535 — bilag 2 (grundnotat af 22/11-07)
KOM (2007) 0535 — svar pa spgrgsmal 1
KOM (2007) 0535 — svar pa spgrgsmal 2
Udvalgsmgdereferater:
(behandlet i Statsministeriet 23/11-07 (pga. valg) forud for
radsmgde (transport, tele og energi) 29.-30/11-07, se radsmade
2835 — bilag 3)
EUU alm. del (07) — bilag 52, side 183 (behandlet i EUU 9/11-07)
EUU alm. del (07) — bilag 28, side 1822 (behandlet i EUU 28/9-
07)
EUU alm. del (06) — bilag 380, side 1392 FO (forhandlingsoplaeg
forelagt EUU 1/6-07)

6. Lufthavnsafgifter

— Politisk enighed

KOM (2006) 0820
Radsmade 2861 — bilag 2 (samlenotat side 52)
KOM (2006) 0820 — bilag 1 (grundnotat af 16/3-07)
Udvalgsmgdereferater:
(behandlet i Statsministeriet 23/11-07 (pga. valg) forud for
radsmgde (transport, tele og energi) 29.-30/11-07, se radsmade
2835 — bilag 3)

7. Adfeerdskodeks for edb-reservationssystemer
— Generel indstilling
KOM (2007) 0709
Radsmade 2861 — bilag 2 (samlenotat side 63)
KOM (2007) 0709 — bilag 2 (supplerende grundnotat af 30/1-08)

8. Det feelles luftrum (Single Sky)
— Vedtagelse af rddskonklusioner
KOM (2007) 0845
Radsmade 2861 — bilag 2 (samlenotat side 70)
KOM (2007) 0845 — bilag 1 (grundnotat af 7/2-08)

9. En beeredygtig fremtid for almen- og forretningsflyvning
— Vedtagelse af rddskonklusioner
KOM (2007) 0869
Radsmede 2861 — bilag 2 (samlenotat side 77)
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10. Eventuelt

Alle dagsordenspunkter hgrer under Transportministeriets ressort.

11. Siden sidst:
Ingen punkter
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Europaudvalget FOLKETINGET

REFERAT
AF 18. EUROPAUDVALGSM@DE

Dato: fredag den 4. april 2008

Tidspunkt: kl. 10.00

Sted: veer. 2-133

Til stede: Svend Auken (S) formand, Kim Andersen (V), Michael

Aastrup Jensen (V), Erling Bonnesen (V), Rikke Hvilshgj
(V), Morten Messerschmidt (DF), Helle Sjelle (KF), Lars
Barfoed (KF), Kim Mortensen (S), Anne Grete Holms-
gaard (SF), Hanne Agersnap (SF), Lone Dybkjeer (RV),
Bjarne Laustsen (S), Per Clausen (EL).

Desuden deltog:  Transportminister Carina Christensen, bistaet af em-
bedsmand Jeanette Nowalz.

Punkt 1. R&dsmegde nr. 2861 (transport, telekommu  nikation og energi -
transportdelen) den 7. april 2008

Transportministeren:  Jeg skal hermed forelaegge transportdelen af dagsorde-
nen for rdsmadet den 7. april.

Jeg vil i alt foreleegge 9 sager for udvalget, hvoraf de 5 er til forhandlingsoplaeg.
Med henvisning til det fremsendte samlenotat er de 5 sager til forhandlingsopleeg:
0 Dagsordenspunkt 1: Adgang til markedet for international godskarsel.
Dagsordenspunkt 2: Adgang til vejtransporterhvervet.

Dagsordenspunkt 3: Adgang til markedet for buskarsel.

Dagsordenspunkt 5: Civil satellitnavigationssystem Galileo.

© O O O

Dagsordenspunkt 7: Adfeerdskodeks for edb-reservationssystemer.

1. Adgang til markedet for international godsker  sel

— Politisk debat/Fremskridtsrapport

KOM (2007) 0265
Radsmade 2861 — bilag 2 (samlenotat side 2)
KOM (2007) 0265 — bilag 2 (grundnotat af 4/9-07)
Udvalgsmgdereferater:
(behandlet i Statsministeriet 23/11-07 (pga. valg) forud for
radsmgde (transport, tele og energi) 29-30/11-07, se rddsmade
2835 — bilag 3)

Transportministeren:  De fgrste sager, jeg vil neevne, er dagsordenspunkterne
1-3, den sakaldte vejtransportpakke, om adgangen til markedet for international
godskarsel samt adgangen til vejtransporterhvervet og markedet for buskarsel.

Forslagene har til formal at harmonisere og forenkle EU-reglerne, der geelder pa
omradet. Forslagene skal forbedre transportvirksomhedernes overholdelse af
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18. Europaudvalgsmgde 4/4 2008

vejtransportlovgivningen, sikre lige og fair konkurrencevilkar og styrke trafiksik-
kerheden.

P& det kommende radsmede forventes formandskabet at foreleegge en statusre-
degerelse for, hvor langt man er naet i forhandlingerne om de tre forslag.

Hovedindholdet i adgang til markedet for international godskarsel er blandt andet,
at der laegges op til en enkel og klar definition af "cabotagekarsel".

Cabotagekarsel er som bekendt adgang til at udfare intern transport af gods i en
medlemsstat, hvor man ikke er hiemmehgrende.

Det er veerd at bemeerke, at omfanget af cabotagekarsel inden for EU er beske-
dent. | forhold til de samlede indenlandske og internationale transporter i EU ud-
ger cabotagekarsel i starrelsesorden 0,8 procent.

| dag er reglen for cabotagekarsel, at den kun ma udfgres "midlertidigt”. Denne
lidt upreecise regel har givet anledning til en uensartet anvendelse i medlemssta-
terne.

Kommissionen foreslar derfor en definition, hvor der inden for syv dage efter en
international transport ma udfares op til tre cabotagekersler, forstaet pa den ma-
de at man f.eks. kan kare fra Danmark til Italien med en fyldt lastvogn, og nar
man har leesset sine varer af eksempelvis i Rom, sa kan man herefter kere tre
karsler i Italien, far man vender hjem til Danmark igen.

Denne definition har allerede vaeret genstand for intensive forhandlinger, og det
er min vurdering, at det er en balanceret lasning, som Danmark kan statte.

Vi vil desuden arbejde for, at det vil blive muligt at udfgre cabotagekarsel i transit-
lande pa vej tilbage til etableringslandet, safremt det sker via den korteste rute
hjem.

Kommissionen foreslar desuden, at cabotagekerselsordningen efter en tid tages
op til revision med henblik p& en mulig afregulering, hvilket vi fra dansk side stat-
ter.

Mit forhandlingsoplaeg er pa den baggrund, at man fra dansk side:

O Stetter sigtet med forslaget, der overordnet set har til formal at harmonisere
og forenkle EU-reglerne for adgang til markedet for international godskarsel.

0 Stetter hovedformalet med en administrerbar definition af cabotagekarsel,
idet der laegges vaegt p4, at der ikke i praksis sker en begreensning i adgan-
gen til cabotagekarsel.

O Leegger veegt pa, at der ikke skabes ekstra administrative byrder for bade
myndigheder og erhvervet.

O Statter forslaget om forbedrede procedurer for samarbejde samt forbedrede
overvagnings- og kontrolsystemer mellem medlemsstaterne, safremt det sker
under iagttagelse af reglerne om beskyttelse af personoplysninger.

Anne Grete Holmsgaard beskeeftigede sig farst med spgrgsmalet om cabota-
gekarsel. Sddan som hun leeste indstillingen, og sddan som hun hgrte transport-
ministeren, er den danske holdning faktisk laengere veek fra Kommissionens hold-
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ning, end SF gnsker det. Hun opfattede det sadan, at regeringen gar efter at fa
lempeligere vilkar for cabotagekarsel end det, Kommissionen har lagt op til, nem-
lig at ndr man karer til et andet EU-land, kan man inden for syv dage foretage tre
ture i det pageeldende land, og sa skal man returnere til sit oprindelige land. Dan-
ske vognmaend kgrer under danske regler, mens italienske vognmeend karer un-
der italienske vilkar. Anne Grete Holmsgaard ville — ligesom med tjenesteydel-
sesdirektivet — veere sikker pd, at det var de skrappere danske regler, vognmaen-
dene karte efter i Danmark. Derfor var hun imod forhandlingsopleegget.

Morten Messerschmidt syntes, forslaget om cabotagekarsel generelt virkede
temmelig uspiseligt. Han bad transportministeren forholde sig til den teenkte situa-
tion, at en vognmand, der bor lige syd for den danske graense mod Tyskland,
sender en ladning ind over den danske graense, hvorved der bliver &bnet for ca-
botagekarsler i Danmark. Nar han har udfart det tilladte antal carbotagekarsler,
karer han tilbage til Tyskland, hvorfra han har endnu en transport til Danmark, og
sd han fortsaette med cabotagekersel i Danmark.

Per Clausen kunne se, at 3F havde nogle indvendinger mod det, som Kommis-
sionen laegger op til vedrgrende cabotagekearsel, og ikke mener, at Kommissio-
nens udspil vil forhindre misbrug af reglerne, sddan at man kan risikere, at de
store transportfirmaer far mulighed for at udkonkurrere nationale selskaber. Han
forstod, at transportministeren mente, man skulle g& videre. Skal det forstas pa
den made, at regeringen i denne sag har valgt at statte sig pa de dele af det dan-
ske vognmandserhverv, som har en stor del af deres drift udenlands, og har valgt
at nedtone, hvad der kan vaere behov for forsvar for de virksomheder, som risike-
rer at blive udkonkurreret?

Han ville gerne have en kommentar til 3F, som skriver, at de kan tilslutte sig for-
slaget, men har problemer med definitionen af cabotagekarsel.

Der star i notatet, at regeringen vil arbejde for en klausul i forslaget, sa det kan
tages op til revision med henblik pa en mulig afregulering af cabotagekarsel, "sa-
fremt markedssituationen tillader det.” Hvad mener transportministeren med det?

P& side 12 i notatet star der, at reglerne om beskyttelse af personfglsomme op-
lysninger skal "iagttages”. Er det ngjagtig det samme som "overholdes”?

Side 12 star der ogs3, at forslaget vil fare til en forbedring af feerdselssikkerhe-
den. Lone Dybkjeer ville gerne vide hvorfor.

Transportministeren  indremmede over for Anne Grete Holmsgaard, at man
godt kan sige, vi pa et enkelt punkt vil g& leengere end Kommissionen. | gjeblikket
er der ikke feelles regler, men det synes vi, der skal veere. Vi er enige med Kom-
missionen i, at n&r man har ket til udlandet med en ladning, m& man have 3 ca-
botagekarsler i udlandet inden for 7 dage, hvilket der for gvrigt er bred enighed
mellem landene. Men vi mener — og dér er vi faktisk enige med Europa-
Parlamentet — at ndr man karer hjem fra udlandet, og man lover at kare den kor-
teste vej, ma man have lov at samle gods op pa vejen. F.eks. hvis man kerer fra
Italien gennem Frankrig. Det gar vi af hensyn til miljget, for at der ikke skal kare
en masse tomme lastbiler igennem Frankrig.
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Transportministeren svarede pa Morten Messerschmidts spargsmal, at hvis
vognmanden, som bor syd for graensen, far en ordre om transport til Danmark,
ma han kere ind i Danmark og aflevere den, og s& ma han kere 3 ordrer i Dan-
mark inden for en periode pa 7 dage, og sa skal han kare ud igen. Derefter skal
der ga 7 dage, inden han far en ny ordre til Danmark. | dag er der upraecise reg-
ler. Nu far vi i hvert tilfzelde ens regler i alle lande.

Transportministeren svarede Per Clausen, at hun sadan set var meget enig i ha-
ringssvaret fra 3F, som hun havde lyttet til. Der er mange af vognmaendene, som
er lidt sure over, at vi skal have de regler, men her er regeringen pa linje med 3F.
Hun mente, 3F ville veere meget tilfredse med, at regeringen statter Kommissio-
nens linje.

Per Clausen oplyste, at Enhedslisten gar imod regeringens forhandlingsopleeg.

Kim Mortensen syntes, det ville veere godt, hvis man kunne fylde nogle af de
mange tomme lastbiler op, der kerer rundt pa de europzeiske veje.

Anne Grete Holmsgaard havde ikke noget imod det eendringsforslag fra Euro-
pa-Parlamentet, som gér ud p4, at man pa vej tilbage fra et land, som man har
kart til, kan tage gods med, hvis man karer ad den korteste rute. Men det er jo
ikke det eneste, Europa-Parlamentet har stillet seendringsforslag om. Et af dem gar
pa, at man ogsa skal kunne kare cabotage i det land, man kommer til, selv om
man ikke har temt vognen endnu. Anne Grete Holmsgaard kunne godt se, at et
flertal af lande stgttede Kommissionen i, at det ikke skal vaere muligt, men statter
Danmark Kommissionen? Det kan lyde harmlgst, men hvis man tillader, at man
kan omga reglerne og kare cabotage i Greekenland, sa er vi tilbage i det morads,
vi har diskuteret i forbindelse med tjenesteydelsesdirektivet. Hun syntes i gvrigt,
det er i modstrid med den linje, Danmark har indtaget i forbindelse med tjeneste-
ydelsesdirektivet, at Danmark har arbejdet aktivt for at fa en revisionsklausul ind
med henblik pa en fuldsteendig afregulering af cabotagekersel.

Morten Messerschmidt sagde, at Dansk Folkeparti ikke kan statte regeringens
forhandlingsopleeg.

Hanne Agersnap syntes ligesom Anne Grete Holmsgaard, at det, regeringen
arbejdede for i relation til cabotage, var det omvendte af, hvad den arbejdede for,
nar det gjaldt servicedirektivet. Hun spurgte, om der ikke er nogen mulighed for at
aendre pa definitionen af cabotage og fa lagt ind, at nar man karer cabotage, er
det reglerne i karselslandet, der gaelder.

Transportministeren  sagde i anledning af Anne Grete Holmsgaards bemeerk-
ninger om det neevnte aendringsforlag fra Europa-Parlamentet, at den danske
regerings holdning er, at man skal have tamt vognen fuldsteendigt, far man kan
begynde at kare cabotage. Her er vi altsa ikke enige med Europa-Parlamentet,
men ligger pa linje med Kommissionen. Det eneste punkt, hvor vi vil ga videre
end Kommissionen, er, nar det drejer sig om at tage gods med pa vejen hjem — af
miljgmaessige hensyn.

Transportministeren sagde i anledning af Hanne Agersnaps indlaeg, at udenland-
ske transportarer, som udfgrer cabotagekarsel i Danmark, er undergivet dansk
lov. Hun opleeste et svar, hvoraf det fremgik, at udfgrelse af cabotagekarsel —
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medmindre det er reguleret af feellesskabsretten — er undergivet Danmarks love
og administrative bestemmelser vedrgrende bl.a. priser og betingelser, geeldende
for transportkontrakter, karetgjernes veaegt og dimensioner, forskrifter vedrgrende
transport af visse kategorier af gods, navnlig farligt gods, letfordeervelige lev-
nedsmidler og levende dyr, kare- og hviletidsregler og moms.

Anne Grete Holmsgaard mente nu ikke, dette gjaldt Igsnnen, men hun kunne
efter dette svar godt stgtte regeringens forhandlingsopleeg.

Formanden konkluderede, at der ikke var konstateret et flertal imod regeringens
forhandlingsoplaeg, men at Dansk Folkeparti og Enhedslisten gik imod.
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2. Adgang til vejtransporterhvervet

— Politisk debat/Fremskridtsrapport

KOM (2007) 0263
Radsmade 2861 — bilag 2 (samlenotat side 15)
KOM (2007) 0263 — bilag 1 (grundnotat af 4/9-07)
Udvalgsmgdereferater:
(behandlet i Statsministeriet 23/11-07 (pga. valg) forud for
radsmgde (transport, tele og energi) 29-30/11-07, se rddsmade
2835 — bilag 3)

Transportministeren:  Forslaget omhandler de betingelser, som virksomheder
skal opfylde for at fa tilladelse til at udgve erhvervet. Der foreslas blandt andet en
styrkelse af det harmoniserede regelsaet vedrgrende betingelserne for etablering,
pgkonomi, faglige kvalifikationer og vandel.

Kommissionen foreslar, at vognmaend ikke skal blive omfattet af kravet om prave
vedrgrende faglige kvalifikationer, safremt de allerede har erhvervede rettigheder
til vejtransporterhvervet — de sdkaldte grandfather rights. Danmark stetter, at alle-
rede etablerede danske vognmaend ikke skal blive omfattet af et bebyrdende
prevekrav, da de danske prgvekrav i forvejen er hgje.

Derudover foreslas det, at myndighederne skal afdaekke, hvorvidt en ansgger il
vejtransporterhvervet er kendt i en eller flere medlemsstater for overtreedelser af
vejtransportlovgivningen. Det vil sige, at der vil skulle foretages en automatisk
hgring i samtlige 26 medlemsstater.

Regeringen finder, at en systematisk hgring vil vaere administrativ byrdefuld for
bade myndigheder og virksomheder. Regeringen leegger derfor vaegt pa, at ha-
ring alene foretages, nar der er mistanke om, at ansggeren i forvejen er kendt i en
af medlemsstaterne.

Forslaget foreslar desuden, at der indfgres elektroniske registre, der skal sikre en
bedre overvagning og opfalgning af kontrol med virksomheder samt forbedre
procedurer for samarbejdet mellem medlemsstaterne.

Mit forhandlingsoplaeg er pa den baggrund, at Danmark:

O Statter forslaget, der overordnet set skal praecisere de eksisterende regler for
adgangen til vejtransporterhvervet og supplere dem, sdledes at de anvendes
mere ensartet og effektivt.

O Leegger veegt pa, at der ikke stilles ungdige krav til vejtransportvirksomhe-
derne, og at de ikke genererer ekstra administrative byrder for bade myn-
digheder og erhvervet.

O Statter forslaget om forbedrede procedurer for samarbejde samt forbedrede
overvagnings- og kontrolsystemer mellem medlemsstaterne, saledes at det
sker under iagttagelse af reglerne om beskyttelse af personoplysninger, lige-
som administrative byrder bar minimeres.
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O Leegger veegt pd, at vognmeend med allerede erhvervede rettigheder til vej-
transporterhvervet — de sakaldte grandfathers — ikke vil blive omfattet af kra-
vet om preve vedrgrende faglige kvalifikationer, nar forordningen treeder i
kraft.

O Arbejder aktivt for, at der altid skal foretages en proportionalitetsvurdering,
nar det skal afgares, hvorvidt en virksomheds overtreedelser af vejtransport-
lovgivningen skal medfgre fortabelse af god skik og dermed godkendelsen til
erhvervet.

Bjarne Laustsen rejste spargsmalet om dyretransporter, hvor myndighederne
havde meget sveert ved at forfglge sagerne om de lange dyretransporter eller
transporter, hvor dyrene blev mishandlede, idet aktarerne flytter uden for landets
greenser og far en ny licens. Personligt mente han, at dyr, der skal slagtes, skal
slagtes pa det neermeste slagteri, men desveerre har vi fri bevaegelighed for dyr.
Problemet er, at de skrappe regler for transport af dyr ikke bliver overholdt, idet
transportererne snyder med samlesteder og hvilesteder og logbager. Vi gar ind
for, at man far satellitudstyr, s& myndighederne kan fglge, hvor bilerne karer. Vi
ma presse pa, idet man i nogle sydeuropaeiske lande ikke har den samme fokus
pa dyrevelfaerd, som vi har. Derfor er det utroligt vigtigt, at vi siger noget om det
og ger noget ved det, sa vi undgdr, at transportererne tjener lette penge pa at
foretage dyremishandling. Bjarne Laustsen pegede pa, at de skandalesager, der
har veeret, falder tilbage pa dansk landbrug. Derfor har vi alle sammen en interes-
se i, at de transporter foregar pa en ordentlig og veerdig made.

Morten Messerschmidt spurgte, om der vedrgrende betingelserne for at drive
vejtransport er tale om et totalharmoniseringsdirektiv eller et minimumsharmoni-
seringsdirektiv, idet han mente, det ville vaere en forringelse, hvis et land ikke kan
stille hgjere krav.

Lone Dybkjeer sagde, at man i Det Radikale Venstre forgeeves havde forsggt at
fa fati Anneks 3, som vedrgrer kare- og hviletidsbestemmelserne, hvorfor hun
bad transportministeren om at sende det til udvalget.

Hun ville gerne vide, hvad man forstod ved "alvorlige overtreedelser” og "mindre
alvorlige overtreedelser” og "mest alvorlige overtraedelser”, idet hum mente, der
var lidt elastik i det.

Transportministeren  svarede Bjarne Laustsen, at hun ogsa syntes, dyretrans-

porter skulle foregd pa ordentlig og vaerdig vis, men det er Justitsministeriet, som
fastseetter de regler. Nar det geelder satellitovervagning, er det fadevareministe-

ren, som har sagen pa EU-niveau. Hvilket ikke skal forhindre os i fortsat at have

de bedste intentioner.

Hun svarede Morten Messerschmidt, at der leegges op til et minimumsharmonise-
ringsdirektiv.

Hun svarede Lone Dybkjeer, at det er Justitsministeriet, som har ansvaret for kg-
re- og hviletidsbestemmelserne, sa det er nok justitsministeren, man skal spgrge,
hvis man vil have oversendt et dokument i den forbindelse.
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Bjarne Laustsen syntes ikke, svaret var helt deekkende. Han henviste til, at
Dansk Transport og Logikstik i sit hgringssvar, refereret side 21 i samlenotatet,
skriver, at direktivet blandt de konkrete overtreedelser, der kan give anledning til
tilbagekaldelse af tilladelser, ikke anfgrer overtreedelser af dyrevaernslovgivnin-
gen. Grunden til hans spgrgsmal var en helt konkret sag, som man havde sam-
rdd om i sidste uge i Fedevareudvalget vedrarende en transport til Greekenland.
Bjarne Laustsen argumenterede for, at dyretransporter skal med pa listen over
overtreedelser, som kan medfgre, at firmaer far forbud mod at kare. Ellers far man
aldrig de dyretransporter stoppet.

Per Clausen oplyste, at Enhedslisten ikke havde nogen bemaerkninger til rege-
ringens forhandlingsoplaeg.

Morten Messerschmidt sagde, at efter svarene fra transportministeren kunne
Dansk Folkeparti statte regeringens forhandlingsoplaeg.

Hanne Agersnap mente, det anneks 3, som Lone Dybkjeer havde spurgt om,
kunne vise lidt om, hvad der er af forskelle. Der er nogle regler, der er deekket af
andre internationale aftaler, men der er sikkert ogsa lokale regler, der vil veere
meget forskellige. Det kunne vaere meget interessant at fa en oversigt over, hvilke
danske regler der ikke vil blive overholdt af de cabotagekarende vognmaend.

Svend Auken gav Bjarne Laustsen ret i, at dyretransporter, som et flertal i Folke-
tinget har veeret meget optaget af, ikke umiddelbart er reguleret i direktivforslaget
om adgangen til at foretage vejtransporter. Det ville veere oplgftende, hvis trans-
portministeren pa radsmgedet ville sige, at nar det drejer sig om disse inhumane
mader at transportere dyr pa, er det efter vor opfattelse absolut proportionalt at
tilbagekalde folks ret til at kare.

Transportministeren  sagde vedrerende dyretransporter, at det allerede er sa-
dan i dag, at hvis man ikke overholder reglerne, kan man fa frataget sin trans-
portgodkendelse, s der er sanktionsmuligheder.

Svend Auken erkendte, at man kan fa frataget sin transportgodkendelse i Dan-
mark, men bruger Polen den mulighed? Derfor opretholdt han sin opfordring til
transportministeren om at gere opmaerksom p4, at i Danmark er vi fuldstaendig
enige om, at vi i faellesskab ma kaempe for en mere aktiv regeldannelse i EU pa
dette felt.

Transportministeren  sagde, at hvis hun overhovedet fik en lejlighed til at sige
det, ville hun gere det, for det var en sag, som ogsa optog hende personligt. Hun
tilfgjede, at det gode ved de nye regler er, at i fremtiden vil alle overtraedelser af
vejtransportlovgivningen, uanset hvor de er begdet, kunne medfgre fratagelse af
autorisation.

Anne Grete Holmsgaard sagde, at problemet netop er det, som Dansk Trans-
port og Logistik gar opmaerksom pa, at overtraedelse af dyreveernsloven ikke er
med i den liste over forhold, som kan ggre, at man tilbagekalder tilladelsen. Hun
forstod transportministerens svar sadan, at nu far vi mulighed for at tilbagekalde
en tilladelse, selv om overtreedelsen er foregaet i udlandet. Derfor er det vigtigt, at
overtraedelse af dyrevaernslovgivningen kommer med pa listen.
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Transportministeren  var fuldsteendig enig i intentionen, men hun havde faet at
vide, at selv om dyrevaernslovgivningen ikke er naevnt eksplicit, er den alligevel
omfattet allerede i dag. Hvis man forbryder sig imod dyreveaernsreglerne, kan man
fratages autorisationen. Hun tilfgjede, at sd kan man selvfelgelig undre sig over,
at direktivet ikke naevner det.

Anne Grete Holmsgaard sagde, at sddan som hun havde forstaet det, var det
sadan i dag, at hvis man har en autorisation i Danmark og forbryder sig i Dan-
mark, s& kan Danmark fratage den pagaeldende autorisationen, men hvis man
har sin autorisation i Polen, Italien eller Portugal, s kan man ikke gare det. Det er
derfor, dyreveernslovgivningen skal naevnes.

Janette Nowalz (embedsmand) fik pa opfordring fra transportministeren og med
udvalgets tilladelse ordet og sagde, at Danmark kan fratage autorisationen for en
dansk vognmand. En polsk transportgr vil kun blive frataget sin autorisation af de
polske myndigheder, som har autoriseret vognmanden, men disse myndigheder
vil langt hen ad vejen veere forpligtet til at fratage autorisationen, hvis der sker
overtraedelse af vejtransportlovgivningen. De vil selvfglgelig foretage en proporti-
onalitetsafvejning. Vi vil aldrig nogen sinde kunne palaegge et land at gare noget
praecist, men man ma gé ud fra, at vi alle tager de samme hensyn.

Svend Auken gjorde opmaerksom p3, at det netop var derfor, han havde talt om,
at det ville veere proportionalt at fratage den pagaeldende autorisationen. Derfor er
det meget vigtigt, at vi siger det pa et eller andet tidspunkt. Selv om dyrene ikke
har stemmeret, skal de behandles ordentligt. Det, som Anne Grete Holmsgaard
@nsker, kan man ikke efter de nuvaerende regler, og det far man heller ikke mu-
lighed for efter de kommende regler. Men selve det, at man bliver informeret
umiddelbart om alle overtraedelser, gar selvfglgelig, at mulighederne for, at de
enkelte lande kan gribe ind, bliver sterre. Sadan havde han forstaet det.

Anne Grete Holmsgaard syntes, det var et problem, pa baggrund af hvilke kon-
krete overtreedelser man kan fratage en autorisation. Her er naevnt en liste med
en raekke eksempler, og det er vigtigt at f& overtraedelse af reglerne om dy-
retransport med p& denne liste. Derfor opfordrede hun transportministeren til at
laegge sine aeg i den kurv, ndr diskussionen er om artikel 6.

Morten Messerschmidt oplevede dette mgde som et reguleert gennembrud for
forstaelsen af, hvad gensidig anerkendelse betyder for det indre marked, og op-
fordrede til, at man tager diskussionen op pa det neeste mgde i underudvalget.

¢ 1

Transportministeren  gjorde opmaerksom pa, at der i artikel 6 star "concerning in
particular”. Hun gentog sit lafte om, at hvis hun fik mulighed for det, ville hun
naevne dyreveernsreglerne, idet det ogsa var en sag, hun engagerede sig i.

Formanden konkluderede, at der ikke var konstateret et flertal imod regeringens
forhandlingsoplaeg, idet ingen partier gik imod det.
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3. Adgang til markedet for buskarsel

— Politisk debat/Fremskridtsrapport

KOM (2007) 0264
Radsmade 2861 — bilag 2 (samlenotat side 27)
KOM (2007) 0264 — bilag 2 (grundnotat af 5/9-07)
Udvalgsmgdereferater:
(behandlet i Statsministeriet 23/11-07 (pga. valg) forud for
radsmgde (transport, tele og energi) 29.-30/11-07, se radsmade
2835 — bilag 3)

Transportministeren:  Forslaget svarer i indhold i vidt omfang til forslaget om
adgang til markedet for international godskearsel.

Forslaget foreslar blandt andet indfart, at proceduren for ansggning om internati-
onal rutekarsel forenkles, hvilket vi fra dansk side statter.

Kommissionen foreslar ogsa, at en eksisterende tilladelse til international ruteker-
sel kan suspenderes eller inddrages, hvis den truer levedygtigheden af en rute,
der drives under en offentlig serviceforpligtelse. Regeringen betvivler det hen-
sigtsmaessige i dette forslag. Dette skal ses i lyset af, at hvis en international bus-
rute etableres ved privat initiativ, ma det formodes, at den pa lang sigt kan drives
p& kommercielle vilkar uden at modtage kompensation for omkostningerne som
offentlig serviceforpligtelse. Ideen bag forordningen om offentlig personbefordring
med jernbane og ad vej er, at der kan gives kompensation for omkostninger til
trafik, der ikke kan drives under almindelige forretningsmaessige vilkar. Derfor vil
det veere i strid med denne forordnings formal, hvis den blev lagt til grund for ned-
leeggelse af privatetablerede, levedygtige busruter.

Pa den baggrund er mit forhandlingsoplaeg, at Danmark:

O Stetter sigtet med forslaget, der overordnet set har til formal at harmonisere
og forenkle EU-reglerne for adgang til markedet for international buskarsel.

O Statter forslaget om en strgmlinet og forenklet godkendelsesprocedure for
international rutekarsel.

O Leegger veegt pa, at der ikke skabes ekstra administrative byrder for savel
myndigheder som erhvervet.

O Statter forslaget om forbedrede procedurer for samarbejde samt forbedrede
overvagnings- og kontrolsystemer mellem medlemsstaterne, safremt det sker
under iagttagelse af reglerne om beskyttelse af personoplysninger.

O Arbejder for, at artikel 8, stk. 4, litra d, 2. pkt., udgar, idet man betvivler det
hensigtsmaessige i, at en medlemsstat med Kommissionens godkendelse
kan suspendere eller inddrage en eksisterende tilladelse til international rute-
karsel, hvis denne truer levedygtigheden af en tilsvarende jernbane eller bus-
rute, der drives under en offentlig serviceforpligtelse.
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Anne Grete Holmsgaard forstod, at efter Kommissionens forslag skal man kun-
ne fratage en privat busrute koncessionen, hvis den konkurrerer med en rute,
som er inde under forsyningspligten. Hun spurgte, om det kun gaelder, nar der er
tale om hele den internationale straekning.

Morten Messerschmidt havde studeret hgringssvarene vedrgrende buskarsel
og havde konstateret, at bade Danske Busvognmaend og Brancheforeningen
Dansk Kollektiv Trafik taler om, at der er en klar skeevhed i konkurrencemulighe-
derne, nar man i artikel 8, stk. 4, litra d, andet led, abner op for, at man kan ind-
drage en tilladelse til international rutekarsel, hvis denne i alvorlig grad truer leve-
dygtigheden af en tilsvarende jernbane eller busrute, der drives under offentlig
serviceforpligtelse. Han delte de bekymringer og ville gerne hare, om transport-
ministeren ogsa ger det.

Per Clausen spurgte, om transportministeren ikke mente, der godt kunne fore-
komme tilfeelde, hvor man risikerer, at der er nogle ydelser, der bliver forringet,
hvis man ikke vil tillade landene at forhindre kommercielle busruter fra at udkon-
kurrere offentligt stattede ruter, som drives med det formal at leve op til levering af
bestemte ydelser. Han syntes, det var meget betaenkeligt, at landene skulle fra-
skrive sig den mulighed.

Lone Dybkjeer pegede pa, at ndr man har en offentligt stettet busrute, er det for
at sikre et vist serviceniveau ogsa i yderomraderne. Private kan selvfglgelig godt
komme ind p& markedet, men sa skal de ogsa have de samme forpligtelser, s&
konkurrencen sker pa lige vilkar.

Transportministeren  sagde i anledning af de hgringssvar, der var kommet ved-
rarende artikel 8, at hun delte den bekymring, der var givet udtryk for. Derfor ar-
bejder vi ogsa for, at den pageeldende bestemmelse i artikel 8 skal udga. Vi kan
ikke rigtig forstd, hvordan man skal kunne administrere en bestemmelse om, at
man kan forbyde privat buskaersel, som konkurrerer med statsstattet buskarsel,
og der er heller ikke mange medlemsstater, som stgtter Kommissionens forslag
herom.

Per Clausen oplyste, at Enhedslisten gar imod regeringens forhandlingsopleeg.

Anne Grete Holmsgaard praeciserede sit spgrgsmal. Hvis man har en straek-
ning, hvor det offentlige har sagt: "Af hensyn til at man kan fa folk transporteret, sa
understetter vi den busrute”, kan man sa via den regulering, som handler om in-
ternationale ruter og cabotage, ga ind og underminere den busrute? Hvis man
kan det, er det fornuftigt nok at have bestemmelsen i artikel 8, stk. 4, litra d, andet
led. Anne Grete Holmsgaard gjorde opmaerksom p4, at det jo er en hjemmel til at
gribe ind, ikke en pligt.

Morten Messerschmidt oplyste, at Dansk Folkeparti kan stgtte regeringens for-
handlingsopleeg.

Transportministeren havde sveert ved at se, hvordan man skulle administrere
den naevnte bestemmelse i artikel 8, og hvorfor skulle man forhindre en privat
operatgr at kare en busrute, hvis han kan gare det bedre end det offentlige? Hvis
vi ikke kommer igennem med vort synspunkt, og bestemmelsen bliver opretholdt,
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mente transportministeren i gvrigt ikke, der ville ske den store skade, for hun tro-
ede ikke, den ville blive anvendt i praksis.

Formanden konkluderede, at er ikke var konstateret et flertal imod regeringens
forhandlingsoplaeg, men at Enhedslisten gik imod det.
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4. Et banenet med fortrinsret for godstrafik
— Vedtagelse af rddskonklusioner
KOM (2007) 0608
Radsmade 2861 — bilag 2 (samlenotat side 37)

Transportministeren:  Baggrunden for dagsordenspunktet er en meddelelse fra
Kommissionen fra efteraret 2007, der blev praesenteret som en del af en starre
godstransportpakke.

Kommissionens malszetning med forslaget er at forbedre afviklingen af greense-
overskridende jernbanegodstransport i Feellesskabet.

Kommissionens meddelelse peger pa en reekke muligheder for

1) Etablering af godskorridorer.

2) Forbedring af godskorridorernes servicekvalitet.

3) Forbedring af godstogskorridorernes kapacitet.

4) Regler for fortrinsret til godstrafik ved kanaltildeling,

5) Prioritering af godstrafik ved driftsforstyrrelser.

6) Undersggelse af finansieringskilder, der malrettes jernbanegodstrafikken.

Kommissionens meddelelse indeholder sdledes ganske vidtraekkende ideer il
fremme af godstransporten.

Regeringen er generelt positiv over for, at Kommissionen seetter forholdene om-
kring international jernbanegodstrafik p& dagsordenen i en bestreebelse pa at for-
bedre transportformens konkurrenceevne i lyset af de kommende ars treengsels-
og miljgudfordringer.

Regeringen er ligeledes positiv over for en koordineret indsats over for jernba-
nens kapacitet for internationale godstog.

Visse af ideerne i Kommissionens meddelelse stiller regeringen sig imidlertid

skeptisk overfor. Det drejer sig bl.a. om at give fortrinsret til international godstrafik

i forhold til passagertrafik.

Hvis Danmark i forbindelse med kareplanlaegning og driftsforstyrrelser ville skulle
give godstog fortrinsret over for passagertog, kunne det fa den konsekvens, at vi
blev nadt til at skeere ned pa passagertrafikken, hvis banekapaciteten ikke matte
veere tilstreekkelig.

P& rddsmadet den 7. april er der fremlagt et szet radskonklusioner, hvori det bl.a.
understreges, at man skal fremme udviklingen af et jernbanenet, der letter effekti-
ve stromme af international godstrafik samt stgtter initiativer, der har til hensigt at
stimulere konkurrencen i jernbanesektoren med fokus pa at @ge forstaelsen for
markedets behov og styrke dens fordele. Jeg skal understrege, at forslaget om at
give fortrinsret til godstog frem for passagertog ikke er med i konklusionerne. Jeg
stetter sdledes det udkast til rAdskonklusioner, der ventes vedtaget pa radsme-
det.
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Hanne Agersnap syntes, der var tale om et prisvaerdigt forsgg pa at forbedre
banekapaciteten for godstransport, hvilket vi tilsyneladende statter. Hun rejste
spargsmalet, om vi ikke kan komme lidt videre, og spurgte, hvilke initiativer rege-
ringen vil tage. Hun pegede p4, at det ikke er med i udkastet til konklusioner, at
der skal veere fortrinsret for godstrafik. Hun kunne ikke acceptere, at transportmi-
nisterens begrundelse for at veere skeptisk var, at kapaciteten ikke var stor nok,
for hele formalet er jo at sikre, at kapaciteten bliver stor nok. Derfor er det meget
vigtigt, at vi ogsa fra dansk side kommer med nogle initiativer for at sikre, at vi har
en kapacitet, s& vi kan f& mere gods over pa bane. Hanne Agersnap henviste til
den drgftelse, der havde vaeret om sagen dagen far i Trafikudvalget, hvor hun
havde forstaet, at der kommer en strategi inden arets udgang. Hun spurgte, om
regeringen arbejder med nogen konkrete ideer, som sikrer, at vi far den forngdne
kapacitet.

Morten Messerschmidt  forstod, at transportministeren ikke mente, man skulle
forringe situationen for passagererne, men i gvrigt ville forholde sig afventende.
Han mente, regeringen burde indtage en meget mere aktiv holdning og meddele
denne til Kommissionen.

Per Clausen syntes, man skulle lade sig inspirere af det, der blev foreslaet fra EU
i denne sag, og mente, det var en lille smule pinligt, at Danmark var ngdsaget til
at afvise at give godstrafikken fortrinsret med henvisning til, at man ikke havde
den forngdne skinnekapacitet. Dermed vil Danmark blokere for, at vi far et velfun-
gerende europaeisk godsbanenet, og dermed vil vi tvinge gods over pa landeve-
jene, hvilket ikke er i overensstemmelse med regeringens intentioner pa miljgom-
rdet. Han var helt med p3, at EU ikke skal tvinge os til noget, men det var jo for-
nuftigt at sikre europaeisk gods pa bane.

Transportministeren  var fuldsteendig enig med Hanne Agersnap i, at vi skal ha-
ve mere gods flyttet over p& bane. Derfor kommer regeringen ogsa inden udgan-
gen af 2008 med en helt ny godsstrategi, og der kommer ogsa en banegodsstra-
tegi. Men vi kan ikke i dag med den nuveerende kapacitet give fortrinsret for gods-
trafik, for sa ville mange passagerer komme til at st og vente pa stationerne
rundt omkring i landet. Pa sigt ma vi have mere gods over pa bane ved at udbyg-
ge vort skinnenet.

Transportministeren svarede Morten Messerschmidt, at regeringen som naevnt
kommer med en helt ny godsstrategi, og derudover kommer den til naeste ar med
en investeringsplan, som skal fremme den kollektive trafik.

Kim Mortensen var helt enig i, at vi m& have flyttet noget mere gods over pa ba-
ne. Der er et konkret problem — udover at der skal foretages nogle investeringer —
med det gods, som krydser den dansk-tyske graense, specielt i omradet mellem
Hamburg og den dansk-tyske greense. Derfor ma en del af strategien indebzere,
at man far lavet nogle meget faste aftaler med Tyskland om, hvordan man far
udbygget jernbanenettet fra den dansk-tyske greense ned til Hamborg.

Morten Messerschmidt spurgte, om man vil ggre det klart over for Kommissio-
nen, at indsatsen ikke ma fere til et pres pd passagertransporten.
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Transportministeren  svarede Kim Mortensen, at det er vigtigt, at vi samarbejder
med Tyskland, hvilket vi ogsa ger. Hun regnede med, at en Femern Beelt forbin-
delse ville fa endnu mere gods flyttet over pa bane. Nar det geelder Senderjylland,
skal vi ogsa hele tiden samarbejde med tyskerne.

Transportministeren ville neevne Morten Messerschmidts synspunkt, nér hun
skulle mgdes med kommissaeren, hvis der blev lejlighed til det.
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5. Civil satellithavigationssystem Galileo

— Generel indstilling

KOM (2004) 0447, KOM (2007) 0535
Radsmgde 2861 — bilag 2 (samlenotat side 42)
KOM (2007) 0535 — bilag 2 (grundnotat af 22/11-07)
KOM (2007) 0535 — svar pa spgrgsmal 1
KOM (2007) 0535 — svar pa spgrgsmal 2
Udvalgsmgdereferater:
(behandlet i Statsministeriet 23/11-07 (pga. valg) forud for
radsmgde (transport, tele og energi) 29-30/11-07, se rddsmade
2835 — bilag 3)
EUU alm. del (07) — bilag 52, side 183 (behandlet i EUU 9/11-07)
EUU alm. del (07) — bilag 28, side 1822 (behandlet i EUU 28/9-
07)
EUU alm. del (06) — bilag 380, side 1392 FO (forhandlingsoplaeg
forelagt EUU 1/6-07)

Transportministeren:  Galileo er jo en sag, som mine forgeengere gentagne
gange har forelagt for udvalget.

Det nye i sagen er, at Kommissionen i efteraret 2007 kom med et forslag om gen-
dring af det oprindelige forordningsforslag.

Forslaget afspejler den omsteendighed, at koncessionsplanerne for etablerings-
og ibrugtagningsfasen er opgivet, og at Det Europaeiske Feellesskab har overta-
get gennemfgrelsen af denne fase

Det nye forslag omfatter hele Egnos-programmet, som skal seettes i drift i 2009.
Egnos fremstar — sammen med Galileo — som et af de to hovedelementer i den
europaeiske politik for satellitnavigation. Nar Egnos er faerdigetableret, vil syste-
mets drift ifalge Kommissionen kunne varetages af den private sektor i henhold til
en offentlig tjenesteydelseskontrakt indtil 2013, hvorefter systemet kan integreres
i Galileo.

Endelig har forslaget til formal at forbedre den offentlige styring af programmerne.

P& rddsmadet i november 2007 vedtog vi et seet radskonklusioner, som definerer
de generelle principper for det offentliges styring af projektet og kontrakttildeling.

Disse konklusioner har veeret udgangspunktet for arbejdet med forordningstek-
sten.

Det slovenske formandskabet regner med, at der kan opnas enighed om forord-
ningsteksten pa radsmgadet den 7. april 2008.

Mit forhandlingsoplaeg er at:

Danmark generelt arbejder for at tilgodese danske industriinteresser og myndig-
hedsinteresser, herunder at projektets organisatoriske del falder pa plads og lig-
ger i mere faste rammer.
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Danmark skal ogsa arbejde for, at radskonklusionerne fra 29. november 2007
indarbejdes i forordningsforslagets tekst.

Mere specifikt laegges der veegt pa, at man fra dansk side:

O Arbejder for en klar fordeling af ansvaret mellem Kommissionen, ESA, med-
lemsstaterne og Radet.

O Arbejder for, at novemberradskonklusionernes krav om, at mindst 40 pct. af
den aggregerede veerdi af aktiviteterne skal i konkurrerende udbudsprocedu-
re, indgdr i forordningsteksten. Skulle dette krav veere i modstrid med mar-
kedsforholdene pa et eller flere omrader, kan Danmark indga i l@sninger, der
tager hgjde for disse seerlige markedsforhold.

O Statter, at der sker en reduktion i GSA’s ansvarsomrade.

O Statter en afbalanceret deltagelse af alle medlemsstaterne i de forskellige
faser af projektet, samtidig med at der drages maksimal fordel af den &bne
konkurrence.

O Stgtter, at Kommissionen skal veere fuldt ansvarlig for styringen af de euro-
peeiske satellitnavigationsprogrammer og overvage programmet teet samt lg-
bende orientere de politiske beslutningstagere.

0 Danmark vil endvidere arbejde for, at de kompetencer, den viden og de inve-
steringer, der er oparbejdet og gjort i udviklingsfasen, udnyttes maksimalt i
den sdkaldte FOC-fase, dvs. produktionsfasen.

Helt overordnet vil Danmark under alle omsteendigheder kunne tilslutte sig forord-
ningsforslaget i den form, hvorom der kan opnds enighed.

Per Clausen betegnede ironisk Galileo som et stralende eksempel pa, at EU for-
s@ger at opbygge civile europaeiske alternativer til militeere amerikanske lgsnin-
ger, hvilket umiddelbart lyder sympatisk. Han kunne se i notatet, at man ikke kan
udelukke, at det ogsa vil have en vis effekt i forhold til transporten. Der er tale om
mere end en fordobling af prisen, og man kan ikke veere sikker pd, at det slar til,
men man argumenterer med, at det er vigtigt at holde tempoet, for ellers kan det
blive dyrere, og man mener, det vil veere godt for nogle i dansk industri, hvis inte-
resser man varetager. Han syntes, man skulle have overvejet, om tiden ikke var
overskredet, og lade vaere med at smide gode penge efter darlige. Han tilfajede
ligeledes ironisk, at hvis man skal have eksempler pa OPP’s (offentlige private
partnerskaber) fantastiske evne til at fungere, er dette et godt eksempel.

Lone Dybkjeer mindede om, at Det Radikale Venstre oprindelig var imod Galileo,
men nu har man altsa vedtaget det, og sa er det selvfglgelig godt, hvis der kom-
mer styr pa det.

Transportministeren forstod, at Galileo var et tilbagevendende dagsordens-
punkt p& Europaudvalgets dagsorden. Vi falger udviklingen teet for at se, om alt
foregar som det skal.

Hun havde noteret sig Enhedslistens synspunkt vedrgrende OPP.

Per Clausen oplyste, at Enhedslisten gar imod regeringens forhandlingsopleeg.
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Morten Messerschmidt  oplyste, at Dansk Folkeparti ikke kunne statte regerin-
gens forhandlingsopleeg.

Formanden konkluderede, at der ikke var konstateret et flertal imod regeringens
forhandlingsoplaeg, men at Dansk Folkeparti og Enhedslisten gik imod det.
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6. Lufthavnsafgifter

— Politisk enighed

KOM (2006) 0820
Radsmade 2861 — bilag 2 (samlenotat side 52)
KOM (2006) 0820 — bilag 1 (grundnotat af 16/3-07)
Udvalgsmgdereferater:
(behandlet i Statsministeriet 23/11-07 (pga. valg) forud for
radsmgde (transport, tele og energi) 29-30/11-07, se rddsmade
2835 — bilag 3)

Transportministeren:  Formalet med forslaget om lufthavnsafgifter er at skabe
rammerne for, at starre lufthavne i EU kan konkurrere mod hinanden pa et mere
ensartet grundlag.

Forslaget styrker ogsa luftfartsselskabernes position over for lufthavnene, idet det
sikrer konsultationer mellem lufthavne og luftfartsselskaber forud for takstfastsaet-
telsen. Desuden giver forslaget mulighed for, at luftfartsselskaberne kan indbringe
lufthavnenes takstfastsaettelse for en klageinstans.

Fra dansk side er vi positive over for forslaget og ser forslaget som et vigtigt bi-
drag til at understatte effektiv lufthavnsdrift i Europa til gavn for bade Iuftfartssel-
skaber og passagerer.

Forslaget blev forelagt medlemmer af folketingsgrupperne forud for rddsmadet i
november 2007, hvor der blev givet forhandlingsmandat.

Siden rddsmgdet i november har Europa-Parlamentet vedtaget en stribe aen-
dringsforslag, som er ganske vidtgdende, og som Radet vil skulle behandle i for-
bindelse med 2. behandling af forslaget.

Pa rddsmadet ventes Radet at bekrzefte den generelle indstilling, der blev opnaet
om forslaget i november 2007 som politisk enighed.

Michael Aastrup Jensen spurgte, hvilken betydning direktivforslaget ville have
for de igangveerende undersggelser vedrgrende Aarhus Lufthavn, som med sine
600.000 passagerer ligger markant under den greense pa 5 mio. passagerer, som
man besluttede pa et radsmede i december 2007. Man undersgger stadig, om
Arhus lufthavn har tilbudt Ryanair lavere lufthavnsafgifter, men Michael Aastrup
Jensen mente, lufthavnen var sa lille, at den var undtaget fra reglerne.

Lone Dybkjeer kom med den generelle bemeerkning, at Europa-Parlamentet har
fremsat en raekke aendringsforslag, og sa er det ikke tilstreekkeligt, at transportmi-
nisteren blot henholder sig til den holdning, der har veeret i Radet, for vi risikerer,
at Europa-Parlamentet far vedtaget en reekke af sine aendringsforslag ved anden
behandlingen. Hvis det sker, gik hun ud fra, at transportministeren ville vende
tilbage til Europaudvalget.

Transportministeren  sagde til Michael Aastrup Jensen, at det foreliggende for-
slag kun handler om lufthavne med over 5 mio. passagerer. Den undersggelse,
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der vedrgrer Aarhus lufthavn, vedrgrer statsstattereglerne, som geelder for alle
lufthavne, sa den karer videre uafhaengig af dette.

Transportministeren svarede pa Lone Dybkjeers generelle bemaerkning om gen-
dringsforslag fra Europa-Parlamentet, at hvis der vedtages vaesentlige aendrings-
forslag ved anden behandlingen, kommer regeringen tilbage med sagen. Vedrga-
rende lufthavnene mente hun, Europa-Parlamentet havde lyttet meget til lufthav-
nene, men vi vil kigge pa Europa-Parlamentets sendringsforslag igen.

Kim Mortensen ville gerne stgtte Michael Aastrup Jensen vedrgrende Aarhus
Lufthavn. Han tilfgjede, at samme problematik geelder Esbjerg Lufthavn. Han pe-
gede pa, at der star fglgende i hgringssvaret fra Aarhus Lufthavn: "Lufthavnen
ensker endvidere at f& oplyst, hvordan man i Danmark vil sikre sig, at der er en
uafhaengig national tilsynsmyndighed (forslagets art. 10, stk. 2), idet lufthavnen
henviser til interessesammenblandingen mellem staten, Kgbenhavns lufthavn,
Statens Luftfartsvaesen og SAS.” Pa den baggrund spurgte han, om regeringen
har nogen overvejelser om, hvordan man kan lgse lige praecis den problemstil-
ling.

Transportministeren  var klar over, at lufthavnsafgifterne er en vigtig sag for de
mindre lufthavne i Danmark, men de er ikke omfattet af det foreliggende forslag.
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7. Adfeerdskodeks for edb-reservationssystemer
— Generel indstilling
KOM (2007) 0709
Radsmade 2861 — bilag 2 (samlenotat side 63)
KOM (2007) 0709 — bilag 2 (supplerende grundnotat af 30/1-08)

Transportministeren: CRS-systemer er et edb-teknisk led mellem flyselskaber
og rejsebureauer, som bruges til oplysninger om fartplaner og ledige seeder m.v.
samt til billetreservation.

For tyve ar siden besluttede man i EU at regulere disse systemer, fordi de var ejet
af store luftfartsselskaber, og der derfor var risiko for misbrug til skade for konkur-
rencen. Der var tale om en meget detaljeret regulering.

Siden da har forholdene for reservation af flybilletter aendret sig veesentligt, ikke

mindst pa grund af forbrugernes mulighed for at kebe direkte pa internettet uden
om bureauerne. Desuden er CRS-systemerne nu i langt mindre grad ejet af luft-
fartsselskaberne selv.

Kommissionen har derfor foreslaet en betydelig forenkling af bestemmelserne pa
CRS-omradet. Herved vil man gge konkurrencen mellem systemerne, men sam-
tidig bevare den grundlseggende beskyttelse mod misbrug, og man vil fortsat sik-
re forbrugerne objektiv information.

Senest om fem ar skal Kommissionen fremleegge en rapport om, hvordan de nye
bestemmelser har virket.

Jeg finder, at det er et udmeerket forslag, Kommissionen har fremlagt, og regerin-
gen statter forslaget.

Mit forhandlingsopleeg er, at Danmark:

O Leegger veegt pa, at der med henblik pa at modvirke misbrug af konkurrence-
maessig stilling fortsat skal vaere saerlige bestemmelser om relationerne mel-
lem CRS-systemer og luftfartsselskaber — sdkaldte moderselskaber — der
ejer andele i eller delvis kontrollerer CRS-selskaber.

O Arbejder for, at bestemmelserne om, hvordan oplysninger i CRS-systemerne
skal fremsta pa skeermen i rejsebureauer m.v., fortsat medvirker til overskue-
lighed i praesentationen.

O Leegger veegt pa, at forordningens bestemmelser udformes, sa jernbanefor-
bindelser som angivet far mulighed for bedre eksponering i CRS-systemerne.

O Leegger veegt pa, at der sker en vurdering af anvendelsen af forordningen
senest fem ar efter dens ikrafttreeden.

O | sidste instans stetter forslaget i den form, der kan opnds enighed om.

Morten Messerschmidt mente, en adfeerdskodeks for edb-reservationssystemer
giver en rigtig god mening. Han bad transportministeren kommentere det hg-
ringssvar, der var kommet fra Danmarks Rejsebureau Forening, hvor man stiller
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spargsmalstegn ved, hvor godt den nye regulering vil virke, idet han pegede pa,
at inden for EU regulerer man alt for ofte for reguleringens egen skyld. Dansk
Folkeparti vil i hvert fald ikke givet mandat til noget, som reelt ikke er ngdvendigt.

Per Clausen spurgte, om man med de regler, der er lagt op til her, sikrer sig, at
de store luftfartsselskaber ikke kan bruge det, at de stadig veek i enkelte tilfaelde
har en dominerende indflydelse, til at fejlinformere kunderne, idet det farste
skeermbillede er altafgarende for folks beslutninger.

Transportministeren  gjorde opmaerksom p3, at Danmarks Rejsebureau For-
ening har sagt, at de mener, det er ngdvendigt, at vi stadig veek regulerer dette
omrade, idet nogle af systemerne ejes af luftfartsselskaberne. Derfor ma vi sikre,
at de ikke far en dominerende stilling. Kunderne kan selv bede sggemaskinerne
om at prioritere, s& den billigste lgsning kommer farst pa skeermen. Reglerne skal
ikke veere svagere, men de skal forenkles. Vi kigger pa det igen om 5 ar, for s er
situationen maske sadan, at man kan undga at have regler.

Per Clausen oplyste, at Enhedslisten ikke ville ga imod regeringens forhand-
lingsoplaeg.

Morten Messerschmidt tog de bemaerkninger, transportministeren var kommet
med, til efterretning. Nar der lzegges op til, at den regulering, som transportmini-
steren og Kommissionen gnsker, er et midlertidigt faenomen, ligger der sa en eva-
lueringsfase, s man hele tiden holder sig for gje, at reglerne pa et tidspunkt skal
udfases?

Transportministeren  sagde, at der ligger i revisionsklausulen, at man skal tage
systemet op om 5 ar. Der bliver formentlig labende foretaget evalueringer.

Formanden konkluderede, at der ikke var konstateret et flertal imod regeringens
forhandlingsoplaeg, idet ingen partier gik imod det.
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8. Det feaelles luftrum (Single Sky)
— Vedtagelse af rddskonklusioner
KOM (2007) 0845
Radsmade 2861 — bilag 2 (samlenotat side 70)
KOM (2007) 0845 — bilag 1 (grundnotat af 7/2-08)

Transportministeren:  Etableringen af et feelles europaeisk luftrum er en kom-
pleks proces. En reekke historiske og institutionelle barrierer skal nedbrydes for at
samle det fragmenterede europeeiske luftrum.

En raekke elementer i etableringen Single European Sky er faktisk pa plads. Det
geelder f.eks. bestemmelser om et europeeisk flyveledercertifikat, forordningen om
fleksibel udnyttelse af luftrummet og en forordning om betaling for flyveledelse.

Samtidig ma man erkende, at etableringen af et egentlig faelles europaeisk luftrum
i form af funktionelle luftrumsblokke gar langsomt.

Etableringen af det feelles luftrum og de funktionelle luftrumsblokke er baseret pa
en buttom-up tilgang. Jeg undskylder, at jeg bruger et engelsk ord. Jeg skal pragve
at finde et bedre ord naeste gang.

Det er sdledes de enkelte lande, der i samarbejde skal definere nye fzelles funkti-
onelle luftrumsblokke. Denne proces involverer savel civile som militaere nationale
interesser i landene.

| Danmark er alle de initiativer, der skal gennemfares, blevet implementeret inden
for tidsfristerne.

Danmark er sammen med Sverige blandt de lande, der er naet laengst med hen-
syn til forberedelse af gget samarbejde om Iufttrafiktjeneste.

Kommissionen har i meddelelsen, der i december 2007 blev fremlagt om sagen,
erkleeret, at gennemfarslen af det faelles europaeiske luftrum gar for langsomt, og
har bebudet, at der inden udgangen af 1. halvar af 2008 vil blive fremsat en raek-
ke forslag med henblik pa at videreudvikle og fremme implementeringen af det
feelles europaeiske luftrum.

Det er vi fra dansk side glade for, og vi vil arbejde aktivt for, at de forslag, Kom-
missionen kommer med, vil fa en hurtig og konstruktiv behandling i Radet.

P& rddsmadet pa mandag ventes der vedtaget radskonklusioner herom, som vi
kan statte.

Anne Grete Holmsgaard forstod pa indstillingen, at regeringen gar ind for forsla-
get — bare der ikke er noget administrativt besveer med det. Det syntes hun var en
temmelig laissez faire holdning at have. Hun pegede p4, at der slipper meget CO,
ud i atmosfaeren fra fly, som ligger og siksakker over lufthavnene. Derfor spurgte
hun, om regeringen har en strategi for at fa lavet flere direkte ruter.

Per Clausen delte de bekymringer, der var kommet til udtryk, idet han betegnede
det som absurd, at man har et helt ungdvendigt CO,-udslip, fordi flyene flyver
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rundt over lufthavnene. Han syntes, Danmark skulle gare en indsats for at gge
tempoet.

Transportministeren mente, forslaget var godt, og at det vil hjeelpe os rigtigt
meget, nar det geelder om at reducere CO,-udledningerne. Derfor er vi glade for,
at Kommissionen har sagt, at den vil komme med nye og offensive retningslinjer
inden udgangen af 2008. Vi er faerdige i Danmark, sa det er ikke os, man venter
pa. Vi vil presse pa for, at man kan komme videre.

Hun var enig med Per Clausen i, at tempoet skal gges, og derfor er vi glade for,
at Kommissionen nu star bag os.
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9. En beeredygtig fremtid for almen- og forretningsf lyvning
— Vedtagelse af rddskonklusioner
KOM (2007) 0869
Radsmade 2861 — bilag 2 (samlenotat side 77)

Transportministeren:  Kommissionen udsendte i januar 2008 en meddelelse om
en beeredygtig fremtid for almen- og forretningsflyvning.

Ifglge meddelelsen er der bl.a. pa grund af udvidelsen af EU’s kompetencer in-
den for luftfartssikkerhed og sikring behov for pa EU-niveau at regulere almen- og
forretningsflyvningen.

Generelt mener jeg, at det er et godt forslag.
Der er forud for rddsmedet udarbejdet et udkast til radskonklusioner. Danmark
arbejder for, at det direkte fremgar af radskonklusionerne, at EU vil sikre, at al-

men- og forretningsflyvning altid overholder ICAO’s krav om luftfartssikkerhed,
samt at det direkte fremgar, at aimen- og forretningsflyvning ber bidrage med sin

andel af lgsningen pa miljgomradet, ikke mindst for sa vidt angar CO,-emissioner.

Radskonklusionerne ventes vedtaget pa radsmadet.

Anne Grete Holmsgaard erkendte, at der star noget i papirerne om baeredygtig-
hed angdende CO,, men hun mente ikke, der star noget, der er operationelt. Der
star vedrgrende regeringens holdning til rddskonklusionerne: "Det bar direkte
fremgd, at almen- og forretningsflyvning bar bidrage med sin andel af lgsningen
pa miljgomradet, ikke mindst for sa vidt angar CO,-emissioner.” Hvad er det,
Danmark vil keempe for, ndr vi vil have det ind i rddskonklusionerne?

Transportministeren  svarede, at vi gar efter, at forretningsflyene skal med i kvo-
terne.
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